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RESUMEN.

En este analisis de caso se muestra el estudio de la Conectividad urbana:
Andlisis de caso: Terrenos del aeropuerto Reales Tamarindos de la ciudad de
Portoviejo de la Republica del Ecuador. Este tiene como objeto principal demostrar la
factibilidad de las diferentes conexiones que se produciran al generar este proyecto
Villa san Gregorio en la ciudad, en el que existird conexion entre la Av. Reales

Tamarindos y Av. Manabi, que beneficiara tanto al peaton como a los vehiculos.

A lo largo del proceso de investigacion se observan las circunstancias en las
que se encuentra el sistema vial de la Avenida Manabi y Avenida Reales Tamarindos,
constatando la necesidad de ordenar acorde al flujo vehicular mediante el estudio de
los niveles de servicio; analizando el cambio de uso de suelo y el estado de la
sefializacion vertical y horizontal, la proximidad y tiempos de recorridos en la

actualidad.

Se muestra un analisis critico con referentes urbanos, sobre el estudio proyectado a
realizarse en esta area del ex aeropuerto, ver los puntos favorables y no favorables

presentados en el mismo.

VI



ABSTRACT.

. In this case analysis the study of urban connectivity is shown: Case analysis: Reales
Tamarindos airport grounds in the city of Portoviejo of the Republic of Ecuador. The
main objective of this project is to demonstrate the feasibility of the different
connections that will be generated by the Villa San Gregorio project in the city, with a
connection between these two avenues, benefiting both the pedestrian and the

vehicles.

Throughout the process of carrying out the investigation, the circumstances in which
the road system of Avenue Manabi and Avenue Reales Tamarindos are located are
observed. Obtaining order according to the vehicular flow through the study of service
levels; analyzing the change in land use and the state of vertical and horizontal

signaling, proximity and travel times currently.

A critical analysis with urban references is shown, with the projected study to be
carried out in this area of the former airport to see the favorable and unfavorable

points presented in it.
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INTRODUCCION.

El cierre del aeropuerto Reales Tamarindos dentro de la capital manabita ha creado

repercusiones en el &mbito social y urbanistico.

Los predios que en determinado tiempo fueron usados como la terminal y pista
aérea de la ciudad de Portoviejo, horas después del evento sismico del 16 de Abril del
2016, fueron el escenario de refugio para damnificados por un tiempo prolongado. En
la actualidad este lugar sufre un abandono y desuso por lo que se ha convertido en un

espacio deprimido.

La fragmentacion de la malla urbana y a partir de la interrogante del qué realizar con
estos terrenos, genera la idea de revitalizar este espacio dando un punto de inicio con
el fin de que este lugar vuelva a tener una identidad y resultar un simbolo dentro de la

ciudad.

Dicha intervencion debe ser sometida a un analisis profundo desde la
perspectiva de peatones, automoviles y el aspecto de la proximidad, para llegar a una
correcta mediacion urbanistica, ademas se debe observar el potencial interrelacionado
de flujos en donde se pueda determinar el desarrollo de la malla urbana creando
conectividad entre las Avenidas Reales Tamarindos y Manabi, que facilite la

movilidad y trafico presentado en la actualidad.

Analizando un articulo en el sitio web de Redalyc, por De Hoyos y otros! (2010)
podemos citar que:
La vida de una ciudad se funda en la conectividad, en él se producen

intercambios que llamamos interaccién a partir de las rutinas de las personas.
Este proceso de conectividad define procesos y centros 0 nodos de intercambio

1De Hoyos, J. (2010). La competitividad sustentable en el disefio urbano-arquitectura el caso: la franja
urbana en hidalgo poniente, Toluca. [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.redalyc.org/html/401/40113202002/
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lo cual propicia los sistemas complejidad de la ciudad. Es por ello que la
ciudad es una estructura dinamiza y en constante evolucién, donde los agentes
(personas) dan vida en movimiento a la transformacion de la ciudad a partir de
los flujos que las rutinas de las redes de personas en movimiento generan
(generatrices). Se puede afirmar que la relacidn de las personas con la ciudad
provoca un proceso continuo que transforman a la ciudad a cada instante en el
devenir del dia a la noche.

Los diferentes tipos de ciudades caracterizadas por su geometria conectiva, y
que tienen niveles de vida urbana muy diferentes. La vida de una ciudad
depende directamente de su matriz de conexiones y su subestructura, ya que la
geometria puede fortalecer o debilitar el movimiento e interaccién de las
personas. (p. 22).

Revisando informaciones disponibles en el sitio web del Diario Ec de Portoviejo?

(2011), podemos citar que :

El transito en Portoviejo es cada vez mas caotico, sobre todo en las horas pico
en que se movilizan empleados estudiantes, trabajadores, etc. Sumando a esto
el abuso y desorden de los tricicleros y motociclistas que hacen lo que les da la
gana, sin que ninguna autoridad les ponga freno. (parr. 1).

Hay que destacar, que hasta ahora se han tratado de tomar diferentes medidas
para poder reducir el caos vehicular en la ciudad, ya que cada ciudadano debe
cumplir con sus actividades diarias. (parr. 2, 6).

2\/¢lez, O. (2011). Para regular el transito de Portoviejo. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018].
Disponible en: http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/196434-para-reqular-el-transito-de-

portoviejo/
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CAPITULO I.

1. Preliminares.
1.1. Antecedentes generales.

Analizando un articulo en la revista INmobiliaria, de Retana® (2010) podemos citar que:

Mejorar la movilidad urbana es un objetivo comin de muchas de las ciudades
latinoamericanas, algunos de los esfuerzos que se realizan se enfocan en
inversiones en sistemas de monitoreo y administracion de trafico.

El tipo de solucién que se implementa varia de acuerdo a factores como la
concentracion, el flujo de vehiculos y su velocidad, asi como cantidad de peatones
que circulan. (parr.7,8).

Analizando un articulo en el sitio web del Redalyc, por De Hoyos y otros* (2010)
podemos citar que:

La ciudad se presenta como un mosaico de diferentes usos del suelo con formas y
contenido diversos: areas industriales, residenciales, comerciales, etc., es decir, un
espacio fragmentado. La fragmentacion es inherente al proceso histérico de
conformacion de la ciudad. La ciudad antigua, medieval, moderna, e incluso, las
coloniales muestran fragmentos claramente delimitados. Es decir que la
fragmentacion es un atributo de la ciudad y desde su origen la ha caracterizado el
heterogéneo uso del suelo conforme a la division social y técnica del trabajo.
(Valdés, 2001). En tal caso se estaria relacionado con el uso del suelo.

Lobato Correa, cuando define el espacio urbano afirma que los fragmentos
mantienen una vinculacion dada por los flujos de relaciones (relaciones
espaciales) que pueden ser visibles (circulacion de personas, mercancias, etc.) o
invisibles (financieros, informacionales, toma de decisiones, etc.). En este sentido,
el espacio urbano es entonces “simultdneamente fragmentado y articulado: cada
una de sus partes mantiene relaciones espaciales con las demas” (Lobato Correa,
1989:7). (p. 3).

1.1.1. Antecedentes del sitio.

Analizando informaciones disponibles en el sitio web del Diario Ec de Portoviejo® (2017)

podemos referenciar que:

Retana, K. (2017). La falta de conectividad y de rutas que no corresponden a las necesidades de
desplazamiento de la poblacion ha generado que cada vez méas personas opten por el transporte privado.
[En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.inversioninmobiliariacr.com/index.php/es/la-region/item/939-movilidad-urbana-derecho-
flagelado-por-el-colapso-vial

“Valdés, E. (2010). Fragmentacion y segregacion urbana. Aportes tedricos para el analisis de casos en la
ciudad de Cordoba. [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.redalyc.org/html/401/40113202002/
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El aeropuerto de Portoviejo fue cerrado el 10 de diciembre del 2011, en el
gobierno de Rafael Correa, por disposicion de la Direccion de Aviacion Civil
(DAC). En el afio 2013, el Gobierno Provincial de Manabi (GPM) es la primera
institucion que hizo un trascendente plan y para el efecto elaboré un proyecto
arquitecténico-urbanistico llamado ‘Portoviejo despega’. (parr. 3-4)

Indagando informaciones disponibles en el sitio web del Diario la Hora® (2013) podemos

conocer que:

La disposicion del presidente Rafael Correa fue cerrar el aeropuerto Reales
Tamarindos para aprovechar dptimamente esos terrenos ya que las operaciones
del mismo no eran factibles por encontrarse a unos 30 kilémetros el de Manta.

El historiador Leonardo Falconi realza las décadas de los 80 y 90 cuando el
aeropuerto era un dinamo para lo comunicativo y productivo del canton. Gracias a
esto, Portoviejo llegd a tener una relacion poblacional econémico-cultural con las
ciudades de Quito y Guayaquil.

Los predios de la antigua terminal aérea deberian tener una intervencion
quirdrgica arquitectonica urbanistica que determine el desarrollo de la malla
urbana para los préximos 20 afios y que el aprovechamiento del area sea un
peldafio para la evolucion de Portoviejo en el siglo 21, sefiala Falconi. (parr. 5,8y
9).

Leyendo informaciones disponibles en el sitio web Diario El Telégrafo’ (2016) podemos

referenciar que:

Los ecuatorianos que perdieron sus viviendas o que fueron afectadas parcialmente
por el evento natural registrado el pasado 16 de abril encuentran en los albergues
temporales una solucion inmediata a su situacion humanitaria hasta que inicie la
reconstruccion de las zonas asoladas por el movimiento teldrico.

Ahora, en lugar de aeronaves, esta instalacién acoge a 1.245 personas que
quedaron sin viviendas hace apenas 10 dias a causa del peor terremoto registrado
en Ecuador en 67 afos.

Por decision del gobierno ecuatoriano el antiguo aeropuerto de Portoviejo, que
conserva intacto el rétulo de su nombre de ‘Reales Tamarindos de Portoviejo’, se

SDiario Manabita de Portoviejo. (2017). Consideran que el aeropuerto de Portoviejo es urgente. [En linea].
Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en: http://www:.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/442231-
consideran-que-el-aeropuerto-de-portoviejo-es-urgente/

®Silvestre, F. (2013). Los albergues, una alternativa temporal para los damnificados por el terremoto en
Ecuador. [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.andes.info.ec/es/noticias/actualidad/1/49111

"Gonzalez, J. (2010). Inversién privada impulso a Manabi. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]
Disponible en: http://www.elcomercio.com/actualidad/inversionprivada-impulso-manabi-terremoto-
reactivacion.html
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convirtio en el sitio donde pernoctaran damnificados por el evento natural que
hace 10 dias azotd la zona costera. (parr. 1, 3y 4).

Examinando informaciones disponibles en el sitio web Diario el Comercio® (2018)
podemos transcribir que:

Las calles Manabi y Reales Tamarindos, en Portoviejo, mutaron tras el terremoto
del 16 de abril del 2016. Las cercanias de esas arterias, en la capital manabita,
cambiaron su panorama residencial por un ambiente mas comercial y de servicios.
Esas vias registran la presencia de nuevos edificios médicos y clinicas, ademas de
centros y plazas comerciales que aglutinan a negocios, restaurantes y almacenes
que antes se ubicaban en la denominada ‘zona cero’; otros son nuevos
emprendimientos. Ese desarrollo es parte de la inversion privada que se desplegd
en la provincia para reactivarla. (parr. 1, 2).

Indagando en las informaciones disponibles en la pagina del Periddico la Ultima® (2016)
podemos conocer que:

Si antes del terremoto la movilidad en la ciudad de Portoviejo era complicada,
después del 16 de abril la situacidn se torné mas critica.

Calles que registraban un flujo de 80 vehiculos cada 15 minutos, después del
sismo soportan flujos de mas de 200 unidades en ese mismo tiempo, tornandose
complicado el desplazamiento de quienes se movilizan en carro, especialmente en
las horas pico.

Por esta razén Portovial viene implementando una serie de regulaciones que
permitan mitigar los problemas generados por el cierre de la zona cero.

“Hemos tomado algunas medidas. En primer lugar, analizamos los nuevos
corredores viales, como las avenidas Manabi, 5 de junio, del Ejército, Reales
Tamarindos y calle América, que registran la mayor carga vehicular”, explicd
Gustavo Barrera, gerente de la empresa publica Portovial.

Se realizaron conteos en zonas criticas para reprogramar los tiempos semaféricos
en las mencionadas calles y avenidas. “Todas estas medidas son emergentes por la
carga vehicular que ha variado, en la interseccion de la avenida Reales
Tamarindos circulaban entre 60 y 80 vehiculos cada 15 minutos, ahora estan
circulando 225 vehiculos. Esto ha triplicado la carga y esto provoca la congestion
vehicular”, explicé Barrera. (parr. 2-5).

8Gonzalez, J. (2010). Inversion privada impulso a Manabi. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]
Disponible en: http://www.elcomercio.com/actualidad/inversionprivada-impulso-manabi-terremoto-
reactivacion.html

periodico la Ultima. (2016). Consideran que el aeropuerto de Portoviejo es urgente. [En linea].
Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en: http://www.periodicolaultima.net/congestion-vehicular-en-
portoviejo-tras-el-16-a/
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Recabando informaciones disponibles del sitio web del Diario Ec de Portoviejo'® (2018)

podemos transcribir que:

El municipio proyecta en los terrenos del aeropuerto desarrollar el proyecto Villa
Nueva de San Gregorio, que comprende vias, edificios gubernamentales, centro
de convenciones, areas verdes y una planta compacta de tratamiento de aguas
residuales, segin el Plan MASA que contratd. A raiz de ese estudio el Gobierno
Provincial de Manabi (GPM), propietario de una parte de los terrenos del
aeropuerto, contratd la ingenieria en detalle, que contempla los planos, estudios
para futuras ejecuciones, especificaciones técnicas, vias, presupuestos, explicd
Adolfo Cevallos, director de Planificacion del GPM. Para urbanizar las 80
hectareas se requieren 46 millones de dolares para vias, agua, alcantarillado,
jardines. De ese valor, para vias se requieren 12 millones, indicd. Cuatro calles
uniran las avenidas Reales Tamarindos y Manabi; dos se extenderan desde la
Reales Tamarindos hasta la calle 5 de junio (ver gréafico). (parr. 7-11)
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Crafico No.1. Calles en terreno del aeropuerto de Portoviejo.

Fuente: Pagina web del Diario Manabita. (2018). [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:

http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/461091-abriran-seis-calles-en-el-aeropuerto-reales-
tamarindos/

1.2. Justificacién del tema.

El tema de conectividad y proximidad es una problematica dentro de las ciudades
que presentan fragmentacion en su malla urbana. Las personas para poder llegar a un sitio
determinado, debe recorrer distancias considerables. El paso por un congestionamiento

vehicular se vuelve cadtico y se convierte en una rutina diaria.

%Dijario Manabita de Portoviejo. (2018). Abriran seis calles en el aeropuerto Reales Tamarindos. [En
linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en: http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-
ecuador/461091-abriran-seis-calles-en-el-aeropuerto-reales-tamarindos/
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Las Avenida Manabi y Reales Tamarindos se han convertido en unos de los tantos ejes
cadticos dentro de la ciudad de Portoviejo, el crecimiento de la ciudad alrededor de los
terrenos y la falta de uso del ex aeropuerto Reales Tamarindos han hecho que este espacio
Se encierre y se convierta en un espacio deprimente.

El actual analisis crea interés en la forma de que la creacién de vias internas, a través del
uso de los terrenos del ex aeropuerto, podrian ayudar a la conectividad entre estos ejes, el
flujo y movilidad peatonal, flujo vehicular, la proximidad que se pretende generar, la
repercusion y mejora de la movilidad entre estos ejes viales.

Examinando un articulo de Santos y Ganges y De Las Rivas Sanz!! (2008), publicado en
la revista UVA, podemos citar que:

Conectividad o concatenacion, de este modo, se encuentran directamente
relacionadas con las ideas de unidn, enlace, interrelacion o conexion. Segun la
Fundacion RACC,1 se entiende por ‘conectividad’ “el hecho de que diferentes
puntos geograficos se encuentren conectados, de manera que se pueden establecer
relaciones de movilidad”. Aunque, asi entendida, conectividad y accesibilidad
podrian confundirse.  Para evitarlo, deberiamos pensar inicialmente que, si la
accesibilidad tiene que ver con la calidad del acceso de las personas y las
empresas al sistema de movilidad urbana, consistente tanto en la infraestructura
como en los servicios, la conectividad hace referencia a la capacidad de enlace o
de existencia de conexion, y todo ello, en el marco del transito en la ciudad (la
movilidad urbana) y de la dualidad infraestructura-servicio. Conectividad haria asi
referencia a las cualidades de la red vy, tal vez, nos pueda conducir al potencial de
prestaciones del sistema de transporte, mientras que accesibilidad haria referencia
directa al servicio prestado. Acudamos a otras areas de conocimiento y veamos el
sentido tedrico del término, o al menos cémo se usa, para comprobar su utilidad
conceptual en urbanismo. (p. 17).

Examinando una compilacion de la Revista UVA, de Bull*? (2003), podemos transcribir
que:
La congestion de transito ha ido en aumento en gran parte del mundo,

desarrollado o no, y todo indica que seguird agravandose, constituyendo un
peligro cierto que se cierne sobre la calidad de vida urbana. Su principal

1Santos y Ganges L. y De Las Rivas Sanz J. (2008). Ciudades con atributos: conectividad, accesibilidad y
movilidad. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]. Disponible en:
https://revistas.uva.es/index.php/ciudades/article/view/1274/1083

12Santos y Ganges L. y De Las Rivas Sanz J. (2008). Ciudades con atributos: conectividad, accesibilidad y
movilidad. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]. Disponible en:
https://revistas.uva.es/index.php/ciudades/article/view/1274/1083
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manifestacion es la progresiva reduccion de las velocidades de circulacién, que se
traduce en incrementos de tiempos de viaje, de consumo de combustibles, de otros
costos de operacion y de polucién atmosférica, con respecto a un flujo vehicular
libre de atochamientos. La congestién es causada principalmente por el uso
intensivo del automdvil, cuya propiedad se ha masificado en las ultimas décadas
en América Latina. El automovil posee ventajas en términos de facilitar la
movilidad personal, y otorgar sensacion de seguridad y aun de estatus
especialmente en paises en vias de desarrollo. Sin embargo, es poco eficiente para
el traslado de personas, al punto que cada ocupante produce en las horas punta
unas 11 veces la congestion atribuible a cada pasajero de bus. La situacion se ve
agravada en la region debido a problemas de disefio y conservacion en la vialidad
de las ciudades, estilo de conduccion que no respeta a los demas, defectuosa
informacion sobre las condiciones del transito y gestion inapropiada de las
autoridades competentes, muchas veces fragmentadas en una multiplicidad de
entes. (p. 13).

Inspeccionando un Articulo en la Revista CEPAL, de Thomson y Bull*® (2002), podemos
referenciar que:

Las vias urbanas latinoamericanas no tienen la capacidad suficiente para soportar
el uso indiscriminado del automovil particular, y no la van a tener nunca, aunque
se tomen todas las medidas financieras, ambientales y politicamente factibles para
ampliarla. La sola provision de mas infraestructura vial no resuelve el problema;
en realidad, puede contribuir a empeorarlo, como lo muestra la experiencia de
Caracas y otras urbes grandes que aplicaron esa estrategia. Con todo, el
mejoramiento de las vias e incluso su ampliacién son medidas potencialmente
Gtiles, siempre que vayan acompafiadas de otras que eviten su pronto
atochamiento o que éste se traslade algunas cuadras mas alla. (p. 121).

Grafico No.2. Vista aérea del es aeropuerto Reales Tamarindos y las Avenidas Manabi y Reales
Tamarindos. en la ciudad de Portoviejo. Republica del Ecuador.

B3Thomson, 1., y Bull, A. (2002). La congestién del transito urbano: causas y consecuencias econdmicas y
sociales. [En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
http://archivo.cepal.org/pdfs/revistaCepal/Sp/076109121.pdf
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Fuente: Pagina web EIl Diario. (2009). [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/136035-recogen-firmas-por-el-aeropuerto-reales-
tamarindos/

1.3. Delimitacion del area de estudio.

Para realizar el andlisis de la conectividad urbana, se ha procedido a determinar el &rea de
estudio, en este caso es los predios del terreno del Aeropuerto Reales Tamarindos, en
conjunto con las Avenida Manabi y Reales Tamarindos analizando los tramos posibles a

conectarse tanto peatonalmente como vehicularmente.

= 7ONA1
= 7ONA2
= 7ONA3

La longitud
total de la
Avenida

Manabi 2118 m

La Avenida
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Tamarindos
2707 m.

Grafico No. 3. Mapa georefenciado de la ciudad de Portoviejo. Fuente: Elaborado por el Gobierno

Autonomo Descentralizado Municipal de Portoviejo y Editado por autores de Analisis de Caso en
AutoCAD. (2016).

Zonal

De propiedad del Municipio, situada en la zona noroccidental del ambito
coincidiendo basicamente con los terrenos ocupados por las instalaciones de depuracion
de aguas. Le corresponde también una zona menor, en la zona proxima a la antigua

terminal del aeropuerto

Zona 2
De propiedad del Gobierno Provincial de Manabi (GPM), situada en la zona central y

sudeste del ambito.


http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/136035-recogen-firmas-por-el-aeropuerto-reales-tamarindos/
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/136035-recogen-firmas-por-el-aeropuerto-reales-tamarindos/

Zona 3

De propiedad de la Direccion de Aviacion civil (DAC), situada en la zona noroeste del
ambito coincidiendo con la antigua pista de aterrizaje.

Las superficies totales de los predios mencionados en correspondencia a sus linderos
fisicos obtenidos de la medicién topogréafica corresponden a 83.58 Ha.

La longitud total de la Avenida Manabi 2118 m, la Avenida Reales Tamarindos 2707 m.

1.4. Objetivos.

1.4.1. Obijetivo General.

Analizar la factibilidad de la conectividad e integracion urbana, entre la Avenida Manabi
y Reales Tamarindos de la ciudad de Portoviejo, mediante una investigacion in situ como
resultado del uso de los predios del ex aeropuerto para mejorar la proximidad y movilidad
en el sector.

1.4.2. Obijetivos Especificos.

-Identificar los equipamientos urbanos y su incidencia en la movilizacion de una via a otra.

-ldentificar las caracteristicas locales de los ejes viales de la Avenida Manabi y Reales
Tamarindos.

-Analizar el reparto modal y la seguridad vial del peatén, que se suscita en los tramos
viales desde la Avenida Manabi y la Avenida Reales Tamarindos.

-Obtener y comparar los tiempos de desplazamientos entre la ruta actual y ruta de la
propuesta.

1.5. Problematica.

Analizando la tesis doctoral de Borja'* (2003), de la Universidad de Barcelona , podemos

conocer que:

4Borja, J. (2012). Revolucion urbana y derechos ciudadanos: Claves para interpretar las contradicciones de
la ciudad actual. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.tdx.cat/bitstream/handle/10803/83360/01.JBS _1de2.pdf



https://www.tdx.cat/bitstream/handle/10803/83360/01.JBS_1de2.pdf

Las politicas de suelo “urbanizadoras” facilitan la dispersion y la fragmentacion
de los tejidos, la ruptura de las continuidades y el aumento de las distancias. Las
zonas de vivienda para las poblaciones de mas bajos ingresos son las mas alejadas
de las areas compactas y equipadas y la nueva escala metropolitana agrava los
costes derivados de la segregacion social.

La legislacion y el planeamiento deben garantizar usos equilibrados del territorio,
mixtura social y funcional de cada zona urbana, prioridad a las formas compactas
de crecimiento, ejes urbanos articuladores, distribucion de las nuevas
centralidades y acceso a la movilidad metropolitana por parte de toda la
poblacion. (pp. 82y 83).

Analizando un articulo de la pagina web del Ministerio de Transporte y

Telecomunicaciones de la Republica de Chile, de Allard® (2008), podemos citar que:

Los problemas de conectividad y de movilidad urbana en nuestras ciudades, entre
los cuales uno de los mas severos es el de la congestion vehicular, afectan a todos
sus habitantes. Pero muy en particular a los sectores de menos recursos y que mas
sufren las consecuencias de la falta de inclusion e integracion social y de las
desigualdades estructurales existentes en nuestras ciudades y en nuestra sociedad.

Desde hace décadas nuestras ciudades viven el problema de un crecimiento
desordenado y con escasa o insuficiente planificacion, asi como una movilidad
urbana no planificada e insuficientemente regulada y cada vez mas complicada y
dificil. Estas dindmicas han tendido a reforzar la segregacion socio-territorial, las
inequidades y desigualdades existentes. En tal proceso tienden a quedar
consistentemente en desventaja los sectores de menores ingresos, desde el punto
de vista de accesibilidad a las oportunidades y servicios que ofrece la ciudad.
Asimismo, se ve afectado el funcionamiento eficiente, racional y competitivo de
las ciudades y, sobre todo, la sostenibilidad y la calidad de vida de sus habitantes.
La congestion es una consecuencia de la interaccion de las actividades que
realizan las personas en funcion de sus necesidades de viaje (demanda) y el uso
simultaneo en el espacio y tiempo de la oferta de transporte, considerando sus
diferentes modalidades, la infraestructura disponible y su forma de gestién. De
una forma u otra, la estructura de uso del suelo, asi como los habitos y costumbres
sociales, individuales y colectivas, son los grandes generadores de la congestion y
de las restricciones a la movilidad. (pp. 18 y 25).

1.6. Arbol de problemas.

B
F INSEGURIDAD RECORRER LARGAS CONGESTION
E PEATONAL Y DISTANCIA PARA VEHICULAR
¢ VEHICULAR DESPLAZARSE. |
T ' : :
0 ————————————————————————— o i
° FRAGMENTACION DE LA
ESTRUCTURA URBANA
BAllard, P. y colaboradores. (2014). Problemas de la Movilidad Urbana: Estrategia y Medidas para su

Mitigacion. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]. Disponible en: https://mtt.gob.cl/wp-
content/uploads/2015/01/InformePromovilidad.pdf
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https://mtt.gob.cl/wp-content/uploads/2015/01/InformePromovilidad.pdf
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Crafico No. 4. Arbol de problemas, Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Realizada por los autores de este anlisis de caso. (2018).

CAPITULO II.

2. Estado de la cuestion.
2.1. Marco historico.
Para conocer de la fragmentacion urbana a través de la discontinuidad morfoldgica de las
ciudades consultamos la tesis de la Universidad Autonoma de San Luis de Potosi, de
Duran®® (2015), podemos citar que:

Las ciudades responden a un patron histérico de crecimiento propio, por lo que
sus procesos economicos, politicos, sociales, ecoldgicos e ideoldgicos son
distintos en cada ciudad, dichos procesos se manifiestan en su configuracion
espacial lo que genera rasgos particulares a cada una de ellas (Iracheta, 1988; de
Mattos; 2002; Bazant, 2011; Pradilla, 2011; Sorribes et al., 2012). Es decir, los
procesos en las ciudades se encuentran en constante transformacion, responden a
un cierto periodo de tiempo y algunos son mas notorios que otros debido al
impacto que originan.

Se destacan dos perspectivas en el estudio de la fragmentacion urbana, la primera
describe las rupturas de la estructura urbana interna y la segunda describe La
fragmentacion urbana a través de la discontinuidad morfologica. Ambas se
caracterizan por la carencia de conexion y/o continuidad que inciden severamente
en la forma y funcion del sistema urbano.

La conectividad como principio de integracién urbana.

%Duran, G. (2015). La fragmentacién urbana a través de la discontinuidad Morfoldgica en el area
metropolitana de San Luis Potosi.
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Las ciudades se caracterizan por la complejidad en su organizacion la cual se
manifiesta, segun Nikos Salingaros, como una red urbana que esta compuesta por
nodos de actividad humana, conexiones y jerarquia (Salingaros, 2005), por lo
tanto, generan lo que se conoce como conectividad. Los nodos de actividad
humana son atractores de personas y pueden ser espacios interiores como
edificaciones o espacios exteriores como espacios verdes, plazas, entre otros; las
conexiones se dan a través de caminos y sendas; y la jerarquia hace referencia a la
escala de estos nodos y conexiones, en conjunto sirven para optimizar el
funcionamiento del sistema urbano (Salingaros, 2005). (pp. 12,18 y 30).

Dialécticas de la ciudad actual.

Examinando un libro de Borja y Muxi'’ (2003), podemos citar que:

La ciudad actual sufre un triple proceso negativo: disolucion, fragmentacion y
privatizacion. Disolucion por difusién de la urbanizacion desigual y el
debilitamiento o especializacion de los centros. Fragmentacion por la
exasperacion de algunos supuestos funcionalistas: la combinacién de un
capitalismo desreglado con la Idgica sectorial de las administraciones publicas,
produce la multiplicacion de elementos dispersos y monovalentes en un territorio
cortado por vias de comunicacion; “los no lugares ya no se interpretan como
recipientes existenciales permanentes, sino que son entendidos como enormes
focos de acontecimientos (...) no lugares definidos por la sobreabundancia y el
exceso. Son siempre espacios relacionados con el transporte rapido, el consumo y
el ocio.”.

Y privatizacion con la generalizacion de ghettos segun clases sociales desde los
condominios de lujo hasta a las favelas o similares y la substitucion de las calles,
las plazas y los mercados por centros comerciales; “... transformar el espacio
publico de la calle en un espacio comercial privatizado de un centro de compras
tiene claros costos sociales en términos de acceso democratico y responsabilidad
publica... la domesticacion del espacio a través de la purificacion y privatizacion
involucra crecientes exclusiones sociales y acrecienta las desigualdades...”.(p. 21).

Cambio de paradigma en la planificacién urbana.

Leyendo un articulo de ONUhabitat® (2016) , podemos transcribir que:

Muchas ciudades no han desarrollado eficientes sistemas publicos de movilidad.
Aun cuando hay disponibilidad, el transporte publico sufre el estigma causado por
los altos costos de acceso, falta de confianza, y deficiencias en seguridad y
proteccion.

"ONU habitat. (2016). Movilidad urbana sostenible y espacio plblico. [En linea]. Consultado: [27, mayo,
2018]. Disponible en:
https://nuevassolucionesurbanas.org/nuevajusticianuevaagendaurbana/pdf/ONUhabitat- Informe3-Final-
lowres.pdf

8\elasquez, C. (2013). Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo
(SITM). [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.tdx.cat/handle/10803/319707
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La planificacién y el disefio urbano deben centrarse en aproximar las personas a
los lugares y crear ciudades que valoren la accesibilidad, mas que expandir la
infraestructura de transporte urbano a fin de aumentar la circulacion de pasajeros
o de bienes. En pocas palabras, los residentes urbanos deberian poder satisfacer
sus necesidades haciendo el menor nimero de viajes posible. (pp. 5y 8).

ﬁ 5‘ M ﬂ\ Peatones

“ Transporte publico
™ Logistica y
ﬂ transporte de carga

v Vehiculos particulares

Gra fico No. 5. Pirdmide invertida con preferencia de movilidad. Fuente: Plataforma urbana. (2018).
[En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en: http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/04/28/peaton-
primero-pro-bicicleta-y-zonas-calmas-las-iniciativas-del-plan-integral-de-movilidad-de-santiago/piramide-de-
movilidad/

Espacio publico para la movilidad urbana.

Averiguando en informaciones disponibles en el sitio web Tesis doctorales en red (TDR),
de Velasquez!® (2013) , podemos referenciar que:

En el modelo urbano actual, fragmentada, creciente y desigual. (Miralles y
Cebollada, 2003), el espacio publico es transformado en espacio conectivo, es
decir, tienden a concentrarse con una sola funcion: la de facilitar el
desplazamiento de personas y mercancias a una Vvelocidad adecuada,
disminuyendo la posibilidad de practicas sociales en esos espacios.

Es entonces, cuando el espacio publico, lugar de acogida de multiples funciones,
encuentro y socializacién, es expropiado para la circulacion, dedicado ahora al
simple paso de vehiculos. El paseo, el juego, el encuentro, la conversacion se va
debilitando en esos circulos de incremento del trafico automovilistico. Este
proceso que Bohigas (1985), califica como elemento de seleccion y de
segregacion, que destruyen la calle tradicional, para admitir principalmente el
vehiculo. Efectivamente, un espacio que admitia maltiples funciones, ahora solo
asume una sola funcién de conectividad del espacio publico. (p. 39).

Velasquez, C. (2013). Espacio pUblico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo
(SITM). [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en: http://hdl.handle.net/10803/319707
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Estudiando una tesis de Maestria de la Universidad Javeriana de Bogota, de Daza?

(2018), podemos transcribir que:

Como materializacion del espacio de comunicacidn, el espacio publico supone la
construccion de las redes de movilidad e intercambio social, fundamento de la
ciudad como agrupacion de actividades humanas. Es el espacio en el cual se
realiza el transito ciudadano y, consecuentemente, la vialidad y el transporte, la
articulacion de las funciones ciudadanas, de gobierno, de desarrollo social y en
especial, del comercio. En estas dimensiones, el espacio publico se encuentra
intimamente ligado a la evolucidn tecnoldgica de los sistemas de movilidad social
y a los grados de complejidad y dimensidn que ellos desarrollan. (p. 23).

Estudiando en informaciones disponibles de UOC Ciudad y Urbanismo Blog del Master

Universitario de Ciudad y Urbanismo, de Borja?! (2018), podemos referenciar que:

La ciudad actual es mas proceso que estructura, por lo menos si se pretende
entender para intervenir en ella. Es un flujo permanente que hay que orientar en
un sentido o en otro. Hay que reconocer las tendencias en curso, siempre
contradictorias, y decidir cuales son las tendencias a frenar o a reducir y las que es
preciso potenciar. Como en la cancha, el entrenador debe estar modificando los
planteamientos y las colocaciones de los actores. (parr. 1).

Analizando un articulo en la Revista Ciencias, de Lozano y Torres?? (2003), podemos

transcribir que:

El mejoramiento en una red de transporte mediante la adicion de una vialidad
nueva o el incremento de la capacidad de una vialidad existente se ha visto como
la solucion al problema del trafico vehicular. Aparentemente, el mejoramiento en
una red de transporte puede producir un incremento en el total de emisiones
generadas. Esto se resume en la famosa paradoja de Braess, la cual afirma “El
hecho de agregar una nueva vialidad a una red de transporte puede no mejorar la
operacion del sistema, en el sentido de la reduccion del tiempo total de viaje en el
sistema”. (p. 41).

20Daza, W. (2008). La intervencion en el espacio plblico como estrategia para el mejoramiento de la

calidad de vida urbana. Caso de Estudio: VALLE DE LABOYOS (PITALITO - HUILA). [En linea].

Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf

21Borja, J. (2015). El urbanismo frente a la ciudad actual: sus desafios, sus mediaciones y sus
responsabilidades. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:
http://ciudad.blogs.uoc.edu/2016/02/el-urbanismo-frente-a-la-ciudad-actual-sus-5/

22| ozano, A., y Torres, V. (2003). Trafico Vehicular. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]. Disponible

en: http://www.ejournal.unam.mx/cns/no70/CNS07004.pdf
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Estudiando el articulo de Lavadinho? (2013), publicado en la Revista Ciudades ,
podemos conocer que:

Los valores de lo urbano y de la movilidad se estan replanteando por todo el
mundo. Una de las respuestas a los desafios de la sostenibilidad recae en el
concepto de la proximidad, que parece aunar los distintos registros de las
propuestas urbanas actuales. La economia del conocimiento necesita, para
fomentar su productividad, el desarrollo de lugares que permitan la “serendipia”,
es decir, en nuestro caso, la capacidad de los espacios publicos de acoger los
encuentros fortuitos entre personas diversas. Asimismo, aun en los barrios
periféricos los espacios y las relaciones entre los habitantes se reinventan por
medio de la ampliacion de servicios y equipamientos respondiendo a nuevas
expectativas relacionadas con la forma en que insertamos el comercio, el ocio y la
cultura en nuestros estilos de vida. Las dinamicas metropolitanas de las “urbes
creativas” deben, por lo tanto, incluir simultdneamente la lejania y la cercania en
una lectura coherente de los muy diversos y cada vez mas extensos territorios
recorridos en la vida cotidiana. (p. 1).
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Crafico No. 6. Ubicacion de la ciudad de Pereira y su proximidad con otras ciudades de Colombia.
Fuente: Secretaria de Planeacion de Pereira. (2010). [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.researchgate.net/figure/Figura-3-Ubicacion-de-la-Ciudad-de-Pereira-y-su-proximidad-con-otras-ciudades-
de-Colombia_fig2_314196744

Proximidad y movilidad cotidiana en la ciudad.

Estudiando el articulo de Miralles-Guasch y Marquet®* (2013) publicado en la revista
Ciudades, podemos referenciar que:

Aqui la proximidad, como valor urbano, se define por los desplazamientos con
tiempos minimos, pues son estos los que pueden definir los espacios de la
proximidad (BANISTER, 2011). Los conceptos como autocontencion municipal,
que, por defecto, hacen referencia a las personas que trabajan fuera del municipio

2 avadhinho, S. (2014). Dinamicas de proximidad en la ciudad: ideas para la transformacion urbana. [En
linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20021-039%20LAVADINHO.pdf
24Miralles-Guasch, C. y Marquet Sardd, O. (2013). Dinamicas de proximidad en ciudades multifuncionales.
[En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.researchgate.net/publication/263229326_Dinamicas_de proximidad_en_ciudades_multifuncio
nales
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de residencia, o los analisis de los limites de los mercados de trabajo,
relacionando los lugares de trabajo y los de residencia (MIRALLES-GUASCH,
2011), han subrayado los fenémenos de dispersiébn metropolitana y en
consecuencia la ampliacion de la ciudad real. Subrayando el incremento de la
distancia y el aumento del tiempo de desplazamiento y, por tanto, una pérdida de
tiempo personal. En estos espacios, donde precisamente ciertos desplazamientos
son grandes consumidores de tiempo, es donde se fortalecen también los
movimientos micro, los que utilizan poco tiempo y se desarrollan andando.

La poblacién busca vivir mas cerca de los lugares de trabajo para evitar el transito.
Ella practica intuitivamente el concepto del «Nuevo urbanismo», con barrios
multifuncionales, contrarios a la idea moderna de las areas dedicadas a una sola
actividad (LAFER & SERVA, 2012). (p. 505).

Proximidad y micro desplazamientos segln el medio de transporte.

Continuando con el andlisis del articulo de Miralles-Guasch y Marquet Sarda® (2013) ,

podemos conocer que:

Pero tal y como se ha mencionado, la proximidad no puede ser medida s6lo en
tiempos de desplazamiento, sino que también el modo de transporte utilizado es
importante. Diversos estudios han constatado los efectos positivos derivados del
viaje a pie (SOLNIT 2001, LYONS & URRY 2005, MIDDLETON 2008). Los
viajes en medios no motorizados demuestran ser no solo mas sostenibles en
términos medioambientales sino también tener efectos positivos en el comercio y
en la salud de la poblacion. (p. 510).

Sequridad vial para las personas

Examinando un paper de Walle?® (2005),de WRIROSSCITIES.ORG, podemos transcribir

que:

La seguridad vial tiene mucho que ver con la interaccion entre las personas, el
entorno vial y los vehiculos, asi como con la creacion de calidad de vida en las
ciudades.

En esta guia define al desarrollo urbano sostenible o desarrollo orientado al
transporte como un entorno urbano construido que comprende un uso de suelo
compacto y mixto, acceso a transporte masivo de alta calidad, y medidas para
reducir la velocidad de transito y limitar la presencia de automoviles en areas
clave. Esto genera oportunidades para desplazarse a pie o en bicicleta en lugar de
conducir para ir a la escuela y el trabajo, salir de compras, ir a un parque, al

ZMiralles-Guasch, C. y Marquet Sarda, O. (2013). Dinamicas de proximidad en ciudades multifuncionales.
[En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.researchgate.net/publication/263229326 Dinamicas_de proximidad en_ciudades multifuncio

nales

%3alingaros, N. (2005). Teoria de la Red Urbana. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
http://zeta.math.utsa.edu/~yxk833/urbanweb-spanish.pdf
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Uso de

médico, visitar a la familia y los amigos, y otras actividades cotidianas. Segun en
el proyecto New Climate Economy estos lugares se caracterizan por ser
conectados, compactos y coordinados (NCE 2014). (p. 12).

las aceras.

Examinando el libro de Jacobs?’ (1961), podemos citar que:

Las calles y sus aceras, los principales lugares publicos de una ciudad, son sus
Organos mas vitales. ;Qué es lo primero que nos viene a la mente es pensar en una
ciudad? Sus calles. Cuando las calles de una ciudad ofrecen interés, la ciudad
entera ofrece interés; cuando presentan un aspecto triste, toda la ciudad parece
triste. (p. 55).

2.2. Marco Conceptual.

Definicién de ciudad.

Examinando un articulo Ferro®® (2012), en el sitio web FARQ STUDIO , podemos

conocer que:

Entendiéndola como un espacio habitable, la arquitectura y todo lo relacionado
directa o indirectamente a ella (las artes, tecnologia, psicologia, sociologia, etc.)
debe ser un motor catartico que genere y provoque dar un paso hacia el
entendimiento y hacia un bienestar comun, es decir, una evolucion del
inconsciente colectivo que propicie que la sociedad se reinvente a si mismay, por
inercia propia, también reinvente su contexto. (parr. 2).

La fragmentacion urbana.

Estudiando una tesis de Borja?® (2006), de la Pontificia Universidad Javeriana, podemos

referenciar que:

La fragmentacion puede entenderse como la separacién espacial de los diferentes
grupos sociales de una ciudad o de un area geogréafica de acuerdo a diferencias
étnicas, culturales, socioeconémicos, etc. Produciéndose divisiones en el tejido
social y debilitamiento e incluso desaparicion de lazos sociales entre los diversos
grupos socioecondémicos, generandose a la vez un freno para la movilidad social.

(p. 20).

27Jacobs,

J. (1961). Muerte y vida de las grandes ciudades. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018].

Disponible en: https://www.u-cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-
Ciudades-Jane-Jacobs.pdf

2Ferro, M. (2012). Ciudad. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.fargstudio.net/single-post/2012/01/19/%C2%BFCiudad

29Borja,

D. (2011). Fragmentacion y marginalizacion urbana por los procesos de urbanizacién no

planificados. Rehabilitacién urbana en la localidad de Bosa, Bogota. [En linea]. Consultado: [21, mayo,
2018]. Disponible en:
https://repository.javeriana.edu.co/bitstream/handle/10554/10202/BorjaBuitragoDianaMaritza2011.pdf?seq

uence=1
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Definicién de conectividad.

Consultando informacion disponible en el articulo de las Naciones Unidas de los autores

Figueroa y Rosaz®® (2006) podemos citar que:

En términos generales, puede entenderse la conectividad como una cualidad que
surge y se desarrolla de la existencia de vinculos entre objetos y funciones que se
interrelacionan. De esta manera, la representacion fisica del concepto abstracto de
conectividad es el de una estructura que estd conformada por una red de
corredores que sirven para movilizar bienes, servicios, informacién y personas
entre distintos puntos del territorio.

Las caracteristicas de esta red dependeran, en primer lugar, de los aspectos fisicos
y estructurales del territorio donde esta se localiza, es decir, de las dificultades o
facilidades que este territorio ofrece al despliegue de dicha red. Asimismo, las
caracteristicas de los flujos en cuanto a la movilidad, volimenes u el tipo de
recursos movilizados son elementos determinantes de la configuracion de la red.

Asi, desde un punto de vista funcional, la conectividad puede ser definida también
como capacidad de colocar bienes, servicios, informacion y personas en los
espacios requeridos, de acuerdo a las demandas de los distintos &mbitos de
impacto de interés nacional. Se asume que la conectividad debe cumplir ciertos
requisitos para que su funcion se cumpla plenamente, de manera que “estar
conectado” (por ejemplo, un camino que une dos puntos) contiene mas requisitos
que la simple unidn fisica. En este sentido, el vinculo debe ser eficiente, lo que se
expresara en una minimizacion de costos y tiempos de desplazamientos y en la
optimizacion de la solucion escogida entre distintas alternativas que pueden
cumplir dicha funcién.

Por lo tanto, un determinado arreglo espacial y calidad de los elementos
dispuestos en el territorio afectan el movimiento de bienes, servicios, informacién
y personas a través de él, lo que determina la eficacia y el grado en el cual un
territorio facilita o impide dicho movimiento. (pp. 10 y 11).

30Fjgueroa, O., y Rosaz, P. (2006). Articulo Conectividad, &mbitos de impacto y desarrollo territorial: el
caso de Chile. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
http://archivo.cepal.org/pdfs/2006/S0600566.pdf
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Diagrama 1. Relaciéon entre conceptos.
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Grafico No. 7. Relacion de conceptos.
Fuente: Tesis de Duran G. (2018).

La proximidad v la accesibilidad multidimensional.

Analizando un articulo de Cerda® (2006), podemos transcribir que:

El concepto de proximidad se asocia conceptualmente al término de cercania, que
en términos urbanos se asocia directamente al concepto de accesibilidad. Pero esta
asociacion requiere de un pequefio desarrollo conceptual, primero para entender
dichos conceptos, y luego para plantearse el desafio de caracterizarlos. El
concepto de acceder (y todas sus derivaciones), ha generado uno de los principales
elementos de entendimiento y analisis de la ciudad, que corresponde a la
denominada “accesibilidad”. La accesibilidad como concepto y variable ha sido
un factor constitutivo del urbanismo, del modelamiento territorial, vy
especificamente del modelamiento de transporte, de donde surge de forma
paralela al concepto de movilidad (Bhat, 2000). Es asi que llama la atencion el
desarrollo propio que ha tenido este concepto, en el sentido de desacoplarse de los
modelos de transporte, para pasar a ser una dimension en si. Al parecer es mas
comprensible hablar de accesibilidad que de movilidad o transporte. Esta
particularidad de ser una idea (concepto) de amplio consenso, y de féacil
asimilacion y entendimiento, contrasta con la gran ambigiiedad y divergencia que
surge al momento de definirla y de cuantificarla. (p. 67).

31Cerda4, J. (2006). El uso del tiempo en espacios proximos. Una caracterizacion de la ciudad de Barcelona.
[En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20065-
097%20CERDA%20TRONCOSO.pdf
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Movilidad Urbana.

Estudiando la Tesis de la Universidad Iberoamericana de México , de Castro® (2014),
podemos citar que:

La movilidad no deber ser entendida como medio o forma que permita
desplazamientos, ni bajo la Optica econdmica de un proceso de oferta y demanda;
la movilidad tiene que ser vista como factor de equilibrio social y uno de los
elementos centrales de las sociedades urbanas, que no incorpora a todos los
ciudadanos de la misma manera, la movilidad se encuentra distribuida de manera
desigual en el espacio urbano y se relaciona directamente con la condicion social
de los habitantes de la ciudad, por lo tanto, el acceso a la movilidad se establece
como un problema de importancia para sus habitantes y el transporte publico se
convierte en un medio de inclusion social, de esta forma se puede establecer la
premisa siguiente: a menor movilidad, mayor segregacion; entendiendo esta
ultima como el origen de desigualdades y conflictos sociales. (pp. 45y 46).

Estrategia
1. Mantener el flujo vehicular

Aumento de la capacidad de
infraestructura vial
Construccién de puentes y

Reduce costos y aumenta la
velocidad a corto plazo

Porcentaje minimo de poblacién
beneficiada
Altos costos de ejecucion

distribuidores viales
Uso de tecnologia en proyectos
de agilizacion vial

Disminuye la calidad del espacio
publico y la accesibilidad
Estimula la expansion de la

ciudad y la aglomeracion de los
bienes

Fomenta el crecimiento del
pargue vehicular

Ignora el impacto en la
estructura urbana

lgnora la razén de origen de los
desplazamientos

2. Mover personas y bienes de forma eficiente

Ignora el impacto en la
estructura urbana

Ignora la razén de origen de los
desplazamientos

Beneficia a un mayor porcentaje
de la poblacién
Reduce los kilémetros promedio

Promover el transporte publico
de alta capacidad, la
peatonalidad y el uso de la
bicicleta como medio de
transporte

Dotar de la infraestructura
necesaria y mejorar la calidad de
la ya existente

Hacer mas eficientes las rutas de
traslado

por pasajero

Aumenta la velocidad y
comodidad de los traslados
Utiliza la capacidad vial existente
de forma eficiente

Reduce el pargue vehicular

Gra fico No. 8 Enfoques de problemas de movilidad.

Fuente: Blog Un lugar. (2017). [En linea]. Consultado:
http://unlugar.org.mx/que-es-movilidad-urbana/

[18, mayo, 2018]. Disponible en:

Estructura urbana.

Examinando informaciones disponibles en la pagina web Polis—Civitas Bitacora de
Urbanismo y Planeamiento® (2013), podemos conocer que:
El concepto de estructura urbana en este contexto se considera como un sistema

complejo de partes relacionadas entre si. Se refiere a la relacion (tanto desde el
punto de vista espacial como econdmico y social) existente en el interior del

32Castro, L. (2014). Hacia un sistema de movilidad urbana integral y sustentable en la zona metropolitana
del valle de México. [En linea]. Consultado: [18, mayo, 2018]. Disponible en:

http://www.bib.uia. mx/tesis/pdf/015845/015845.pdf

3Acufia, P. (1996). Qué se entiende por estructura. [En linea]. Consultado: [18, mayo, 2018]. Disponible
en: https://pavsargonauta.wordpress.com/2013/05/25/que-se-entiende-por-estructura-urbana/
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espacio urbano entre las distintas partes que componen la ciudad, compuesta de
sucesivas zonas habitualmente agregadas a partir del emplazamiento del nucleo
inicial donde se fundo la ciudad.

La nocion de Estructura presupone que la ciudad esta regida por un orden
determinado y ella constituye la organizacion esencial que lo rige. Esta
organizacion se encuentra conformada por elementos urbanos reconocidos como
el sistema vial, espacios verdes, tramas, trazados, tejidos y equipamientos que se
presentan con caracteristicas particulares en la conformacién de cada ciudad.
Algunos de ellos, por su disposicion, adquieren connotaciones de principales y
otros de secundarios. (parr. 6y 8).

Inspeccionando un articulo de Yantorno® (2011),de la Universidad Nacional de la Plata,

podemos referenciar que:

Es el soporte de la ciudad y su representacion, pero no como si fuera una
fotografia donde pueden apreciarse los detalles y hechos circunstanciales, sino una
sintesis donde aparecen aquellas actividades, espacios y relaciones que tienen una
cierta perdurabilidad en el tiempo. Estd conformada por elementos fisicos pero
gue no se agota en lo meramente constructivo, sino que se trata de espacios
sociales en los cuales se alberga la misma vida humana. Es un conjunto de
elementos urbanisticos y arquitecténicos del pasado que ain tienen una presencia
concreta en el presente y han de condicionar el futuro.

Los elementos componentes de la Estructura Urbana son: el suelo, el uso del
suelo, las interrelaciones y los conflictos y tendencias. (Estructura Urbana y Uso
del Suelo, Miguel A. Vigliocco y Raul H. Meda, ed. Civilidad 1991) Movilidad
urbana. (p. 7).

Tejido urbano.

Examinando un articulo de Zarza® (2006), en la pagina web Revistas Digitales

Politécnica, podemos conocer que:

El tejido urbano, es la peculiar morfologia de un area de la ciudad, que resulta de
la manera como estan interrelacionados y dispuestos los espacios publicos, como
calles y los parcelados y edificados, como casas, y como compenetrada
articulacién, de lleno y vacio espacial. La red de los espacios publicos, es el
componente del espacio urbano, que a la vez permite la parcelacion, al
proporcionar acceso Yy posibilidad de servicios a cada una de las parcelas y la
circulacion de un punto a otro de la ciudad, la comunicacion espontanea entre los
ciudadanos y la percepcion de la ciudad. La ciudad como hecho colectivo, se
manifiesta fundamentalmente, en su red espacios publicos (Esteban, 1981). (p.
35).

34yantorno, O. (2011). Algunos conceptos utilizados en planeamiento. [En linea]. Consultado: [21, mayo,

2018]. Disponible en: http://blogs.unlp.edu.ar/planeamientofau/files/2013/05/Ficha-10-ALGUNOS-

CONCEPTOS-UTILIZADOS-EN-PLANEAMIENTO.pdf

%Zarza, N. (1996). Una interpretacion fractal de la forma de la ciudad. [En linea]. Consultado: [18, mayo,

2018]. Disponible en: http://polired.upm.es/index.php/ciur/article/viewFile/227/223
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Jerarquia vial.

Examinando la tesis de Alban®*® (2016),de la Universidad Particular de Loja podemos

conocer que:

Las vias de una red de una ciudad, pueblo o comunidad deben ser claramente
categorizadas en aquellas vias que estan categorizadas principalmente para el
movimiento de aquellas que estan destinadas principalmente para acceso local. Se
debe indicar las prioridades en cada interseccién de modo que siempre se le dé
preferencia al trafico de las vias mas importantes sobre aquél de las vias menos
importantes, tomando en cuenta todas las variables necesarias para la distribucién
y movilizacion del trafico vehicular. (Ministerio Transporte y Obras Publicas,

2013). (p. 21).

Tabla 1: Especificaciones técnicas por tipo de via

WVolumen Velocidad Derecho Pendiente Distancia Longitud
de trafico de de wvia Maxima entre vias maxima
circulaciéon  (m) (%) (m) (m)
(km/h)
Expresas 1200-1500 60-80 35 6 % | 8000-3000 | Variable
Arterias A
. 500-1200 50-70 25 6 % | 3000-1500 | Variable
Principales
Arterias
X 500-1000 40-60 15 8 % | 1500-500 1
Secundarias
Colectoras 400-500 30-50 15 8 % | 500-1000 400
400 o Miximo
Locales 0 12 % 100-400
menos 30
Peatonales 0
Ciclovias 10-30

Fuente: Ley de caminos del E

scuador

Elaborado por: La investigadora

Grafico No. 9. Especificaciones técnicas por tipo de via.

Fuente: Repositorio ESPOCH. (2015). [En linea]. Consultado: [28,

http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf

mayo, 2018]. Disponible en:

%Alban, M. (2016). Influencia de la jerarquizacion y sefalizacion en la seguridad vial del casco central de
la ciudad de macas, provincia de Morona Santiago, periodo 2015. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018].
Disponible en: http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf
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Tabla 2: Dimensiones bésicas de una via

Tipos de vias  No. Carriles Ancho de Carmnl Parterre  Espaldon
por sentido carril (m) Estacion (m) (m) (m)

Expresas 3 3.65 MNo 6 245 No
Arterias 3 3.65 No 6 1,8 sin Opeidn
Principales aceras 4.00

Arterias Opcional | Opcio
2 3,65 4,00

Secundarias 2,20/2,40 nal 4
3,50 - 2,00 -

Colectoras 2 2/2.40 3
3,65 2.50
280 - 2.00-

Locales 1 2/2.40 MNo
3,50 3,00

Fuente: Ley de caminos del Ecuador
Elaborado por: La investigadora
Cra fico No. 10. Dimensiones basicas de una via.

Fuente: Repositorio ESPOCH. (2015). [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf

Red urbana.
Examinando la tesis de Ruilova®’ (2012),de la Universidad Particular de Loja podemos
conocer que:

La red es un “Conjunto de elementos organizados para determinado fin.”. “La red
urbana, esta conformada por todo el exterior y por los elementos conectivos como
areas peatonales y verdes, muros libres, sendas y caminos que van desde un ciclo
pista hasta una autopista.” Salingaros, menciona que la red urbana se crea, por la
necesidad que tiene el ser humano de moverse de un lugar a otro, por ejemplo: a
la escuela, a la casa, a un parque, a una oficina, etc. A estas acciones de moverse,
Jan Gehl las cataloga como actividades necesarias, mas o menos obligatorias, es
decir todas las acciones cotidianas que realiza el ser humano, donde el participante
no tiene eleccién. Mientras mas fuertes sean las conexiones y mas subestructura
tenga la red, mas vida y dinamismo presenta la ciudad. Por lo que el fin de la red
es conectar la ciudad, facilitando la movilidad de la poblacion mediante las
conexiones que se establecen entre los diferentes lugares de actividades. La red
urbana estd formada por redes de conexiones traslapadas, no hay razén para
suponer, que las diferentes redes deben coincidir. Existen diferentes tipos de
conexiones en las diferentes escalas y niveles. (p.10).

Analizando la tesis Sanipatin® (2012),de la Universidad Técnica de Ambato, podemos

referenciar que:

3"Ruilova, A. (2012). Red Urbana. Una propuesta alternativa de ciudad. [En linea]. Consultado: [28, mayo,
2018]. Disponible en: file:///C:/Users/lUSUARIO/Downloads/710X387%20(2).pdf

%Sanipatin, M. (2014). EI  sistema de comunicacion terrestre  Guambaine-chistilan de la
parroquia Angamarca, canton Pujili, provincia de Cotopaxi y su influencia en el desarrollo socio
econémico de los habitantes. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra

22


http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf
file:///C:/Users/USUARIO/Downloads/710X387%20(2).pdf
http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra

Sequn su jurisdiccién

Red vial estatal. -Esta constituida por todas las vias administradas por el MTOP,
como Unica entidad responsable del manejo y control.

Red vial provincial. -Es el conjunto de vias administradas por cada uno de los
consejos provinciales.

Red vial cantonal. -Es el conjunto de vias urbanas e interparroquiales
administradas por cada uno de los gobiernos municipales.

Segun el tréfico proyectado.

Para el disefio de carreteras en el pais, se recomienda la clasificacion en funcion
del pronostico de trafico para un periodo de 15 ¢ 20 afios. (p. 10).

CLASE DE CARRETERA TRAFICO PROYECTADO TPDA*
B-loR-II Mas de 8.000
I De3000 a 8.000
I Del00 a 3000
I De 300 a 1.000
IV De 100 a 300
Vv Menos de 100

* El TPDA indicade es el volumen de trafico promedio dianio anual provectade a 15 o 20 afios.
Cuzande el pronostico de trafico para el ano 10 sobrepaza los 7.000 vehiculos debe mvestizarsa
la posibilidad de construir una autopista. Para |z determinacion ds una carretera, cuando ze
efactia el disefio definitive, debe usarse trafico en vahicules eguivalentes.

Grafico No. 11 Clase de carretera segln el trafico proyectado.

Fuente: Tesis de grado Universidad Técnica de Ambato. (2014). [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018].
Disponible en: http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra

Continuando con la lectura de la tesis Sanipatin®® (2012),de la Universidad Técnica de
Ambato, podemos citar que:

Segun su funcidn jerarquica.

Corredores arteriales. -Estos corredores pueden autopistas y de Clase | y II.
Dentro del grupo de autopistas, éstas tendran un control total de accesos y cuyo
uso puede ser prohibido a cierta clase de usuarios y de vehiculos.

Dentro del segundo grupo de arteriales (Clase 1 y Il) que son la mayoria
de las carreteras, mantendran una sola superficie acondicionada de la via
con dos carriles destinados a la circulacion de vehiculos en ambos sentidos
y con adecuados espaldones a cada lado; incluirh ademas pero en
forma eventual, zonas suplementarias en las que se asientan carriles auxiliares,
zonas de giro, paraderos y sus accesos que se realizan a través de vias
de servicio y rampas de ingreso/salida adecuadamente disefiadas.

%Sanipatin, M. (2014). EI  sistema de comunicacion terrestre Guambaine-chistilan de la
parroquia Angamarca, canton Pujili, provincia de Cotopaxi y su influencia en el desarrollo socio
econémico de los habitantes. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra
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Vias colectoras. -Estas vias son las carreteras de clase 11, 111y IV de acuerdo a su

importancia que estan destinadas a recibir el

trafico de los caminos

vecinales. Sirven a poblaciones principales que no estan en el sistema arterial

nacional.

Caminos vecinales. -Estas vias son las carreteras de clase IV y V que incluyen a
todos los caminos rurales no incluidos en las denominaciones anteriores. (p.11).

Funcion Clase de Carreteras

Trafico Provectado (TPDA)

Corredor ——» R-I o R-II

mas de 8000 vehiculos
3000 — 8000 vehiculos

Arterial "—'ﬁ‘b i

1000 — 3000 vehiculos

Via //'11[

Colectnrﬁ-—:j.rl‘v'

300 = 1000 vehiculos
100 — 300 vehiculos

Vecinal ———p WV

Grafico No.

menos de 100 vehiculos

12. Relacién Funcién, Clase de Carreteras, Trafico Proyectado. Fuente: Tesis de grado

Universidad Técnica de Ambato. (2014). [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra

Niveles de servicio.

Analizando una tesis de la Universidad Particular de Loja de Martinez*® (2014), podemos

referenciar que:

El HCM denomina a los Niveles de Servicio como “una medida de calidad que
describe las condiciones de funcionamiento dentro de un flujo de tréafico, por lo
general en términos de medidas de servicios tales como velocidad y el tiempo de
viaje, la libertad de maniobra, las interrupciones de tréfico, y la comodidad y
convivencia.

Segun el HCM especifica que hay 6 diferentes Niveles de Servicio a los cuales los
designa con letras A hasta la F, siendo el nivel “A” el que presta mejores
condiciones de funcionamiento y “F”. (p. 11).

Estudiando el Manual del Ministerio de Transporte y Obras Publicas ** (2012), podemos

citar que:

“OMartinez, D. (2014). Analisis de la capacidad y nivel de servicio de la via Loja-Vilcabamba (tramo de
estudio Loja-Landangui) aplicando la metodologia de HCM 2000. [En linea]. Consultado: [28, mayo,

2018]. Disponible en:

http://dspace.utpl.edu.ec/bitstream/123456789/8461/1/Martinez%20Aldean%20Dieg0%20-

%201ng.%20Civil.pdf

“Gallardo, R. (2012). Herramientas de gestion para el transporte Terrestre. Transferencia de la competencia
de transporte terrestre, transito y seguridad vial a favor de los Gobiernos Auténomos Descentralizados,

metropolitanos y municipales.
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Para cada tipo de infraestructura se definen seis categorias de niveles de servicio,
del “A” al “F”, las condiciones de operacion de estos niveles se describen a
continuacion.

Nivel A, corresponde a una situacién de trafico fluido, con intensidad de trafico
baja y velocidades altas.

Nivel B, corresponde a una circulacion estable, no se producen cambios bruscos
de velocidad, aunque esta comienza a ser condicionada por los otros vehiculos.

Nivel C, corresponde a una circulacion estable, pero la velocidad y la
maniobrabilidad estan condicionadas por el resto del trafico.

Nivel D, corresponde a situaciones que empiezan a ser inestables, se producen
cambios bruscos e imprevistos en la velocidad, y la maniobrabilidad de las
operaciones esta restringida por el resto del trafico.

Nivel E, la intensidad de trafico es proxima a la capacidad de la via, las
velocidades no superan los 50 Km/h. Detenciones frecuentes, condiciones de
circulacion forzadas.

Nivel F, corresponde a una circulacion forzada, velocidades bajas con colas
frecuentes con detenciones prolongadas.

El extremo del nivel F es la absoluta congestion de la via. (p. 123).

Espacio publico.

Consultando una tesis de la Universidad Javeriana de Bogota de Daza*? (2008), podemos
transcribir que:

“Es un conjunto de bienes colectivos destinados a la satisfaccion de necesidades
colectivas independientemente de su funcién y su escala. La cantidad disponible
de estos bienes es un agregado heterogéneo, medido en metros cuadrados, de la
extension ocupada con parques, zonas verdes, plazas, vias y zonas de preservacion
ambiental, sean de escala vecinal, zonal o metropolitana. Su disponibilidad por
habitante es igual al cociente resultante de dividir el niUmero de usuarios por el
nimero de metros cuadrados de espacio publico, de una determinada escala,
existente en el segmento cartografico de referencia (un sector censal, una
localidad o toda la ciudad).” (Plan Maestro de Espacio Publico- Bogota: 2006). (p.
22).

Accesibilidad.

Examinando nuevamente un articulo de Cerda*® (2006), podemos transcribir que:

42Daza, W. (2008). La intervencion en el espacio plblico como estrategia para el mejoramiento de la
calidad de vida urbana. Caso de Estudio: VALLE DE LABOYOS (PITALITO - HUILA). [En linea].
Consultado: [26, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf

43Cerda, J. (2006). El uso del tiempo en espacios proximos. Una caracterizacion de la ciudad de Barcelona.
[En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
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Desde el punto de vista conceptual, Miralles (2011) subentiende accesibilidad
como la dimension espacial de la movilidad. Otros autores la asocian a una
variable relacionada con las caracteristicas fisicas de un espacio, las oportunidades
de usos de ciertas actividades, o las caracteristicas individuales de los ciudadanos,
en lo que denominan accesibilidad fisica, social y econdmica (Curtis, 2010). Para
Grayl, la accesibilidad es una medida de la relativa cercania de un area o zona
para la poblacion residente, los empleos localizados, las oportunidades, y los
servicios a la comunidad. Para Simmonds2, la accesibilidad es una forma de
medir la facilidad con que una determinada categoria de personas puede llegar a
un conjunto definido de los destinos, a partir de un origen determinado
(accesibilidad de origen), o la facilidad con que puede ser alcanzado un destino
determinado (accesibilidad de destino) por un conjunto especifico de individuos.
La accesibilidad peatonal viene proporcionada por la calidad urbanistica del
espacio publico, la existencia de calles con prioridad peatonal y de la creacion de
una red de itinerarios peatonales. La finalidad de una red peatonal debe ser
interconectar el territorio urbano de manera que la mayoria de sus infraestructuras
de transporte, equipamientos y espacios de recreacion queden al alcance del
ciudadano que se desplaza a pie. De este modo, se garantiza una buena
accesibilidad a los servicios y actividades cotidianas: centros educativos,
deportivos, administrativos, institucionales, culturales, civicos, mercados
municipales, etc. En consecuencia, se favorece la sensacion de proximidad y, a la
vez, se reduce la dependencia de la movilidad motorizada por parte de la
poblacion. (p. 67).

Reparto modal.

Examinando informaciones disponibles en el diario el Pasajero7* (2017), de Jalisco,
podemos citar que:

El reparto modal es un indicador que expone los tipos de transporte que se utilizan
mayormente en las ciudades, asi como su proporcién con respecto al nimero total
de desplazamientos.

De acuerdo con informacion obtenida sobre el uso del transporte puablico y
privado, o de los recorridos efectuados a pie o en bicicleta, la distribucion modal
del trafico es un indicador bésico para establecer politicas de transporte. El
balance sostenible de la movilidad y la promocion de los medios de transporte
publicos es uno de los principales objetivos en las grandes ciudades.

Asi lo indica el Director de Movilidad Urbana del WRI México, Marco Priego:
“El reparto modal -si lo vemos como un método simplista-, es una grafica de
pastel que indicara como se mueven las personas de una ciudad”. (parr.1, 2 y 3).

http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20065-
097%20CERDA%20TRONCOSO.pdf

4Robles, A. (2017). Reparto modal. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.pasajero7.com/reparto-modal/
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Grafico No. 13. Reparto modal. Fuente: Periédico Pasajero7. (2017). [En linea]. Consultado: [28,

El reparto modal se caracteriza por tener diferentes medios
de movilidad, que se pueden resumir en tres grandes medios de transporte:

Medios Activos

o no motorizados:
Que son representados por
la caminata y el ciclismo.

Medios Motorizados

compartidos:
En este punto entran todas las

categorias del transporte publico,

incluso taxis y taxis compartidos.

Automoévil privado
y motos:

Donde uno se mueve
en sus propios medios
privados motorizados.

mayo, 2018]. Disponible en: http://www.pasajero7.com/reparto-modal/

Transporte

Examinando un articulo de la Revista Ecologistas en accion, de Gonzales* (2007),

podemos saber que:

Transporte privado
Modos no motorizados

Entre los modos no motorizados se encuentran los desplazamientos realizados a
pie 0 en bicicleta. Son aquellos medios que s6lo requieren energia de tipo
bioldgico, de ahi que este tipo de desplazamientos sean los mas respetuosos con la
ciudad y su poblacion por no presentar apenas impactos ni sociales ni
ambientales, ademas de resultar saludables para las personas que los realizan.

Vehiculo privado motorizado

Son vehiculos que funcionan con motores de combustion y con energia fosil de
forma practicamente mayoritaria. En su circulacién urbana comparten calzada
junto a otros medios de transporte. Bajo esta denominacién nos referimos a los
automaviles, motocicletas y ciclomotores. Algunas bicicletas pueden presentar un
pequefio motor de combustion o eléctrico, pero su consumo resulta poco relevante
en relacion tanto a la energia total consumida como en comparacion con otros
medios motorizados. Es cierto que se estan investigando, y en algunos casos
aplicando, pequefias proporciones de otros combustibles junto a los fosiles, pero
su utilizacion actual es insignificante. Lo mismo se puede decir de los que
funcionan con motor eléctrico o hibrido (combustion + eléctrico) o de aquellos
propulsados por pilas de hidrégeno.

“5Gonzales, M. (2007). Los medios de transporte en la ciudad. Un analisis comparativo. [En linea].
Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.ecologistasenaccion.org/IMG/pdf Cuaderno_2_Comparativa _medios.pdf
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Transporte publico
-Autobuses y microbuses

Son sistemas de transporte en superficie, bajo conduccién manual y en carretera.
Utilizan motores de combustion y con energia fosil, mayoritariamente gasolina.
Existen diferentes tipos de vehiculos —microbus, autobus pequefio, estandar y
articulado— en funcion de la capacidad y tamafio del vehiculo. No disponen de una
infraestructura de soporte exclusiva, sino que la comparten con otros medios de
transporte. A mayor tamafio, mayor capacidad, mayor consumo energético y
menor manejabilidad.

Taxis

Aungue los taxis no dejan de ser automoviles, su diferente uso permite marcar
diferencias con el vehiculo privado. Su accesibilidad para cualquier persona que
quiera utilizarlo convierte al taxi en una alternativa al automavil privado en el
interior de las ciudades, donde pueden resultar una buena opcion en determinados
trayectos mal comunicados por transporte publico o para viajes que requieran de
una mayor velocidad o aproximacion. Otro sistema que da buenos resultados por
las elevadas tasas de ocupacion alcanzadas es el taxi colectivo: varios usuarios
que comparten el mismo vehiculo en trayectos comunes. (p. 5y 6).

Nodos
Continuando con el andlisis de la tesis de Ruilova* (2012), podemos transcribir que:

Nodo es sindnimo de lugar de actividad, ya que es el lugar que ubica a una o
varias actividades urbanas y esta dado por el equipamiento urbano que posee una
ciudad y dentro de la presente investigacion, nodo y lugar de actividad tienen el
mismo significado, ya que se emplean ambos términos para referirse a los lugares
de confluencia y de concentracién de personas. Los nodos acttan como focos ya
gue sus interacciones generan conexiones entre si y a la vez atraen trayectorias.
Las interacciones entre nodos conforman una red que conecta y dinamiza a la
ciudad. (p.12).

Sendas
Examinando el libro de Linch*’ (2006), podemos transcribir que:

Son conductos que sigue el observador normalmente, ocasionalmente o
potencialmente = CALLES, SENDEROS, LINEAS DE TRANSITO, CANALES
O VIAS FERREAS. La gente observa la ciudad mientras va a través de ella y
conforme a estas sendas organizan y conectan los demas elementos ambientales.
Para la mayoria son elementos urbanos predominantes. Las personas que conocen
bien una ciudad dominan bien una parte de su estructura de las sendas. Caracter de
la senda: Concentracion de un uso o una actividad especial en una calle.

“6Ruilova, A. (2012). Red urbana. Una propuesta alternativa de ciudad. [En linea]. Consultado: [28, mayo,
2018]. Disponible en: file:///C:/Users/fUSUARIO/Downloads/710X387%20(2).pdf

47Linch, K. (1959). La imagen de la ciudad. (RESUMEN). [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018].
Disponible en: http://blogs.unlp.edu.ar/planificacionktd/files/2014/04/L a-lmagen-de-la-Ciudad-Kevin-

Lynch.pdf
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Fortalecimiento de la imagen de la senda: cualidades espaciales como extremos de
anchura (avenidas) o estrechez (pasajes). En general: calles principales = anchas;
3 secundarias = estrechas. A la hora de orientarse, la busqueda de la calle
principal se vuelve automatica, asi como la confianza en ella. Identificacion de la
senda: caracteristicas especiales de fachada, la textura del pavimento es menos
importante y los detalles del arbolado, a menos que sea muy tupido y notorio. La
exposicion visual de las sendas a las de otras partes de la ciudad acentta su
importancia. Las sendas son importantes como mera estructura, como un elemento
de vinculacién con otras vias. Continuidad de la senda: Esta dada por la anchura,
fachadas, arbolado. Direccion: Se observa mediante jcambio regular de una
cualidad acumulativa en una direccion o gradiente de intensidad de uso (curva
prolongada = gradiente en un cambio seguro de direccidén) Sendas con origenes y
destinos claros y bien conocidos: Tienen identidad vigorosa y contribuyen a
mantener ligada la ciudad y dan la sensacion de la posicion del observador. Esta
sensacion de direccion puede estar remarcada por elementos visibles cerca de los
extremos de la senda. Escala: Cuando existe esta cualidad directiva, el individuo
puede sentir su posicion en la longitud total (aprehender la distancia recorrida o la
que falta por recorrerse.) La escala puede estar acentuada por medio de mojones o
nodos a lo largo de la senda. Red: Las sendas pueden ser consideradas una red
cuando las relaciones gque se repiten son suficientemente regulares o previsibles.

(p. 3).

Sequridad vial.

Continuando con el andlisis de la tesis de Alban*® (2016),de la UTPL podemos citar que:

“Entendemos la seguridad vial como la prevencion de accidentes de transito o la
minimizacién de sus efectos, cuando tuviera lugar un accidente o incidente de
transito.” (Fundacion MAPFRE, 2013)

La seguridad se refiera a todo aquello que esta libre de peligro. Se puede
considerar como definicion de seguridad vial a la prevencion de accidentes de
trafico. La seguridad vial principalmente tiene cuidado con los efectos que pueda
causar dichos incidentes. (p. 46).

Transito calmado.

Examinando una publicacion de Welle y otros* (2016),de WRIROSSCITIES.ORG
podemos referenciar que:
Es la combinacién de disefios viales y normas de transito que reducen

deliberadamente la velocidad de los vehiculos motorizados por medio del disefio e
implementacion de intervenciones en la infraestructura (reductores de velocidad,

“Alban, M. (2016). Influencia de la jerarquizacion y sefializacion en la seguridad vial del casco central de
la ciudad de macas, provincia de Morona Santiago, periodo 2015. Consultado: [28, mayo, 2018].
Disponible en: http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004. pdf

“SWalle, B. y colaboradores (2016). Ciudades mas seguras mediante el disefio. Lineamientos y ejemplos
para promover la seguridad vial mediante el disefio urbano y vial. VERSION 1.0. [En linea]. Consultado:
[28, mayo, 2018]. Disponible en:

http://wrimexico.org/sites/default/files/Cities_Safer By Design_Spanish.pdf
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pasos peatonales elevados, chicanas) a fin de mejorar la seguridad de todos los
usuarios de la via, en particular de peatones y ciclistas. (p. 8).

Ciclo vias

Estudiando un articulo de Delorenzo® (2017),de la Universidad de Chile, podemos

transcribir que:
Todo tipo de ciclorruta segregada tanto del transito peatonal, en areas urbanas o
rurales, como del transito vehicular, visual o fisicamente, a excepcién del caso de
vias de bajo volumen y velocidad del transito motorizado, en el cual las pistas son
compartidas por vehiculos y bicicletas. Se dividen en ciclocalles, ciclobandas y
ciclopistas. (p. 46).

Sefializacion

Indagando el Reglamento técnico ecuatoriano® (2011), podemos citar que:

Simbolo, palabra, o demarcacién, horizontal o vertical, sobre la via, para guiar el
transito de vehiculos y peatones. (p. 4).

2.3. Marco Referencial.

2.3.1. Repertorio Internacional.

Puerto Montt-Republica de Chile.

%0Delorenzo, 1. (2017) Estudio y evaluacion del disefio de ciclo vias en Santiago y comparacion con
estandares y normativas internacionales. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://ipre.investigacion.ing.uc.cl/wp-content/uploads/2017/02/J132014n04 _sci02.pdf

SL|nstituto Ecuatoriano de Normalizacion. (2011). Sefializacion vial. Parte 2. Sefializacion vertical. [En
linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n

horizontal.pdf
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Examinando el articulo de Pairoa® (2012), de la Universidad de Chile, podemos saber
que:

Una de las mayores potencialidades que presenta Puerto Montt, es su localizacién
estratégica en el sur del pais, al ubicarse justo antes de que el territorio continental
comience a fragmentarse, juega un rol primordial, ya que se convierte en el nodo
conector de todas las localidades del Chile austral e Insular. Esta localizacion,
aparte de ser punto obligado en la accesibilidad del sur austral, cuenta con un
caracter “metropolitano” e intermodal. Potencialidad que se puede consolidar,
planteando a la comuna como centro neuralgico de servicios en el area sur.

La zona a trabajar consiste en 70 Has. con una marcada geografia que las protege,
cercana al centro de Puerto Montt y al borde costero. (pp. 31y 65).

NC

VIALIDAD AREA DE ESTUDIO ACTUAL VIALIDAD AREA DE ESTUDIO PROPUESTA

Crafico No. 14. Vialidad de area de estudio y propuesta, Republica de Chile. Fuente:
Renovacién Urbana Sustentable: Estrategias de poblamiento para la ciudad de Puerto Montt.
(2012). [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

VIAS ESTRUCTURANTES: Privilegian los desplazamientos a grandes
distancias, en donde la habitabilidad se transa en favor de la movilidad. Son vias
asociadas a una mayor densidad en las construcciones con presencia de
actividades de servicio y comercio. Se ubican preferentemente en el borde de
Modelo y ladera, conectan la zona del proyecto con las principales vias de la
comuna.

52 Pairoa, A. y Cruz, C. (2012). Renovacion Urbana Sustentable: Estrategias de poblamiento para la ciudad
de Puerto Montt. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1
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PROPUESTA

VIAS SECUNDARIAS Y PEATONALES: vias de alcance restringido en las
cuales se privilegia la irrigacion de un sector de la ciudad. Son vias de un caracter
local que permiten condiciones favorables para el peaton en relacion al acceso de
vivienda, comercio barrial y espacios publicos con las vias estructurantes. (p. 78).
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Grafico No. 15. Transporte plblico de &rea de estudio y propuesta, Republica de Chile.
Fuente: Renovacion Urbana Sustentable: Estrategias de poblamiento para la ciudad de Puerto
Montt. (2012). [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

Continuando con el estudio Examinando el articulo de Pairoa®(2012), de la Universidad
de Chile, podemos conocer que:

La conectividad mediante transporte publico es muy deficiente, y especificamente
en el area de estudio, practicamente no existe cobertura, salvo en el area central,
pero que de igual manera es muy precario.

SISTEMA DE CICLOVIAS _ Se propone el incentivo del uso de las bicicletas, los
recorridos se ubican por todo el borde ladera, borde cerro cementerio, vias
estructurantes y borde costero.

SISTEMA DE FUNICULARES se proponen funiculares para la conexion vertical
entre terrazas (22 y 32 terraza principalmente), reconociendo la geografia del lugar
y aprovechandolos como puntos de atraccion turistica. (p. 79).

>3pairoa, A. y Cruz, C. (2012). Renovacioén Urbana Sustentable: Estrategias de poblamiento para la ciudad
de Puerto Montt. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

32

drea intervencion
Fuente:Elaboracin propia


http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

1. - CONECTIVIDAD

PARADEROS TRANSPORTE AREA DE ESTUDIO PROPUESTA

@ paraderos tranvia
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Fuente:Elaboracion propia

Crafico No. 16. Paraderos transporte de area de estudio publico y propuesta. Fuente:
Renovacién Urbana Sustentable: Estrategias de poblamiento para la ciudad de Puerto Montt.
(2012). [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

SISTEMA DE TRANVIA_ Se propone un sistema de tranvia que conecte la
ciudad entre sus extremos oriente y poniente por en el borde costero.

PARADEROS __ Se proponen un Paraderos del sistema de tranvia, localizados en
lugares estratégicos, donde el maximo de distancia del radio de accion entre unoy
otro, sean 400 mts, para logar asi una distancia accesible y caminable para los
usuarios de nuestro proyecto.

Entre los paraderos propuestos se encuentras unos ubicados en los accesos a
funiculares, logrando una continuidad en la conexion entre terrazas. También
estan los paraderos integrados en las edificaciones existentes y el intermodal
ubicado en la conexion de los medios de transporte terrestres y del terminar de
pasajero maritimos. (p. 80).
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Grafico No. 17. Propuesta de perfiles de calles. Fuente: Renovacion Urbana Sustentable:
Estrategias de poblamiento para la ciudad de Puerto Montt. (2012). [En linea]. Consultado: [21,
abril, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

Rubi y Sant Cugat —Reino de Espaiia.

Examinando el articulo de Enrich> (2016), podemos sefialar que:

Las transiciones peatonales son mas lentas, pero mucho mas saludables que las
rodadas. El tiempo de trayecto es un factor determinante para tomar una decision
de movilidad, pero la calidad del tiempo invertido acompafiado de una actividad

Entendimos que debiamos mirar hacia otro lado y nos dimos cuenta que la
alternativa la teniamos justo debajo. Con el objetivo de dotar de méas porosidad y
conectividad ecoldgica a los dos municipios proponemos una transicién mas lenta
como alternativa peatonal. Por este motivo el proyecto reivindica un corredor
hidrogréafico, el Torrent del Alous, que pasa justo por debajo de la carretera de
Rubi poniendo en duda la necesidad de urbanizar una via de transito rapido.
Proponemos potenciar este pasaje natural, con una rica fauna y flora existentes,
con operaciones de naturaleza reparadora para tejer la conexién con Sant Cugat e
implementar la iluminacion y los elementos de sefialética para facilitar el acceso
desde distintos puntos. Estas operaciones vendran acompafiadas de un proceso

%Enrich, C. (2016). Transiciones en el espacio pUblico
Tres proyectos de conectividad urbana. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.planur-e.es/pdf/07_Planur-e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf
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pautado de re naturalizacion de los bordes de la carretera a de Rubi con el fin de
integrar en el sistema verde esta via rapida de conexion urbana. (p. 3).

CGrafico No. 18. Imagenes de Carretera de Sant Cugat. Reino de Espafia.

Fuente: Planur-e Revista digital de Urbanismo. (2016). [En linea]. Consultado: [21, Abril, 2018].
Disponible en: http://www.planur-e.es/pdf/07_Planur-
e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf

Continuando con la lectura del articulo de Enrich® (2016), podemos sefialar que:

Con el objetivo de dotar de mas porosidad y conectividad ecoldgica a los dos
municipios proponemos una transicion mas lenta como alternativa peatonal. Por
este motivo el proyecto reivindica un corredor hidrografico, el Torrent dels Alous,
gue pasa justo por debajo de la carretera de Rubi poniendo en duda la necesidad
de urbanizar una via de transito rapido. Proponemos potenciar este pasaje natural,
con una rica fauna y flora existentes, con operaciones de naturaleza reparadora
para tejer la conexion con Sant Cugat e implementar la iluminacion y los
elementos de sefialética para facilitar el acceso desde distintos puntos. Estas
operaciones vendran acompariadas de un proceso pautado de renaturalizacién de
los bordes de la carretera a de Rubi con el fin de integrar en el sistema verde esta
via rapida de conexion urbana. (p. 4).

5 Enrich, C. (2016). Transiciones en el espacio pablico
Tres proyectos de conectividad urbana. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.planur-e.es/pdf/07_Planur-e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf
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Grafico No. 19. Imagenes de Propuesta.

Fuente: Planur-e Revista digital de Urbanismo. (2016). [En linea]. Consultado: [21, Abril, 2018].
Disponible en: http://www.planur-e.es/pdf/07_Planur-
e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf

Estudiando las informaciones de Rubiempresa®® (2014), podemos transcribir que:

Una nueva avenida

El proyecto de urbanizacion, que asume econdmicamente el Institut Catala del Sol
(Incasol), propone la transformacion de este tramo de la carretera BP-1503 en una
nueva avenida con un disefio unitario. De esta manera, se podré dignificar el
acceso a Rubi y se dara un mejor servicio al Sector de Actividades Econémicas de
Can Sant Joan. Con las obras, ademas, se acabara con el problema de imagen y de
seguridad que provocan los numerosos camiones que aparcan en los arcenes de la
carretera.

El proyecto plantea dos viales con dos carriles de circulacién separados por una
mediana central y aceras anchas, nueva vegetacién arbolada y arbustiva,
alumbrado publico y nueva sefializacidn, entre otros.

También se prevé la construccion de dos rotondas: una en la salida e
incorporacion de la AP-7, en su parte oeste, que mejorara las conexiones con la
autopista; y otra antes del torrentw dels Alous, en el cruce con la calle Marconi,
que permitird enlazar con la urbanizacion de Can Sant Joan en Rubi y facilitara el
trafico en la avenida.

S6Rubiempresa. (2014). Las obras de urbanizacion del eje Rubi - Sant Cugat se inician este lunes. [En
linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en: http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-
[asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant-

cugat?p p_id=82&p p_ lifecycle=1&p p_state=normal&p p mode=view&p p_col id=column-

1&p p_col count=1& 82 struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageld=en US
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En el tramo de Rubi, ademas, se ejecutaran dos pasos de peatones nuevos, uno en
el cruce de las calles Penedes y Segre y otro previo a la rotonda de la calle
Marconi, acompafiados de semaforos temporizados activados a demanda de los
usuarios.

Para poder hacer realidad este proyecto, tanto el Ayuntamiento de Rubi como el
de Sant Cugat solicitaron a la Generalitat la cesion de la titularidad del tramo
afectado, tramite imprescindible para poder hacer una actuacion de estas
caracteristicas. (parr. 6-10).

Grafico No. 20. Imagen de Propuesta de la nueva avenida unitaria.

Fuente: Rubiempresa. (2016). [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant-
cugat?p_p id=82&p p_lifecycle=1&p p_state=normal&p p_mode=view&p p_col id=column-
1&p p_col count=1& 82 struts action=%2Flanguage%2Fview&languageld=en US

2.3.2. Repertorio Nacional.

Ciudad de Cuenca, Republica del Ecuador.

Avenida los Migrantes.

Examinando informaciones disponibles del Diario de Cuenca El Tiempo®'(2014),

podemos transcribir que:

S’El Tiempo. (2014). Ayer se inaugur6 la avenida Los Migrantes. [En linea]. Consultado: [22, mayo,
2018]. Disponible en: https://www.eltiempo.com.ec/noticias/cuenca/2/333740/ayer-se-inauguro-la-avenida-

los-migrantes
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La via, que estd ubicada en el norte de la ciudad, tiene alrededor de cuatro
kilometros de largo en su mayoria de tierra, desde la avenida Veinticinco de
Marzo. Pasa por sectores como el complejo de Patamarca del club Deportivo
Cuenca.

En Cuenca buscaran concretar el Parque del Migrante, que tendra un museo,
biblioteca, entre otros, un complejo educativo, que estara ubicado en el parque
lineal de la ciudadela Kennedy, segun Sinche. EI hermanamiento entre esta ciudad
y Nueva York, para el intercambio cultural, es otro de los programas a
implementar a futuro.

“El migrante no s6lo significa remesas o una cifra, son personas que se sacrifican
a diario en otro lugar y que han contribuido con el pais”, expresd. La Alianza
Ecuatoriana Internacional fue la iniciativa que surgié como respuesta a los
crimenes de odio racial de compatriotas como Manuel Aucaquisphe, en 1993,
Marcelo Lucero, en 2001, o José Sucuzhafay, en 2008. De este tltimo incluso hay
una calle de Brooklyn que lleva su nombre como homenaje. (parr. 1,4,y 5).

Examinando informaciones disponibles del Diario de Cuenca El Tiempo®¥(2014),
podemos transcribir que:

Quienes se oponen a la obra sostienen que hace 20 afios se abrid una carretera de
lastre al margen del rio Machangara, la cual difiere del trazado hecho por el
Municipio para la prolongacion de la avenida del Migrante.

Piden que se retome el trazado original pues aseguran que la actual planificacion
reducira drasticamente sus terrenos.

Los trabajos consisten en una prolongacion de lastre de la avenida del Migrante de
aproximadamente 1.600 metros, informd Argudo.

El plazo previsto para la obra, que se cumple por administracion directa, es de 90
dias desde el momento en el que se retomen las labores.

Este trabajo permitira la conexidn entre la avenida Veinticinco de Marzo y nueve
urbanizaciones ubicadas en la zona norte de la ciudad, incluyendo el proyecto de
vivienda social de la Municipalidad, Los Capulies, explicé el funcionario. (JPM)
(parr. 1,2,4,5y 6).

S8E| Tiempo. (2014). Detenida la apertura de la avenida del Migrante. [En linea]. Consultado: [22, mayo,
2018]. Disponible en: https://www.eltiempo.com.ec/noticias/cuenca/2/397963/detenida-la-apertura-de-la-
avenida-del-migrante
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Examinando un documento otorgado por el Municipio de Cuenca®(2014), podemos
escribir que:

La propuesta de planificacion para la ciudad de Cuenca, se fundamenta en la
aplicacion de conceptos de movilidad sostenible; puesto que considera que se
parte del modelo de una ciudad compacta, policéntrica, que permita usos mixtos y
con diversidad de actividades en la cual se conforman comunidades compactas
con servicios y equipamientos suficientes, en donde las cosas queden a distancia
de caminata.

En ese sentido, la Jerarquizacion vial propuesta en el POUC, plantea “Para la
jerarquizacion vial, conforme el esquema de conectividad y los preceptos que han
sido dados dentro del PMEP, es necesario diferenciar entre el viario existente, la
funcionalidad y el papel que desempefia la via, basandose en los parametros de
disefio segun su capacidad, seccion, el tipo de capa de rodadura, trafico que
soporta y la velocidad de circulacion.

Leyenda

o ) ) ) Tarein )

Grafico No. 21 Propuesta de Jerarquia Vial
Fuente: Plan de Ordenamiento Urbano de Cuenca, 2016.

La propuesta que se analiza dentro del POU, trata de las vias de hasta jerarquia 4, con su
simil en la propuesta del PMEP que se explicara en lineas posteriores, es decir, analiza la
red principal de la ciudad, que permita generar circuitos para la movilizacion de las
personas, segun los sectores en los que se planea una mayor densificacion, las nuevas
centralidades propuestas en el modelo de ciudad y en el modelo cantonal planteado dentro
del PDOT, en el que se incluye la zona determinada como de expansion urbana.”

% GAD Municipal del Canton Cuenca — POU Cuenca. (2018). Primera Fase Avenida los Migrantes del
Municipio de Cuenca. Republica del Ecuador.
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Crafico No. 22. Areade intervencion.
Fuente y Elaboracion: GAD Municipal del Cantén Cuenca — POU Cuenca — 2016

Propuesta de zonificacion general

En ese sentido, al area de actuacion se delimita por vias de “Jerarquia 3” existentes y
propuestas que permiten la continuidad del sistema vial del sector evitando que el actual
parque industrial sea zona de paso residencial y que permita la consolidacion de la
centralidad planteada en esta zona.

AREA DE INTERVENCION. -El proyecto se desarrollara en parte del predio de
la Brigada de Artilleria N° 27 Portete, en una primera etapa que comprende 16.79
ha, segin el mapa siguiente.

Para el correcto desarrollo de esta plataforma logistica en su primera fase, que
corresponde al predio que la conformara inicialmente, se ha previsto lo siguiente:

La Plataforma Logistica debe estar rodeada de un area verde que cumpla dos
funciones: generar una zona de amortiguamiento que separe las actividades de la
plataforma, de cualquier otro uso.

Se plantea, ademas, dentro de la zonificacion general, la conformacion de una via
marginal de circulacion de vehiculos livianos y pesados que permita la
conectividad entre la Panamericana Norte y la Av. de los Migrantes; lo que
ademas permitira conectar a la zona en crecimiento de la ciudad, como es el sector
de Ochoa Leodn con la nueva centralidad “Cayambe” que se plantea dentro de la
propuesta del Plan de Ordenamiento Urbano de Cuenca.
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Grafico No. 23. Zonificacion para Implementacion de Areas con Nuevos Usos

Fuente y Elaboracidn: Direccion de Planificacion, G.A.D. Municipal del cantén Cuenca 2017

Por otra parte, entre el rio y la via marginal propuesta se debe conformar una
margen de proteccion o area verde y servira Unicamente para un fin ambiental y
paisajistico, sobre la cual no se permitird el emplazamiento de ningln tipo de
edificacion.

Zonificacion predio

Descripcion Total (ha) %
Plataforma Logistica 8,76 52,2
Margen de proteccion 4,66 27,8
Vialidad 3,37 20,1
AREA TOTAL 16,79 100

Crafico No. 24. Areas de Zonificacion preliminar del Predio de la Brigada N° 27 Portete
Fuente y Elaboracién: GAD Municipal del Catén Cuenca - POU Cuenca - 2016

41



.

~

V4

.

Grafico No. 25. Extension de la Via los Migrantes. Cuenca- Ecuador
Fuente y Elaboracion: GAD Municipal del Catén Cuenca - POU Cuenca — 2016

2.4. Marco Legal.

2.4.1 Constitucion de la Republica del Ecuador.

Leyendo la Constitucion de la Republica del Ecuador realizada por la Asamblea Nacional
Constituyente®® (2008), podemos referenciar que:

Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del
suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.
3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

4. Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuracién de
aguas residuales, manejo de desechos solidos, actividades de saneamiento
ambiental y aquellos que establezca la ley.

80Asamblea Nacional Constituyente. (2008). Constitucion de la Republica del Ecuador. [En linea].
Consultado: [17, mayo, 2018]. Disponible en: https://www.oas.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_const.pdf
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5. Crear, modificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y contribuciones
especiales de mejoras.

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos de
salud y educacion, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo social,
cultural y deportivo, de acuerdo con la ley.

8. Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitectonico, cultural y natural
del cant6n y construir los espacios publicos para estos fines.

9. Formar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales.

10. Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y
lechos de rios, lagos y lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la

ley.

11. Preservar y garantizar el acceso efectivo de las personas al uso de las playas
de mar, riberas de rios, lagos y lagunas.

12. Regular, autorizar y controlar la explotacion de materiales aridos y pétreos,
que se encuentren en los lechos de los rios, lagos, playas de mar y canteras.

13. Gestionar los servicios de prevencion, proteccidn, socorro y extinciéon de
incendios.

14. Gestionar la cooperacion internacional para el cumplimiento de sus
competencias. (p. 87).

Continuando con el andlisis de la Constitucion de la Republica del Ecuador realizada por

la Asamblea Nacional Constituyente®! (2008), podemos referenciar que:

Seccién décima
Art. 394.- El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo
y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La
promocién del transporte publico masivo y la adopcion de una politica de tarifas

diferenciadas de transporte seran prioritarias. ElI Estado regulara el transporte
terrestre, aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias. (p. 119).

Examinando el Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion (COOTAD) realizada por la Asamblea Nacional® (2010) podemos

transcribir que:

6lAsamblea Nacional Constituyente. (2008). Constitucion de la Republica del Ecuador. [En linea].
Consultado: [17, mayo, 2018]. Disponible en: https://www.oas.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_const.pdf
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Articulo 129.- Ejercicio de la competencia de vialidad. -El ejercicio de la
competencia de vialidad atribuida en la Constitucion a los distintos niveles de
gobierno, se cumplira de la siguiente manera:

Al gobierno central le corresponde las facultades de rectoria, normativa,
planificacion y ejecucion del sistema vial conformado por las troncales nacionales
y su sefializacion.

Al gobierno autonomo descentralizado regional le corresponde las facultades de
planificar, construir regular, controlar y mantener el sistema vial de ambito
regional, en concordancia con las politicas nacionales.

Al gobierno auténomo descentralizado provincial le corresponde las facultades de
planificar, construir y mantener el sistema vial de dmbito provincial, que no
incluya las zonas urbanas.

Al gobierno autonomo descentralizado municipal le corresponde las facultades de
planificar, construir y mantener la vialidad urbana. En el caso de las cabeceras
delas parroquias rurales, la ejecucion de esta competencia se coordinara con los
gobiernos parroquiales rurales.

Al gobierno auténomo descentralizado parroquial rural le corresponde las
facultades de planificar y mantener, en coordinacion con el gobierno auténomo
descentralizado provincial la vialidad parroquial y vecinal, para el efecto se
establecerdn convenios entre ambos niveles de gobierno, donde se prevean las
responsabilidades correspondientes de cada uno de ellos. Las tareas y obras de
mantenimiento se ejecutardn mediante gestion directa, a través de empresas
publicas, o la delegacién a empresas de la economia popular y solidaria y la
cogestion comunitaria. (pp. 36y 37).

Continuando con la lectura del COOTAD elaborado por la Asamblea Nacional
Constituyente®® (2010) podemos transcribir que:

Articulo 577.- Obras y servicios atribuibles a las contribuciones especiales de
mejoras. - Se establecen las siguientes contribuciones especiales de mejoras por:

a) Apertura, pavimentacion, ensanche y construccién de vias de toda clase;
b) Repavimentacion urbana;

c) Aceras y cercas;

d) Obras de alcantarillado;

e) Construccién y ampliacién de obras y sistemas de agua potable;

52Asamblea Nacional Constituyente. (2010). Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizaciéon. Distrito Metropolitano de Quito. Republica de Ecuador. [En linea]. Consultado: [17,
mayo, 2018]. Disponible en: http://www.amevirtual.gob.ec/wp-content/uploads/2017/04/08-CODIGO-
ORGANICO-DE-ORGANIZACION-TERRITORIAL-COOTAD.pdf

83Asamblea Nacional Constituyente. (2010). Cédigo Orgéanico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentralizacion. Distrito Metropolitano de Quito. Replblica de Ecuador. [En linea]. Consultado: [17,
mayo, 2018]. Disponible en: http://www.amevirtual.gob.ec/wp-content/uploads/2017/04/08-CODIGO-
ORGANICO-DE-ORGANIZACION-TERRITORIAL-COOTAD.pdf
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f) Desecacién de pantanos y relleno de quebradas;
g) Plazas, parques y jardines; v,

h) Otras obras que las municipalidades o distritos metropolitanos determinen
mediante ordenanza, previo el dictamen legal pertinente. (p. 102).

Continuando con el COOTAD elaborado por la Asamblea Nacional Constituyente®
(2010) podemos transcribir que: “Articulo 572.- Contribucién por mejoras en la vialidad.-
La construccion de vias conectoras y avenidas principales generaran contribucion por
Mejoras para el conjunto de la zona o de la ciudad, segln sea el caso”. (p. 102).

Leyendo la Ordenanza que regula el Desarrollo y el Ordenamiento territorial del canton
Portoviejo de la Republica del Ecuador® (2017), podemos transcribir que:

Art. 16.-Aplicacion.- La aplicacion y ejecucion del Plan de Movilidad Sustentable
del Cantdn, es responsabilidad del GAD Portoviejo a través de la Empresa Publica
Municipal de Pagina 23 de 381 Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial
EPM — PORTOVIAL, y de las instancias asesoras, operativas y unidades
administrativas municipales, previstas en la estructura institucional en
coordinacion con el Consejo Cantonal de Planificacion, las instancias respectivas
del Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion Participativa SNDPP, de la
Agencia Nacional de Transito, del Sistema Cantonal de Participacion Ciudadana y
control Social, sociedad civil, sector publico y privado asi como otros organismos
e instancias relacionadas. EI GAD Portoviejo realizara las gestiones pertinentes
ante las instituciones del Gobierno Central a través de la Agencia Nacional de
Tréansito, del Gobierno Autonomo Descentralizado Provincial, entre gobiernos
municipales, con gobiernos autonomos descentralizados parroquiales, con las
organizaciones publicas y privadas, organizaciones no gubernamentales
debidamente acreditadas nacionales o extranjeras, organismos de cooperacion y
otros que conforman el Sistema Nacional de Planificacion Participativa de
acuerdo al Cadigo de Planificacion y Finanzas Publicas, a fin de impulsar, apoyar,
financiar y ejecutar los programas y proyectos contemplados en el Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton Portoviejo segun las
disposiciones legales. (p. 22 y 23).

84Asamblea Nacional Constituyente. (2010). Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion. Distrito Metropolitano de Quito. Republica de Ecuador. [En linea]. Consultado: [17,
mayo, 2018]. Disponible en: http://www.amevirtual.gob.ec/wp-content/uploads/2017/04/08-CODIGO-
ORGANICO-DE-ORGANIZACION-TERRITORIAL-COOTAD.pdf

®5Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Portoviejo. (2017). Ordenanza que regula el Desarrollo
y el Ordenamiento territorial del cantén Portoviejo. [En linea]. Consultado: [17, mayo, 2018]. Disponible
en:
file:///C:/Users/lUSUARIO/DownloadssfORDENANZA%20QUE%20REGUL A%20EL %20DESARROLL
0%20Y%20EL%200RDENAMIENTO%20TERRITORIAL%20DEL %20CANTON%20PORTOVIEJO%

20(2).pdf
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2.5. Marco Etico.

De acuerdo a la importancia de este analisis de caso y atendiendo a la responsabilidad
como futuros arquitectos, el presente analisis de caso se sustenta con conducta, principios
y valores; la honestidad y responsabilidad, concordando con el codigo de ética de
Arquitectos.

2.5.1. Cédigo de Etica Profesional de los Arquitectos de la Republica del Ecuador.

Revisando la Cédigo de ética profesional de los Arquitectos del Ecuador la Ordenanza
que regula el Desarrollo y el Ordenamiento territorial del canton Portoviejo de la
Republica del Ecuador®® (2017), podemos transcribir que:

ART. 2.- HONOR PROFESIONAL. - El profesional de la Arquitectura
propendera con su conducta, a mantener el honor y la dignidad de su profesion.

ART. 3.- DEL EJERCICIO PROFESIONAL. - Los Arquitectos ejerceran la
profesion bajo cualquiera de las modalidades descritas en la Ley de Ejercicio
Profesional y su Reglamento, con las limitaciones, prohibiciones e
incompatibilidades contempladas por el derecho comun y por la legislacion
especial que rige a la profesion.

a) Ejercicio Libre de la Profesion. Se entiende por ejercicio libre de la profesion,
aquel en el cual el arquitecto se desempefia sin sometimiento o relacion de
dependencia de ninguna naturaleza. En ésta modalidad el Arquitecto puede
desempefarse individualmente, en colaboracion con otros colegas debidamente
colegiados o en asociacion con ellos. La colaboracion y la Asociacion pueden ser
permanentes o referidas a determinados trabajos especificos; la Asociacion puede
ser de hecho o de derecho conforme las disposiciones legales pertinentes;

b) Ejercicio en Funciéon Publica. Se entiende por Arquitecto empleado o
funcionario publico al que, de manera permanente o temporal, mediante
nombramiento o por contrato, presta sus servicios como tal, en cualquier
dependencia de la Administracion del Estado: Central, Autonoma o Seccional; v,
c) El Ejercicio Bajo Dependencia Laboral Privada. Es Arquitecto en ejercicio bajo
dependencia laboral privada, aquel que ejerce su profesién bajo relacién de
dependencia laboral con cualquier persona natural o juridica del sector privado.

ART. 5.- RESPONSABILIDAD SOCIAL PROFESIONAL. - En razén de la
funcién social de la Arquitectura, que debe satisfacer los requerimientos del
habitat y dar testimonio de la cultura a través del tiempo, el profesional de la
Arquitectura estd obligado y es responsable de la observancia y respeto de las

%Colegio Nacional de Arquitectos de la Replblica del Ecuador. (2013). Codigo de Etica Profesional de los
Arquitectos de la Republica del Ecuador. Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [17, mayo, 2018].
Disponible en: http://www.cae.org.ec/wp-content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-%C3%89TICA-
PROFESIONAL.pdf
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normas de convivencia social, de propugnar el analisis critico de su medio y de
propender al desarrollo socio-especial.

ART. 11.- EL ARQUITECTO Y LA SOCIEDAD. a) El Arquitecto, como
miembro responsable y dindmico de la sociedad, pondrd sus conocimientos al
servicio del progreso y bienestar social en general y, particularmente, de la
comunidad en la que actta. En el ejercicio de su profesion antepondra siempre el
bien comun a los intereses particulares y prestara VADEMECUM LEYES Y
REGLAMENTOS CODIGO DE ETICA PROFESIONAL DE LOS
ARQUITECTOS DEL ECUADOR sus servicios de ayuda y orientacion como
colaboracién a la comunidad. b) EI Arquitecto ejercera su profesion con sujecion a
las Leyes y Ordenanzas que regulan el Ejercicio de la Arquitectura. Cuando exista
vacio legal, se atendera a las normas de Etica y a los principios de un sano criterio
profesional.

ART. 12.- SERIEDAD PROFESIONAL. - En la prestacion de sus servicios, el
profesional de la Arquitectura empleara sus conocimientos y experiencia a
cabalidad y sin restricciones; considerard igualmente importante a todos sus
compromisos y procurara siempre la satisfaccion de los intereses licitos de su
cliente y la més eficiente realizacion de los trabajos contratados.

ART. 13.- RESPONSABILIDAD PROFESIONAL. - La responsabilidad del
profesional de la Arquitectura en el cumplimiento de sus obligaciones, cubre no
solo las contractualmente establecidas, sino las que moral y legalmente son
inherentes al eficiente ejercicio profesional; consecuentemente, sin perjuicio de
las acciones civiles o penales que puedan ejercitarse, respondera ante el Tribunal
de Honor por sus incumplimientos. (pp. 1, 2y 5).

2.6. Marco Metodoldgico.
2.6.1. Métodos.

2.6.1.1. Modalidad v tipo de investigacion.

Se utilizaron las Modalidades de Campo y de Gabinete:

Modalidad de Campo:

-Se realizaron encuestas a los habitantes de la ciudad de Portoviejo de la parroquia 18 de
octubre.

-Entrevistas al Gerente general de Porto vial Ing. Gustavo Barrera Pllda y al docente Ing.
Miguel Barcia.

-El estado actual del sitio mediante la observaciéon del area de estudio y visitando el
repertorio nacional.

Modalidad de Gabinete:
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Para la realizacion de este andlisis de caso se obtuvo la informacion de articulos
cientificos, textos, revistas, paginas de Internet y repertorio nacional, revisando tesis de
grado, articulos de prensa.

Tipos de Investigacion.

;Investigaci(’)n No Experimental: Registrando los datos particulares esenciales a la
Avenida Reales Tamarindos y Avenida Manabi.

-Investigacion Cuantitativa: Analizando los datos obtenidos producto de las encuestas y
entrevistas realizadas durante la investigacion.

-La Investigacién Cualitativa: estudiando las caracteristicas de los ejes viales,
infraestructura, reparto modal y tiempo de desplazamiento en el sitio de estudio.

2.6.1.2. Métodos.

Los métodos que se utilizaron en esta investigacion fueron:

El Método Deductivo investigando sobre los y las mejoras de conectividad que se pueden
generar en las Avenida Manabi y Reales Tamarindos a través del analisis del proyecto
Nueva Villa San Gregorio.

El método Inductivo que nos permitid a partir de lo conocido en forma particular
estudiarlo en forma general.

El Método Dialéctico involucrando a toda la poblacién e identificar las diferencias en
sefializacion y trafico vehicular que actualmente existen en la Avenida Reales
Tamarindos y Avenida Manabi.

El Método Estadistico porque se recogieron y analizaron datos de las encuestas que se
realizaron en la investigacion.

2.6.1.3.Estadistica descriptiva.

Se utilizd una muestra representativa de la poblacion para que la calidad de la

informacion sea real, equitativa y verificada.
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2.6.2. Analisis e interpretacion de la poblacion encuestada.

2.6.2.1. Poblacién y muestra.

El tamafio de la muestra se define utilizando la siguiente formula:

n

ZZ*N*p*q

=e2*(N—1)+ZZ*p*q

SIMBOLOGIA
n= |Tamafio de la muestra: ?
Z= |Nivel de confianza del 95% 1.96
p= |Variabilidad positiva (%) % variable positiva.
g= |Variabilidad negativa (%) % variable negativa.

N= | Tamafio de la poblacion.

Dato conocido.

e=

Precision o error.

% que puede tomar valores de 1% a 9%

Aplicando la férmula tenemos:

Habitantes del canton Portoviejo, parroquia urbana Portoviejo.

n

1.962 % 206.682 = .90 .10

n

~0.052 (206.682 — 1) + 1.962 .90 % .10

3.8416 * 206.682 * .90 * .10

~ 0.0025 * (206.681) + 3.8416 x.90 = .10

| 71459.061
"= 7517.048
n=138.21

n=138 a encuestar en la ciudad de Portoviejo

Cuadro de involucrados.
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Grupo/Individuo
Involucrado

Tamaiio del grupo
(IN) Poblacion de
la Parroquia 18 de
octubre.

Porto vial.
Ing. Gustavo
Barrera Phia.

Ing. Miguel
Barcia. Maestria
en Seguridad Vial.

Tamaifio de
muestra (n)
138

Tipo de muestreo:

Aleatoria.

Intencional

Intencional

Meétodos o
técnicas:
Encuesta

Entrevista

Enirevista

Cra fico No. 16. Cuadro de grupos e individuos involucrados. Republica del Ecuador. Realizado por

los autores de este Analisis de Caso [8, junio, 2018].
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Republica del Ecuador. (2018).

2.6.3. Técnicas.

Las técnicas utilizadas en la investigacion fueron las siguientes:

Entrevista, Encuesta y Observacion.

2.6.4. Herramientas estadisticas.

Las herramientas estadisticas utilizadas en la investigacion, fueron las siguientes:

-La aplicacion de cuadros estadisticos en porcentaje.

-Informacién gréfica de datos recogidos de las encuestas y entrevistas.

-La informacion obtenida de medios bibliograficos.

-La aplicacidn de visitas a nuestro objeto de estudio.
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2.6.5. Formatos de entrevistas.

2.6.5.1. Formato de entrevista realizada a la autoridad de la Empresa Publica Municipal

de Transporte Terrestre, Transito v Sequridad Vial de Portoviejo (EPM Portovial).

o

i FRAiing i
AR CHP L=

UNNERSIDAD 5AN GREGORID DE PORTOVIEN

Entrevists dirigida al Serents Gemsral d= EPM [PORTOVIAL)
Ing. Gustaws Barrers Flo=.

1. iCOmMo oresusted gue e anou=pira ba situacion acbual soore B mosilicad urbans =n s
diuciad de Fortowizjo?

2. Tomando como referencis de tiempo ¥ sucesos cosmidos despuss del terremoto, ¥ la
reubicacion de actividades comearciales an 2 zons del antisuoc aaropusrto Resles
Tamarincos: iCudles son las zonas que gereral mayor flujo vehicwliar y peatonsl B0 este
sectoeT

3. i0usles son los puntos oriticos gue s& hisn fenersdo en s seenidas Reales Tamarindos, §
Aw. Manani 2 causa de los camaios de uso de suelo?

4. 4Cresusted que ha sxwistico un 2umanto de accidentss 2n la Avenida Resles Tamanndas, y

Ayepids Manakbia causa o= todos =stos camaiosT

5. iCuAl seriz una solecion pars mejorar b= mosiliced urbeanz =ntre jas avenidas Rasies
Tamarindos y &w. anabiT

Crafico No. 27. Formato de entrevista realizada a la Autoridad de Porto vial EP. Ing. Gustavo

Barrera, Gerente general.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Republica del Ecuador. (2018).
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2.6.5.2. Formato de entrevista realizada al Docente de la Universidad San Gregorio de

Portoviejo Ing. Miguel Barcia.

IVERSIDAL

SAN GREGORIO

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEID

Entrevista dirigida al Ing. Miguel Barcia (Docente de la carrera de arquitectura).

1. {Como podria Ud. Definir a la seguridad vial?

4.  iCudles son los efectos que trae el mal estado de una via y todos sus componentes (aceras, bordillos
sefialéticas) Em este caso, de la Av. Reales Tamarindos?

6. éCree usted que es importante realizar un estudio de anélisis de caso en sector del terreno del antiguo
aeropuerto Reales Tamarindos, y que beneficios traeria?

7. éCudl cree usted que es el punto mas crltlco con respecto a la vialidad en la Av. Reales Tamarindos. ?

9. {¢Usted considera gue implantando vias internas en el area del aeropuerto reales tamarindos, se podria ayudar
con el flujo vehicular privado, peatonal, v de interés pablico en esta zona?

10. {Desde su perspectiva y conocimientos, cudl cree Ud. que seria una solucidn para la conectividad entre la Av.
Reales Tamarindos, y la Av. Manabi?

Crafico No. 28. Formato de entrevista realizada al Ing. Miguel Barcia, docente de la Universidad San

Gregorio.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Republica del Ecuador. (2018).
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2.6.6. Formatos de encuestas.

“f UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO @

SAN GREGORIO

FACULTAD DE ARQUITECTURA

CONECTIVIDAD URBANA - AV MANABI - AV REALES TAMARINDOS

Marque con una X una de las siguientes opciones:

1.- . ¢Cual es su motivo de desplazamiento diario por este sector?

TRABAJO ( )
ESTUDIO ( ) OTROS ( )
COMPRAS ( )
0CIo ()
2.- . ¢Con qué frecuencia lo realiza diariamente?
UNA VEZ AL DIA ( )
MAS DE DOS VECES AL DIA ( )
NO TAN AMENUDO ( )
( )
3.-. ¢A que horainicia su desplazamiento?
HORAS DE LA MANANA ( )
HORAS DEL MEDIO DIA ( )
HORAS DE LA NOCHE ( )

4.- {Qué medio de transporte utiliza?

VEHICULO PROPIO ( ) TAXI ( )

BUS ( ) MOTO ( )

APIE ( ) OTROS ( )
BICICLETA ( )

5.- . ¢Cuanto es la duracion aproximada de su trayecto hasta su destino?

DE 1 10 MINUTOS )
DE 10-15 minutos
DE 15-30 minutos

(
« )
« )
( )

mas de 30 minutos

Cra fico No. 29. Formato de Encuestas. Canton Portoviejo. Provincia desde Manabi. Republica del
Ecuador.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Republica del Ecuador. (2018).
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6.- . éSi ud se encuentra en la Av. Relaes tamarindos y se dirije hacia SUPERMAXI, que ruta le resultaria mas cémoda?
MARQUE CON UNA X

L\
i

AL

P
Lo

4

7.- . éCree ud que con la implentacion de vias en el terreno del antiguo Aeropuerto Reales tamarindos beneficiaria
en la conectividad vial y en el flujo vehicular entre estas dos avenidas en la ciudad?

S ( )
NO ( )

8.- Marque la ruta que ud preferiria para dirijirse desde el Colegio de Ing. Civiles hacia el sector de la Primero de
Mayo en la Av. Reales Tamarindos

COLEGIO DE
ING. CIVILES

RUTA 1 RUTA 2

Grafico No. 30. Formato de Encuestas. Canton Portoviejo. Provincia desde Manabi. Republica del

Ecuador.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Republica del Ecuador. (2018).
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9.- . ¢éEn caso de movilizarse: Cual seria el problema que enfrenta al desplazrse de la Av.
Manabi hacia la Av Reales Tamarindos?

CONGESTION VEHICULAR ( ) TODAS LAS ANTERIORES ( )
LARGA DISTANCIA HASTA SU DESTINO ( )
TIEMPO DE DESPLAZAMIENTO ( )

FALTA DE SEGURIDAD VIAL
(ACERA,BORDILLO, CICLOVIA)

10.-. éCree ud que con la implentacién de vias en el terreno del antiguo Aeropuerto Reales tamarindos beneficiaria
en la conectividad vial ayudando en el tiempo de desplazamiento entre estas dos avenidas?

S ( )
NO ( )

Grafico No. 31.Formato de Encuestas. Canton Portoviejo. Provincia desde Manabi. Republica del

Ecuador.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Republica del Ecuador. (2018).
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2.6.7. Analisis e Interpretacién de Resultados y Diagnéstico.

2.6.7.1. Investigacion Principal.
2.6.7.2. Resultados de la Encuesta.

En total se realizaron por parte de los autores de este Analisis de Caso 138
encuestas, correspondiente a los dias 12 de junio y miércoles 13 de junio del 2018. Se
realizaron en dos horarios, comprendidos entre las 9:00 am a 10:00 am y a las 14:00 pm a
15:30 pm considerando que en dichas horas se produce mayor flujo peatonal en la

Avenida Reales Tamarindos y Avenida Manabi.

Gra fico No. 32. Imagen satelital de la Avenida Reales Tamarindos, ex Aeropuerto y Avenida Manabi,

ubicacion de las encuestas realizadas. 60 encuestas en la Avenida Reales Tamarindos y 78 realizadas en
Avenida Manabi.

Fuente: Realizada por los autores de este Andlisis de Caso en la Avenida Reales Tamarindos y Avenida
Manabi de Portoviejo, Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. (2018).

En el grafico mostrado anteriormente se sittan los lugares en los que se realizaron las

encuestas, el motivo al elegir dichos sitios, es por flujo peatonal en estas zonas.
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Encuesta a la poblacién del cantén Portoviegjo.
Opinidn de los encuestados en la ciudad de Portoviejo, la conectividad urbana entre la
Avenida Reales Tamarindos y Avenida Manabi.

Pregunta #1.

1.- ¢Cual es su motivo de desplazamiento diario por este sector?

ANALISIS CUANTITATIVO
PREGUNTA 1

¢ Cual es el motivo de desplazamiento diario por este sector?

GRAFICO #1

-

TRABAID ESTUDIC COMPRAS QCI
DESCRIPCION # %
TRABAID 1oy T7A2%
ESTUDIO a 0%
CONPRAS 22 16,13%
oo a 0%
OTROS ) 6,45%
SUMAN 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSOMAS QUE REPFRESENTAM EL 100%
AMALISIS CUALITATIVO
5egun los resultados de las encuestas indican que, el 77,42% de los encuestados se
desplaza en este sector por motivo de trabajo, el 16,13% se desplaza por motivo de
compras, mientras que el 6,45% escogio la opcidn otros.

Crafico No. 33. Tabulacion de la pregunta #1.

Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].
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Pregunta #2.

2.- ¢ Con qué frecuencia lo realiza diariamente?

ANALISIS CUANTITATIVO
PREGUNTA 2

¢ Con que frecuencia lo realiza diariamente?

GRAFICO #2

MAS OE D05 VECES AL DIA MO TAN AMENLIDO
DESCRIPCION # %
UNA VEZAL DA 15 12 50%
A5 DE DOS VECES AL VA 98 71%
WO TAN AMENUDO 22 16%
SUMAN 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE REPRESENTAMN EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO
Segun los datos de las encuestas, el 71% de la poblacion indica que circula por |a zona mas
de dos veces al dia, el 16% inidica que circulan no tan amenudo, mientras que el 12,9% de
la poblacion indica que circulan una vez al dia.

Grafico No. 34. Tabulacion de la pregunta #2.
Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].
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Pregunta #3.

3.- ¢A qué hora inicia su desplazamiento?

ANALISIS CUANTITATIVO
PREGUNTA 3

éA que hora inicia su desplazamiento?

GRAFICO #3

B | e

HORAS DE LA HORAS DEL MEDIO DIA HORAS DE LA NOCHE TODAS LAS

MANANA ANTERIORES
DESCRIPCION # %

HORAS DE LA MANANA 62 45,2%

HORAS DEL MEDID DIA 18 12,9%

HORAS DE LA NOCHE 13 9,7%

TODAS LAS ANTERIORES 45 32,3%

SUMAN 138 100%

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE REPRESENTAN EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO
Segun los datos de las encuestas, el 45,2% de la poblacion indica que circula por la zona en
horas de la mafiana, el 32,3% indico la opion todas las anteriores, 12,9% de |a poblacion

indica que circulan en horas del medio dia, el 9,7% inidico que circula en horas de la noche

Crafico No. 35. Tabulacion de la pregunta #3.

Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].
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Pregunta #4.

4.- ; Qué medio de transporte utiliza?

ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 4

iQué medio de transporte utiliza?

GRAFICO #4

TAX]

VEHICLILD A PIE BICICLETA OTRODS MOTOD
PROPID
DESCRIPCION # %
VERICULD PROPIO 67 -I‘-'I-E_SEIE-‘E
BUS 4 3,22%
APIE g B,45%
BICICLETA 9 B,45%
OTROS 4 3,22%
MOTO g B,45%
TAX] 36 25,81%
SUMAN 138 100%:
TOTAL DE EMCUESTADDS: 138 PERSOMNAS QUE REPREESENTAM EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO
Segun los datos de las encuestas, el 48,39% de la poblacion indica que circula en vehiculo
propio, el 25,81% indico que drcula en taxi, el 6,45% de la poblacion indica gue drculan a
pie, otro 6,45% de la poblacién indica gue cirula en bicicleta, y otro 6,45% indica que
circula en moto, mientras gque un 3,22% inidicd que circula en bus, vy otro 3,22% de |a
poblacion encuestada escogio |a opcion otros.

Cra fico No. 36. Tabulacion de la pregunta #4.

Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].
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Pregunta #5.

5.- ¢ Cuénto es la duracion aproximada de su trayecto hasta su destino?

ANALISIS CUANTITATIVO
PREGUNTA 5

iCuanto es la duracion aproximada de su trayecto hasta su destino?

PREGUNTA #5

W

DE1AIOMINUTOS DE 10415 MINUTOS DE 154 30 MINUTOS MAS DE 30 MINUTOS

DESCRIPCION # %
DE 1 A 10 MINUTOS 13 9.67%
DE 10 A 15 MINUTOS 45 32,25%
DE 15 A 30 MINUTOS 49 35,48%
MAS DE 30 MINUTOS 31 22,58%
SUMAN 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSOMNAS QUE REPRESENTAN EL 100%
AMNALISIS CUALITATIVO

Segun los datos de las encuestas, el 35,48% de |a poblacion indica que demora entre 15 a
30 minutos, el 32,25% indico gque demora de 10 a 15 minutos, el 22 58% de la poblacion
indica que demoran mas de 30 minutos,y el 9,67% de |2 poblacion indica que demora de 1
a 10 minutos.

Grafico No.37. Tabulacion de la pregunta #5.
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Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].

Pregunta #6.

6.- ¢Si Ud. se encuentra en la Av. Reales Tamarindos y se dirige hacia Supermaxi,
gué ruta le resultaria mas comoda?

ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 6
i5iud se encuentra en la Av. Reales Tamarindos y se dirije hacia Supermaxi, que
ruta le resultaria mas comoda?

GRAFICO #6

OPCION AMARILLA DPCION CELESTE

DESCRIPCION # %
OPCION AMARILLA 138 100%
OPCION CELESTE 0 0
SUMAN 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE REPRESENTAN EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

Segun los datos de las encuestas, el 100%% de la poblacion escogio la opcion amarilla.

Grafico No. 38. Tabulacion de la pregunta #6.
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Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].

Pregunta #7.

7.- ¢Cree Ud. que con la implantacion de vias en el terreno del antiguo Aeropuerto
Reales Tamarindos beneficiaria en la conectividad vial y en el flujo vehicular entre
estas dos avenidas en la ciudad?

ANALI5I5 CUANTITATIVO

PREGUNTA 7

iCree ud que con la implementacion de vas en e terreno del antiguo seropuerto Resles Tamarindos, beneficiara en
la conectividad via y flujo vehicukr entre estas dos avenidas en la ciedad

GRAFICO #7

DESCRIPCION # %
S 138 100%%
NO
SUMAN 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADDS: 138 PERSONAS QUE REPRESENTAN EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

Segun los datos de las encuestas, el 100% de la poblacicn escogio la opcion si.

Grafico No. 39. Tabulacion de la pregunta #7.
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Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,

2018].

Pregunta #8.

8.- Marque la ruta que Ud. preferiria para dirigirse desde el Colegio de Ing. Civiles

hacia el sector Primero de Mayo en la Av. Reales Tamarindos

ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 8

Mazyo, en |2 Av. Beales Tamarindos

GRAFICO #8

i Mague & rutz que ud preferiria para dirijirse desde & colegio de ingenienos civiles haca e sector de 2 Primero de

DESCRIPCION # B
RUTA 1 138 100%%
RUTA 2

SUMAN 138 100%

MNota: Ver grafico en formato de encuasta.
TOTAL DE ENCUESTADDS: 138 PERSOMNAS QUE REPRESENTAM EL 100%

ANALISIS CUALITATIVO

Zepin los datos de las encuestas, el 100% de |la poblacion escogid la ruta ndmero 1.

Cra fico No. 40. Tabulacion de la pregunta #8.
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Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,

2018].

Pregunta #9.

9.- ¢ Cudl seria el problema que enfrenta al movilizarse de la Av. Manabi hacia la
Av. Reales Tamarindos?

ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 9

&Cual seria el problema gue enfrenta al movilizarse de la Av. Manabi hacia la Av. Reales
Tamarindos?
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GRAFICO #9

COMNGESTION LARGA DISTANCIA  TIEMPO DE FALTA DE TODAS LAS
VEHICULAR HASTASU  DESPLAZAMIENTO  SEGURIDAD ANTERIORES
DESTING VIA{ACERA,
BORDILLO)

DESCRIPCION # %
COMGESTION VERICLILAR 3 22 6%
LAAGA DISTANCIA HASTA U DESTING 8 B,5%
TIEMPO DE DESPLAZAMIENTD 4 3,2%
FALTA DE SEGURIDAD VIAACERA, BORDILLO) o 0,0%
TODAS LAS ANTERIORES a4 67, 7%
SUMAN 138 100%

Mota: Ver grafico en formato de encuesio.

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE REPRESENTAN EL 100%
AMNALISIS CUALITATIVO

Segun los datos de las encuestas, el 67,7% de la poblacidon escogio la opcion todas las
anteriores, el 22 6% indicd congestion vehicular, el 5,5% de |a poblacion encuestada senald
larga distacia hasta su destino, y el 3,2% de la poblacion encuestadaindico tiempo de
desplazamiento.

Grafico No. 41. Tabulacion de la pregunta #1.

Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].

Pregunta #10.

10.- ¢Cree Ud. que con la implantacion de vias en el terreno del antiguo Aeropuerto
Reales tamarindos beneficiaria en la conectividad vial ayudando en el tiempo de
desplazamiento entre estas dos avenidas?
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ANALISIS CUANTITATIVO
PREGUNTA 10

iCree usted que con la implementzcion de vias en el terreno del antiguo seropuerts Resles Tamarindos, beneficiana
en |z conectividad vial ayudando en o tiempo de desphzamiento entre estas dos avenidas?

GRAFICO #10

DESCRIPCION # %
S 138 100%
ND
SUMAN 138 |  100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE REPRESENT AN EL 10:0%
ANALISIS CUALITATIVO

Segiin los datos de las encuestas, el 100% de |a poblacién escogié |2 OPCION 5

Crafico No. 42. Tabulacion de la pregunta #1.

Fuente: Encuesta realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [20. Junio,
2018].

2.6.7.3. Resultados de la Investigacion de Campo.

Para medir la frecuencia del paso de vehiculos motorizados y no motorizados en las

intersecciones de:
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e Avenida Reales Tamarindos y calle Tenis Club; se la realiz6 el 14 y 15 de junio
del 2018 en tres horarios, comprendidos entre las 7:00 am y 7:30 am, a las 12:45
pm a 13:15 pm y 17:00 pm a 17:30 pm, la misma que se puede apreciar en el
gréafico 34.

e Avenida Manabi Calle y calle Tenis Club, se la realiz6 el 14 y 15 de junio del
2018 en tres horarios, comprendidos entre las 7:00 am y 7:30 am, a las 12:45 pm
a13:15pmy 17:00 pma 17:30 pm.

Ubicacién de la toma de datos.

TOMA DE DATOS. !

Conteo de reparto modal - P o e y “o% * Ciudadela

¥ Elemento1 §

SIMBOLOGIA.

B norTE-SUR SUR-NORTE [0

Grafico No.43. Imagen satelital de la Avenida Reales Tamarindos, ex Aeropuerto y Avenida Manabi,
ubicacion de la toma de datos del conteo de vehiculos motorizados y no motorizados.

Fuente: Realizada por los autores de este Andlisis de Caso en la Avenida Reales Tamarindos y Avenida
Manabi de Portoviejo, Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. (2018).

Conteo de Vehiculos.
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El conteo proporciond los siguientes datos que se muestran en los cuadros inferiores.

INTERSECCION DE AV. REALES TAMARINDOS Y CALLE 5/N
VOLUMEN DE FLUJO VEHICULAR
FECHA: JUEVES 14- JUNIO-2018
N-5] CARRIL 5-N] CARRBIL
HORA AUTO MOTO BUS AUTO MOTO BUS TOTAL
T00AM A 7:15 AM 210 43 1 198 37 0 489
715 AMA 730 AM 179 39 2 181 35 1 437
12:45 PM A 13:00 PM 212 43 1 186 42 1 480
13:00 PM A 13:15 PM 224 39 2 209 37 1 312
1700 PM A 17:15 PM 192 2 1 182 38 1 449
17:15 AM A 17:30 PM 215 46 1 214 40 1 317
TOTAL 1232 250 3 1170 229 3
INTERSECCION DE AV. MANABI Y CALLE S/N
FECHA: VIERNES 15 JUNIO-1018
VOLUMEN DE FLUJO VEHICULAR
N-5] CARRIL 5-N] CARRBIL
HORA AUTO MOTO BUS AUTO MOTO BUS TOTAL
T00AMA 715 AM 223 49 1 210 41 1 325
715 AMA 730 AM 207 42 0 223 38 0 310
12:45 PM A 13:00 PM 233 48 1 203 49 0 336
13:00 PM A 13:15 PM 228 40 2 216 43 2 333
1700 PM A 17:15 PM 213 35 1 198 37 0 484
17:15 AM A 17:30 PM 221 43 1 219 43 1 332
TOTAL 1323 259 6 1271 235 4

Crafico No. 44. Toma de datos del nimero de vehiculos que circulan entre la interseccion de

Avenida Manabi y calle s/n e interseccién de Avenida Reales tamarindos y calle s/n.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

Al observar los datos se contabilizo una circulacion mayor de vehiculos particulares, una
gran parte de la ciudadana utiliza la moto como medio de transporte, mientas que se

muestra escasez de paso de rutas de buses urbanos en estas avenidas.
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Crafico

RESUMEN INTERSECCION DE AV, REALES TAMARINDOS Y CALLE §/N
RESUMEN VOLUMEN DE FLUJO VEHICULAR
FECHA: JUEVES 14- JUNIO-2018
[ N-5] CARRIL [ §-N] CARRIL

HOERA 7:00 AW A 730 AM TOTAL
AUTO 389 379 768
MOTO a2 72 154

BUS 3 1 4
HORA 12:45 P A 1315 PM TOTAL
AUTO 436 379 315
MOTO a2 72 154

BUS 3 2 3
HORA 1700 PRI A 1730 PM TOTAL
AUTO 407 386 303
MOTO 81 78 159

BUS 2 2 4

No.

45, Resumen de datos del nimero de vehiculos que circulan en la interseccién de

Avenida Reales Tamarindos y calle s/n.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

RESUMEN INTERSECCION DE AV, MANARBI Y CALLE /N
RESUMEN VOLUMEN DE FLUJO VEHICULAR
FECHA: VIERNES 15- JUNIO-2018
[ N-5) CARRIL [ §-N) CARRIL

HOBA 700 AM A 730 AM TOTAL
AUTO 430 433 363
MOTO o1 79 170

BUS 1 1 2
HOEA 12:45 P A 1315 PM TOTAL
AUTO 461 421 382
MOTO a8 o4 182

BUS 3 2 3
HOEA 1700 PA A 1730 PM TOTAL
AUTO 434 417 351
MOTO 30 a2 162

EUS 2 1 3

Gra fico No. 46. Resumen de datos del nimero de vehiculos que circulan en la Avenida Manabi y
calle s/n, en el sector de Pachucho Chicano.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

Al analizar los cuadros de resumen, podemos decir que la mayor ciclacién de vehiculos
se da en horas de la tarde (12:45pm-1:15pm), incidiendo en esto, los equipamientos

existentes en estas avenidas.
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Niveles de Servicio.

Una vez obtenidos los tiempos de desplazamientos en conjunto con la distancia recorrida
y realizando comparaciones de acuerdo a la tabla del Highway Capacity Manual 2000,
pudimos determinar que el LOS (Level of service) se encuentra en el nivel D, la
velocidad y libertad de maniobra quedan seriamente restringidas, y el conductor o peatén
experimenta un nivel general de inseguridad , presentado un flujo inestable ocasionando

congestion vehicular.

EXHIBIT 15-2. URBAN STREET LOS BY CLASS

Urban Street Class 1 I M W
Range of free-flow 90 ta 70 km/h 70 to 55 km/h 55 to 50 km/h 55 to 40 km/h
speeds (FFS)
Typical FFS 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
LOS Average Travel Speed (km/h)
A > 72 > 59 > 50 > 41
B > 56-72 > 46-59 > 39-50 > 32-41
e > 40-56 > 33-46 > 28-39 > 23-32
D > 32-40 > 26-33 > 22-28 > 18-23
E > 26-32 > 21-26 >171-22 >14-18
F <26 <21 <17 <14

Grafico No. 47.Cuadro Determinacion de servicio de niveles.
Fuente: Highway Capacity Manual 2000. (2010).

NIVEL DE SERVICIO
AVENIDA MANARI
Tiempo Tiempo expresado en horas

[N-5) [5-N) [N-5) [5-N) ¥ELOCIDAD { N-S) | YELOCIDAD [ 5-N)

CARRIL CARRIL CARRIL CARRIL KILOMETRAJE [CARRIL CARRIL LOS3

1552 min _ [1622min  [0264h 0272k 5.3 Km 20.83 Kmh 2022 Kmh D

1432min  [1530min  [0.242h 0.260h 3.3 Km 2272 Kmh 2115 Kmh D

1530min  [1647Tmin (0258 h 0.264h 3.3 Km 2131 Kmh 2083 Kmh D

Velocidad Promedio 2162 Kmh 2086 Km'h D
Grafico No. 48.Cuadro Determinacion de servicio de niveles de Avenida Manabi.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).
NIVEL DE SERVICIO
AVENIDA REALES TAMARINDOS
Tiempo Tiempo expresado en horas

[ N-5) [ 5-N) [ N-5) [ 5-N) YELOCIDAD [ N-5) | YELOCIDAD [ 5-N)

CARRIL CARRIL CARRIL CARRIL KILOMETRAJE (CARRIL CARRIL LOS
1444 min _ [1516min  [0.245h 02341 5.2Km 2122 Kmh 2042 Kmh D
1646min  [1554min  [0274h 0.263 1 5.2Km 1897 Kmh 19.62 Kmh D
1538min  [1650min  [0.261h 0281 % 3.2 Km 10.92 Kmh 18.50 Kevh D

Velocidad Promedio 20,03 Km'h 1951 Km'h D

Crafico No.

49. Cuadro Determinacidn de servicio de niveles de Avenida Reales Tamarindos.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).
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Volumen de flujo de personas y bicicletas de ambos sentidos de la via de la Avenida

Reales Tamarindos y Avenida Manabi.

INTERSECCION DE AV. MANABI Y CALLE SN
FECHA: JUEVES 14- JUNIO-2018
VOLUMEN DE FLUJO PERSONAS - BICICLETAS
{ N-5) CARRIL [ 5-N] CARRIL
HOBA PERSONAS |BICICLETA [PERESONAS |BICICLETA| TOTAL
T00 AN A 7215 AM 19 12 18 10 Y
715 AWM A 730 AM 23 15 15 12 0
12:45 PhI A 13:00 PM 21 21 21 17 80
13:00 P A 13:15 PM 23 20 26 24 93
1700 PM A 1715 PM 24 11 | 20 15 15
17:15 AWM A 17:30 PM 17 17 23 11 0
TOTAL 139 26 1235 39

Crafico No. 50. Resumen de datos del nimero de peatones y bicicletas que circulan en la Avenida

Manabi y calle s/n en el sector de Pachucho Chicano.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

INTERSECCION DE AV. REALFS TAMARINDOS Y CALLE 8/N
FECHA: VIEENES 15- JUNIO-2018
VOLUMEN DE FLUJO PERSONAS - BICICLETAS
[ N-5) CARRIL [ 5-N) CARRIL
HORA PERSONAS |BICICLETA |PERSOMNAS |BICICLETA| TOTAL
700 ART A 715 AM o 7 14 3 33
7-15 AnD A 730 AM 11 11 12 i 41
12:45 Ph A 13:00 PN 3 12 16 14 30
13:00 P A 1315 P o 15 12 18 34
1700 PR A 17:15 P 12 g 13 13 47
1715 AM A 1730 PM 16 15 13 19 it
TOTAL 63 6% 23 16

Grafico No. 51. Resumen de datos del nimero de vehiculos que circulan en la Avenida Reales

Tamarindos y calle s/n.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

Se observa que el mayor transito peatonal y mayor paso de bicicletas se suscita en la
Avenida Manabi, mientras que en la Avenida Reales Tamarindos se genera un numero un

poco mas bajo en relacién a la otra avenida.
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Acotando a la observacién de campo, en horas pico se pudo observar que el flujo

peatonal es alto, caminado en una acera de 2.10 metros (Sector IEES), circulen 4

personas, haciendo que una de ellas se derive hacia la Avenida.

Equipamientos.

Para analizar el tipo de equipamiento existente en la Avenida Manabi, se realiz6 un

recorrido y se identifico los siguientes equipamientos:

UNIYF ahls
SAMN GREGORIO

___?_. UMIVERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIOQ P
- FACULTAD DE ARQUITECTURA )
PARLGREGRMO ANALISIS DE CASO

LOCALIZACION MOMBRE DEL ESPACID

PARRCOUIA 158 DE OCTUBRE

IRECCIBN v TAANAE] PLAZA DEL SOL PORTOVIEIO

ELEMENTOS DEL - NO ESTADO GENERAL FOTO

ESPACID BLUEND REGULAR MAALG

CERRAMENTIE o -

ARBOETACKIN o o]

AREAS DURES X X i i

A5 FEATOMALES X X

MOEIL URBAND N

AIUMBRADD X X

GRADO DE CONFORT DEL PREDID TIFOLOGLA
ALY EAETICFACTORI SATISFACTARN X MIﬁmI! m::__m ADMINISTRACION FUBLICA _
o .;. 2 SESURIDAD FUSLICA ¥ PROTECCKON
OBSERVACIONES SALUD
EDUMCACIGN
REMATD LAMDAVEREA DEPORTE ¥ OCID
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 ® EOMERCIAL
RESICEN CIAL
_.%& LUMIVERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIO rf,.-:-
FACULTAD DE ARQUITECTURA | H_ﬂ

AMALISIS DE CASO

LOCALIZACICN MNOMERE DEL ESPACIOD

F‘AF!F.DQ_‘I.I'IA 15 DE OCTUBRE GEOSTUDIOS

DIRECCION AN, MANABI

ELEMENTOS DEL ESTADD GEMERAL FOTO

ESPACIO & MO BLIEHO REGLILAR WAL

CERRAPAENTIE X X

ARECRTACKIN X X

AZEAS DURAS X X

A% PEATOMALES X

MOEIL URRARD X

BLUMBRADO X X

GRADD DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGLA
MUY SASTICFACTORKD SATISFACTOR x MI:‘__'I”A—__CME m::__m ACM INISTRACIHSN FUBLICA ]
o a i SESURIDAD FUSLICA ¥ PROTECCKOH
OEBSERVACIONES SaLUD
EDLMCACIGN
REMATO LAMNDAVEREA DEPORTE ¥ 10
KELLY REVILLA FECHA: DZJFDE"FEGJ'E X COMERCIAL

RESICENCIAL

Grafico No. 52. Equipamientos Avenida Manabi.
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Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO AN
T x@ |
kR FACULTAD DE ARQUITECTURA \ )
o SN
AN REDIRO ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARROQUIA 18 DE OCTUBRE
DIRECCION AV. MANABI
ELEMENTOS DEL ESTADO GENERAL FOTO
s NO
ESPACIO BUEND REGULAR MaLo
CERRAMENTOS X
ARSORTZACION X X
ARZAS DURSS X X
AR PEATONALES X X
MOSIL URBAND X
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
CATIE ==y T : " -
MUY SASTICFACTORID ATEIACIOR ¢ |sasreracron SATErACTON ADMBETEAONPORICA.
10 p % SEGURIDAD PUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA ) DEPORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 COMERCIAL
RESIDENCIAL

=

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO

/2‘\.
®

FACULTAD DE ARQUITECTURA
SAN GREGORIO
DL EREORK ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARRCQUIA 18 DEOCTUBRE
DIRECCION AV. MANABI MULTIPLAZA
ELEMENTOS DEL S NO ESTADO GENERAL FOTO
ESPACIO BUEND REGULAR MALD £}

CERRAMENTOS X X

ARZORTACION X X

ARZAS DURAS X X

AR PEATONALES X X

MOZIL URRAND X

ALUMBRADO X X

GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
catie "~ T - -
AR SASTIEACTORD x [Amsracton B m‘,:,m oy T ADMINIS‘I"P.AC{ON PUBLICA
'° 0 ™ SEGURIDAD FUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA X DEPORTE Y OCIO
SRR FECHA: 02/06/2018 e

RESIDENCIAL

Grafico No. 53. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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e

UNIVERSIDAD 5AN GREGORIO DE PORTOVIEIOD

FACULTAD DE ARQUITECTURA

)

3

AN R

i
AT AL

FACULTAD DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMEBRE DEL ESPACIOD
PARROOUIA 18 DE OCTUBRE
: COOP. COMERCIO
DIRECCION AV. MANAB
ELEMENTOS DEL FOTO
| NO
EZPACID BUEND REGLLAR MALD

CERRAMIENTOS X X

KREORIACION X K

BEEAS DURES X X

KR PEATOMALES X X

MADIEIL LIRAAND X K

AUMBRADG X X

GRADD DE CONFORT DEL PREDIO TIFOLOGLA
: p— e T "
MLFY SASTICFACTORID X mrAcTaR SRETICT AL TN SATESACTON ADMINETRAC O PLBLICA -
3 B it SEGURIDAD FUBLICA Y FRCTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACIGN
REMATO LANDAVEREA DEPORTE W OCI0
SELLY REVILLA FECHA: UEJFDE"D'DIE COMERCIAL
RESIDEMCIAL
UMIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIOD —

AMALISIS DE CASO
LOCALIZACION MNOMERE DEL ESPACID
PARROOUIA 18 DE OCTUEBRE
S e HOSPITAL IESS PORTOVIEJO
ELEMENTOSDEL | _ ‘o ESTADO GENERAL FOTO
ESPACID BUEMD REGLLAR MALG
CERRARSENTCES X X
EEEORTACKIN X X
KEEAS DURAS ¥ ¥
5 FEATOMALES ¥ ¥
WCIEIL. LIRAARD X
ELLMBRAA} X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
. p— L T - ~
MLFY SASTICFACTORKD SRR sercracron|  x [sateracon ADMINISTRACION PUBLICA
o & B SESURIDAD PUSLICA ¥ PROTECCKN
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACISN
REMATO LAMDAVEREA i DEPQRTE ¥ O:CI0
KELLY REWILLA FECHA: UE'IFI:IE"FEDIE COMERCIAL

RESIDEMCIAL

Gra fico No. 54. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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_?a UNIVERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIQ P
i FACULTAD DE ARCUITECTURA Ly f.'
SAN GREGORID )
: : ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION MOMEBRE DEL ESPACIO
PARRCOUIA 18 DE OCTUBRE
DQ. UNIDAD EDUCATIVA PARTICULAR RAFFAELLD SANTI
DIRECCION AY. MANABI
ELEMENTOS DEL - NO
ESFALCID BUEMD | REGULAR
CERRAMENTDS X X
AREOETACKIN X X
AREAA DURAS X X
&7 PEATOMALES X X
MOEIL URRAKD X X
ALUMEZADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIFOLOGLA
MUYSASTICRACTORIS | 3 |LTSrACTaR mu::;mu- m:"”_'_m ADMINISTRACION PLBLICS
' o P i SESURIDAD FUSLICA ¥ PROTECONN
OBSERVACIONES SaLUD
X EDUCACISN
REMATO LAMDAVEREA . DEPORTE Y OCIO
KELLY REWILLA FECHA: DE'IFCIE"FEID]'E COMERCIAL
RESIGENCIAL
_.%.. UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIQ ="
UKTVERTSATY FACULTAD DE ARCUITECTURA \ ¥ %5
SAM GREGUORIO ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION MOMEBRE DEL ESPACID
FARROOUIA 15 DE OCTUERE
p— 7 VATAB] UNIDAD EDUCATIVA ACUARELA
ELEMENTOS DEL - NO ESTADD GENERAL FOTO
ESPALCID BUEND | REGULAR | MALD .
CERRAMENTDS X X
ARZORTACKIN X X
£REA5 DURES X X
A7 PEATOMALES X X
MCEIL URBANGD X
ALUMEBRADD N X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
WALTY SASTICFACTORKD SATGRACTAR o I [ ADMINISTRACION FUELICA
o N i SESURIDAD FUSLICA ¥ PROTECCON
OBSERVACIONES SALUD
N EDUCACISN
RENATO LANDAVEREA i DEPORTE Y OCID
EELLY REVILLA FECHA: DZf':'E,"EﬂlE COMERCIAL
RESIDENCIAL

Gra fico No. 55. Equipamientos Avenida Manabi.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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qi.- LINIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEID =
FACULTAD DE ARQUITECTURA \ '
L IO
' ' ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMEBRE DEL ESPACID
PARROOUIA 18 DEOCTUERE
- FARMACIAS PHARMACYS
DIRECCION AV, MANAB
ELEMENTOS DEL - NO
ESPACIO BUFMD | REGULAR | MaLD
CERRAMERTOS ¥
AREOETACKN ¥ ¥
AREAS DURES X X
AR FEATOMALES X X
MAIEAL. LIRBANG X
ALUBABRALD) X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDID TIROLOGLA
i - L= e -
WAL SASTICFACTORKD AN ) [saencracron SATEFAZTON ADMINETRAC o PUBLICA -
o g it SEGURIDAD FUBLICA ¥ PROTECCIIN
OEBSERVACIDNES SaLUD
EDUCACIGN
REMATO LANDAVEREA DEFORTE ¥ OCIO
BELLY REVILLA FECHA: UEJFGE";‘:'ID]'E X COMERCIAL
RESIZEMLIAL
q?.- LINIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIOD e
FACULTAD DE ARQUITECTURA
AN GREGUR -
ANALISIS DE CASQ
LOCALIZACION NOMEBRE DEL ESPACID
PARRCOILIA 18 DE OCTUBRE
- CNT
DIRECCION AW, MANABI
ELEMENTOS DEL - NO ESTADD GEMERAL
ESFACID BUEND | REGULAR WAL
CERRAMENTOS X
AREOETACKN ¥ ¥
4545 DURES ¥ ¥
AR FEATOMALES X X
MAIEAL. LIRBANG ¥ ¥
ALUMABRALD) X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
ALY ASTICEACTORK e - e ADMINISTRACION PUBLICA
o 5 % SEGURIDAD FUBLICA ¥ PROTECCIGN
OBSERVACIDNES SALUD
EDUCACIGN
REMATO LANDAVEREA DEFORTE ¥ OCIO
BELLY REVILLA FECHA: UZ"FGE"F‘:'ID]'E X COMERCIAL
RESIZEMLIAL

Crafico No. 56. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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= UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO /\
-Y/ 16 |
. B FACULTAD DE ARQUITECTURA A,
SAN GREGORIO —1
AR GRELORN ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBERE DEL ESPACIO
PARRCQUIA 18 DEOCTUBRE
DIRECCION AV. MANABI JAMA PARK
ELEMENTOS DEL - KO FOTO
ESPACIO BUENO | REGULAR | Mawo
CERRAMENTOS X X
AZEORTACKON X X
AREAS DLIRAS X X
AR PEATONALES X X
MOZI. URRAND X
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
AT CATEIACTON P o A‘:‘j‘:m ADMINISTRACION PUBLICA
0 o " SEGURIDAD FUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA DEPORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 COMERCIAL
RESIDENCIAL
,_}a UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO f
. N FACULTAD DE ARQUITECTURA \ O
SAN GREGORIO ~—
ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMERE DEL ESPACIO
PARRCQUIA 18 DEOCTUBRE -
e e URBANIZACION SAN MARINO
ELEMENTOS DEL s NO ESTADO GENERAL FOTO
ESPACIO BUENOD REGULAR
CZRRAMENTOS X X
ARBORZACION X X
AREAS DURAS X X
A% PEATONALES X X
MOZIL. URBAND X X
ALUMBRADG X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
WUrSSICACTOND | x| [ATIACTOn -5 w:“‘c i ADMINISTRACION PUBLICA
0 P " SZGURIDAD FUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA - DEPORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 COMERCIAL
RESIDENCIAL

Grafico No. 57. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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- UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO N
-T 1 ﬁ )
554 FACULTAD DE ARQUITECTURA V7
SARSRERONO ANALISIS DE CASO ‘
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARRCQUIA 18 DE OCTUBRE -
oo T COORDINACION ZONAL
ELEMENTOS DEL FOTO
Si NO —
ESPACIO BUENO | REGULAR | MALD -
CERRAMENTOS X X
ARZORTACKON X X :
AREAS DURAS X X
AR PEATONALES X X
MOSIL URBAND X X
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
AT Ry, LATISIAZTON wr;:_m w:;m X ADM INISTRACION PUBLICA
: o5 0 o SEGURIDAD FUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA . DEPORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/ 06/ 2018 COMERCIAL
RESIDENCIAL
ﬁ/ UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO //‘;\
FACULTAD DE ARQUITECTURA f)
SAN (l.\i(l"\,).\!() ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARROQUIA 18 DEOCTUBRE . -
oo'. UNIDAD DE EDUCACION ESPECIAL MARIA BUITRON
DIRECCION AV. MANABI
ELEMENTOS DEL a NO ESTADO GENERAL FOTO
ESPACIO BUENO | REGULAR MALD
CERRAMENTOS X X
ARBORTACKON X X
AREAS DURAS X X
AR PEATONALES X X
MOSIL URBAND X
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
RS CATIST ACTOR P w:;m AOMINISTRACION PUBLICA
o o o SEGURIDAD FUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
X EDUCACION
RENATO LANDAVEREA 3 DEPORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/20 18 COMERCIAL
RESIDENCIAL

Crafico No. 58. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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;?, UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJIO AN
£ FACULTAD DE ARQUITECTURA (3,
AN SRHEINO ANALISIS DE CASO '
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARRCQUIA 18 DE OCTUEBRE
S RECCION NG COLEGIOS DE INGENIEROS CIVILES
ELEMENTOSDEL [ NO FOTO
ESPACIO BUENO REGULAR
CERRAMENTOS X X
ARSORZACION X X
AREAS DURAS X X
AS. PEATONALES X X
MOSIL URBAND X X
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
F e Tonn v A .
mursasncracror [ x [T sasTCrACTOR sarmacon __ADMINISTRACION PUBLICA
' A © SEGURIDAD PUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA . DEPORTE Y OCIO
S FECHA: 02/06/2018 =TT
RESIDENCIAL
‘f UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJIO N
T . FACULTAD DE ARQUITECTURA "._{ K
SAN (I?\:.()’-,).\!() ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARRCQUIA 18 DEOCTUBRE
SREeon . NIANGD UNIDAD EDUCATIVA SANTO TOMAS
ELEMENTOS DEL - NO ESTADO GENERAL FOTO
ESPACIO BUNG | REGUAR | MaLD |
CERRAMENTOS X X
ASSORTACION X X
AREAS DURAS X X
AR PEATONALES X
MOSIL URBAND X
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
Parteas T 1 .
R AERCTORD ATSIATION [oecancron P ADMINISTRACION PUBLICA
10 o PR SEGURIDAD FUSLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA 3 DEPORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 COMERCIAL
RESIDENCIAL

Crafico No. 59. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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LUMNMNERSIDALD 5ANM GREGORIO DE PORTOVIEIO
FACULTAD DE ARQUITECTURA

AMALISIS DE CASO

LOCALIZACITN MOMERE DEL ESPACID
e YRS BANCO BOLIVARIANG
ELEMENTOSDEL [ o FOTO
EZPACIO BLEMO REGULAR MALD
CERRARMIENTOES X X
AEEOETACKIN
EREAS DURES x b4
&% FEATORMALES X o
MOEIL URBARD »
ALUMBRE DO X 'y
GRADCD DE COMFORT DEL PREDID TIFOLOGLS
VALY SASTICFACTORI " LA TISIACTON mu;-__:-_:m:: nn:::—m ADMINISTRACION FUBLICA
o o o TESURIDAD FUSLICA Y PROTECCION

KELLY REVILLA

OBSERVACIONES SALUD
EDUCACIGN
REMATO LAMDAVEREA FECHA- DZ..FDE,.‘I-EDJ.S DEP{(;ER‘;TID

RESIGEM C1AL

Gra fico No. 60. Equipamientos Avenida Manabi.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].

Para analizar el tipo de equipamiento existente en la Avenida Reales Tamarindos, se

realizo un recorrido y se identifico los siguientes equipamientos:

==

s GREGORIO

UMIVERSIDAD 5AM GREGORIO DE PORTONIEIC
FACULTAD DE ARCQUITECTURA

AMALISIS DE CASO

LOCALIZACION

NOMERE DEL ESPACIO

PARROOUILA 1E DEOCTUBRE
DIRECCION AV, REALES TAMARINDOS CRUZ DEL NORTE HIGH SCHOOL
ELEMENTOS DEL - NO ESTADD GENERAL
ESPACHY EUEND | REGULAR | Mo
CERRAMIENTOS X ¥
2RBORZADON X X
AREAS DURAS X ¥
AR FEATOMALES X Y
MADEIL. URBAKD X X
ALUKERADD X s
GRADC DE CONFORT DEL PREDID TFOLDG LA
MUY SASTWFACTORIO ¥ SATISIALTON m'_:f_,":n._, m::_"_m ADMINISTRACION FUELICA
= A i SEEURIDAD PUBLICA ¥ FROTECCIGN
CBSERVACIONES SHLUD
EDUCACISN
REMATO LANDAVEREA _ DERORTE ¥ OCIO
KELLY REVILLA FECHA: DZ"‘IU E"IIZ'D 18 COMERCIAL
RESIDEMCIAL

Grafico No. 61. Equipamientos Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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_r LUMNIVERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIO —
— FACULTAD DE ARQUITECTURA f-'
BAMN GRECURIC i
A AMALISIS DE CASO
I.'EI'E.ELLIIA.CI&IH MNOMEBRE DEL ESPACIO
PARROOUIA 1E DEOCTUBRE
DIRECC lf!'N AV. REALES TAMARINDOS BANCO COMERCIAL DE MANABI
ELEMENTOS DEL . NO ESTADD GENERAL FOTO
ESPACIHD EUEND | REGULAR | MALD
CERFAMIENTOS X ¥
ARBORTZATION X X
AREAS DUIRAS X ¥
AR FEATOMALES X ¥
IracEn uRRAND ¥ X
ALLIMERADO X ¥ -
GRADOD DE CONFORT DEL FREDID TIFOLOGIA
e "y g nng TmL
- o [P - oo ADMINISTRACIGN FUBLICA
a - - SEGEURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCIGN
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
REMNATO LANDAVEREA ) DEPORTE ¥ OCIO
VELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 - COMERCIAL
ASISTEMCIA SOCIAL
_i- LUNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO -
: FACULTAD DE ARQUITECTURA
AMALISIS DE CASO
I.'EICALIII'-'LCIIE:IH MNOMBRE DEL ESPACID
PARROOUIA 18 DE OCTUBRE
DIRECC é-l'i AV. REALES TAMARINDOS Pmm UICTDHIA
ELEMENTOS DEL 51 NO ESTADO GEMERAL FOTO
ESPACKD EUEND | REGULAR | MAALD P J—
i e
CERFAMIENTOS X X %

- | 1
ARBORTACION X ¥ =
AREAS DLIRAS X X = .m
AR FEATOMALES X ¥
IraciE URRAND X X
ALLIMERADO X ¥

GRADOD DE CONFORT DEL FREDID TIFOLOGIA
e " P TRon
A—— od x [ oAt ot ADMINISTRACION FUBLICA
a P - SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECOIGN
OBSERVACIOMNES SALUD
EDUICACION
REMNATO LANDAVEREA DEPORTE ¥ OCIO

VELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 - COMERCIAL

RESIDEMCIAL

Crafico No. 62. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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q?d LINIVERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIO =
e FACULTAD DE ARCQUITECTURA :_ f—:J
SAN GREGORID ANALISIS DE CASO e
LOCALIZACION MOMEBRE DEL ESPACIO
PARROCUIA 1E DEOCTUBRE
DIFIECL':IE!-N AV, REALES TAMARINDOS RESTAUHANTE DH MAR
ELEMEMTOS DEL . N ESTADD GEMERAL FOTO
EZPACID EUENMD | RESLLAR [ mtam
(ERRAMIENTOS X X X
ARBOREZSOON X X
AREAS DURAS X X
AR FEATONALES X X
|tz uREAND X X
ALUMERADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDID TPOLOGIA
A ETTTEE I WA m:f_m ADMINISTRACION FUELICA
- | 1 o i SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECOIEN
DBSERVACIONES SALUD
EDUCACIIN
REMATO LANDAVEREA ) DEPORTE ¥ QCIO
VELLY BEVILLA FECHA: 02/06/2018 X O ERCIAL
RESIDENCIAL
_-'r LINIWVERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIC J-;.‘i-u:n
T FACULTAD DE ARQUITECTLURA '___'H
ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION MOMEBRE DEL ESPACIO
PARROCUIA 1E DEOCTUBRE
DIRECCIGH AV, REALES TAMARIMDOS FERRETERIA FABIAN
ELEMEMTOS DEL 51 RO ESTADDO GEMERAL FOTO
ESPACID EUENC | REGLLAR | MALD / [ -
CERRAMIENTES X X ol e i:
ARBOREZSOON X ® -
AREAS DURAS X X
AR FEATONALES X X
|0zl uRBAND X X
ALUMERADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDID TIPOLOGIA
P ETRPET I I m:f_m ADMINISTRACION FUELICA
- | g A i SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECOIGN
DBSERVACIONES SALUD
ECUCACION
REMATO LANDAVEREA ) DEPORTE ¥ QCIO
RELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 X COMERCIAL
RESIDENCIAL

Grafico No. 63. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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\r UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO —
FACULTAD DE ARQUITECTURA (€
LOCALIZACION NOMEBRE DEL ESPACIO
PARROQUIA 18 DEOCTUBRE . ZZ .
DlRECGéN AV. REALES TAMARINDOS NUOVA pl
eewentospet| | | ESTADO GENERAL | FOTO
ESPACIO BUENO | REGUAR | mao [~
CERRAMIENTOS X X —
ARBORZACON X X
AREAS DURAS X X
AR FEATONALES X X \.
Moz uRsAND X X ; i
ALUMERADO X X - P —— ]
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
P— PR w:‘;m ADMINISTRACION PUBLICA
kot s SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA ) DEPORTE Y OCIO
M FECHA: 02/06/2018 x =
RESIDENCIAL .
_?- UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO f\
W e FACULTAD DE ARQUITECTURA \'\9/'
ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMEBRE DEL ESPACIO
PARROQUIA 18 DEOCTUBRE
DlRECQéN AV. REALES TAMARINDOS URB' MARlA GRAClA
ELEMENTOS DEL s1 NO ESTADO GENERAL FOTO
ESPACIO EUENC | REGULAR | MALC
CERRAMIENTOS X X
ARBORZACKN X X
AREAS DURAS X X | =
AR FEATONALES X X
| Moz ureano X X
ALUMERADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
T — e w:‘;m ADMINISTRACION PUBLICA
P o SEGURIDAD PUBLICA Y PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
RENATO LANDAVEREA ) DEPORTE Y OCIO
Sk FECHA: 02/06/2018 v
X RESIDENCIAL .

Gra fico No. 64. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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UMNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO
FACULTAD DE ARQUITECTURA

¥

. I.'\\..l.-\'.':l.: Alk .\_\_\____.-'II
sAN GEEGORIO ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION MOMERE DEL ESPACID
PARROOUIA 1E DEOCTUBRE
- EVENTOS LA ESPERANZA
DIRECCION AV REALES TAMARINDOS
ELEMENTOS DEL . NO ESTADO GEMERAL FOTO
ESPACID EUEND | REGLLAR | MALD
(ERRAMIENTOS X X X
ARBORZADON X
AREAS DURAS X X
AR FEATOHALTS X ¥
|40zl uREaND X
ALUMERADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDID TIFOLOGIA
- - oD ey
s o sansacton e oo ADMINISTRACION FUELICA
- o i SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCION
DOBSERVACIONES SALUD
ECUCACION
REMATO LANDAVEREA DEPORTE Y QCIO
FECHA: 02/06/2018 :
EELLY REVILLA X COMERCIAL
REZIDEMCIAL
_T LINIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO @
_ _ FACULTAD DE ARQUITECTURA )
54N GREGORID S
AMALISIS DE CASO
I.'EICA.LIIACI&IH MOMERE DEL ESPACID
PARROOUIA 1E DE OCTUBRE
: EVENTOS PRESTIGE
DIRECCION AV, REALES TAMARINDOS
ELEMEMNTOS DEL 5| NO ESTADD GEMERAL FOTO
ESPACID EUEND | REGLLAR | maLD
CERRAMIENTOS X X m-
ARBORZAOCON ¥ ¥ —
-
AREAS DURAS X X
AR. FEATOMALSS X X [
|ra0zi uREAND X X
ALUMERADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDID TIPOLOGIA
. - O ey
i o oy [Eeecoe sracs et ADMINISTRACION FUELICA
i oy i SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCION
OBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
REMATO LANDAVEREA DEPORTE Y QCIO
FECHA: 02/06/2018 :
KELLY REVILLA X COMERCIAL
RESIDEMCIAL

Crafico No. 65. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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UNIVERSIDAD SAM GREGORIO DE FORTOVIEIQ

D

e FACULTAD DE ARGUITECTURA
SN GRECURIO AMNALISIS DE CASO
I.'lII'E.ﬁ.LIIﬂ.CIf:IH MOMEBRE DEL ESPACID
PARROCUILA 1E DEOCTUERE I A z A
DIFIECL':IEI'N AV REALES TAMARINDOS P HEAL
ELEMENTOS DEL ESTADO GEMERAL FOTO
b1} NO -
ESPACID EUEND | REGLLAR | mMALD
(ERRAMIENTS X X e
ARECRZAON X X F‘lb-ﬂ'f."ﬂ
AREAS DURAS I X B .. :
AR FEATOMALTS X ¥
|ra0E uRRAND X X
ALLMERADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDID TIFOLOGIA
TS ey
Ly T I e aeon ADMINISTRACION FUBLICA
- R e SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCIEN
DBSERVACIONES SALUD
ECUCACIEN
REMATO LAMDAVEREA DEPOETE Y OCI0
FECHA: 02/06/2018 .
KELLY REWVILLA X COMERCIAL
RESIDENCIAL
f_T UMIWERSIDAD SAM GREGORIO DE PORTOVIEIQ =
. T FACULTAD DE ARQUITECTLURA, ﬁ
ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION MOMERE DEL ESPACID
PARROOUIA 1E DEOCTUBRE
DIFIECL':IEI'N AV REALES TAMARINDOS FYB EEA
ELEMENTOS DEL 51 NO ESTADO GEMERAL FOTO
ESPACKHD EUEND | REGLLAR | MALD
(ERFRAMIENTCS X
ERBORZSOCN X
ZREAS DURAS X
AR FEATOMALTS X
|ra0E uRBAND X
ALMERADD X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIC TIPOLOGIA
TS ey
Y o sanatacronl | i ADMINISTRACION FUELICA
1 N4 s SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCIGN
DESZERVACIDNES SALUD
ECUCACIEN
REMATO LANDAVEREA ) DEFORTE Y OCIO
KELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 m O ERTIAL
RESIDENCIAL

Crafico No. 66. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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_;i, UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOWIEIO =
i
. FACULTAD DE ARGUITECTURA | :-_-'.’_,-I
s GRECDRID ANALISIS DE CASO -
LOCALIZACION MNOMEBRE DEL ESPACID
PARROOLILA 1E DE OCTUBRE
DIRECCION AV REALES TAMARINDOS FUNERAL HOME
ELEMENTOSDEL| ND ESTADO GEMERAL
ESPACID EUEND | REGLLAR | maLo
(ERRAMIENTOS X ¥
ARBORZAOON X X
AREAE DHLRAS X X
AR FEATONALES X ¥
|rczis uREan X X
ALUNERADD X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDID TIFOLOGIA
— 0 SATISALTEN TR TR ADMINISTRACION FUELICA
B | - - :.',1;"1'7 mu,:'_m SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCION
QOBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
REMATO LANDAVEREA i DEPORTE ¥ OCID
VELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 X COMERCIAL
RESIDENCIAL
T UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO —
-, . FACULTAD DE ARGUITECTURA '___'H
ANALISIS DE CASQ
LOCALIZACION MNOMEBRE DEL ESPACID
PARROOLILA 1E DE OCTUBRE
RECCION o AEALES TAMARINDOS CONJUNTO HABITACIONAL SOLARIS
ELEMEMNTOS DEL ESTADO GEMERAL FOTO
ESPACHD sl NO e [reswan | mem - "]
CERFAMIENTOS X X |
ARBORZAOON X X
AREAE DHRAS X X
AR FEATONALES X X
|rczis uREan X X
ALUMERADD X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDID TIFOLOGIA
A TR I, mEE_m ADMINISTRACIGN FUBLICA
B | i N @ SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCION
QOBSERVACIONES SALUD
EDUCACION
REMATO LAMNDAVEREA . DEPORTE ¥ OCIO
CELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 —
X RESIDENCIAL

Grafico No. 67. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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¥

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO

D)

ci FACULTAD DE ARQUITECTURA \\/
UNKERsHAD
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARROQUIA 18 DEOCTUBRE
DIRECCION AV. REALES TAMARINDOS BANCO DEL PACIFICO
ELEMENTOS DEL ESTADO GENERAL FOTO
SI NO
ESPACIO EUENC | REGULAR | MALD
CERRAMIENTOS X
ARBORZACKN X
AREAS DURAS X X
AR FEATONALES X X
|mosiL uRBAND X
ALUMERADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
r———pp—vy o T
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Grafico No. 68. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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Grafico No. 69. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.
Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

2018].
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Gra fico No. 70. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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Crafico No. 71. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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Grafico No. 72. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].
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Crafico No. 73. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores
2018].

de este Andlisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,

93



_‘i't_/ UMINVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOWIEIO Y
=
8 FACULTAD DE ARQUITECTURA \ l_;j,.'
. I. '\.-'. li":..: ?.I. = =
lDCALEA.ﬂf!H NOMEBRE DEL ESPACID
PARROOUIA 1E DE OCTUBRE LAZ A
DIRECCION AV, REALES TAMARINDOS P DEL PILAR
ELEMENTOS DEL ESTADD GENERAL FOTO
=l MO
EZPACID EUENMD | REGLLAR | mad ,
CERRAMIENTOS ® ¥
ARBORZADCN X X
AREAS DURAS X X
&R, FEATONALES A o
Jraoz uRBanG X ¥
ALUKERADD X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDIO TIPOLOGIA
s A _— m:‘;m EDMINISTRACION FUELICA
- . Pl i SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECCION
OESERVACIONES TALLD
ECUCACIHIN
REMATO LANDAVEREA ) DEFORTE ¥ OCIO
YELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 X COMERCIEL
RESIDEMCIAL
_-ir LUNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO fﬁ'\
T T FACULTAD DE ARQUITECTLIRA l'-\.L-:_I.-"'.I
AMALISIS DE CASQ
LOCALIZACION NOMERE DEL ESPACIO
PARROOUIA 1E DEOCTUBRE -
DIHECCII'EFN A. REALES TAMARIMNDOS URBANIEAEIDN AQUALI NA
ELEMEMNTOS DEL 51 NO ESTADD GEMERAL FOTO
ESPACHD EUEND | AESULAR | mawm | —
CERRAMIENTOS ® o XI
ARECAZAC0N X X
AREAS CLIRAS X X
&R, FEATONALES X ¥
|0l URBAND X X
ALLNERADD X X
GRADD DE CONFORT DEL PREDID TIPOLOGIA
s d x |:.l.1|:4;|:| an —— m:‘;m EDMINIETRACION FUBLICA
Pl i SEGURIDAD PUBLICA ¥ PROTECOION
OBESERVACIONES SALUD
ECUCACION
REMNATO LANDAVEREA ) DEFORTE ¥ OCIO
YELLY REVILLA FECHA: 02/06/2018 COMERCIAL
¥ RESIDEMCIAL

Crafico No. 74. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Ficha realizada por los autores de este Analisis de Caso. Elaborada en Excel 2013 [26. Junio,
2018].

%94



SIMBOLOGIA

EQUIPAMIENTO
RESIDENCIAL

RGeS u EQUIPAMIENTO
B T Y e > COMERCIAL

o LR o : D EQUIPAMIENTO DE

S ' V.7 & DN NBR N SALUD

5 s PO R T Dy B D EQUIPAMIENTO

S ' 255 Ay : EDUCATIVO

S A P "/ Yw'v\ T g ) AZA’

Gra fico No. 75. Equipamientos Avenida Reales Tamarindos.

Fuente: Mapa tematico equipamientos realizada por los autores de este Andlisis de Caso. 2018 [26. Junio,
2018].

Para medir la proximidad de recorrido, desde un vehiculo particular tomando como punto
de partida el Hospital del IESS que se encuentra en la Avenida Manabi, y como punto de
llegada la Ferreteria Fabidn, yendo a una velocidad de 40 km/recorriendo 2.5 km,

pudimos establecer un tiempo de llegada de 7 minutos sin congestion vehicular y se

; .j\f/enid‘_a-
Tamarind
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Grafico No. 76. Vista Satelital toma de tiempo de desplazamiento.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

Trazando una transversal alargando la calle Saul Morales para obtener un recorrido de 1.6

km y considerando la misma velocidad se estima un tiempo de llegada de

Grafico No. T77. Vista Satelital toma de tiempo de desplazamiento alargando calle Saul Morales.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).
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Al observar los tiempos de comparacidn se establece la ventaja de disminuir la distancia a

recorrerse y una reduccién considerable de tiempo.
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Al analizar ciertos puntos en el &rea de estudio para obtener el nivel de seguridad de
peatones a través de una ficha de observacidn se pudo evidenciar lo siguiente:

e Avenida Manabi interseccién calle Sadl Morales.
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Crafico No. 78. Inventario de Sefializacion. Estado actual de la ubicacion y estado de las

sefializaciones horizontales y verticales de la interseccion Av. Manabi y calle Sadl Morales.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. RepUblica del Ecuador. (2018).
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MEMORIA FOTOGRAFICA

INTERSECCION AV. MANARI Y CALLE SALC MORALZS

INTERSECCION AV, MANADI Y CALLE SALS MORALZS

Crafico No. 79. Memoria Fotogréfica. Estado actual de la ubicacion y estado de las sefializaciones

horizontales y verticales de la interseccion Av. Manabi y calle Saul Morales.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).
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e Avenida Manabi interseccion Avenida el periodista.
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Grafico No. 80. Inventario de Sefializacion. Estado actual de la ubicacién y estado de las
sefializaciones horizontales y verticales de la interseccion Av. Manabi y Avenida Periodista.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).
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MEMORIA FOTOGRAFICA

INTERSECCION AV. MANABI Y AV. DEL FERIODISTA

INTERSECCION AV. MANABI Y AV. DEL FERIODISTA

Grafico No. 81. Memoria Fotografica. Estado actual de la ubicacion y estado de las sefializaciones

horizontales y verticales de la interseccion Av. Manabi y Avenida Periodista.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).
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Avenida Reales Tamarindos interseccion calle Eudoro Loor.
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Grafico No. 82. Inventario de Sefializacion. Estado actual de la ubicacion y estado de las

sefializaciones horizontales y verticales de la interseccion Av. Reales Tamarindos Yy calle Eudoro Loor.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).
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' MEMORIA FOTOGRAFICA

INTERSECCION AV. REALES TAMARINDOS ¥ CALLE ELDOSO LOCA

INTERSECCION AV, REALES TAMARINDOS ¥ CALLE ELDOAD LOCR

Grafico No. 83. Memoria Fotogréfica. Estado actual de la ubicacién y estado de las sefializaciones

horizontales y verticales de la interseccion Av. Reales Tamarindos y Calle Eudoro Loor.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).

103



e Auvenida Reales Tamarindos interseccion calle Manuel Palomeque.
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Crafico No. 84. Inventario de Sefalizacion. Estado actual de la ubicacion y estado de las

sefializaciones horizontales y verticales de la interseccion Av. Reales Manabi y calle Manuel Palomeque.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).
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MEMORIA FOTOGRAFICA

INTERSECCION AV. MANABI Y CALLE MANUEL PALOMEQUE

INTERSECCION AV. MANABI Y CALLE MANUEL PALOMEQLE

Grafico No. 85. Memoria Fotogréfica. Estado actual de la ubicacién y estado de las sefializaciones

horizontales y verticales de la interseccidn Av. Manabi y calle Manuel Palomeque.
Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso. Portoviejo. Republica del Ecuador. (2018).
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2.7. Diagnéstico.

Nuestra area de Analisis de Caso, terrenos del ex aeropuerto Reales Tamarindos, en
conjunto con la Avenida Manabi y Avenida Reales Tamarindos, localizado en la
parroquia 18 de octubre de la ciudad de Portoviejo, tiene una extension de 83.58 Ha. En
la que hemos podido determinar una vez finalizada la investigacion de campo y gabinete,
que producto de la falta de continuidad, se han evidenciado situaciones como:

- El equipamiento existente entre estas avenidas (generador-atractor), produce que las
personas se movilicen frecuentemente entre ellas, evidenciandose asi problemas de
traslado, surgiendo dificultades en su movilidad, siendo una de ellas el aumento de
flujos vehiculares y peatonales.

- La falta de rutas por parte de buses, produce que el usuario opte por un uso mas
frecuente de autos particulares o taxis, movilizando pocas personas en un auto, lo que
causa mas transito vehicular.

- Se analizo que en horas pico, el peatdn desde la acera tiende a moverse hacia la calle,

por motivo del elevado flujo peatonal, repercutiendo en su seguridad.

- Analizando la distancia de ruta actual, hemos podido determinar que el recorrido para
conectar estas dos avenidas teniendo una velocidad de 40 km/h genera un tiempo de
13 a 22 minutos en horas pico.

- Se determind mediante la investigacion se constatd que los niveles de servicio, de la
Avenida Reales Tamarindos, se encuentra en el nivel D, en la via Norte-Sur y la via
Sur-Norte en el nivel D, segun la tabla de los niveles de servicio establecidos por
Highway Capacity Manual 2000.

- Mediante la investigacion se constatd que los niveles de servicio de la Avenida

Manabi, se encuentra en el nivel D, en la via Norte-Sur y la via Sur-Norte en el nivel
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D, segun la tabla de los niveles de servicio establecidos por Highway Capacity
Manual 2000.

2.8. Conclusiones y Recomendaciones.

2.8.1. Conclusiones.

1. De acuerdo a las investigaciones de campo realizadas, se evidencia que en el area de
estudio se ha detectado una combinacion de uso de suelo. Siendo una zona residencial
solida, podemos ver que el comercio se ha trasladado a este sitio, determinandolo como
un uso suelo mixto (residencial- comercial), lo que incremento el flujo vehicular.

2. Se constatd que la calle Tenis club (ruta de interseccion entre la Av. Manabi y la Av.
Reales Tamarindos) es un punto critico ya que en horas pico la movilizacién vehicular es
elevada y desorganizada.

3. Los conductores irrespetan las sefiales de transito, estacionandose en los paso cebra o
en zonas destinadas al peaton, generando inseguridad vial y congestién vehicular.

4. En la actualidad las sefializaciones no se encuentran en buen estado.

5. Los taxis no poseen un sitio de aparcamiento, creando problemas de obstruccion que
redunda en la libre movilizacion.

6. Los frecuentes y excesivos traslados desde la Avenida Manabi hacia la Avenida Reales
Tamarindos y viceversa dan como resultado un congestionamiento vehicular en estas vias
involucradas.

7. Evidenciando el mal estado fisico de las aceras genera inseguridad y falta de confort
para el peaton que circula en las Avenidas Manabi y Reales Tamarindos.

8. La falta de conectividad directa entre la Avenida Reales Tamarindos y Avenida
Manabi ocasiona que los vehiculos que se movilicen se obliguen a circular por las vias

que bordean la longitud completa del terreno del ex aeropuerto.

107



9. La deficiencia de circulacion de transporte urbano, obliga a las personas que se
movilizan por estas Avenidas, usen en un nivel alto el vehiculo particular.

10. La falta de proximidad, reduce el uso de bicicletas y que el peatén pueda caminar
para desplazarse.

2.8.2. Recomendaciones.

Formuladas las conclusiones planteamos las siguientes recomendaciones:

1. Recomendar al Gobierno Auténomo Descentralizado de Portoviejo, que implementen
las medidas pertinentes para regularizar el uso del suelo, y que se logren cumplir las
ordenanzas existentes en pro de mejora.

2. Siendo la Avenida Reales Tamarindos una de las avenidas principales de la ciudad de
Portoviejo, se recomienda efectuar conectividad urbana con transversales que guarde
relacion con el disefio de transito para el peaton al igual para el transporte, haciendo
énfasis en la seguridad vial y sefializacion.

3. Incorporacién de agentes de transito que cooperen al fiel cumplimiento de las normas
establecidas, que ha sido ajustado a los peatones y conductores para su seguridad vial.

4. Se recomienda a Portovial EP, mejorar el estado de la sefializacion existente, o en su
defecto remplazarlas.

5. Incorporar area de aparcamiento para taxis, de tal manera que exista orden en la
circulacion y que no interfiera y congestione la via.

6. Sugerir la creacion de vias transversales para evitar que la calle Tenis club, siendo un
punto de conexion entre las avenidas citadas, pueda reducir el congestionamiento
existente.

7. Plantear a Portovial EP, la incorporacion de semaforos en caso de ser necesario en las
intersecciones de la Avenida Reales Tamarindos con la interseccion con la calle Tenis

Club, para contribuir a una mejora en la movilidad peatonal y vehicular.
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8. Sugerimos la construccion de vias transversales con el equipamieno completo para
evitar desplazamientos extensos.

9. Se sugiere a Portovial EP, implementar rutas de bus urbano por este sector, para que
los usuarios puedan tomar este servicio mas a menudo, disminuyendo el uso de
automaviles particular.

10. Se plantea al Gobierno Auténomo Descentralizado de Portoviejo, que se creen ciclo

vias y rutas peatonales que generen seguridad a la persona que se movilizan en ellas.
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CAPITULO I11.

3. Propuesta.
3.1. Delimitacién de la propuesta.

Basandonos en los resultados de la investigacion que hemos realizado los autores
de este andlisis de caso tanto gabinete como in situ para la elaboracion del mismo,
aplicando como metodologia las encuestas a los habitantes de la ciudad de Portoviejo,
afiadiendo, las entrevistas que se realizaron a diferentes autoridades y especialista en vias,
movilidad y seguridad vial, considerando a los que estan inmersos en esta problemética
de la conectividad urbana en la avenida Reales Tamarindos y Avenida Manabi,
justificando con los resultados de las diferentes metodologias aplicadas para el estudio,
que la conectividad urbana entre la Avenida Reales Tamarindos y Avenida Manabi, es
conflictiva y genera problemas tales como:

- El establecimiento de nuevas actividades que modifican el uso de suelo actual

- Inseguridad peatonal y vehicular.

- El mejoramiento de la sefializacion inadecuada ya que su cobertura no es optima.

- Largos tiempos de viajes.

- Congestionamiento vehicular.

Tomando en consideracion los aspectos negativos enunciados concluimos, proponer un
analisis critico del proyecto denominado Nueva Villa San Gregorio, cuyos planos
otorgados por funcionarios y arquitectos del Municipio de Portoviejo, para fines de
analisis de falencias presentes en el proyecto.

3.2. Objetivos de la propuesta.

Como autores de este analisis, proponemos analizar cada tramo del proyecto
mencionado anteriormente, con el fin de analizar las ventajas y desventajas del proyecto;

que ha sido ideado para poder generar conectividad urbana en la Avenida Reales
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Tamarindos y Avenida Manabi, mediante implementacion de calles transversales y
longitudinales, haciendo uso de los terrenos del ex aeropuerto Reales Tamarindos.

3.3. Desarrollo de la propuesta.

PLATAFORMA No. 5

(- (- gL o il
e .
F Q ~

PLATAFORMA No. 6
B\
PLATAFORMA No. 4

CUADRO DE COORDENADAS POLIGONAL BASE
e ) 1owo pacen | sescn

o267

VIA TRANSVERSAL 03

L.
NN , VIA LONGITUDINAL 02
N >

DETALLE DE PAVIMENTO DE VIAS TRANSVERSALES
LONGITUDINALES Y REDONDEL DETALLE DE PAVIMENTO DE PLAYAS DE PARQUEO

1167.85 m
931,45 m
18549 m

PLANIMETRIA GENERAL cacanmirom PLATAFORMA No. 1

Grafico No. 86. Propuesta del Municipio de Portoviejo, calles transversales y longitudinales.
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

CUADRO DE LONGITUDES DE VIAS

Wi TRANSVERSAL No 7 L8700 m

W TRANSVERSAL Ne. 2 40700 m
ki TRANSVERSAL No. 3 G500 m
WA TRANSVERSAL No. “t Frai. 40
4 TRANSVERSAL No. 5 JZ5.60 m
i TRANSVERSAL No. & 750.60 m

Grafico No. 87.Cuadro de Longitudes de vias.
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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3.3.1. Descripcién formal y funcional de la propuesta.
Viario Transversal 1 (VT-1).
Su inicio intercepta en la Av. Reales Tamarindos y se desarrolla con una longitud de

281.00m hasta su final que intercepta en la Av. Manabi y la calle Saul Morales.

e U gl T

Cra fico No. 88. Viario Transversal 1 (VT-1).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

$
g

Grafico No. 89. Viario Transversal 1 (VT-1).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

SECCION TIPO — 4 CARRILES Y ACERAS, ABSCISAS: 0+000 — 0+040 y 0+210 — 0+281,
existe transicion entre las secciones, abscisas: 0+040 — 0+050
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Gra fico No. 90. Secciones Viario Transversal 1 (VT-1).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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SECCION TIPO — 4 CARRILES Y ACERAS, ABSCISAS: 0+000 — 0+040 y 0+210 — 0+281,
existe transicion entre las secciones, abscisas: 0+040 — 0+050

BIL SRUHCON SRR KR
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Gra fico No. 91. Secciones Viario Transversal 1 (VT-1).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Crafico No. 92.Sefializacion Viario Transversal 1 (VT-1).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018)

Viario Transversal 1 (VT-1)

CRITERIOS DE
EVALUACION DIMENSION OBSERVACIONES

DE ACUERDO AL NIVEL DE SERVICIO PEATONAL, SE CONSIDERA QUE, AL OBSERVAR LA
TABLA DEL LIBRO DE ALFONSO SANS, SE DECIDE DAR UN NIVEL DE SERVICIO C, PARA QUE
ACERAS 5m CIRCULEN 3 PERSONAS CON UNA DIMENSION DE 2.4 M (Grafico 137).

EN CUANTO A LA PENDIENTE DE LA ACERA , CUMPLE CON LA PENDIENTE DE 1%, SE

ENCUENTRA EN UN ESTANDAR DE VELOCIDAD DEL PEATON 4.8 km/h. (Grafico 138)

LAS SECCIONES DE LAS VIAS CUMPLEN CON LAS MEDIDAS DADAS POR EL MTOP .(Grafico
VIAS m 139y 142)

EL PARTERRE CENTRAL POSEE UNA MEDIDA ADECUADA , PERO SE PODRIA REDUCIR SU
PATERRES 5m -1.50m MEDIDA DE5M A 2 M, ADECUANDOLO CON OLIVOS NEGROS , APROVECHANDO EL
ESPACIO PARA LA CICLOVIA.
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RESTANDO LA DIMENSION DE LA ACERA TOTAL SE PUEDE IMPLEMETAR UNA CICLOVIA ,
INCENTIVANDO EL USO DE LA BICILETA EN EL CIUDADANO , LA CICLOVIA DE ESPALDON
CON UNA MEDIDA DE 1.50 M Y PARA QUE SE CIRCULE A 50KM/H COMO MAXIMA
VELOCIDAD .(Grafico 140 y 141 )

SE PRESENTA LA IMPLENTACION DE VERDES URBANOS SOLAMENTE EN EL PARTERRE
CENTRAL. SE SUGIERE IMPLEMENTAR ARBOLADO EN LAS ACERAS PARA CREAR UN
MICROCLIMA'Y EL USUARIO SE SIENTA EN CONFORT AL MOMENTO DE DESPLAZARSE

EN LA INTERSECCION DE LA VT1, EN LA SENALIZACION DEL PARE, SE PUEDE OBSERVAR
QUE NO CUMPLE CON LAS MEDIDAS ESTABLECIDAS EN EL REGLEMENTO TENICO DE
ESPECIFICACIONES PARA SENALIZACION, REFERENCIA LA IMAGEN SENALADA EN EL

MTOP.(Figura 144)

LA AUSENCIA DE RAMPAS DENOTA UN DISENO NO INCLUSIVO, SE REQUIERE AUMENTAR
RAMPAS EN LOS PASOS CEBRAS. AUSENCIA DE ADOQUINES PODOTACTILES.

NO
CICLOVIAS | poccEnTA
VERDE PARTERRE
URBANO CENTRAL
INADECUADA
< UBICACION
SENALETICA | "o SERAL
PARE
NO
RAMPAS PRESENTA
CGrafico No.

93. Cuadro de Analisis (VT-1).

Fuente: Autores del andlisis de caso. (2018).

Grafico No.

"3

94. Propuesta. (VT-1).

Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).
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SECCION 1: INTERSECCION AV. REALES TAMARINDOS CON AV. MANABI Y SAUL MORALES

Gra fico No.95. Seccion de propuesta. (VT-1).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).

Viario Transversal 2 (VT-2).

Su inicio intercepta en la Av. Reales Tamarindos y calles Atanasio Santos — Ramoén
Pinargote y se desarrolla en una longitud de 403.00 ml hasta su final que intercepta en la
Av. Manabi dando continuidad a la Av. Del Periodista. En este eje se intercepta con el
nuevo eje VL-2 en la abscisa 0+050.00 y se encuentra ubicado el inicio del nuevo eje

VL-3 en la abscisa 0+220.00

\ N N ‘ﬂ' W\ T [ — = o0 =S
S E\ﬁ;_\\ A\ 3\_“ WL‘l Jﬂ s ohaliras L m —
N UL T TTTRU T — : : —

Crafico No.96. Viario Transversal 1 (VT-2).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Grafico No.97. Viario Transversal 1 (VT-2).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Grafico No.98. Secciones Viario Transversal 1 (VT-2).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Grafico No.99. Secciones Viario Transversal 1 (VT-2).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Crafico No.100. Sefializacion Viario Transversal 2 (VT-2).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018)
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Viario Transversal 2 (VT-2)

CRITERIOS DE
EVALUACION

DIMENSION

OBSERVACIONES

ACERAS

5m

DE ACUERDO AL NIVEL DE SERVICIO PEATONAL, SE CONSIDERA QUE, AL
OBSERVAR LA TABLA DEL LIBRO DE ALFONSO SANS, SE DECIDE DAR UN NIVEL DE
SERVICIO C, PARA QUE CIRCULEN 3 PERSONAS CON UNA DIMENSION DE 2.4 M
(Grafico 137).

EN CUANTO A LA PENDIENTE DE LA ACERA , CUMPLE CON LA PENDIENTE DE 1%,
SE ENCUENTRA EN UN ESTANDAR DE VELOCIDAD DEL PEATON 4.8 km/h. (Grafico
138)

VIAS

m

LAS SECCIONES DE LAS VIAS CUMPLEN CON LAS MEDIDAS DADAS POR EL MTOP
.(Gréfico 139 y 142)

PATERRES

5m -1.50m

EL PARTERRE CENTRAL POSEE UNA MEDIDA ADECUADA , PERO SE PODRIA
REDUCIR SU MEDIDA, ADECUANDOLO CON OLIVOS NEGROS , APROVECHANDO EL
ESPACIO PARA LA CICLOVIA.

CICLOVIAS

NO PRESENTA

RESTANDO LA DIMENSION DE LA ACERA TOTAL SE PUEDE IMPLEMETAR UNA
CICLOVIA , INCENTIVANDO EL USO DE LA BICILETA EN EL CIUDADANO, LA
CICLOVIA DE ESPALDON CON UNA MEDIDA DE 1.50 MY PARA QUE SE CIRCULE A
50KM/H COMO MAXIMA VELOCIDAD .(Grafico 140 y 141)

SE PRESENTA LA IMPLENTACION DE VERDES URBANOS SOLAMENTE EN EL

VERDE URBANO PCAET\ITI'ERRARLE PARTERRE CENTRAL. SE SUGIERE IMPLEMENTAR ARBOLADO EN LAS ACERAS

PARA CREAR UN MICROCLIMA'Y EL USUARIO SE SIENTA EN CONFORT AL

MOMENTO DE DESPLAZARSE
. ID‘Q%E%%?S@ EN LA INTERSECCION DE LA VT1, EN LA SENALIZACION DEL PARE, SE PUEDE
SENALETICA DE SENAL OBSERVAR QUE NO CUMPLE CON LAS MEDIDAS ESTABLECIDAS EN EL
PARE REGLEMENTO TENICO DE ESPECIFICACIONES PARA SENAI__IZACION, REFERENCIA
LA IMAGEN SENALADA EN EL MTOP.(Grafico 144)

RAMPAS NO LA AUSENCIA DE RAMPAS DENOTA UN DISENO NO INCLUSIVO, SE REQUIERE

PRESENTA AUMENTAR RAMPAS EN LOS PASOS CEBRAS. AUSENCIA DE ADOQUINES

PODOTACTILES.

CARRIL DE 250m EL CARRIL PROPUESTO, SE LO NOTA INNECESARIO , PORQUE ESTE PROYECTO

ESTACIONAMIENTO

CONTEMPLA 5 PLATAFORMAS DE ESTACIONAMIENTOS .

Grafico No.101. Cuadro de Andlisis (VT-2).
Fuente: Autores del analisis de caso. (2018).
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Grafico No.102. Seccién de propuesta. (VT-2).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).
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. 700 - = " CIRCULACION
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SECCION 2: INTERSECCION AV. REALES TAMARINDOS Y PROLONGACION DE LA AV DEL PERIODISTA

Gra fico No.103. Propuesta. (VT-2).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).
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Viario Transversal 3 (VT-3).

Su Inicio intercepta en la Av. Reales Tamarindos y Calle Los Judiciales y se desarrolla en
una longitud de 205.01 ml y su final se intercepta con el nuevo eje VVL-3 y da continuidad
con la calle Manuel Palomeque. En este eje se intercepta con el nuevo eje VL-2 en la

abscisa 0+055.00.

S e TR

=

Grafico No.104. Viario Transversal 3 (VT-3).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Cra fico No.105. Viario Transversal 3 (VT-3).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Crafico No.

106. Secciones Viario Transversal 3 (VT-3).

Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Gra fico No.107. Secciones Viario Transversal 3 (VT-3).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Viario Transversal 3 (VT-3)

CRITERIOS DE
EVALUACION

DIMENSION

OBSERVACIONES

ACERAS

5m

DE ACUERDO AL NIVEL DE SERVICIO PEATONAL, SE CONSIDERA QUE, AL
OBSERVAR LA TABLA DEL LIBRO DE ALFONSO SANS, SE DECIDE DAR UN
NIVEL DE SERVICIO C, PARA QUE CIRCULEN 3 PERSONAS CON UNA
DIMENSION DE 2.4 M (Grafico 137).

EN CUANTO A LA PENDIENTE DE LA ACERA , CUMPLE CON LA PENDIENTE
DE 1% , SE ENCUENTRA EN UN ESTANDAR DE VELOCIDAD DEL PEATON 4.8
km/h. (Grafico 138)

VIAS

m

LAS SECCIONES DE LAS VIAS CUMPLEN CON LAS MEDIDAS DADAS POR EL
MTOP .(Gréfico 139 y 142)

PATERRES

5m

EL PARTERRE CENTRAL POSEE UNA MEDIDA ADECUADA , PERO SE PODRIA
REDUCIR SU MEDIDA, ADECUANDOLO CON OLIVOS NEGROS,,
APROVECHANDO EL ESPACIO PARA LA CICLOVIA.

CICLOVIAS

NO PRESENTA

RESTANDO LA DIMENSION DE LA ACERA TOTAL SE PUEDE IMPLEMETAR
UNA CICLOVIA , INCENTIVANDO EL USO DE LA BICILETA EN EL
CIUDADANO , LA CICLOVIA DE ESPALDON CON UNA MEDIDA DE 1.50 M Y
PARA QUE SE CIRCULE A 50KM/H COMO MAXIMA VELOCIDAD .(Grafico 140 y
141)

VERDE URBANO

PARTERRE
CENTRAL
ACERA

SE PRESENTA LA IMPLENTACION DE VERDES URBANOS TANTO EN EL
PARTERRE CENTRAL Y 5 METROS DE ACERA .SE SUGIERE REDUCIR LA
MEDIDA ESTABLECIDA DE8 M A 1.5 M, DISMINUYENDO LA SECCION .

RAMPAS

MOBILIARIO
URBANO

NO
PRESENTA

NO
PRESENTA

LA AUSENCIA DE RAMPAS DENOTA UN DISENO NO INCLUSIVO, SE
REQUIERE AUMENTAR RAMPAS.

SE SUGIERE IMPLEMENTAR MOBILIARIOS URBANOS COMO BANCAS Y
BASUREROS.

Gra fico No.108. Cuadro de Analisis (VT-3).
Fuente: Autores del andlisis de caso. (2018).
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WEREDA  C{CLOVIA CLOWA VEREDA

Grafico No.109. Propuesta. (VT-3).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).
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SECCION 3: INTERSECCION AV. REALES TAMARINDOS PROLONGACION MANUEL PALOMEQUE

Gra fico No.110. Seccién de propuesta. (VT-3).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).

Viario Transversal 4 (VT-4)
Su Inicio intercepta en la Av. Reales Tamarindos y Calles Eudoro Loor — Victor Veélez y
se desarrolla en una longitud de 1141.40 ml y su final se intercepta con calle 5 de junio y

da continuidad a la calle Las Piedras, éste es interceptado por los nuevos ejes viales VL-2
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y VL-3, ademaés en la interseccion con la Calle Tiburcio Macias Y su continuidad con la

VT-5 cuenta con un distribuidor de trafico a nivel tipo Rotonda.
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CGrafico No.111. Viario Transversal 4 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Crafico No.112. Viario Transversal 4 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

VIA TRANSYERSAL 04
LONGITUD# 114140 ML

0+600.00

Cra fico No.113. Viario Transversal 1 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

SECCION TIPO — 4 CARRILES PARTERRE CENTRAL Y ACERAS, ABSCISA:
0+000 — 0+070, existe transicion entre las secciones, abscisas: 0+070 — 0+080
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Gra fico No.114. Secciones Viario Transversal 4 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Gra fico No.115. Secciones Viario Transversal 4 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Gra fico No.116. Sefalizacion Viario Transversal 4 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Crafico No.117. Sefializacion Viario Transversal 4 (VT-4).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Viario Transversal 4 (VT-4)

CRITERIOS DE
EVALUACION

DIMENSION

OBSERVACIONES

ACERAS

5m

DE ACUERDO AL NIVEL DE SERVICIO PEATONAL, SE CONSIDERA QUE, AL
OBSERVAR LA TABLA DEL LIBRO DE ALFONSO SANS, SE DECIDE DAR UN NIVEL DE
SERVICIO C, PARA QUE CIRCULEN 3 PERSONAS CON UNA DIMENSION DE 2.4 M
(Grafico 137).

EN CUANTO A LA PENDIENTE DE LA ACERA , CUMPLE CON LA PENDIENTE DE 1%,
SE ENCUENTRA EN UN ESTANDAR DE VELOCIDAD DEL PEATON 4.8 km/h. (Grafico 138)

VIAS

m

LAS SECCIONES DE LAS VIAS CUMPLEN CON LAS MEDIDAS DADAS PO EL MTOP
.(Gréfico 139 y 142)

PATERRES

5m -1.50m

EL PARTERRE CENTRAL POSEE UNA MEDIDA ADECUADA , POR EL REDONDEL
SITUADO , SE SUGIERE QUE SE ORNAMENTE CON OLIVOS NEGROS .

VERDE URBANO

PARTERRE
CENTRAL

SE PRESENTA LA IMPLENTACION DE VERDES URBANOS SOLAMENETE EN EL
PARTERRE CENTRAL. SE SUGIERE IMPLEMENTAR ARBOLADO EN LAS ACERAS
PARA CREAR UN MICROCLIMA'Y EL USUARIO SE SIENTA EN CONFORT AL
MOMENTO DE DESPLAZARSE

RAMPAS

NO
PRESENTA

LA AUSENCIA DE RAMPAS DENOTA UN DISENO NO INCLUSIVO , SE REQUIERE
AUMENTAR RAMPAS.

REDONDEL

54m@

EL REDONDEL EN FORMA DE CRUZ DEBE POSEER UNA ISLA CENTRAL E ISLETAS,,
ADEMAS DE SENALIZACION HORIZONTAL , MOSTRANDO LOS SENTIDOS DE LAS
VIAS.(Gréfico 143)

Gra fico No.118. Cuadro de Andlisis (VT-4).
Fuente: Autores del andlisis de caso. (2018).
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SECCION 4: PROLONGACION DE LA CALLE EUDORO LOOR

Cra fico No.119. Seccion de propuesta. (VT-4).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).
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Gra fico No.120. Propuesta. (VT-4).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).

Viario Transversal 5 (VT-5)

N 0.00

RED BASICA

Su Inicio intercepta en la Av. Reales Tamarindos y Calle Machalilla se desarrolla en una

longitud de 326.00 ml y su final se intercepta el distribuidor de trafico a nivel tipo

Rotonda en el VT-4 y da continuidad con la calle Tiburcio Macias.
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Gra fico No.121. Viario Transversal 5 (VT-5).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Grafico No.122. Viario Transversal 1 (VT-5).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

SECCION TIPO - VIA 4 CARRILES Y ACERAS, ABSCISA: 0+000 — 0+080
Existe transicién entre las secciones, abscisas: 0+080 — 0+090

Crafico No.123. Secciones Viario Transversal 5 (VT-5).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Gra fico No.124. Secciones Viario Transversal 5 (VT-5).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Viario Transversal 5 (VT-5)

CRITERIOS DE
EVALUACION DIMENSION OBSERVACIONES

DE ACUERDO AL NIVEL DE SERVICIO PEATONAL, SE CONSIDERA QUE,
AL OBSERVAR LA TABLA DEL LIBRO DE ALFONSO SANS, SE DECIDE
5.80m DAR UN NIVEL DE SERVICIO C, PARA QUE CIRCULEN 3 PERSONAS CON

ACERAS 5'00 m UNA DIMENSION DE 2.4 M (Grafico 137).
' EN CUANTO A LA PENDIENTE DE LA ACERA , CUMPLE CON LA
PENDIENTE DE 1% , SE ENCUENTRA EN UN ESTANDAR DE VELOCIDAD
DEL PEATON 4.8 km/h. (Grafico 138)

LAS SECCIONES DE LAS VIAS CUMPLEN CON LAS MEDIDAS DADAS POR

VIAS 7m E
EL MTOP .(Gréafico 139 y 142)

EL PARTERRE CENTRAL POSEE UNA MEDIDA ADECUADA , POR EL
PATERRES 5m -1.50m REDONDEL SITUADO , SE SUGIERE QUE SE ORNAMENTE CON OLIVOS
NEGROS .

RESTANDO LA DIMENSION DE LA ACERA TOTAL SE PUEDE
IMPLEMETAR UNA CICLOVIA , INCENTIVANDO EL USO DE LA BICILETA
CICLOVIAS NO PRESENTA | EN EL CIUDADANO, LA CICLOVIA DE ESPALDON CON UNA MEDIDA DE
1.50 M Y PARA QUE SE CIRCULE A 50KM/H COMO MAXIMA VELOCIDAD

.(Gréfico 140 y 141)

SE PRESENTA LA IMPLENTACION DE VERDES URBANOS SOLAMENETE
PARTERRE EN EL PARTERRE CENTRAL. SE SUGIERE IMPLEMENTAR ARBOLADO EN

VERDE URBANO CENTRAL LAS ACERAS PARA CREAR UN MICROCLIMA Y EL USUARIO SE SIENTA
EN CONFORT AL MOMENTO DE DESPLAZARSE
INADECADA EN LA INTERSECCION DE LA VTS5, EN LA SENALIZACION DE LA
SERALETICA MEDIDADE | NTERSECCION SE MUESTRA UN PASO CEBRA, QUE NO CUMPLE CON LA

PASO CEBRA SEPARACION DE VEHICULO PEATON SE PUEDE OBSERVAR QUE

REFERENCIA LA IMAGEN SENALADOS EN EL MTOP.(Gréfico 144 )

RAMPAS NO LA AUSENCIA DE RAMPAS DENOTA UN DISERNO NO INCLUSIVO , SE
PRESENTA REQUIERE AUMENTAR RAMPAS EN LOS PASOS CEBRAS.

Gra fico No. 125. Cuadro de Andlisis (VT-5).
Fuente: Autores del andlisis de caso. (2018).
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CIRCULACION " ] e e - - CIRCULACIC

PEATONAL 2.00 7.00 7.00 PEATONAL

SECCION 5: PROLONGACION DE LA CALLE TIBURCIO MACIAS

Crafico No.126. Seccién de propuesta. (VT-5).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).
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WEREDA LGS

Grafico No.127. Propuesta. (VT-5).
Fuente: Autores del Analisis de caso. (2018)

Viario Transversal 6 (VT-6)
Su Inicio intercepta en la Av. Reales Tamarindos frente a la urbanizacién Solaris se
desarrolla en una longitud de 751.00 ml y su final se intercepta en la calle 5 de junio, este

eje cruza los terrenos ahora ocupados por las pozas de oxidacion.
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Crafico No.128. Viario Transversal 6 (VT-6).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Crafico No.129. Viario Transversal 6 (VT-6).

Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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Crafico No.130. Viario Transversal 6 (VT-6).
Fuente: Arg. Rosa Ferndndez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

SECCION TIPO - VIA 4 CARRILES Y ACERAS, ABSCISA: 0+000 — 0+080,

Existe transicion entre las secciones, abscisas; 0+080 — 0+090
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Crafico No.

131. Secciones Viario Transversal 6 (VT-6).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).
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CGrafico No. 132. Secciones Viario Transversal 6 (VT-6).
Fuente: Arg. Rosa Fernandez. Funcionaria del Municipio de Portoviejo. (2018).

Viario Transversal 1 (VT-6)

CRITERIOS DE
EVALUACION

DIMENSION

OBSERVACIONES

ACERAS

5m

DE ACUERDO AL NIVEL DE SERVICIO PEATONAL, SE CONSIDERA QUE, AL
OBSERVAR LA TABLA DEL LIBRO DE ALFONSO SANS, SE DECIDE DAR UN
NIVEL DE SERVICIO C, PARA QUE CIRCULEN 3 PERSONAS CON UNA
DIMENSION DE 2.4 M (Grafico 137).

EN CUANTO A LA PENDIENTE DE LA ACERA , CUMPLE CON LA PENDIENTE DE
1% , SE ENCUENTRA EN UN ESTANDAR DE VELOCIDAD DEL PEATON 4.8 km/h.
(Grafico 138)

VIAS

m

LAS SECCIONES DE LAS VIAS CUMPLEN CON LAS MEDIDAS DADAS PO EL
MTOP .(Gréfico 139 y 142)

PATERRES

5m -1.50m

EL PARTERRE CENTRAL

CICLOVIAS

NO PRESENTA

RESTANDO LA DIMENSION DE LA ACERA TOTAL SE PUEDE IMPLEMETAR UNA
CICLOVIA , INCENTIVANDO EL USO DE LA BICILETA EN EL CIUDADANO , LA
CICLOVIA DE ESPALDON CON UNA MEDIDA DE 1.50 M Y PARA QUE SE CIRCULE
A 50KM/H COMO MAXIMA VELOCIDAD .(Grafico 140 y 141)

VERDE URBANO

PARTERRE
CENTRAL

SE PRESENTA LA IMPLENTACION DE VERDES URBANOS SOLAMENETE EN EL
PARTERRE CENTRAL. SE SUGIERE IMPLEMENTAR ARBOLADO EN LAS ACERAS
PARA CREAR UN MICROCLIMA'Y EL USUARIO SE SIENTA EN CONFORT AL
MOMENTO DE DESPLAZARSE

RAMPAS NO PRESENTA

LA AUSENCIA DE RAMPAS DENOTA UN DISENO NO INCLUSIVO , SE REQUIERE
AUMENTAR RAMPAS EN LOS PASOS CEBRAS.

Grafico No. 133.Cuadro de Anélisis (VT-6).
Fuente: Autores del andlisis de caso. (2018).

— |
CIRCULACION * 7|
PEATONAI

RED BASICA
50 km/h

- 7.00

RED BASICA |
50 km/h

-— 300 —

2.80
.—"ﬂ OO\~
- - 700 -

CIRCULACION
PEATONAL

SECCION 6: PROLONGACION REALES TAMARINDOS HASTA AV 5 DE JUNIO

Grafico No.134.Seccion de propuesta. (VT-6).
Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018)
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Grafico No.

135. Propuesta. (VT-6).

Fuente: Autores del Andlisis de caso. (2018).

Nivel de servicio pestonal medio en vias peatonales segin el «Highway Capacity Manual

2000,
Intensidad de finjo
Espacio
Nivel de servicio mm::::nm,
m'/persona
(por hora)
A <16
<o >5.6
@ moru'xucnr.:“hbn de (960)
B
@ algunos movimientos 16-2%
transversales 3,7-5.6
O a contracorriente (960-1.380)
deben ser ejecutados
con arencion.
o
@ TCSITICCIONES en l_a 2.2-3.7 23-33
B B miygestad (1.380.1.980)
peatonales
D
o=
%:9 = dificultades para
‘(— ‘E)-‘" adelantar a otras 1.4-2.2 33.49
@ <§:~ [:cxson::u:nrte;nccsoncs . (1.980-2.910)
ansversales
© 2 contracorTiente.
@@ @ '~:~.-. £ 49-75
— A : 0.7-1,=
'?/:—Z == = @ g:p!:c‘::d pricica (2.940-2.500)
o —
G2 a @ & E -
@g :_g @ g fmcucmts <=0.7 variable
== ]

Referen
cias

para el
analisis

critico.

131



Grafico No. 140. Niveles de servicio.
Fuente: Caminar en la ciudad. Alfonso Sanz. (2016).

Relacién entre pendiente y velocidad peatonal'

Pendiente (%) Velocidad (km/h)
0 4,8
2 4,8
4 4,8
6 4,6
8 4,2
10 3,7
12 3,4
14 3.1
16 2,8
18 2,6

Crafico No. 141. Relacion entre pendiente y velocidad peatonal.
Fuente: Caminar en la ciudad. Alfonso Sanz. (2016).
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Anchura Anchura

Tipo de via recomendada minima
(m) (m)

Urbana o distrital 26,0 4,0

Local colnectom 6.0 3.0

2 carriles

Lo_c.al cmgctom 26.0 4.0

4 carriles

Local de acceso 23,0 2,5

Grafico No. 142. Anchura de vias.
Fuente: Alfonso Sanz. Caminar en la ciudad. (2016).

1.70-1.90 i

1.70-1.90 |

M,

Crafico No.143. Ciclista de frente y de perfil.

Fuente: Ministerio Qe Industrias y Productividad.’(2011). Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN
004 “SENALIZACION VIAL. PARTE 6. CICLOVIAS”.

MINIMO | RECOMENDADO | OPTIMO
CICLOVIA (m) (m) (m)
UNIDIRECCIONAL [ 1,20 1,50 200
BIDIRECCIONAL 2,20 2,50 3,00

Crafico No.144. Dimensiones béasicas para el disefio de infraestructura ciclista.

Fuente: Ministerio de Industrias y Productividad. (2011). Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN
004 “SENALIZACION VIAL. PARTE 6. CICLOVIAS”.

TABLA 5.6. Anchos de carriles.

Velocidad maxima de la via Ancho del carril {m)
(km/h})
Menor a 50 (urbana) Minimo 3,00
De 50 a 90 (rural) Entre 3,00 y 3,50
Mayor a 90 (rural) Entre 3,50 y 3,80

Gra fico No.146. Anchos de carriles.

Fuente: Ministerio de Industrias y Productividad. (2011). Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN
004-2 “SENALIZACION VIAL. PARTE 2. Sefializacion Horizontal”.
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Crafico No. 147..Redondel en interseccion en cruz.

Fuente: Ministerio de Industrias y Productividad. (2011). Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN
004-2 “SENALIZACION VIAL. PARTE 2. Sefializacion Horizontal”.

FIGURA d.2.4) Cruce peatonal controlado con semaforos vehicular

Crafico No. 148.Cruce peatonal controlado con seméforo vehicular.

Fuente: Ministerio de Industrias y Productividad. (2011). Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN
004-2 “SENALIZACION VIAL. PARTE 2. Sefializacion Horizontal”.

134



10.

11.

12.

BIBLIOGRAFIA.

. De Hoyos, J. (2010). La competitividad sustentable en el disefio urbano-arquitectura el

caso: la franja urbana en hidalgo poniente, Toluca. [En linea]. Consultado: [12, mayo,
2018]. Disponible en: http://www.redalyc.org/ntml/401/40113202002/

. Vélez, O. (2011). Para regular el transito de Portoviejo. [En linea]. Consultado: [13,

mayo, 2018]. Disponible en: http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/196434-
para-regular-el-transito-de-portoviejo/

. Diario Manabita de Portoviejo. (2017). Consideran que el aeropuerto de Portoviejo es

urgente. [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/442231-consideran-gue-el-
aeropuerto-de-portoviejo-es-urgente/

. Silvestre, F. (2013). Los albergues, una alternativa temporal para los damnificados por

el terremoto en Ecuador. [En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.andes.info.ec/es/noticias/actualidad/1/49111

. Gonzalez, J. (2010). Inversion privada impulso a Manabi. [En linea]. Consultado: [13,

mayo, 2018] Disponible en: http://www.elcomercio.com/actualidad/inversionprivada-
impulso-manabi-terremoto-reactivacion.html

. Periodico la Ultima. (2016). Consideran que el aeropuerto de Portoviejo es urgente.

[En linea]. Consultado: [12, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.periodicolaultima.net/congestion-vehicular-en-portoviejo-tras-el-16-a/

.Santos y Ganges L. y De Las Rivas Sanz J. (2008). Ciudades con atributos:

conectividad, accesibilidad y movilidad. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018].
Disponible en: https://revistas.uva.es/index.php/ciudades/article/view/1274/1083

. Thomson, 1., y Bull, A. (2002). La congestion del transito urbano: causas y

consecuencias econdmicas y sociales. [En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018].
Disponible en: http://archivo.cepal.org/pdfs/revistaCepal/Sp/076109121.pdf

. Borja, J. (2012). Revolucién urbana y derechos ciudadanos: Claves para interpretar las

contradicciones de la ciudad actual. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018].
Disponible en: https://www.tdx.cat/bitstream/handle/10803/83360/01.JBS 1de2.pdf

Allard, P. y colaboradores. (2014). Problemas de la Movilidad Urbana: Estrategia y
Medidas para su Mitigacion. [En linea]. Consultado: [13, mayo, 2018]. Disponible en:
https://mtt.gob.cl/wp-content/uploads/2015/01/InformePromovilidad.pdf

Durén, G. (2015). La fragmentacion urbana a traves de la discontinuidad Morfoldgica
en el &rea metropolitana de San Luis Potosi. Consultado: [13, mayo, 2018] Disponible
en:

https://www.researchgate.net/publication/305429499 DISENO URBANO Y FRAG
MENTACION METROPOLITANA EN SAN LUIS POTOSI?enrichld=rgreq-
2¢ff0334cbedc89f1c07ff354c8c216¢-
XXX&enrichSource=Y292ZXJOYWdIOzMwNTQyYyOTQ50TtBUzozODU2MjQ50
Tg3Mjc20DBAMTQ20Dk1IMTU3MjUS5NwW%3D%3D&el=1 x 2& esc=publicatio
nCoverPdf

ONU habitat. (2016). Movilidad urbana sostenible y espacio publico. [En linea].
Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:

135


http://www.redalyc.org/html/401/40113202002/
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/196434-para-regular-el-transito-de-portoviejo/
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/196434-para-regular-el-transito-de-portoviejo/
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/442231-consideran-que-el-aeropuerto-de-portoviejo-es-urgente/
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/442231-consideran-que-el-aeropuerto-de-portoviejo-es-urgente/
https://www.andes.info.ec/es/noticias/actualidad/1/49111
http://www.elcomercio.com/actualidad/inversionprivada-impulso-manabi-terremoto-reactivacion.html
http://www.elcomercio.com/actualidad/inversionprivada-impulso-manabi-terremoto-reactivacion.html
http://www.periodicolaultima.net/congestion-vehicular-en-portoviejo-tras-el-16-a/
https://revistas.uva.es/index.php/ciudades/article/view/1274/1083
http://archivo.cepal.org/pdfs/revistaCepal/Sp/076109121.pdf
https://www.tdx.cat/bitstream/handle/10803/83360/01.JBS_1de2.pdf
https://mtt.gob.cl/wp-content/uploads/2015/01/InformePromovilidad.pdf
https://www.researchgate.net/publication/305429499_DISENO_URBANO_Y_FRAGMENTACION_METROPOLITANA_EN_SAN_LUIS_POTOSI?enrichId=rgreq-2cff0334cbedc89f1c07ff354c8c216c-XXX&enrichSource=Y292ZXJQYWdlOzMwNTQyOTQ5OTtBUzozODU2MjQ5OTg3Mjc2ODBAMTQ2ODk1MTU3MjU5Nw%3D%3D&el=1_x_2&_esc=publicationCoverPdf
https://www.researchgate.net/publication/305429499_DISENO_URBANO_Y_FRAGMENTACION_METROPOLITANA_EN_SAN_LUIS_POTOSI?enrichId=rgreq-2cff0334cbedc89f1c07ff354c8c216c-XXX&enrichSource=Y292ZXJQYWdlOzMwNTQyOTQ5OTtBUzozODU2MjQ5OTg3Mjc2ODBAMTQ2ODk1MTU3MjU5Nw%3D%3D&el=1_x_2&_esc=publicationCoverPdf
https://www.researchgate.net/publication/305429499_DISENO_URBANO_Y_FRAGMENTACION_METROPOLITANA_EN_SAN_LUIS_POTOSI?enrichId=rgreq-2cff0334cbedc89f1c07ff354c8c216c-XXX&enrichSource=Y292ZXJQYWdlOzMwNTQyOTQ5OTtBUzozODU2MjQ5OTg3Mjc2ODBAMTQ2ODk1MTU3MjU5Nw%3D%3D&el=1_x_2&_esc=publicationCoverPdf
https://www.researchgate.net/publication/305429499_DISENO_URBANO_Y_FRAGMENTACION_METROPOLITANA_EN_SAN_LUIS_POTOSI?enrichId=rgreq-2cff0334cbedc89f1c07ff354c8c216c-XXX&enrichSource=Y292ZXJQYWdlOzMwNTQyOTQ5OTtBUzozODU2MjQ5OTg3Mjc2ODBAMTQ2ODk1MTU3MjU5Nw%3D%3D&el=1_x_2&_esc=publicationCoverPdf
https://www.researchgate.net/publication/305429499_DISENO_URBANO_Y_FRAGMENTACION_METROPOLITANA_EN_SAN_LUIS_POTOSI?enrichId=rgreq-2cff0334cbedc89f1c07ff354c8c216c-XXX&enrichSource=Y292ZXJQYWdlOzMwNTQyOTQ5OTtBUzozODU2MjQ5OTg3Mjc2ODBAMTQ2ODk1MTU3MjU5Nw%3D%3D&el=1_x_2&_esc=publicationCoverPdf
https://www.researchgate.net/publication/305429499_DISENO_URBANO_Y_FRAGMENTACION_METROPOLITANA_EN_SAN_LUIS_POTOSI?enrichId=rgreq-2cff0334cbedc89f1c07ff354c8c216c-XXX&enrichSource=Y292ZXJQYWdlOzMwNTQyOTQ5OTtBUzozODU2MjQ5OTg3Mjc2ODBAMTQ2ODk1MTU3MjU5Nw%3D%3D&el=1_x_2&_esc=publicationCoverPdf

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

https://nuevassolucionesurbanas.org/nuevajusticianuevaagendaurbana/pdf/ONUhabita
t-Informe3-Final-lowres.pdf

Velasquez, C. (2013). Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de
Transporte Masivo (SITM). [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.tdx.cat/handle/10803/319707

Daza, W. (2008). La intervencion en el espacio publico como estrategia para el
mejoramiento de la calidad de vida urbana. Caso de Estudio: VALLE DE LABOYQOS
(PITALITO - HUILA). [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf

Borja, J. (2015). El urbanismo frente a la ciudad actual: sus desafios, sus mediaciones
y sus responsabilidades. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.jordiborja.cat/el-urbanismo-frente-a-la-ciudad-actual-sus-desafios-sus-
mediaciones-y-sus-responsabilidades/

Lozano, A., y Torres, V. (2003). Trafico Vehicular. [En linea]. Consultado: [13,
mayo, 2018]. Disponible en: http://www.ejournal.unam.mx/cns/no70/CNS07004.pdf

Lavadhinho, S. (2014). Dindmicas de proximidad en la ciudad: ideas para la
transformacion urbana. [En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20021-
039%20LAVADINHO.pdf

Miralles-Guasch, C. y Marquet Sarda, O. (2013). Dindmicas de proximidad en
ciudades multifuncionales. [En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.researchgate.net/publication/263229326_Dinamicas_de proximidad _en
ciudades multifuncionales

Walle, B. y colaboradores (2016). CIUDADES MAS SEGURAS MEDIANTE EL
DISENO Lineamientos y ejemplos para promover la seguridad vial mediante el
disefio urbano y vial. VERSION 1.0. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018].
Disponible en:
http://wrimexico.org/sites/default/files/Cities_Safer By Design_Spanish.pdf

Jacobs, J. (1961). Muerte y vida de las grandes ciudades. [En linea]. Consultado: [27,
mayo, 2018]. Disponible en: https://www.u-
cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-Ciudades-
Jane-Jacobs.pdf

Ferro, M. (2012). Ciudad. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.fargstudio.net/single-post/2012/01/19/%C2%BFCiudad

Borja, D. (2011). Fragmentacion y marginalizacion urbana por los procesos de
urbanizacion no planificados. Rehabilitacién urbana en la localidad de Bosa, Bogoté.
[En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
https://repository.javeriana.edu.co/bitstream/handle/10554/10202/BorjaBuitragoDiana
Maritza2011.pdf?sequence=1

Figueroa, O., y Rosaz, P. (2006). Articulo Conectividad, &mbitos de impacto y
desarrollo territorial: el caso de Chile. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018].
Disponible en: http://archivo.cepal.org/pdfs/2006/S0600566.pdf

136


https://nuevassolucionesurbanas.org/nuevajusticianuevaagendaurbana/pdf/ONUhabitat-Informe3-Final-lowres.pdf
https://nuevassolucionesurbanas.org/nuevajusticianuevaagendaurbana/pdf/ONUhabitat-Informe3-Final-lowres.pdf
https://www.tdx.cat/handle/10803/319707
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf
https://www.jordiborja.cat/el-urbanismo-frente-a-la-ciudad-actual-sus-desafios-sus-mediaciones-y-sus-responsabilidades/
https://www.jordiborja.cat/el-urbanismo-frente-a-la-ciudad-actual-sus-desafios-sus-mediaciones-y-sus-responsabilidades/
http://www.ejournal.unam.mx/cns/no70/CNS07004.pdf
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20021-039%20LAVADINHO.pdf
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20021-039%20LAVADINHO.pdf
https://www.researchgate.net/publication/263229326_Dinamicas_de_proximidad_en_ciudades_multifuncionales
https://www.researchgate.net/publication/263229326_Dinamicas_de_proximidad_en_ciudades_multifuncionales
http://wrimexico.org/sites/default/files/Cities_Safer_By_Design_Spanish.pdf
https://www.u-cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-Ciudades-Jane-Jacobs.pdf
https://www.u-cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-Ciudades-Jane-Jacobs.pdf
https://www.u-cursos.cl/fau/2015/2/AE4062/1/foro/r/Muerte-y-Vida-de-Las-Grandes-Ciudades-Jane-Jacobs.pdf
https://www.farqstudio.net/single-post/2012/01/19/%C2%BFCiudad
https://repository.javeriana.edu.co/bitstream/handle/10554/10202/BorjaBuitragoDianaMaritza2011.pdf?sequence=1
https://repository.javeriana.edu.co/bitstream/handle/10554/10202/BorjaBuitragoDianaMaritza2011.pdf?sequence=1
http://archivo.cepal.org/pdfs/2006/S0600566.pdf

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

Cerda, J. (2006). El uso del tiempo en espacios proximos. Una caracterizacion de la
ciudad de Barcelona. [En linea]. Consultado: [14, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20065-
097%20CERDA%20TRONCOSO.pdf

Castro, L. (2014). Hacia un sistema de movilidad urbana integral y sustentable en la
zona metropolitana del valle de México. [En linea]. Consultado: [18, mayo, 2018].
Disponible en: http://www.bib.uia.mx/tesis/pdf/015845/015845.pdf

Acufia, P. (1996). Qué se entiende por estructura. [En linea]. Consultado: [18, mayo,
2018]. Disponible en: https://pavsargonauta.wordpress.com/2013/05/25/que-se-
entiende-por-estructura-urbana/

Yantorno, O. (2011). Algunos conceptos utilizados en planeamiento. [En linea].
Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
http://blogs.unlp.edu.ar/planeamientofau/files/2013/05/Ficha-10-ALGUNOS-
CONCEPTOS-UTILIZADOS-EN-PLANEAMIENTO.pdf

Zarza, N. (1996). Una interpretacion fractal de la forma de la ciudad. [En linea].
Consultado: [18, mayo, 2018]. Disponible en:
http://polired.upm.es/index.php/ciur/article/viewFile/227/223

Alban, M. (2016). Influencia de la jerarquizacion y sefializacion en la seguridad vial
del casco central de la ciudad de macas, provincia de Morona Santiago, periodo 2015.
[En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf

Ruilova, A. (2012). Red Urbana. Una propuesta alternativa de ciudad. [En linea].
Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
file://IC:/Users/lUSUARIO/Downloads/710X387%20(2).pdf

Sanipatin, M. (2014). EI  sistema de comunicacion terrestre ~ Guambaine-
chistilan de la parroquia Angamarca, canton Pujili, provincia de Cotopaxi y su
influencia en el desarrollo socio econdmico de los habitantes. [En linea].
Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en: http://studylib.es/doc/4594060/tesis-
809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra

Martinez, D. (2014). Analisis de la capacidad y nivel de servicio de la via Loja-
Vilcabamba (tramo de estudio Loja-Landangui) aplicando la metodologia de HCM
2000. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://dspace.utpl.edu.ec/bitstream/123456789/8461/1/Martinez%20Aldean%20Diego
%20-%201nq.%20Civil.pdf

Gallardo, R. (2012). Herramientas de gestion para el transporte Terrestre.
Transferencia de la competencia de transporte terrestre, transito y seguridad vial a
favor de los Gobiernos Autdnomos Descentralizados, metropolitanos y municipales.

Daza, W. (2008). La intervencion en el espacio publico como estrategia para el
mejoramiento de la calidad de vida urbana. Caso de Estudio: VALLE DE LABOYOS
(PITALITO - HUILA). [En linea]. Consultado: [26, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf

Robles, A. (2017). Reparto modal. [En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018].
Disponible en: http://www.pasajero?7.com/reparto-modal/

137


http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20065-097%20CERDA%20TRONCOSO.pdf
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2017/Ciudades%2017%20065-097%20CERDA%20TRONCOSO.pdf
http://www.bib.uia.mx/tesis/pdf/015845/015845.pdf
https://pavsargonauta.wordpress.com/2013/05/25/que-se-entiende-por-estructura-urbana/
https://pavsargonauta.wordpress.com/2013/05/25/que-se-entiende-por-estructura-urbana/
http://blogs.unlp.edu.ar/planeamientofau/files/2013/05/Ficha-10-ALGUNOS-CONCEPTOS-UTILIZADOS-EN-PLANEAMIENTO.pdf
http://blogs.unlp.edu.ar/planeamientofau/files/2013/05/Ficha-10-ALGUNOS-CONCEPTOS-UTILIZADOS-EN-PLANEAMIENTO.pdf
http://polired.upm.es/index.php/ciur/article/viewFile/227/223
http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf
file:///C:/Users/USUARIO/Downloads/710X387%20(2).pdf
http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra
http://studylib.es/doc/4594060/tesis-809---sanipat%C3%ADn-rojano-mercedes-alexandra
http://dspace.utpl.edu.ec/bitstream/123456789/8461/1/Martinez%20Aldean%20Diego%20-%20Ing.%20Civil.pdf
http://dspace.utpl.edu.ec/bitstream/123456789/8461/1/Martinez%20Aldean%20Diego%20-%20Ing.%20Civil.pdf
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf
http://www.pasajero7.com/reparto-modal/

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42,

43.

44,

45.

Gonzales, M. (2007). Los medios de transporte en la ciudad. Un analisis comparativo.
[En linea]. Consultado: [27, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.ecologistasenaccion.org/IMG/pdf Cuaderno 2 Comparativa_medios.pd
f

Linch, K. (1959). La imagen de la ciudad. (RESUMEN). [En linea]. Consultado: [27,
mayo, 2018]. Disponible en:
http://blogs.unlp.edu.ar/planificacionktd/files/2014/04/La-Imagen-de-la-Ciudad-
Kevin-Lynch.pdf

Alban, M. (2016). Influencia de la jerarquizacion y sefializacion en la seguridad vial
del casco central de la ciudad de macas, provincia de Morona Santiago, periodo 2015.
Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf

Walle, B. y colaboradores (2016). Ciudades mas seguras mediante el disefio.
Lineamientos y ejemplos para promover la seguridad vial mediante el disefio urbano
y vial. VERSION 1.0. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
http://wrimexico.org/sites/default/files/Cities_Safer By Design_Spanish.pdf

Delorenzo, 1. (2017) Estudio y evaluacion del disefio de ciclo vias en Santiago y
comparaciéon con estandares y normativas internacionales. [En linea]. Consultado:
[28, mayo, 2018]. Disponible en: http://ipre.investigacion.ing.uc.cl/wp-
content/uploads/2017/02/J132014n04 _sci02.pdf

Instituto Ecuatoriano de Normalizacion. (2011). Sefalizacién vial. Parte 2.
Sefializacion vertical. [En linea]. Consultado: [28, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015 reglamento_tecnico_se+%C2%A
6alizaci+%C2%A6n_horizontal.pdf

Pairoa, A. y Cruz, C. (2012). Renovacion Urbana Sustentable: Estrategias de
poblamiento para la ciudad de Puerto Montt. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018].
Disponible en:
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1

Enrich, C. (2016). Transiciones en el espacio publico .Tres proyectos de conectividad
urbana. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en: http://www.planur-
e.es/pdf/07_Planur-e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf

Rubiempresa. (2014). Las obras de urbanizacion del eje Rubi - Sant Cugat se inician
este lunes. [En linea]. Consultado: [21, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.rubiempresa.net/web/quest/event/-/asset _publisher/pXE3/content/obres-
eix-rubi-sant

cugat?p p 1d=82&p p lifecycle=1&p p state=normal&p p mode=view&p p col i
d=column-

1&p p_col count=1& 82 struts action=%2Flanguage%2Fview&languageld=en U
S

El Tiempo. (2014). Detenida la apertura de la avenida del Migrante. [En linea].
Consultado: [22, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.eltiempo.com.ec/noticias/cuenca/2/39796 3/detenida-la-apertura-de-la-
avenida-del-migrante

138


https://www.ecologistasenaccion.org/IMG/pdf_Cuaderno_2_Comparativa_medios.pdf
https://www.ecologistasenaccion.org/IMG/pdf_Cuaderno_2_Comparativa_medios.pdf
http://blogs.unlp.edu.ar/planificacionktd/files/2014/04/La-Imagen-de-la-Ciudad-Kevin-Lynch.pdf
http://blogs.unlp.edu.ar/planificacionktd/files/2014/04/La-Imagen-de-la-Ciudad-Kevin-Lynch.pdf
http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf
http://wrimexico.org/sites/default/files/Cities_Safer_By_Design_Spanish.pdf
http://ipre.investigacion.ing.uc.cl/wp-content/uploads/2017/02/JI32014n04_sci02.pdf
http://ipre.investigacion.ing.uc.cl/wp-content/uploads/2017/02/JI32014n04_sci02.pdf
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n_horizontal.pdf
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n_horizontal.pdf
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n_horizontal.pdf
http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/112693/ide_a.pdf?sequence=1
http://www.planur-e.es/pdf/07_Planur-e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf
http://www.planur-e.es/pdf/07_Planur-e_Transiciones%20en%20el%20espacio%20p%C3%BAblico.pdf
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant%20cugat?p_p_id=82&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-1&p_p_col_count=1&_82_struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageId=en_US
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant%20cugat?p_p_id=82&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-1&p_p_col_count=1&_82_struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageId=en_US
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant%20cugat?p_p_id=82&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-1&p_p_col_count=1&_82_struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageId=en_US
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant%20cugat?p_p_id=82&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-1&p_p_col_count=1&_82_struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageId=en_US
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant%20cugat?p_p_id=82&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-1&p_p_col_count=1&_82_struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageId=en_US
http://www.rubiempresa.net/web/guest/event/-/asset_publisher/pXE3/content/obres-eix-rubi-sant%20cugat?p_p_id=82&p_p_lifecycle=1&p_p_state=normal&p_p_mode=view&p_p_col_id=column-1&p_p_col_count=1&_82_struts_action=%2Flanguage%2Fview&languageId=en_US
https://www.eltiempo.com.ec/noticias/cuenca/2/397963/detenida-la-apertura-de-la-avenida-del-migrante
https://www.eltiempo.com.ec/noticias/cuenca/2/397963/detenida-la-apertura-de-la-avenida-del-migrante

46.

47.

48.

Asamblea Nacional Constituyente. (2008). Constitucion de la Republica del Ecuador.
[En linea]. Consultado: [17, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.0as.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_const.pdf

Gobierno Autonomo Descentralizado del Cantdn Portoviejo. (2017). Ordenanza que
regula el Desarrollo y el Ordenamiento territorial del canton Portoviejo. [En linea].
Consultado: [17, mayo, 2018]. Disponible en:
file:///IC:/Users/lUSUARIO/Downloads/ORDENANZA%20QUE%20REGULA%20E
L%20DESARROLLO%20Y%20EL%200RDENAMIENTO%20TERRITORIAL %2
ODEL%20CANTON%20PORTOVIEJO%20(2).pdf

Colegio Nacional de Arquitectos de la Republica del Ecuador. (2013). Cédigo de
Etica Profesional de los Arquitectos de la Republica del Ecuador. Republica del
Ecuador. [En linea]. Consultado: [17, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.cae.org.ec/wp-content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-
%C3%89TICA-PROFESIONAL.pdf

139


https://www.oas.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_const.pdf
file:///C:/Users/USUARIO/Downloads/ORDENANZA%20QUE%20REGULA%20EL%20DESARROLLO%20Y%20EL%20ORDENAMIENTO%20TERRITORIAL%20DEL%20CANTON%20PORTOVIEJO%20(2).pdf
file:///C:/Users/USUARIO/Downloads/ORDENANZA%20QUE%20REGULA%20EL%20DESARROLLO%20Y%20EL%20ORDENAMIENTO%20TERRITORIAL%20DEL%20CANTON%20PORTOVIEJO%20(2).pdf
file:///C:/Users/USUARIO/Downloads/ORDENANZA%20QUE%20REGULA%20EL%20DESARROLLO%20Y%20EL%20ORDENAMIENTO%20TERRITORIAL%20DEL%20CANTON%20PORTOVIEJO%20(2).pdf
http://www.cae.org.ec/wp-content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-%C3%89TICA-PROFESIONAL.pdf
http://www.cae.org.ec/wp-content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-%C3%89TICA-PROFESIONAL.pdf

ANEXQOS.

Solicitudes de informacion.

San Gregorio de Portoviejo de la carrera de Arquitectura,

de éxitos en sus actividades diarias. '
: e tiene finalidad de solicitarles a ustedes muy cordiaimente se otaggua«
ion a los alumnos egresados de la carrera con nombres: KELLY PAOLA

: m.u DELGADO con niimero de cédula: 1723048128 y RENATO ANDRE

- LANDAVEREA VELEZ con numero de cedula: 1313218446, sobre el tema

“CONECTIVIDAD URBANA”. Al ser mis tutorados requieren de dicha k
informacién para continuar con su avance en el analisis de caso. k|

Agradezco de antemano su apoyo.

Grafico No. 149. Solicitud de Informacion Municipio de Cuenca.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).
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Grafico No. 150. Foto de autores del este anlisis de caso en la entrevista con el Arg. Jaime Monje.

Ciudad de Cuenca. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por auxiliar de las autoras de este analisis de caso [2018].

Crafico No. 151. Foto de autores del este andlisis de caso en la entrevista con el Arg. Jaime Monje.

Ciudad de Cuenca. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por auxiliar de las autoras de este anlisis de caso [2018].
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Crafico No. 152. Foto de las encuestas realizadas en la Avenida Manabi de la ciudad de Portoviejo,

Republica del Ecuador.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

Grafico No. 153.Entrevista con el Ing. Gustavo Barrera, Gerente General de Porto vial.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).
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Crafico No. 154. Toma de datos del estado actual de la Avenida Manabi.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).

Grafico No. 155. Foto de las encuestas realizadas en la Avenida Manabi de la ciudad de Portoviejo,

Republica del Ecuador.
Fuente: Autores de este Analisis de Caso. (2018).
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