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RESUMEN.

La movilidad urbana hace referencia a las distintas formas de desplazamientos que
utilizan las personas para trasladarse dentro de la ciudad. Se busca implementar espacios
para los medios de transporte, de esta manera se habla de la gestion eficaz del espacio
publico y del transporte sostenible, ddndole a cada medio de transporte su espacio en la
via publica. El uso de suelo nos indica la ocupacion que contiene cada predio alrededor
del eje vial de estudio, el cual nos permite denominar el uso de suelo predominante del

sector.

La presente investigacion se realizé en la ciudad de Portoviejo, Provincia de
Manabi, Republica del Ecuador; y tiene como finalidad el estudio de Usos de suelo y
movilidad urbana en el eje vial Atanasio Santos. Donde indicamos alternativas urbanas
que contribuyan el bienestar de los ciudadanos y de todas las personas que transiten por

este importante eje vial.

Se realizaron mapas, fichas, entrevistas y encuestas con la finalidad de determinar
las potencialidades y debilidades de la ocupacién del uso del suelo en el sector, asimismo
analizar los espacios publicos para determinar si cumplen las normativas establecidas y
si estan siendo utilizados adecuadamente, de esta manera adquirimos datos importantes
que sobrellevan a la presentacién de una propuesta urbana con el propésito de que sea

una contribucion para la sociedad.

Palabras claves: Uso de suelo, movilidad, congestionamiento, calidad peatonal, espacio

publico.
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ABSTRACT.

Urban mobility refers to the different forms of displacement that people use to
travel within the city. It seeks to implement spaces for means of transport, in this way
we talk about effective management of public space and sustainable transport, giving
each means of transport its space on public roads. The use of land indicates the occupation
that each property contains around the study road axis, which allows us to denominate

the predominant land use of the sector.

The present investigation was carried out in the city of Portoviejo, Province of Manabi,
Republic of Ecuador; and its purpose is the study of land uses and urban mobility in the
Atanasio Santos road axis, where we indicate urban alternatives that contribute to the

well-being of citizens and of all people who transit through this important road axis.

Maps, index cards, interviews and surveys were made with the purpose of
determining the potentialities and weaknesses of the land use occupation in the sector, as
well as analyzing public spaces to determine if they comply with the established
regulations and if they are being used appropriately. This way, we acquire important data
that overlay the presentation of an urban proposal with the purpose of making it a

contribution to society.

Keywords: Land use, mobility, traffic congestion, pedestrian quality, public space.
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INTRODUCCION.

Las personas transitan por las ciudades con el fin de realizar una serie de
actividades de su interés como trabajar, estudiar, hacer compras y visitar amigos. Este
traslado puede llevarse a cabo ya sea caminando o utilizando vehiculos motorizados
(autobuses y automoviles) o no motorizados (bicicletas). Dicha circulacion, reflejada en
el consumo de espacio, tiempo, energia y recursos financieros, también puede traer
consecuencias negativas como accidentes, contaminacion atmosférica, acustica y
congestion vehicular.

Este Analisis de Caso se enfoca en el estudio de movilidad en el eje vial Atanasio
Santos, considerada via de gran flujo peatonal y vehicular debido a sus caracteristicas
fisicas. Pero que toma mayor relevancia al haberse convertido en captadora de actividades
después del terremoto del 16 A que afecto a la provincia de Manabi y de manera particular
a la ciudad de Portoviejo, donde verificamos si el incremento del uso de suelo comercial
en el sector es un factor que influyd en la movilizacion del eje vial.

Se analizaran las condiciones en las que se encuentran los espacios publicos y
comerciales que conforman el eje vial Atanasio Santos. Adquiriendo asi datos
importantes que sobrellevan la presentacion de una propuesta urbana con el propdsito de

gue sea una contribucién para la comunidad.



CAPITULO I.

1. Preliminares.
1.1. Tema.
Usos de suelo y movilidad urbana: Eje vial Atanasio Santos, Canton Portoviejo, Provincia
de Manabi, Republica del Ecuador.
1.2. Antecedentes.
Analizando informaciones disponibles en el sitio web de la CEPAL, un articulo de
Montezuma? (2003), podemos conocer sobre movilidad:

El concepto de movilidad urbana ofrece una perspectiva de los individuos en su
realidad socioeconémica y espacial (edad, género, categoria socio laboral) méas
amplio que el término transporte, el cual se limita a una relacion de oferta y
demanda expresada esquematicamente, por un lado, en cantidad de
infraestructuras y medios de transporte y, por el otro, en el ndmero de
desplazamientos por persona por dia, segin motivo, modo, itinerario, tiempo. La
tradicional vision sectorial del transporte y los desplazamientos no ha permitido
ver con claridad los graves problemas de accesibilidad, movilidad o inmovilidad
que padecen los pobres, especialmente los grupos mas marginados por cuestiones
de edad o género en los paises en desarrollo. El concepto de movilidad permite ir
maés alld del andlisis de la persona que se desplaza, ya que se puede abordar
también a la persona econémicamente activa que no se moviliza por distintos
motivos. Al tratar la movilidad y no el transporte se centra la problemética en la
personay su entorno, y no Unicamente en sus desplazamientos; esto permite tomar
en cuenta de forma particular a los habitantes de escasos recursos, los cuales a
pesar de ser mayoritarios en las ciudades de los paises en desarrollo han sido
tradicionalmente poco tenidos en cuenta en la accién y la investigacion
concernientes al transporte urbano. En efecto, el estudio del transporte se ha
reducido a una vision cuantitativa y/o cualitativa de las infraestructuras y los
desplazamientos relacionados principalmente con los vehiculos motorizados. La
accion en esta materia se ha centrado en tratar de mejorar las condiciones de los
que se desplazan y sobre todo de los que lo hacen en automdvil, dejando muchas
veces de lado el transporte colectivo o alternativo, los cuales son mayoritarios en
los desplazamientos urbanos en todas las ciudades de los paises en desarrollo. De
esta manera, se ha venido segregando a los que se movilizan a pie o en bicicleta y
se ha ignorado por completo a los que por diferentes motivos (econdmicos, fisicos
0 espaciales) no pueden desplazarse Cotidianamente. (pp. 175y 176)

!Montezuma, R. (2003). Tema: Ciudad y transporte: la movilidad urbana. Cuadernos de la CEPAL. [En
linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en: http://repositorio.cepal.org/handle/11362/27823
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Examinando el estudio de Alcantara? (2010), en su libro Anlisis de la movilidad urbana.
Espacio, medio ambiente y equidad, podemos referenciar que:

En América Latina, la relacion entre estructura urbana y transporte dio su primer
paso con las compafiias extranjeras de transporte ferroviario y tranvias, las cuales
desde principios del siglo pasado obtuvieron permisos para ofrecer servicios de
transporte publico (Figueroa et al., 1993). Una vez finalizada la Segunda Guerra
Mundial, la llegada de autobuses y vehiculos de transporte de gran capacidad hizo
la competencia imposible para estas compafiias en la oferta de servicios en areas
urbanas en expansion. Mas tarde, todas fueron progresivamente desmanteladas y
sustituidas por operadores privados y publicos. (p. 24)

Continuando con la obra de Montezuma® (2003), transmite en su trabajo la Ciudad y
transporte: la movilidad urbana:

Caracteristicas de la movilidad en los paises en desarrollo. La movilidad urbana
en los paises en desarrollo estd condicionada por un sinnimero de factores
histdricos, sociales, econdmicos, politicos y espaciales de escala macro o micro y
de orden estructural o coyuntural. Sin embargo, a pesar de las grandes diferencias
en la tasa de urbanizacion entre continentes rurales como Asia y Africa en
comparacion con

América Latina, que es predominantemente urbano, los siguientes cuatro factores
resultan ser los principales condicionantes de la movilidad cotidiana: a).-
Crecimiento urbano acelerado, b).- Desarticulacion entre forma urbana y sistema
de movilidad. c).- Concentracion de actividades en las &reas centrales. d).-
Segregacion socioeconomica y espacial.El crecimiento urbano es una importante
caracteristica del siglo XX, especialmente en los paises en desarrollo: de las 21
aglomeraciones mas grandes del mundo, 16 estan en estos paises, 10 en Asia.

(p. 177)

1.3. Justificacion.

1.3.1. Justificacién urbana.

El presente trabajo se enfoca en los acontecimientos del desarrollo y crecimiento
urbano de la ciudad de Portoviejo en el eje vial Atanasio Santos. Aqui se han evidenciado
problematicas y aspectos positivos hacia el incremento comercial y la movilidad generada
en el sector, por lo cual es importante que se realice un estudio para analizar los diferentes

escenarios que se puede generar desde el punto de vista urbano.

2Alcantara E. (2010). Tema: Andlisis de la movilidad urbana. Espacio, medio ambiente y equidad, Bogota,
Republica de Colombia: CAF

3Montezuma, R. (2003). Tema: Ciudad y transporte: la movilidad urbana. Cuadernos de la CEPAL. [En
linea]. Consultado: [15, mayo, 2018]. Disponible en: http://repositorio.cepal.org/handle/11362/27823
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En el entorno del eje vial se contempla una centralizacion de actividad comercial
lo que ha generado un crecimiento descontrolado provocando congestionamiento
vehicular y hacinamiento de personas. Lo cual se ve afectado por la inadecuada
infraestructura de los espacios publicos para circundantes.

Es importante diagnosticar este eje vial por ser una arteria que conecta dos
avenidas principales de la ciudad de Portoviejo, como lo es la avenida Reales Tamarindos
y la avenida José Maria Urbina. Por lo que estas intercepciones crean una frecuente
movilidad hacia un destino gastrondmico en el periodo nocturno y una actividad
comercial en el periodo diurno, lo que lo convierte en un eje fundamental para la
economia de la ciudad.

Este anélisis de caso es de gran importancia, ya que como futuras profesionales
de arquitectura debemos analizar el espacio publico desde el punto de vista urbano y
ademas como una forma de definicion, percepcion y conformacion de una identidad local.
Logrando asi poner a disposicién de los ciudadanos, espacios publicos a través de la
implementacién de politicas responsables.

1.3.2. Justificacién social.

Es importante analizar los espacios publicos y la habitual utilizacién de los
equipamientos urbanos, para satisfacer la necesidad de crear espacios que sean
confortables para el peaton y puedan generar una circulacion vehicular adecuada. De
manera que permita mejorar la calidad de vida para los habitantes de la ciudad y residentes
del sector.

En la actualidad carecen de espacios adecuados para adelantar de forma eficiente
dichas actividades como lo es el comercio. Esto nos hace hincapié en que debemos
conocer los fundamentos y aspectos estructurantes del planeamiento, lo que es una base

fundamental para promover proyectos y acciones que buscan mejorar la calidad de vida.



1.3.3. Justificacién académica.

Referenciando los articulos del Reglamento de Régimen Académico de la Universidad

San Gregorio de Portoviejo* (2015), podemos citar que:
Art. 22. El trabajo de titulacion. Es el resultado investigativo, académico o
artistico, en el cual el estudiante demuestra el manejo integral de los
conocimientos adquiridos a lo largo de su formacion profesional; debera ser
entregado y evaluado cuando se haya completado la totalidad de horas
establecidas en el curriculo de la carrera, incluidas las précticas pre profesionales.
Art. 27 Contenidos del trabajo de titulacién. Todo trabajo de titulacion debera
consistir en una propuesta innovadora que contenga, como minimo, una
investigacion exploratoria y diagndstica, base conceptual, conclusiones y fuentes
de consulta. Para garantizar su rigor académico, el trabajo de titulacion debera
guardar correspondencia con los aprendizajes adquiridos en la carrera y utilizar
un nivel de argumentacion, coherente con las convenciones del campo del
conocimiento. (pp. 11-13)

Este analisis de caso intenta aportar al espacio urbano de la ciudad de Portoviejo y de la

provincia, debido a que la Universidad San Gregorio de Portoviejo entrega a la sociedad

profesionales de la carrera de Arquitectura, con conocimientos oportunos y eficaces.

Con este aporte de investigacion se pretende que los gobiernos municipales, provinciales

y nacionales incluyan el trabajo y esfuerzo realizado para requerimientos de proyeccién

y planificacion dentro de sus estandares.

1.4. Delimitacion del area de estudio.

1.4.1. Datos geogréaficos de la Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Observando informaciones disponibles en el sitio web del Gobierno Provincial de
Manabi® (2018), podemos conocer sobre los datos geograficos de la Provincia de Manabi
que:

La provincia de Manabi limita al norte con la provincia de Esmeraldas, al sur con

las provincias de Santa Elena y Guayas, al este con las provincias de Guayas, Los
Rios y Santo Domingo de los Tsachilas, y al oeste con el Oceano Pacifico. (1 1)

4Universidad San Gregorio de Portoviejo (2016). Tema: Reglamento de Régimen Académico de la
Universidad San Gregorio de Portoviejo. [En linea]. Consultado: [04, julio, 2018]. Disponible en:
http://www.sangregorio.edu.ec/uploads/archivos/Reglamento.pdf

SGobierno Provincial de Manabi (2018). Tema: Datos Geograficos. [En linea]. Consultado: [04, julio,
2018]. Disponible en: http://www.manabi.gob.ec/datos-manabi/datos-geograficos
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Gréfico No. 1. Mapa de la ubicacién de la provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Fuente: Mapa de la Provincia de Manabi (2018). [En linea]. Consultado: [09, julio, 2018]. Disponible en:
https://www.google.com.ec/search?ei=SMRDW7KMJ8n6zgLEqq YCg&g=mapa+de+la+provincia+tde+ma
nabi&og=mapa+de+la&gs l=psy-
ab.3.0.0110.3622.4510.0.6140.5.5.0.0.0.0.175.658.0j4.4.0....0...1c.1.64.psy-
ab..1.4.656...0i67k1j0i131i67k1.0.Q10mfhgbVic

1.4.2. Datos geograficos del Cantdn Portoviejo, Provincia de Manabi, Republica del

Ecuador.
Indagando en el Resumen Ejecutivo del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial
(PDOT) del Canton Portoviejo® (2011), podemos citar que:

La ciudad de Portoviejo (Cabecera Cantonal) esta en la zona central de la
Provincia de Manabi.

El area de interés comprende especificamente el area urbana de la llustre
Municipalidad de Portoviejo. Las Parroquias urbanas que hacen parte de la zona
de estudio se relacionan a continuacion: Andrés de Vera, Colén, 12 de Marzo, 18
de Octubre, Francisco Pacheco, Picoaza, Portoviejo, San Pablo y Simon Bolivar.

ASPECTOS FiSICOS

UBICACION DEL CANTON PORTOVIEJO.

El Canton estd ubicado en la Microrregion Centro de la Provincia de Manabi,
Republica del Ecuador, América del Sur. En términos de promocidn turistica, se

empieza a conocer como la “Ruta Spondylus”, un territorio con importantes zonas
agricolas, ganaderas y otros.

®Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Cantdn Portoviejo (2011). Tema: Resumen Ejecutivo.
[En linea]. Consultado: [04, julio, 2018]. Disponible en: http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-de-
desarrollo-y-ordenamiento-territorial-del-canton-portoviejo.pdf
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Mantiene significativos remanentes de bosques secos nativos, relevantes
escénicos paisajisticos y un apreciable patrimonio cultural. Portoviejo, Villanueva
de San Gregorio de Portoviejo, es la ciudad capital de la Provincia de Manabi,
fundada por el capitan Francisco Pacheco, miembro del ejército de Diego de
Almagro, el 12 de Marzo de 1535, se encuentra situada a 140 Km al NO de
Guayaquil, es una fértil region agricola; gran parte de su poblacién esta situada en
las margenes del Rio Portoviejo, son tierras bajas y de poca pendiente, razén por
la cual las crecientes del rio se caracterizan por afectar grandes extensiones de
terreno. (p. 7)
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Gréfico No. 2. Mapa de la ubicacion del canton de Portoviejo. Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Google Maps. (2018). [En linea]. Consultado: [09, julio, 2018]. Disponible en:
https://www.google.com/maps/@-1.0464315,-80.4627345,13z

1.4.3. Delimitacién espacial.

El presente analisis de caso se lo realiza en el eje vial de la calle Atanasio Santos, ubicada
entre las principales vias de circulacion de Portoviejo, como lo son la Avenida Reales
Tamarindos y la Avenida José Maria Urbina, Canton de Portoviejo, Provincia de Manabi,

Republica del Ecuador.


https://www.google.com/maps/@-1.0464315,-80.4627345,13z
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Gréfico No. 3. Vista aérea del eje vial Atanasio Santos, en donde se realiza el presenta analisis de caso.
Fuente: Imagen tomada de Google Earth y editada en el programa AutoCAD por las autoras del presente
andlisis de caso. (2018). [En linea]. Consultado: [09, julio, 2018]. Disponible en:
https://www.google.com/maps/@-1.0394615,-80.4661516,931m/data=!3m1!1e3

Observando el catastro geo-referencial de la Ciudad de Portoviejo, mediante el
programa AutoCAD, podemos conocer que el eje vial comprende una longitud de
931,3704 m; en ella estan ubicados equipamientos de salud, comerciales, religiosos,
gastronomicos y educativos. Todos estos se encuentran situados en el eje vial que en la
siguiente tabla estan detallados con la cantidad de equipamientos de acuerdo a la

actividad.

Cuadro No. 1. Cantidad de los diferentes tipos de equipamientos que conforma la calle Atanasio Santos en
la ciudad de Portoviejo antes del terremoto del 16 de abril.

Salud. 6.
Gastronomicos. 21.
Educativos. 3.
Comerciales. 24,
Religioso. 1.

Elaborada por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador (2018)


https://www.google.com/maps/@-1.0394615,-80.4661516,931m/data=!3m1!1e3

Analizando un articulo del sitio web del Diario La Hora’ (2013), podemos conocer sobre
el eje vial Atanasio Santos que:

PORTOVIEJOe La compania Cosangar contratada por el Gobierno Auténomo
Descentralizado (GAD) municipal del canton Portoviejo, inicio ayer los trabajos
de colocacion de la carpeta asfaltica de tres pulgadas en la calle Atanasio Santos,
desde la avenida Universitaria hasta la escuela Ena Ali Guillem, y el otro tramo
que es hasta la avenida Reales Tamarindos se lo realizara cuando estén terminadas
las aceras y bordillos, indicé Martha Lectong, fiscalizadora de la obra.

La funcionaria agregd que en el proceso de reconstruccion de esta calle se realizo
un contrato complementario por 75 mil délares, porque faltaron rubros en
bordillos y porque se coloco asfalto de tres pulgadas en zonas que no estaban
contempladas, pero era necesario. ( 1)

Grafico No. 4. Colocacion de asfalto en un tramo de la calle Atanasio Santos del canton Portoviejo.
Republica del Ecuador (2013).

Fuente: La Hora. (2013). Asfaltan Calle Atanasio Santos. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018].
Disponible en: https://lahora.com.ec/noticia/1101545998/asfaltan-calle-atanasio-santos

"La Hora (2013). Tema: Asfaltan calle Atanasio Santos. [En linea]. Consultado: [15, mayo, 2018].
Disponible en: https://lahora.com.ec/noticia/1101545998/asfaltan-calle-atanasio-santos
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1.5. Objetivos.

1.5.1. Objetivo General.

Determinar el uso de suelo predominante y su incidencia en la movilidad del eje vial
Atanasio Santos, en la ciudad de Portoviejo; a través de diversas técnicas de investigacion,
para contribuir con el uso del espacio publico.

1.5.2. Obijetivos Especificos.

-Analizar la tipologia del suelo en el eje vial Atanasio Santos, a través de mapas tematicos
para identificar si existe o no tipologias del suelo persistente en el sitio.

-Determinar el volumen de flujo vehicular en el eje vial Atanasio Santos mediante
metodologias cuantitativas para evidenciar la existencia del congestionamiento vehicular.
-Analizar la calidad peatonal en el sector de estudio a través de diversos indicadores que
permitan determinar la accesibilidad, seguridad, confort y atractivo de la circulacion
peatonal.

1.6. Problemética.

Indagando en informaciones disponibles en la pagina web del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas® (2010), podemos referenciar que:

Del total de vias existentes, un 22 por ciento estd constituido por vias
pavimentadas, casi la mitad es afirmada, y el resto, unos 10.000 km, son vias
carrozables s6lo en épocas de verano. El parque automotor total del pais -
incluyendo motocicletas y carros especiales, el 12 por ciento del total- hacia fines
de 2009, esta en una cifra cercana a 1.200.000 vehiculos. Las provincias de mayor
registro de vehiculos son Pichincha, con el 28,6 por ciento; Guayas con el 25;
Azuay con el 8; Manabi con el 6, y Tungurahua con un poco mas del 5 por ciento
del total nacional. Considerando la poblacion nacional, el coeficiente global de
motorizacion arroja un escaso indice de 1 vehiculo por cada 11 personas. Los
automoviles constituyen el 40 por ciento del parque total, lo cual incluye unos 440
mil de uso particular; mas de 30 mil unidades para el servicio de taxis; 6.000
vehiculos de la administracion publica mas unos 3.000 de uso de las
organizaciones auténomas descentralizadas como municipios y consejos

8Ministerio de Transporte y Obras PUblicas. (2010). Términos de referencia para la Elaboracion del Plan
Nacional Estratégico de Movilidad y Transporte. [En linea]. Consultado: [09, noviembre, 2017].
Disponible en:

https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2017/01/LOTAIP_1 175200000.222.3889-PLAN-MOVILIDAD.pdf
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provinciales. Si se suma autos, carros tipo todoterreno y camionetas, estas tres
categorias de automotores, constituyen el 80 por ciento del total del parque
registrado a nivel pais. (p. 10)

Consultando el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) del canton
Portoviejo®, en el sitio web del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
Canton Portoviejo (2011), se puede transcribir que “Las formas de uso y de ocupacion
del suelo son arbitrarias, no responden a planificacion alguna, generando en muchos casos

incompatibilidades y friccion entre las actividades urbanas.” (p. 60)

USO Y OCUPACION

USO Y OCUPACION DE SUELOS URBANOS

CABECERA
CANTONAL USOS DEL SUELO OCUPACION DEL SUELO
Administracion Edificacion Aislada
Areas Verdes Edificacion Pareada
Comercio Edificacion Continua
Equipamiento Barrial Edificacion sobre linea de fabrica
Equipamiento de Ciudad Edificacion Continua sobre linea de
USO PRINCIPAL fabrica
DEL SUELO Equipamiento Nacional Edificacién Continua sobre linea de
fabrica con portales
Industria
Proteccion Ambiental
Servicios
Vivienda
Administracion, comercio,

vivienda y servicios
USOS MIXTOS Comercio, vivienda ¥
DEL SUELO servicios

Areas verdes, proteccién

ambiental
CENTROS USOS DEL SUELO OCUPACION DEL SUELO
POBLADOS

Residencial Edificacion Aislada

Comercial

Graéfico No. 5. Uso y ocupacion de suelo urbano de la ciudad de Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia obtenida en el sitio web del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén
Portoviejo. (2018). Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT). [En linea]. Consultado: [5,
junio, 2018]. Disponible en: http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-de-desarrollo-y-ordenamiento-
territorial-del-canton-portoviejo.pdf

Continuando con el andlisis en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT)

del canton Portoviejo (2011), se puede citar que:

®Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo. (2011). Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial (PDOT) del Canton Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. [En
linea]. Consultado: [05, junio, 2018]. Disponible en: http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-de-
desarrollo-y-ordenamiento-territorial-del-canton-portoviejo.pdf
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1. Inseguridad en la movilizacion ciudadana, de no darse las condiciones para una
adecuada transportacion de personas y carga, se genera una sensacion (perceptible
y efectiva) de incertidumbre para hacer uso de este servicio y como consecuencia
la baja de productividad ciudadana.

2. Caos vehicular urbano, la inadecuada organizacion del sistema de movilidad al
interior de la ciudad genera pérdidas financieras y no financieras al sistema
productivo en general; ademas, el aumento de accidentes relacionados con esta
actividad. Se convierte en una amenaza para las acciones de emergencia que
tienden otros organismos.

3. Contaminacion ambiental y auditiva, el aumento del parque automotor y el mal
uso de dispositivos auditivos en los vehiculos de todo tipo, inciden en el aumento
de los niveles de contaminacién ambiental, con lo que se reduce la calidad de vida
y de produccién en la ciudad. (p. 77)

Los problemas existentes, de acuerdo a nuestro andlisis de caso, son la excesiva
concentracion del uso de suelo comercial y el congestionamiento en la circulacion del
flujo peatonal y vehicular en el eje vial Atanasio Santos. Estas problematicas se derivan
de un sinndmero de factores, los cuales merecen ser analizados y a su vez plantear
alternativas de solucién que generen un cambio positivo frente a los problemas
establecidos en el eje vial.

Podemos observar que los problemas causados en la movilidad son ocasionados
por el incremento comercial y un inadecuado control y organizacién por parte de las
autoridades municipales en el eje vial Atanasio Santos, lo que genera un crecimiento y
desarrollo no planificado. Ademas se genera un congestionamiento a causa del extenso
parque automotor que existe en la ciudad de Portoviejo. Estos aspectos crean impacto en
algunos ambitos, tales como:

-Aumento del parque automotor.
-Carencia de cultural vial.
-Infraestructura urbana inadecuada.
-Competitividad comercial.

-Falta de control municipal.
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1.7.  Arbol de problemas.
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Gréfico No. 6. Arbol de problemas del presente Anélisis de Caso.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. (2018)
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CAPITULO II.

2.  Estado de la cuestion.
2.1. Marco historico.
Citando informaciones disponibles en el sitio web Ciudades para un Futuro mas
Sostenible un articulo de Tobio'® (2000), referenciamos sobre la Estructura urbana,
movilidad y género en la ciudad moderna que:
Los supuestos implicitos del urbanismo moderno

Los principios en los que se basa la planificacion de la ciudad actual son todavia
los del urbanismo moderno de los afios 20 recogidos en ese documento
fundacional que es la Carta de Atenas, redactado con ocasion de uno de los
Congresos Internacionales de Arquitectura Moderna (CIAM) y béasicamente
escrito por el arquitecto y urbanista Le Corbusier. En la Carta de Atenas se
plantea una oposicion entre la ciudad tradicional, caracterizada por la mezcla e
indiferenciacion de usos urbanos, y la ciudad moderna, racional y funcional que
se rige por un principio fundamental: la zonificacion. El concepto de zonificacion
es el concepto central del urbanismo moderno y todavia sigue siendo la idea clave
de la planificacion urbana actual. Frente a la mezcla de usos de la ciudad
tradicional, con todos los problemas de salubridad, higiene, densificacion etc. que
plantea el desarrollo, la division del trabajo a escala general en el proceso de
industrializacion, cuando fébricas y viviendas comparten el mismo espacio, el
urbanismo moderno plantea que hay que construir ciudades en que los diferentes
usos, las diferentes funciones urbanas, estén separadas en espacios distintos. Le
Corbusier afirma que a cada funcion urbana diferente debe corresponder un
espacio distinto. En ello consiste la ciudad zonificada, la ciudad segregada segun
los usos y las funciones urbanas. ( 5)

Analizando informaciones disponibles en el sitio web Scielo la resefia de Augé!! (2007),
podemos conocer sobre la movilidad urbana que:

Actualmente los desplazamientos fisicos y virtuales de personas, mercancias,
conocimientos, informacidn, imagenes y sonidos constituyen el movimiento de
nuestras ciudades; sin embargo, los desplazamientos estan asociados con diversos
intereses, en efecto, el principal objetivo de la movilidad no reside en el
movimiento mismo, sino en el acceso a los recursos del territorio (servicios
publicos, comercios, conocimiento). La movilidad se convierte asi, en un
elemento fundamental para conocer la diversidad del mundo y acceder a sus

YTobio, C. (2000). Tema: Estructura urbana, movilidad y género en la ciudad moderna. [En linea].
Consultado: [01, mayo, 2018]. Disponible en: http://habitat.ag.upm.es/boletin/n13/actob.html

1Augé, M. (2007). Tema: La movilidad urbana como modus operandi que edifica las ciudades. [En linea].
Consultado: [09, abril, 2018]. Disponible en: http://www.scielo.org.mx/scielo.php?pid=S1405-
84212013000200011&script=sci_arttext&tlng=pt
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recursos. Sin posibilidad de circulacion, las personas quedan excluidas de
participar en la vida colectiva y en el intercambio con el otro.

De esta manera, la historia y las perspectivas de los espacios construidos en torno
a esta dialéctica constituyen el objeto de esta obra, integrada por diez temas: los
origenes de la ciudad medieval (circular a pie, caballo y barco), el origen de las
estaciones de trenes y la transformacion de la ciudad, la irrupcion de los
transportes mecanicos en el siglo XIX, frente a la revolucion de los transportes:
las ciudades utdpicas imaginadas entre 19101930, la invasion del automovil y la
transformacion del espacio urbano, la creacion de los aeropuertos en las
inmediaciones de las ciudades, los resultados de estas transformaciones: la ciudad
fragmentada (en diversos polos de actividad), las actuales transformaciones
ligadas al regreso de antiguos modos de transporte (trenes ligeros, bicicletas), y
finalmente las transformaciones que genera actualmente la movilidad virtual.

El libro refiere que hace cien afios los transportes motorizados irrumpieron la
cotidianeidad de los habitantes de las ciudades. Desde la invencion de la rueda
hasta finales del siglo XIX la humanidad utilizaba tres tipos de desplazamiento: a
pie, a caballo y en barco. A partir de sus necesidades, los habitantes configuraron
la forma de las ciudades y sus practicas. Las calles, puertas, plazas, puertos
constituyen los espacios de circulacion y los limites de la ciudad: a través de los
puertos y de las puertas, los territorios lejanos entran con sus mercancias y sus
alteridades.

Durante los afios sesenta del siglo XX, los espacios para la velocidad conquistan
y transforman las ciudades. Carreteras, autopistas, estacionamientos,
servicios drive, el modelo de la ciudad americana con sus interminables caminos
para los automoviles se estandariza. Los transportes publicos viven un olvido. La
promesa: libertad y confort seran alcanzados por cada uno de los habitantes
gracias al automovil. Asi, las estaciones de trenes y las paradas de autobds se veran
rapidamente abandonadas y se transformaran, como explica Marc Augé (2007),
en no-lugares, en espacios andnimos con débiles caracteristicas identitarias,
relacionales e historicas; lugares donde el tiempo de transito es tiempo muerto.
Las ciudades se extienden y los polos de actividad se fragmentan, las periferias se
crean y el espacio urbano crece de manera tentacular. EI mito del progreso-
automovil y sus infraestructuras deja un crudo sabor de boca: embotellamientos,
accidentes viales, contaminacion, tiempos de desplazamiento largos, ciudades
dormitorio. (1 3, 5, 6, 9)

Examinando el estudio de Pérez. & Alvarado®® (2004), en su trabajo en linea sobre
Aceras, Peatones y Espacios Publicos, podemos conocer que:
Espacio publico peatonal

e Durante 5.000 afos de historia urbana y hasta hace muy poco, todas las
vias en las ciudades eran peatonales.

12Pérez, M. & Alvarado, R. (2004). Tema: Aceras, peatones y espacios publicos. Republica de, Ecuador.
[En linea]. Consultado: [04, julio, 2018]. Disponible en:
http://aconvivir.org/documentos/aceras,%20peatones%20y%20espacios%20publicos.pdf
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e Las personas compartian el espacio con coches y caballos, sin mayor
riesgo.

e Cualquier nifio podia caminar varias cuadras para hacer una diligencia o
visitar un tio.

e Las ciudades se hicieron para la gente. Pero hace muy poco aparecieron
los automotores y convirtieron a las ciudades en sitios extremadamente
peligrosos.

e Asi, durante los Gltimos 80 afios, se han construido ciudades mas para la
movilidad del automovil que para la felicidad de los nifios.

e Las demandas de los grupos de mayores ingresos fueron avasalladoras. La
ciudad se hizo poco amable para el ser humano y excluyente para los
ciudadanos mas pobres y los mas vulnerables como los nifios, los viejos y
los discapacitados.

e Los espafoles construyeron nuestras ciudades coloniales alrededor de una
plaza. Este fue el sitio de interrelacibn humana, de encuentro por
excelencia de todos los miembros de la sociedad, sin importar su rango.

e Inicialmente la plaza servia a una ciudad de cuatro o cinco manzanas. Era
una relacion armoénica: una plaza o parque por cada cuatro manzanas.

e Esta proporcion no se mantuvo, pues se multiplicaron las construcciones
privadas y los espacios publicos de encuentro se hicieron cada vez mas
escasos.

e Se habla de ciudades inhumanas y agresivas. Cuando una ciudad produce
esa sensacion generalmente es porque no tiene espacios publicos
suficientes o porque los que tiene no son de una calidad adecuada. (p. 16)

Examinando informaciones disponibles en el sitio web de la CEPAL, un documento de
proyecto de Lupano & Sanchez'® (2018), podemos conocer sobre las Politicas de
movilidad urbana e Infraestructura urbana de transporte que:

La conformacién de aglomeraciones urbanas forma parte del proceso mismo de
desarrollo, y es simultaneamente una consecuencia y un motor del crecimiento
econdmico. Las ciudades constituyen nudos privilegiados de expansion de los
mercados e innovacion tecnoldgica, fuente de empleos de mayor calidad y mejor
remuneracién, y de oportunidades de acceso a la educacion y la cultura para
quienes las habitan.

La continua ampliacion de los tejidos urbanos, tanto en extension territorial como
en densidad poblacional, origina sin embargo demandas crecientes sobre la
infraestructura social que permita atender las necesidades comunes. Se trata del
amplio campo de los servicios publicos, que comprende entre otros a las redes de
distribucion de agua, saneamiento y energia, y la atencion de las necesidades
basicas de vivienda, educacion y salud. Estas dimensiones revisten especial
urgencia en el caso de los paises en desarrollo, que suelen concentrar en la
periferia de sus metropolis a segmentos sociales de muy bajos ingresos, radicados

13Lupano, Jorge A. & Sénchez, Ricardo J. (2018). Tema: Politicas de movilidad urbana e infraestructura

urbana de transporte. [En linea]. Consultado: [04, julio, 2018]. Disponible en linea en:
https://repositorio.cepal.org/bitstream/handle/11362/3642/S2009021 es.pdf?sequence=1&isAllowed=y
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de modo precario y con un acceso marcadamente desigual a los beneficios de la
urbanizacion.

La disponibilidad de una adecuada infraestructura de transporte urbano, que
permita movilizar a personas y bienes de modo digno, oportuno, confiable y
economico, integra indudablemente aquel nicleo de necesidades basicas
comunes. Especialmente relevante para los paises en desarrollo -por razones
redistributivas que se abordaran mas adelante-, se trata de un problema compartido
en gran medida por las ciudades del mundo desarrollado: la creciente
motorizacion y extension del uso del automdvil privado plantea dificultades
generalizadas en materia de congestion de traficos, asi como ingentes costos
sociales en el campo ambiental y de accidentalidad (por ejemplo, a nivel mundial
se estima que hacia 2015 las zonas urbanizadas causaran el 80 % de las emisiones
de CO2). Ello genera complejos dilemas a las Autoridades en el proceso de
asignacion de prioridades a las inversiones en infraestructura de movilidad urbana.

(p.9)
2.2. Marco Conceptual.
El marco conceptual pretende lograr correctamente la interpretacion del andlisis de caso
de acuerdo a diferentes definiciones de autores; y asi entender a la sociedad, como un
organismo inherente al proceso del desarrollo.
Indagando en la Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestién de Suelo
(LOOTUGS)* (2016), podemos trascribir sobre el uso de suelo que:

Espacio Publico. Son espacios de la ciudad donde todas las personas tienen
derecho a estar y circular libremente, disefiados y construidos con fines y usos
sociales recreacionales o de descanso, en los que ocurren actividades colectivas
materiales o simbdlicas de intercambio y didlogo entre los miembros de la
comunidad.

Norma urbanistica. Se refiere a aquellas que regulan el uso, la edificabilidad, las
formas de ocupacion del suelo y los derechos y obligaciones derivados del mismo
y son de cumplimiento obligatorio para la actuacion urbanistica.

Articulo 16.- Suelo. El suelo es el soporte fisico de las actividades que la
poblacion lleva a cabo en blsqueda de su desarrollo integral sostenible y en el que
se materializan las decisiones y estrategias territoriales, de acuerdo con las
dimensiones social, econdmica, cultural y ambiental.

Articulo 17.- Clases de suelo. En los planes de uso y gestion de suelo, todo el
suelo se clasificara en urbano y rural en consideracion a sus caracteristicas
actuales. La clasificacion del suelo es independiente de la asignacion politico-
administrativa de la parroquia como urbana o rural.

14Ley Organica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion del Suelo (2016). Tema: Principios y reglas
generales. Quito, Republica del Ecuador: Registro Oficial.
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Articulo 18.- Suelo Urbano. EIl suelo urbano es el ocupado por asentamientos
humanos concentrados que estan dotados total o parcialmente de infraestructura
basica y servicios puablicos, y que constituye un sistema continuo e
interrelacionado de espacios publicos y privados. Para el suelo urbano se establece
la siguiente subclasificacion:

1. Suelo urbano consolidado. Es el suelo urbano que posee la totalidad
de los servicios, equipamientos e infraestructuras necesarios, y que
mayoritariamente se encuentra ocupado por la edificacion.

2. Suelo urbano no consolidado. Es el suelo urbano que no posee la
totalidad de los servicios, infraestructuras y equipamientos necesarios.

3. Suelo urbano de proteccion. Es el suelo urbano que por sus especiales
caracteristicas biofisicas, culturales, sociales o paisajisticas, o por
presentar factores de riesgo para los asentamientos humanos, debe ser
protegido.

Articulo 19.- Suelo rural. EI suelo rural es el destinado principalmente a
actividades agroproductivas, extractivas o forestales, o el que por sus especiales
caracteristicas biofisicas o geograficas debe ser protegido o reservado para futuros
usos urbanos. Para el suelo rural se establece la siguiente subclasificacion:

1. Suelo rural de produccion. Es el suelo rural destinado a actividades
agroproductivas, acuicolas, ganaderas, forestales y de aprovechamiento
turistico, respetuosas del ambiente. Consecuentemente, se encuentra
restringida la construccion y el fraccionamiento.

2. Suelo rural para aprovechamiento extractivo. Es el suelo rural
destinado por la autoridad competente, de conformidad con la legislacion
vigente, para actividades extractivas de recursos naturales no renovables,
garantizando los derechos de naturaleza.

3. Suelo rural de expansién urbana. Es el suelo rural que podra ser
habilitado para su uso urbano de conformidad con el plan de uso y gestién
de suelo. El suelo rural de expansion urbana sera siempre colindante con
el suelo urbano del cantdn o distrito metropolitano, a excepcion de los
casos especiales que se definan en la normativa secundaria. (p. 5, 6, 9, 10)

Observando una publicacion en el sitio web de la Corporacién Andina de Fomento
(CAF)'® (2013), citamos el siguiente concepto de movilidad: “La movilidad urbana es

entonces un factor determinante tanto para la productividad econdémica de la ciudad como

1CAF (Corporacién Andina de Fomento) (2013). Tema: Qué es movilidad urbana. Republica Bolivariana
de Venezuela: CAF. [En linea]. Consultado: [09, abril, 2018]. Disponible en:
https://www.caf.com/es/actualidad/noticias/2013/08/que-es-movilidad-urbana/?parent=14062
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para la calidad de vida de sus ciudadanos y el acceso a servicios basicos de salud y

educacion.” (. 2)

Analizando un articulo publicado en la Revista Bitdcora Urbano Territorial sobre la

Movilidad, de Gutiérrez*® (2012), podemos transcribir que:

Movilidad y movimiento no son lo mismo. La movilidad es una accion o préactica
social de desplazamiento en el territorio. EI movimiento es el acto de
desplazamiento en si. El transporte es el medio utilizado para realizarlo. La
movilidad es un concepto amplio y contiene un modo de interpretar el acto de
desplazamiento. (p. 71)

Referenciando informaciones disponibles en el sitio web Definicion ABCY (2012),

diccionario en linea, podemos citar sobre Urbano que:

El término urbano es un adjetivo calificativo que se usa para designar a todo
aquello que tenga que ver con la urbe o con la ciudad. Lo urbano es lo
completamente opuesto a lo rural ya que es en el espacio urbano que se desarrollan
todas las actividades y fenémenos relacionados con la ciudad y con la vida
moderna. Hoy en dia, el término urbano se utiliza para un sinfin de situaciones o
circunstancias, pero siempre estara relacionado con el espacio en que el fenémeno
en si surge, por lo cual nunca se podria hablar de "cultivo urbano" o de "campesino
urbano" ya que eso seria una contradiccion en si misma. (. 1)

Continuando con informaciones disponibles en el sitio web Definicion ABC'® (2014),

diccionario en linea, podemos referenciar sobre Espacio Urbano que:

Las personas viven en el campo o en la ciudad. No hay todavia una alternativa. Si
hablamos del campo nos referimos a un entorno fisico con unas caracteristicas. El
conjunto de ellas es lo que se denomina espacio rural. Y paralelamente, sucede
algo semejante en las ciudades, donde el tipo de espacio que se habita recibe el
nombre de espacio urbano. (1. 1)

Siguiendo con informaciones disponibles en el sitio web Definicion ABC!® (2010),

diccionario en linea, podemos referenciar sobre Espacio Urbano que:

El término transporte se utiliza para designar al movimiento que una persona,
objeto animal o fendmeno natural puede hacer desde un lugar a otro. El transporte

1BGutiérrez, A. (2012). Tema; ¢Qué es la movilidad? Elementos para (re) construir las definiciones basicas
del campo del transporte, Bogot4, Republica de Colombia: Revista Bitdcora Urbano Territorial, 21 (2),

61-74.

"Definicion ABC, (2012). Tema: Urbano. [En linea]. Consultado: [16, abril, 2018]. Disponible en:
https://www.definicionabc.com/social/urbano.php

8Definicion ABC, (2014). Tema: Espacio Urbano. [En linea]. Consultado: [16, abril, 2018]. Disponible en:
https://www.definicionabc.com/geografia/espacio-urbano.php

¥Definicion ABC, (2010). Tema: Transporte. [En linea]. Consultado: [16, abril, 2018]. Disponible en:
https://www.definicionabc.com/general/transporte.php
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puede realizarse de muy diversas maneras, aunque normalmente la idea de
transporte se relaciona con la de medios de transporte, es decir, aquellos vehiculos
que sirven para transportar o trasladar personas u objetos. (1. 1)

Consultando en el repositorio de la Universidad de Guayaquil, la tesis de Torres® (2017),
podemos conocer sobre Mobiliario Urbano que:

El mobiliario Urbano es un elemento, que es de conocimiento publico, ubicado en
los espacios publicos, via publica, usado por las personas que transitan o se
desplazan por la ciudad, con el propdsito de facilitar todas las necesidades
concernientes a la movilizacién del ciudadano o peatdn. Disefiado para mejorar su
calidad de vida y fomentar el uso adecuado de los sitios publicos, servir de apoyo
a la infraestructura y equipamiento urbano, formando ademas, parte de la imagen
de la ciudad.

Forman parte de él bancos, papeleras, barreras de tréfico, buzines, bolardos,
adoquines, baldosas, (en ellas puede encontrarse marquesinas y tétems), cabinas
telefonicas, paradas de transporte publico, entre otros. De manera general son
instalados por los municipios para el uso del vecindario, o en su lugar se los ha
adjudicado a empresas privadas para que mediante la publicidad en la via pablica
gue exponga, obtenga beneficios. Hay que considerar en el disefio del mobiliario
urbano aspectos importantes: como accesibilidad, como éste afecta la seguridad
de la calle y el vandalismo. (p. 35)

Gréfico No. 7. Perspectiva de Mobiliario urbano.

Fuente: Torres, C. (2015). Estudio de mobiliario urbano para paraderos de buses alimentadores de la ruta
Los Esteros del metro-via, recorrido Cdla. La Fragata Sur de la Ciudad de Guayaquil. Trabajo de titulacion
publicado, Universidad de Guayaquil, Guayaquil, Republica del Ecuador.

DTorres, C. (2015). Tema: Estudio de mobiliario urbano para paraderos de buses alimentadores de la ruta
Los Esteros de la metro-via, recorrido Cdla. La Fragata Sur de la Ciudad de Guayaquil. Trabajo de titulacion
publicado, Universidad de Guayaquil, Guayaquil, Republica del Ecuador.
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Examinando un articulo de Talavera y otros?! (2012), respecto a la metodologia para
caracterizar La Calidad Peatonal de Entornos de Movilidad (CPEM) podemos conocer
sobre los Entornos de movilidad que:

El concepto entorno de movilidad se entiende como aquella unidad espacial

operativa para la planificacion y la evaluacion de la movilidad urbana, resultante

de una valoracion integrada de factores de la estructura urbana, y del patron de

viaje, capaz de aportar informacion sobre las siguientes cuatro dimensiones de la

movilidad: urbanistica, ambiental, socioeconémica y modal. (p. 165)
Observando la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009, del Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion?? (2009), podemos citar que: “Bandas de equipamiento.
Son espacios destinados a la ubicacién del mobiliario urbano, tales como buzones,
basureros, arboles, bancas etcétera, cumplen ademas la funcion de proteger al peaton de
los riesgos de las vias de circulacion vehicular.” (p. 2)
Indagando informaciones disponibles en sitio web Que Significado? (2018), podemos
transcribir sobre la Conducta Vial que:

La educacion vial consiste en la adquisicién de conocimiento por parte del

ciudadano sobre la via publica y la seguridad vial, a fin de desarrollar habilidades

sobre el comportamiento como peatdn o conductor de un vehiculo en las calles de

una poblacién.
Consultando informaciones disponibles en el sitio web Culturavial.net, un articulo de
Camacho?* (2009), podemos saber la Cultura Vial que:

La cultura vial, desde una perspectiva antropoldgica, es la manera como los seres

humanos viven, sienten, piensan y actlan en, desde y para el cotidiano de los

espacios de movilizacién y desplazamiento. Asi:

e Todas las sociedades y comunidades tienen diferentes maneras de vivir,
sentir, pensar y actuar en los espacios de movilizacion

e La cultura vial es la expresion de la forma en que las gentes de una
sociedad o comunidad se relacionan en las vias

ZTalavera R., Soria J. y Valenzuela L. (2012). La calidad peatonal como método para evaluar entornos de
movilidad urbana. Granada: Universidad de Granada.

Z|nstituto Ecuatoriano de Normalizacion (2009). Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009.
Primera Edicion. Consultado: [19, julio, 2018]

Z“Educacion vial” (s/f.). En QueSignificado.com. Disponible en: http://quesignificado.com/educacion-
vial/ [Consultado: 8 de agosto de 2018].

%4Camacho, G. (2009). Qué es cultura vial. En: culturavial.net. Consultado en: [08, agosto, 2018].
Disponible en Internet: https://culturavial.net/que-es-cultura-vial/
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e La cultura vial de una sociedad o comunidad no es mala ni buena por si
sola, simplemente existe y es. Lo correcto es hablar de culturas viales,
teniendo en cuenta que las sociedades y comunidades son diferentes entre
Si.

2.3. Marco Referencial.

2.3.1. Repertorio Internacional.

2.3.1.1. Mar del Plata, Republica Argentina.

Referenciando informaciones el sitio web Plataforma Urbana, un articulo de Martinez®
(2015), podemos conocer que:

“Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar del Plata
con asesoria de Gehl Architects

Las ciudades emergentes o intermedias de Latinoamérica y el Caribe se
caracterizan por tener una poblacién que varia entre los 100 mil y dos millones de
habitantes, segin los criterios de la Iniciativa Ciudades Emergentes y
Sostenibles (ICES) del Banco Interamericano de Desarrollo (BID).

Esta particularidad las sitia como ciudades que en las proximas décadas tendran
un crecimiento demografico y econémico que serd mayor y mas rapido en
comparacion con las grandes ciudades de la region, por lo que la gestion para los
municipios puede presentar ciertos desafios.

Metodologia

El programa “Calles para la Gente” es un plan que el municipio de Mar del Plata
disefi6 para intervenir y renovar el Microcentro y las calles de Gliemes y 12 de
Octubre, tres sectores gque actian como centros civicos y comerciales de la ciudad.

El proyecto fue desarrollado por miembros de los departamentos de Vialidad y
Alumbrado, Obras y Servicios Urbanos y Obras Sanitarias del municipio con dos
arquitectos de Gehl Architects: David Sim, director creativo, y Ola Gustafsson,
arquitecto asociado y responsable de los proyectos de disefio y planificacion
urbana, quienes vivieron por tres meses en Mar del Plata.

El equipo visitd los espacios a intervenir, elabor6é propuestas de intervencion e
hizo talleres participativos semanales que se complementaron con encuestas de
opinion realizadas a los ciudadanos.

“Calles para la Gente”

PMartinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar del
Plata con asesoria de Gehl Architects.. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-
urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
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Después de las visitas en terreno, las acciones que se propusieron para los lugares
tenian como objetivo mejorar la experiencia de las personas en los espacios
publicos de los tres lugares a intervenir. En total, fueron 14 las medidas propuestas
que se clasificaron en corto, mediano y largo plazo para su ejecucion.

La mayoria de las intervenciones se concentraron en la primera etapa o en el corto
plazo y consistian en ampliar las esquinas y veredas, poner nuevo mobiliario
urbano y plantas, instalar bicicleteros y sefialéticas, realizar eventos las calles y
establecer redes de cooperacion con los comerciantes locales.

En la segunda fase se decidié que se harian intervenciones con cruces elevados,
una conexion con una antigua terminal y mejoramientos en las calles cercanas,
como Olavarria. Por ultimo, para la tercera etapa o largo plazo se fijo que se haria
se uniformaria el pavimento y una plaza de ingreso a Gliemes. (1 1, 2, 5-10)

Calles para la gente.

Gréfico No. 8. Imagen de proyecto “calles para la gente”. Mar de plata. RepUblica Argentina.

Fuente: Martinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar
del Plata con asesoria de Gehl Architects. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-
urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/

Gréfico No. 9. Imagen de Implementacion de Corto Plazo. Mar del Plata. Republica Argentina.
Fuente: Martinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar
del Plata con asesoria de Gehl Architects. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
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\

Implementacién a mediano plazo

Unificacion de nive!l de esquina y soterramiento de cableados aéreos

Gréfico No. 10. Imagen de Implementacién mediano Plazo. Mar del Plata. Republica Argentina.

Fuente: Martinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar
del Plata con asesoria de Gehl Architects. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-
urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/

Pavimento uniforme y calle integrada

Gréfico No. 11. Imagen de Implementacidn a largo Plazo. Mar de plata. Republica Argentina.

Fuente: Martinez, C. (2015). Tema: “Calles para la gente”: un proyecto de mejoramiento urbano para Mar
del Plata con asesoria de Gehl Architects. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-
urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/

24


http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/implementacion-mediano-plazo-calles-para-la-gente-calle-guemes-mar-del-plata/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/07/20/calles-para-la-gente-un-proyecto-de-mejoramiento-urbano-para-mar-del-plata-con-asesoria-de-gehl-architects/implementacion-largo-plazo-calles-para-la-gente-calle-guemes-mar-del-plata/

2.3.1.2. Nueva York, Estados Unidos de América.

Investigando informaciones disponibles en el sitio web Plataforma Urbana, un articulo de
Martinez? (2017), podemos referenciar que:

Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto de
redistribucion vial

Este estrategia es la que la ciudad comenz6 a implementar mayormente desde
2007 cuando empez0 a transitar hacia un paradigma de movilidad centrado en las
personas y en los medios sustentables de transporte, tal como se refleja en
los proyectos urbanos emblematicos como la peatonalizacion de Times Square
(2009) y la ampliacion de la red de ciclovias, entre otros.

El diagndstico

La calle en cuestion es Chrystie St que solo tenia una ciclovia pintada en la acerca
a pesar que unia las ciclobandas de las avenidas 1st y 2nd con la ciclovia del
Puente Manhattan. Segun las mediciones del Departamento de Transportes (DOT
NYC) realizadas entre abril y octubre de 2016, en solo un dia transitaban 6,243
ciclistas por dia.

Sin embargo, este elevado flujo de ciclistas no necesariamente significaba que la
experiencia de pedalear por Chrystie St era la mejor. De hecho, en una evaluacion
realizada el afio pasado por el DOT, se identificaron varias deficiencias para los
diferentes usuarios del espacio vial.

Por ejemplo, los peatones muchas veces no podian caminar por los cruces
peatonales porque automoviles se atravesaban para ocupar el espacio como zona
de espera.

La situacion que aquejaba a los ciclistas tenia mas factores en juegos partiendo
por el hecho que como la ciclovia solo estaba pintada en la calzada era muy
facil que los automdvilistas ingresaran a este espacio y que otros actuaran igual
al no tener a la vista el icono ciclista.

Ademas, como los ciclistas no estaban segregados del flujo vehicular tendian a
transitar entre los vehiculos y no necesariamente por el lado derecho de la calzada.
Incluso, en ciertos casos, se observaron ciclistas que transitaban en contra del
sentido del trénsito con tal de acortar el camino.

Por ultimo, los automovilistas al girar a la izquierda quedaban encima de los
peatones y ciclistas que estaban cruzando por lo que se creaban situaciones
conflictivas.

La propuesta del DOT

ZMartinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto de
redistribucion ~ vial. [En  Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
segura-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/
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Ante esto, el DOT propuso habilitar una ciclobanda bidireccional con su calzada
verde al igual como lo hizo en Broadway, Columbus Avenue y 2nd Avenue, entre
otras, donde demostrd que los accidentes en general habian disminuido un
20%, los choques con heridos un 17% y los peatones accidentados un 22%.

Este tipo de ciclobanda considera las dos pistas y ademas un espacio de reserva
en donde se instalan los obstaculos para aumentar ain mas la segregacion entre
los ciclistas y automovilistas, segln los estandares del DOT-NYC.

Junto con esto se extendieron las islas peatonales para evitar que los peatones
tuvieran que recorrer largas distancias, se eliminaron los virajes a la izquierda y
se le dio continuidad a la ciclobanda por la calle Chrystie St para evitar que los
ciclistas realizaran desplazamientos innecesarios frente a los autos (imagenes
inferiores).

Ademas se ajustaron los tiempos de las sefiales para favorecer los flujos en
diferentes direcciones y de los distintos modos. (f 3-13)

Gréfico No. 12. Chrystie St. Nueva York, Estados Unidos de América.

Fuente: Martinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto
de redistribucién vial. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
segura-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/

Gréfico No. 13. Antes de su intervencion. Marzo 2016. Nueva York, Estados Unidos de América.

Fuente: Martinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto
de redistribucion vial. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
sequra-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/
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— Linhn o

Gréfico No. 14. Plano Chrystie St. Nueva York, Estados Unidos de América.

Fuente: Martinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto
de redistribucion vial. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
segura-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/

Gréfico No. 15. © DOT NYC. Nueva York, Estados Unidos de América.

Fuente: Martinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto
de redistribucion vial. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
segura-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/
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Graéfico No. 16. Antes / Interseccion Chrystie St con Houston St. © DOT NYC. Nueva York, Estados
Unidos de América.

Fuente: Martinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto
de redistribucién vial. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
segura-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/
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Gréfico No. 17. Disefio propuesto / Interseccion Chrystie St con Houston St. © DOT NYC. Nueva York,
Estados Unidos de América.

Fuente: Martinez, C. (2017). Tema: Nueva York pudo hacer que esta calle sea mas segura con este proyecto
de redistribucién vial. [En Linea]. Consultado: [23, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2017/03/16/nueva-york-pudo-hacer-que-esta-calle-sea-mas-
segura-con-este-proyecto-de-redistribucion-vial/
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2.3.1.3. San José, Republica de Costa Rica.

Analizando informacion disponible en la revista Dominical La Nacién, un articulo de
Solis?” (2016), podemos referenciar que:
La transformacién de un barrio: (Qué pasé en Escalante?

Para Johnny Araya, alcalde de San José que en su pasado mandato municipal
ordend financiar un plan de renovacion del barrio a realizarse entre 2010 y 2015,
Escalante es un ejemplo de iniciativa, desarrollo y organiza-cion, pero
paralelamente admite que falta mucho camino por recorrer. Para la Asociacion de
Vecinos de Barrio Escalante es menester involucrar mas a la comunidad, y para
los negocios el terreno esta mas fértil que nunca.

La Asociacion sabia que queria una comunidad mas sélida y segura, pero no sabia
cémo lograrlo. En 20009, el arquitecto Luis Diego Barahona y su firma presentaron
un plan de renovacién del barrio Los Yoses, en Montes de Oca, y la noticia llegd
hasta Escalante.

En 2010, los restaurantes de la calle 33 (ahora conocida como Paseo Gastronémico
La Luz) eran si acaso cinco, y también habia bares a los que la comunidad presiono
para salir del barrio (entre ellos el Hoxton Pub, ahora ubicado en Los Yoses),
puesto que no tenian cabida en la vision de las asociaciones.

Sobre esa calle se arreglaron aceras y se mejor6 la estructura publica con
ampliaciones e iluminacion, y los restaurantes empezaron a abrir en masa.
Actualmente, existen méas de 25 locales de comida y bebidas solo sobre el Paseo
Gastronémico, y casi 40 en todo el barrio.

También se realiz6 la demarcacion de lared vial y se cambiaron algunas vias, la
mas reciente y la mas impactante siendo la de la calle 33, que actualmente tiene
solo una via en aras de reducir la congestion vial causada por la gran cantidad de
negocios. Ademas, se levantd un plan de seguridad que involucré a la Policia
Municipal.

Barahona estima que el 65% del plan para 2010-2015 se cumplio, con un
financiamiento de la municipalidad que alcanzé los $400.000 (unos ¢216
millones). No obstante, sugiere no descontinuar los esfuerzos, sino mas bien
apostarle a la construccion de espacio publico, algo con lo que “no se pierde”.

Sucede que, ante la ola de restaurantes y comercios, la parte residencial ha
quedado afectada. Las casas de habitacion todavia componen poco mas del 50%
del territorio de Escalante, pero gran cantidad de propiedades se han vaciado y
muchas inevitablemente se convierten en comercios. Por su parte, los vecinos que
quedan exigen me-joras en numerosos campos, especialmente en el sentido de la

2730lis, A. (2016). Tema: La transformacion de un barrio: ;Qué pasd en Escalante? RepUblica de Costa
Rica. [En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
https://www.nacion.com/revista-dominical/la-transformacion-de-un-barrio-que-paso-en-
escalante/SBESSEPZB5CWVOBHDTR7B5AR3I/story/
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congestion vial, pues los fines de semana las aceras cercanas al Paseo
Gastronomico se colman de carros y el paso de los vecinos se hace practicamente

imposible. (14, 11, 18, 20, 25, 26, 29)

Graéfico No. 18. Imagen de Beer Factory se instauré en Escalante en 2011. La compafiia creci6 a tal punto

que recién abrio su segundo local, en Escazl. Republica de Costa Rica.
Fuente: Solis, A. (2016). Tema: La transformacion de un barrio: ;Qué pasé en Escalante? Republica de

Costa Rica. [En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en: https://www.nacion.com/revista-

dominical/la-transformacion-de-un-barrio-que-paso-en-
escalante/SBESSEPZB5CWVOBHDTR7B5AR3I/story/
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Gréfico No. 19. Imagen de Beer Factory se instaur6 en Escalante en 2011. La compafiia crecié a tal punto

que recién abrio su segundo local, en Escazl. Republica de Costa Rica.
Fuente: Solis, A. (2016). Tema: La transformacion de un barrio: ¢Qué pasé en Escalante? Republica de

Costa Rica. [En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en: https://www.nacion.com/revista-

dominical/la-transformacion-de-un-barrio-que-paso-en-
escalante/SBESSEPZB5CWVOBHDTR7B5AR3I/story/
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2.3.2. Repertorio Nacional.

2.3.2.1. Quito, Republica del Ecuador.

La Ronda:
Barrio antiguo asentado sobre la quebrada de los gallinazos, para luego llamarse la
quebrada de Belén por los esparfioles; delimita el gran centro ceremonial de Quito, lugar

sagrado de los Quitu-Caras o Quitawas, con el Panecillo, Quito, Republica del Ecuador.

Gréfico No. 20. Inicio de la calle La Ronda bajo el puente de la calle Sebastidn Benalcazar. Quito,
Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia tomada por auxiliar de las autoras del andlisis de caso. [31, mayo, 2018].

El origen de La Ronda:
Junto a un antiguo sendero prehispanico, pegado a la quebrada que desciende del
Pichincha, mestizos, indios y espafoles fueron construyendo casas. A fines del siglo

XVII, el trazado de La Ronda ya era similar al actual.
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Gréfico No. 21. Imagen de La Ronda. Era posible el transito vehicular en 1978. En la actualidad es solo
peatonal. Quito, Republica del Ecuador.

Fuente: EL COMERCIO (1978). Tema: La Ronda, calle de dualidades y tradicion. [En linea]. Consultado:
[21, mayo, 2018]. Disponible en: https://patrimonio.elcomercio.com/patrimonio-contemporaneo/la-
ronda/historia#. WxZHIO4vyM8

Indagando informaciones disponibles en el sitio web Quito Find Your Adventure, de
Cornejo®® (2018), referenciamos sobre la calle La Ronda que:

Pero seria desde el s. XVII que La Ronda empezaria a tomar la fama de hogar de
artesanos y artistas, refugio de bohemios e incomprendidos, esto Ultimo
especialmente desde finales del s. XIX y comienzos del s. XX donde pulularon
bares, cantinas y burdeles a lo largo de toda la calle.

En esta calle habitaron y recorrieron varios personajes historicos, peculiares y
caracteristicos: desde algunos de los mejores escultores y artistas de la Colonia,
los mejores panaderos, pasando por magnicidas, historiadores, precursores de la
independencia como Eugenio Espejo, hasta locos, musicos, poetas, pintores y
demas.

Para finales del ultimo siglo La Ronda se encontraba deteriorada, sus casas no
habian recibido mantenimiento y asi, uno de los sectores mas vivos de Quito cayo
en el olvido. Pero hace algunos afios el Municipio comenzo la restauracion de este
barrio y en la actualidad se esta tratando de revivir el espiritu bohemio, artistico e
integrador cultural de La Ronda. (Y 4-6)

2Cornejo, R. (2018). Tema: La Ronda. [En linea]. Consultado: [05, junio, 2018]. Disponible en:
http://www.quitoadventure.com/espanol/relax-ecuador/diversion-quito/lugares/la-ronda.html
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El abandono, la restauracion:
Durante décadas La Ronda sufrié por el abandono y la indiferencia. Sin embargo,
a fines del 2005 la Alcaldia Metropolitana culmino una restauracion integral del espacio
publico y de varias viviendas.
Continuando con la informacion disponible en el sitio web Quito Find Your Adventure,
de Cornejo?® (2018), citamos sobre la calle La Ronda que:
En la actualidad existen algunos restaurantes de comida tipica ecuatoriana,
cafeterias literarias y bohemias, una legendaria picanteria, ademas de una tienda
de dulces tradicionales de Quito y un orfanato. Fabricantes de velas decorativas,

sobadores, curanderos, musicos, se pueden encontrar en la calle de La Ronda junto
con los famosos canelazos quitefios y las deliciosas empanadas de viento. (1 7)

Gréfico No. 22. Calle La Ronda. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia tomada por auxiliar de las autoras del andlisis de caso. [31, mayo, 2018].

Cornejo, R. (2018). Tema: La Ronda. [En linea]. Consultado: [05, junio, 2018]. Disponible en:
http://www.quitoadventure.com/espanol/relax-ecuador/diversion-quito/lugares/la-ronda.html
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Gréfico No. 23. Mapa tematico de la calle La Ronda. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia tomada por las autoras del anlisis de caso. [31, mayo, 2018].

Gréfico No. 24. Término de la calle La Ronda bajo el puente de la calle Av. Pedro Vicente Maldonado.
Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia tomada por auxiliar de las autoras del andlisis de caso. [31, mayo, 2018].
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2.3.2.2. Cuenca, Republica del Ecuador.

Indagando en el Repositorio Institucional Universidad de Cuenca, la tesis de Vélez*®
(2012), se puede transcribir que:

A partir del afio 2006, en que la Calle Larga fue foco de una intervencion de
regeneracion por parte de la fundacion El Barranco, se ha convertido en el icono
de entrenamiento nocturno en la Cuenca visitado por propios y extranjeros que en
muchos casos buscan un lugar de hospedaje en esta zona por ser el corazon de la
ciudad.

Sus casas patrimoniales antes residencias, se ha convertido en hoteles, museos,
galerias y centros de entrenamiento de gran diversidad: restaurantes, bares,
cafeterias, discotecas. Llegando por 2000 personas solo durante los fines de
semana.

El proyecto en la Calle Larga se la realizo en un é&rea de 19.924m2
comprendido en 12 cuadras ubicadas desde la calle Padre Aguirre hasta la
Av. HuaynaCapac. Con una inversion de 1 millon 200 mil ddlares
aproximadamente.

Esta intervencion como todos los demas proyectos de la fundacién, parte de la
premisa de que el desplazamiento de peatones tiene el protagonismo sobre el
vehiculo y por lo tanto, los resultados deben ajustarse a las necesidades de los
usuarios. Propdsito para el que se planted la remodelacion total de la Calle Larga
que incluyo: readoquinado racionalizando la calzada para mantener una seccion
de dos carriles (6m) y una zona de 5,5m de ancho para el tramo comprendido
entre la calle Mariano Cueva y Presidente Borrero, ensanchamiento de las acera,
sustitucion de redes eléctricas por cableado subterrdneo, cambio de postes
eléctricos con luminarias, cambio de redes de agua potable y aguas servidas,
y una consultoria para determinar el color més acorde para las fachadas de las
edificaciones.

Los materiales propuestos y mobiliario urbano a sustituir para la obra fueron:
adoquin artesanal de piedra para la calzada, piedra antideslizante para las aceras
(piedra andesitica martilinada), basureros de Tool Galvanizado, jardineras de
madera, bolardos de piedra y luminarias de metal de 2 brazos distintas alturas.

(pp. 17y 18)

0Vélez, C. (2012). Tema: Andlisis sobre las intervenciones realizadas por la fundacién El Barranco en el
sector de la calle Larga de Cuenca y su contribucién al turismo. [En linea]. Consultado: [04, junio, 2018].
Disponible en: http://dspace.ucuenca.edu.ec/handle/123456789/1632
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Grafico No. 25. Imagen de la via Calle Larga en Cuenca, Republica del Ecuador. (2015).
Fuente: Google Earth (2015). [En linea]. Consultado: [04, julio, 2018]. Recuperado de:
https://www.google.com/maps/@-2.9026153. -

79.0025565,3a,89.9y,299.14h,92.94t/data=13m6!1e1!3m4!1siG-

xIk1wgNEr307YdgKLnw!2e0!7i13312!8i6656

2.3.2.3.

Guayagquil, Republica del Ecuador.

Examinando informaciones disponibles en el sitio web Diario EI Universo®! (2014), se

puede transcribir que:

La avenida 9 de Octubre atraviesa la ciudad de este a oeste, nace en el hemiciclo
de la Rotonda que enmarca el monumento recordatorio al encuentro de Simon
Bolivar y José de San Martin (26 de julio de 1822) en esta ciudad, y termina en el
puente 5 de Junio.

Su nominacion es conmemorativa a la fecha de la independencia de la Provincia
de Guayaquil (1820). Es la via méas importante — tradicionalmente hablando- de la
Perla del Pacifico. Antiguamente se llamd calle San Francisco, del Foso, del Corte,
y de la Artilleria.

Esta via hace una especie de union entre los dos malecones de la ciudad —
Simén Bolivar y Salado-; ademas, a lo largo de esta se encuentran otros puntos
turisticos, como la plaza Vicente Rocafuerte, el parque Centenario, la Columna de
los Proceres de la Independencia, la plaza Rodolfo Baquerizo Moreno, entre otros.

La 9 de Octubre también es el punto de concentracion de grandes edificios,
empresas, comercios, bancos, que la hacen muy concurrida durante la mayor parte
del afio y a todas horas. Ademas, ha sido el escenario de masivas concentraciones
politicas, asi como de desfiles durante las fechas civicas. (1 1-4)

$1Diario El Universo. (2014). Tema: El emblematico bulevar 9 de Octubre. [En linea]. Consultado: [04,
junio, 2018]. Disponible en: https://www.eluniverso.com/noticias/2014/07/10/nota/3214041/bulevar-9-

octubre
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Gréfico No. 26. Antigua Avenida 9 de Octubre de Guayaquil, Republica del Ecuador. (2014).

Fuente: Diario El Universo. (2014). Tema: El emblematico bulevar 9 de Octubre. [En linea].
Consultado: [04, junio, 2018]. Disponible en:

https://www.eluniverso.com/noticias/2014/07/10/nota/3214041/bulevar-9-octubre

Gréfico No. 27. Avenida 9 de Octubre de Guayaquil, Republica del Ecuador. (2014).

Fuente: Diario El Universo. (2014). Tema: El emblematico bulevar 9 de Octubre. [En linea].
Consultado: [04, junio, 2018]. Disponible en:

https://www.eluniverso.com/noticias/2014/07/10/nota/3214041/bulevar-9-octubre
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Gréfico No. 28. Avenida 9 de Octubre de Guayaquil, Republica del Ecuador.
Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Analisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Cantdn Chone, Provincia de

Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacion publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Gréfico No. 29. Antigua Avenida 9 de Octubre de Guayaquil, Republica del Ecuador.
Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Analisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Cantdn Chone, Provincia de

Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacién publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.
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Grafico No. 30. Planta arquitect6nica de la Avenida 9 de Octubre. Tramo A.
Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Andlisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Canton Chone, Provincia de

Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacién publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Gréfico No. 31. Planta arquitectonica de la Avenida 9 de Octubre. Tramo B.
Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Analisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Cantdn Chone, Provincia de

Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacion publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Gréfico No. 32. Planta arquitectonica de la Avenida 9 de Octubre. Tramo C.
Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Analisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Cantdn Chone, Provincia de

Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacién publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.
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Grafico No. 33. Planta arquitectonica de la Avenida 9 de Octubre. Tramo C.

Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Analisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Cantdn Chone, Provincia de
Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacion publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Gréfico No. 34. Planta arquitectonica de la Avenida 9 de Octubre. Tramo C.

Fuente: Vélez, G. & Cedefio, J. (2018). Analisis de Caso: La movilidad urbana en el sector de la Avenida
Amazonas entre la Avenida Sixto Duran Ballén y el Paso Lateral del Cantdn Chone, Provincia de
Manabi; Republica del Ecuador. Tesis de titulacion publicada, Universidad San Gregorio de Portoviejo,
Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

2.3.3. Repertorio Local.

2.3.3.1. Manta, Republica del Ecuador.

Investigando informaciones disponibles en el sitio web de la Alcandia de Manta®?, sobre
la Calle 13 (2018), podemos conocer que:

La empresa Ciudad Rodrigo inicié un nuevo frente de trabajo de casi 4 cuadras
mas, es decir hasta la zona intermedia de la interseccién de las avenidas 17-18.
Este proyecto que se desarrolla en la calle 13 se inicio el pasado 5 de julio en el
tramodelaav. 24 ala2l. (11)

$2Alcaldia de Manta (2018). Tema: Se inici6 nuevo tramo de regeneracion urbana de la calle 13. [En linea].
Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.manta.gob.ec/index.php/noticias/item/2018-se-inicio-nuevo-tramo-de-regeneracion-urbana-
de-la-calle-13
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Grafico No. 35. Regeneracion urbana de la calle 13. Ciudad de Manta, Republica del Ecuador.

Fuente: Alcaldia de Manta (2018). Tema: Se inicié nuevo tramo de regeneracion urbana de la calle 13. [En
linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.manta.gob.ec/index.php/noticias/item/2018-se-inicio-nuevo-tramo-de-regeneracion-
urbana-de-la-calle-13

Consultando informaciones disponibles en la Revista de Manabi, un articulo de Cedefio®
(2016), podemos citar sobre la Calle 13 que:

La via tiene una extension de 910 metros lineales, en un total de 21 cuadras,
habiéndose intervenido y culminado 380 metros a nivel de sub-base asféltica,
desde la interseccion con la Avenida 24 hasta la interseccién con la Avenida 18.

Actualmente se trabaja sobre los 180 metros lineales que se extienden entre las
avenidas 17 y 13. Aqui los obreros cavaron dos zanjas para instalar tuberias: 180
metros para el agua potable en una y 180 metros en la otra. Igual con las tuberias
para agua servida (Una zanja en un lado de la via y la otra en el lado opuesto).
(19-10)

Grafico No. 36. Cuarto tramo de la Calle 13. Ciudad de Manta, Republica del Ecuador.
Fuente: Revista de Manabi (2016). Tema: La regeneracion de la Calle 13 y la Avenida Barbasquillo de
Manta. [En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:

%3Revista de Manabi (2016). Tema: La regeneracion de la Calle 13 y la Avenida Barbasquillo de Manta.

[En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en: https://revistademanabi.com/2016/08/18/la-
regeneracion-de-la-calle-13-y-la-avenida-barbasquillo-de-manta/
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https://revistademanabi.com/2016/08/18/la-regeneracion-de-la-calle-13-y-la-avenida-barbasquillo-de-
manta/

Indagando informaciones disponibles en el sitio web de la Alcaldia de Manta3* (2018),
podemos transcribir que:

Para este trabajo la empresa Hormipisos de Cuenca, ya envio los primeros metros
de adoquin hasta Manta. Los que son multicolores de 30 x 30 centimetros, en los
que se incluye los que seran colocados en la franja central de las veredas con lineas
que permitira que las personas con discapacidad visual puedan movilizarse sin
problema alguno. (1 7)

Examinando informaciones disponibles en el sitio web de la Alcaldia de Manta (2018),
podemos saber sobre la Calle 13 que “Previo a la instalacion de los adoquines
multicolores, los obreros trabajaron en los detalles de la fundicion del bordillo bajo en
cada esquina, con lo que se podra tener acceso sin obstaculos, ya que todas las aceras
poseen rampas inclusivas.” (] 2)

Gréfico No. 37. Adoquinamiento de la Calle 13. Ciudad de Manta, Republica del Ecuador.
Fuente: Alcaldia de Manta (2018). Tema: Se inici6 adoquinamiento de la calle 13. [En linea].

Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en: http://www.manta.gob.ec/index.php/noticias/item/2118-
se-inicio-adoquinado-en-regeneracion-de-calle-13

34Alcaldia de Manta (2018). Tema: Se trabaja en el cuarto tramo de la calle 13. [En linea]. Consultado:
[21, mayo, 2018]. Disponible en: http://www.manta.gob.ec/index.php/noticias/item/2089-se-trabaja-en-
el-cuarto-tramo-de-la-calle-13

$Alcaldia de Manta (2018). Tema: Se inici6 adoquinamiento de la calle 13. [En linea]. Consultado: [21,
mayo, 2018]. Disponible en: http://www.manta.gob.ec/index.php/noticias/item/2118-se-inicio-
adoquinado-en-regeneracion-de-calle-13
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Gréfico No. 38. Calle 13, Ciudad de Manta, Republica del Ecuador.
Fotografia tomada por auxiliar de las autoras del andlisis de caso. [12, junio, 2018].

Gréfico No. 39. Estado actual de la Calle 13. Ciudad de Manta, Republica del Ecuador.
Fotografia tomada por las autoras del analisis de caso. [12, junio, 2018].
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Graéfico No. 40. Rampas y adoquin podo tactil en las aceras para la inclusion de todas las personas en la
Calle 13. Ciudad de Manta, Republica del Ecuador.
Fotografia tomada por las autoras del andlisis de caso. [12, junio, 2018].

Gréfico No. 41. Implementacion de bancas y arborizado en la Calle 13. Ciudad de Manta, Republica del
Ecuador.

Fotografia tomada por las autoras del anélisis de caso. [12, junio, 2018].
2.4. Marco Legal.
Consultando informacion disponible en la Constitucion de la Republica del Ecuador®
(2018), podemos citar que:
Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus

espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto a
las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio

%6Constitucion de la Republica del Ecuador (2018). Tema: Constitucion del Ecuador. [En linea].
Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.dpe.gob.ec/bitstream/39000/638/1/NN-001-Constituci%C3%B3n.pdf
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del derecho a la ciudad se basa en la gestién democratica de ésta, en la funcion
social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la
ciudadania.

Art. 241.- La planificacion garantizard el ordenamiento territorial y sera
obligatoria en todos los gobiernos auténomos descentralizados.

Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias
exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del
suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacién del suelo en el canton.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.

Art. 277.-Para la consecucion del buen vivir, seran deberes generales del Estado:
2. Dirigir, planificar y regular el proceso de desarrollo.

Art. 415.- El Estado central y los gobiernos autonomos descentralizados
adoptaran politicas integrales y participativas de ordenamiento territorial urbano
y de uso del suelo, que permitan regular el crecimiento urbano, el manejo de la
fauna urbana e incentiven el establecimiento de zonas verdes. Los gobiernos
autonomos descentralizados desarrollaran programas de uso racional del agua, y
de reduccion reciclaje y tratamiento adecuado de desechos sélidos y liquidos. Se
incentivard y facilitara el transporte terrestre no motorizado, en especial mediante
el establecimiento de ciclo vias. (pp. 28, 121, 130, 136, 182)

Indagando en informacion disponible en la Ordenanza 3457 del Concejo Metropolitano
de Quito®". (2003), podemos conocer sobre las Normas de Arquitectura y Urbanismo que:
Art.33 ESPECIFICACIONES MINIMAS PARA EL DISENO DE VIAS

a) Acera: Para determinar el ancho total de una acera, se debera considerar 1.20
m como base del ancho minimo para la circulacién continua de los peatones y
variara de acuerdo al tipo de via y flujo de peatones, de conformidad con el
cuadro No. 1 del Art. 11.126 de la Ordenanza de Régimen de Suelo del Distrito
Metropolitano de Quito.

b) Ancho de carril: El ancho normalizado de carril de circulacion vehicular sera
de 3.65 m., su variacion estara en funcién de la velocidad y el tipo de via.

c) Ancho de calzada: Dependera del niamero de carriles determinado por los
estudios viales y de trafico pertinentes. En vias locales con un solo sentido de

370Ordenanza 3457 (2003). Tema: Normas de Arquitectura y Urbanismo. Quito, Republica del Ecuador: El
Concejo Metropolitano de Quito.
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circulacion, minimo 4,50 m. y para dos sentidos de circulacién, minimo 6 m.
sin considerar carril de estacionamiento. (pp. 40 y 41)

Investigando informaciones disponibles en la Ley Organica de transporte terrestre,
transito y seguridad vial del Consorcio para el Derecho Socio-Ambiental®® (2017),
podemos transcribir que:

Art. 7.- Las vias de circulacion terrestre del pais son bienes nacionales de uso
publico, y quedan abiertas al transito nacional e internacional de peatones y
vehiculos motorizados y no motorizados, de conformidad con la Ley, sus
reglamentos e instrumentos internacionales vigentes. En materia de transporte
terrestre y transito, el Estado garantiza la libre movilidad de personas, vehiculos
y bienes, bajo normas y condiciones de seguridad vial y observancia de las
disposiciones de circulacion vial.

Art. 9.- Los peatones, conductores, pasajeros, automotores y vehiculos de
traccion humana, animal o mecéanica podran circular en las carreteras y vias
publicas del pais, sujetandose a las disposiciones de esta

Ley, su reglamento, resoluciones y regulaciones técnicas vigentes. (f 16, 18)

Observando informaciones disponibles en el Reglamento Sustitutivo del Reglamento para
el Estudio de Sectorizacion® (2010), podemos referenciar sobre las Farmacias que:
Art. 3.- La comisidn para realizar el estudio de sectorizacion, procedera conforme
lo disponen los articulos 3 y 5 del Reglamento de control y funcionamiento de los
establecimientos farmacéuticos, expedido mediante Acuerdo Ministerial No.
0813, expedido el 18 de diciembre del 2008 y su reforma el Acuerdo Ministerial
No. 0188, expedido el 18 de marzo del 2009, tomando en cuenta entre otros los
siguientes parametros:
d) Distancia de trescientos metros entre farmacias adyacentes.

Examinando informaciones disponibles en el sitio web de la Organizacion Mundial de la

Salud*°(2015), podemos conocer sobre la percepcion auditiva que “Un nivel perjudicial

38Consorcio para el Derecho Socio-Ambiental. (2017). Tema: Ley Orgéanica de transporte terrestre, transito
y seguridad vial. [En linea]. Consultado: [16, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.derechoambiental.org/Derecho/Legislacion/Ley-Transporte-Terrestre-Transito-Seguridad-
Vial.html

%Reglamento Sustitutivo del Reglamento para el Estudio de Sectorizacion (2010). Consultado: [18, julio,
2018]. Quito, Republica del Ecuador.

40Q0rganizacion Mundial de la Salud (2015). Tema: 1100 millones de personas corren el riesgo de sufrir
pérdida de audicidn. [En linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
http://www.who.int/mediacentre/news/releases/2015/ear-care/es/
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de ruido puede ser, por ejemplo, la exposicion a mas de 85 decibelios (dB) durante ocho
horas 0 100 dB durante 15 minutos” (Y 2)
Observando informaciones disponibles en la Ordenanza que crea la tasa por servicio de
recuperacion, manejo y mantenimiento de parques, plazoletas, jardineras de parterres y
areas verdes publicas en el canton Portoviejo*' (2016), podemos conocer que “En
Portoviejo debido al gran numero de edificaciones y estructuras de hormigon este nimero
desciende a 0,9 m2 de area verde por habitante a pesar de las recomendaciones de la
Organizacién Mundial de la Salud, que indica que las ciudades deben de contar con un
minimo de 11 m2 de areas verdes por habitante.” (p. 1)
2.5. Marco Etico.
Analizando informacion disponible en el Cddigo de Etica Profesional del Colegio de
Arquitectos del Ecuador®? (2013), podemos citar que:
ART. 5.- RESPONSABILIDAD SOCIAL PROFESIONAL.- En razon de la
funcién social de la Arquitectura, que debe satisfacer los requerimientos del
habitat y dar testimonio de la cultura a través del tiempo, el profesional de la
Arquitectura esta obligado y es responsable de la observancia y respeto de las
normas de convivencia social, de propugnar el andlisis critico de su medio y de
propender al desarrollo socio-espacial.
ART. 11.- EL ARQUITECTO Y LA SOCIEDAD.
a) El Arquitecto, como miembro responsable y dindmico de la sociedad, pondra
sus conocimientos al servicio del progreso y bienestar social en general v,
particularmente, de la comunidad en la que actta. En el ejercicio de su profesion
antepondra siempre el bien comun a los intereses particulares y prestara sus
servicios de ayuda y orientacién como colaboracién a la comunidad.
b) El Arquitecto ejercera su profesion con sujecion a las Leyes y Ordenanzas que

regulan el Ejercicio de la Arquitectura. Cuando exista vacio legal, se atendera a
las normas de Etica y a los principios de un sano criterio profesional.

410rdenanza que crea la tasa por servicio de recuperacion, manejo y mantenimiento de parques,
plazoletas, jardineras de parterres y areas verdes publicas en el cantén Portoviejo (2016). Consultado: [23,
mayo, 2018]. Portoviejo, Republica del Ecuador.

“2Colegio Nacional de Arquitectos del Ecuador. (2013). Tema: Cddigo de Etica Profesional de los
Arquitectos del Ecuador. [En linea]. Consultado: [16, abril, 2018]. Disponible en:
http://www.cae.org.ec/wp-content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-%C3%89TICA-
PROFESIONAL.pdf
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ART. 13.- RESPONSABILIDAD PROFESIONAL.- La responsabilidad del
profesional de la Arquitectura en el cumplimiento de sus obligaciones, cubre no
solo las contractualmente establecidas, sino las que moral y legalmente son
inherentes al eficiente ejercicio profesional; consecuentemente, sin perjuicio de
las acciones civiles o penales que puedan ejercitarse, respondera ante el Tribunal
de Honor por sus incumplimientos. (pp. 2, 4, 5)

2.6. Metodologia.
Los metodos de investigacion utilizados en este analisis de caso para la realizacion de los
estudios seran los siguientes.

2.6.1. Tipos de Investigacion.

Observando la tesis en Disefio Grafico de Fernandez*® (2018), podemos referenciar sobre
la Metodologia de la Investigacién que:

Investigacion descriptiva

Muchas investigaciones tienen un objetivo descriptivo. Cuando no existe
informacidn sobre algin tema, la investigacion descriptiva es util. EI primer paso
consiste en presentar la informacion tal cual es. El objetivo de este tipo de
investigacion es exclusivamente describir; en otras palabras: indicar cual es la
situacion en el momento de la investigacién. Su informe debe de contener el ser,
no el deber ser. Después de describir se puede interpretar, inferir y evaluar. Esta
es la base y fundamento de otras investigaciones.

Investigacion exploratoria

Algunos informes de investigacion se centran en la explicacion de algun tema de
interés. Este objetivo implica conclusiones indeterminadas, o bien, tentativas; por
eso es importante que esto se indique. Los lectores deben saber que la intencion
es solamente indagar el estadio de una situacion especifica. Por lo general, este
tipo de investigacion es util en la toma de decisiones.

Investigacion de campo
Asume las formas de la exploracion y la observacion del terreno, la encuesta, la
observacidn participante y el experimento. Se caracteriza por el contacto directo
con el objeto de estudio. Consiste en el acopio de testimonios orales y escritos de
personas vivas. La observacion participante combina los procedimientos de las
dos primeras. (pp. 7, 8, 9)

“Fernandez, M. (2018). Tema: Metodologia de la Investigacion. [En linea]. Consultado: [04, junio,
2018]. Disponible en:
https://s3.amazonaws.com/academia.edu.documents/45455784/metodologia_investigacion.pdf?AWSAcc
essKeyld=AKIAIWOWYYGZ2Y53UL3A&EXxpires=1528175315&Signature=EPTXC8c6%2FARuUPdmc
Dbhm95Tgrbs%3D&response-content-

disposition=inline%3B%20filename%3DMetodologia_de la_Investigacion_Licencia.pdf
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2.6.2. Técnicas de Investigacién.

Indagando informaciones disponibles en el sitio web QuestionPro** (2017), acerca de la
técnica de la encuesta, podemos referenciar que:

Las encuestas son un método de investigacion y recopilacion de datos utilizados
para obtener informacion de personas sobre diversos temas. Las encuestas tienen
una variedad de propdsitos y se pueden llevar a cabo de muchas maneras
dependiendo de la metodologia elegida y los objetivos que se deseen alcanzar.

(T1)
Se aplicardn encuestas en el eje vial de la calle Atanasio Santos a los habitantes,
comerciantes y funcionarios publicos del sector.
Investigando informacion disponible en el sitio web Concepto.de*® (2017), podemos
transcribir sobre la técnica de entrevista que:

Una entrevista es un intercambio de ideas, opiniones mediante una conversacion
que se da entre una, dos 0 mas personas donde un entrevistador es el designado
para preguntar.

Todos aquellos presentes en la charla dialogan en pos de una cuestion determinada
planteada por el profesional. Muchas veces la espontaneidad y el periodismo
moderno llevan a que se dialogue libremente generando temas de debate surgidos
a medida que la charla fluye.

Una entrevista es reciproca, donde el entrevistado utiliza una técnica de
recoleccion mediante una interrogacion estructurada o una conversacion
totalmente libre; en ambos casos se utiliza un formulario o esquema con preguntas
0 cuestiones para enfocar la charla que sirven como guia. Es por esto, que siempre
encontraremos dos roles claros, el del entrevistador y el del entrevistado (o
receptor).

El entrevistador es quien cumple la funcidn de dirigir la entrevista mediante la
dominacion del dialogo con el entrevistado y el tema a tratar haciendo preguntas
y a su vez, cerrando la entrevista. (1 1-4)

44QuestionPro (2017). Tema: ;Qué es una Encuesta? [En linea]. Consultado: [16, mayo, 2018]. Disponible
en: http://questionpro.com/es/encuesta.html

45Concepto.de (2017). Tema: ¢Qué es una Entrevista? [En linea]. Consultado: [16, mayo, 2018]. Disponible
en: http://concepto.de/que-es-entrevista/
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2.6.3. Cuadro Metodoldgico.

CONGESTIONAMIENTO

MAPAS TEMATICOS VEHICULAR CALIDAD PEATONAL
' ™ ' N 4 '
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Graéfico No. 42. Cuadro meotodolégico del presente Analisis de Caso.
Fuente: Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador (2018)

2.6.4. Metodologias de Investigacion.

Indagando en un articulo publicado en el sitio web Explorable.com?*, (2009), podemos
conocer sobre la Observacion Cientifica que:

La observacion cientifica es el elemento central del método o proceso cientifico.
La habilidad béasica del cientifico es realizar una observacion.

La observacion consiste en recibir conocimiento del mundo exterior a través de
nuestros sentidos o el registro de informacion por medio de herramientas e
instrumentos cientificos. La informacion registrada durante un experimento puede
ser denominada observacion.

El proceso cientifico

“Explorable.com (2009). Tema: Investigacion Empirica. [En linea]. Consultado: [16, mayo, 2018].
Disponible en: https://explorable.com/es/observacion-cientifica
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Un proceso cientifico o un método cientifico necesitan observaciones de la
naturaleza y la formulacion y prueba de hipdtesis. Consta de cuatro pasos.

1. Observar algo y hacer preguntas acerca de un fendmeno natural

(observacion cientifica).

Formular tu hipotesis.

Hacer predicciones sobre las consecuencias logicas de la hipotesis.

4. Poner a prueba tus predicciones por medio de experimentos controlados,
un experimento natural, un estudio observacional o un experimento de
campo.

5. Crear tu conclusion sobre la base de los datos o la informacion reunida en
el experimento. (1, 2, 3)

wmn

Analizando informacion disponible en el articulo de Mendoza & Garza*’ (2009),
podemos citar que:
La medicion como proceso de investigacion cientifica
En el proceso de generacion de conocimiento la medicion es una actividad
fundamental, que busca que el proceso de observacidn de personas, objetos, entre
otros aspectos de la realidad, tenga sentido. Para lograr esto, es necesario medir y
cuantificar los aspectos de interés cientifico. La medicién se define como la
asignacion de numeros a objetos o eventos, es decir, a las unidades de andlisis, de
acuerdo a ciertas reglas. (p. 18)
Consultando informaciones disponibles en la pagina web ABC Color*® (2003), podemos
conocer sobre el método comparativo lo siguiente:
El método comparativo: comparacién o contrastacion (V)
El método comparativo (de la comparacion o contrastacién) consiste en poner dos
0 méas fendmenos, uno al lado del otro, para establecer sus similitudes y
diferencias y de ello sacar conclusiones que definan un problema o que

establezcan caminos futuros para mejorar el conocimiento de algo. (1 1)

2.6.4.1. Metodologia para determinar el uso de suelos.

Analizando informaciones disponibles en la revista Electronica de Geografia y Ciencias

Sociales Scripta Nova, un articulo de Rocha et al*® (2009), podemos transcribir que:

4’Mendoza, J. & Garza, J. (2009). Tema: La medicion en el proceso de investigacion cientifica: Evaluacion
de validez de contenido y confiabilidad. [En linea]. Consultado: [04, junio, 2018].

“ABC Color (2003). Tema: EI método comparativo: comparacién o contrastacion (V). [En Linea].
Consultado: [04, junio, 2018]. Disponible en: http://www.abc.com.py/articulos/el-metodo-comparativo-
comparacion-o-contrastacion-v-691577.html

“SPlata Rocha, Wenseslao; Gémez Delgado, Montserrat y Bosque Sendra, Joaquin. (2009). Tema: Cambios
de usos del suelo y expansion urbana en la Comunidad de Madrid (1990-2000). Scripta Nova. Revista
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El andlisis de los cambios de uso del suelo llevado a cabo en el presente trabajo se
ha basado en la metodologia desarrollada por Robert Pontius etal., (2004). Esta
metodologia permite obtener para cada categoria de uso del suelo las ganancias y
las pérdidas, el cambio neto y los intercambios experimentados entre dos
momentos temporales. Asi mismo permite valorar el cambio total tomando como
referencia las persistencias y asi poder evaluar cuales fueron las transiciones
sistematicas mas significativas entre categorias. (1 16)
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Gréfico No. 43. Imagen de mapas de usos urbanos de la zona de estudio en 1995 y 2003. (p. 62)
Fuente: Garcia, A. & otros (2010). Tema: Andlisis de los factores que condicionan la evolucion de los
usos de suelo en los pequefios asentamientos urbanos de la Costa Norte de Galicia. [En Linea].
Consultado: [09, julio, 2018]. Disponible en: http://age.ieg.csic.es/boletin/54/03%20AGE%2054.pdf

2.6.4.2. Metodologia para el congestionamiento vehicular.

Consultando informacién disponible en el Repositorio de la Universidad técnica de

Machala, el examen complexivo de Palomeque® (2015), podemos conocer que:

La metodologia basica para el estudio de trafico vehicular se basa en la medicion,
que es principalmente realizar un conteo o aforo vehicular en el tramo de la via a
estudiar, existen tres métodos de conteo vehicular que son manuales, automaticos
y de origen y destino.

Para el presente trabajo utilizamos el método manual que segin MOP2003 “los
métodos manuales son irremplazables por proporcionarnos informacion sobre la

S0palomeque, J. (2015). Tema: andlisis del trafico vehicular en la av. la ferroviaria desde el
distribuidor de tréafico (tren) hasta la parroquia el cambio. Republica del Ecuador. Machala- El Oro [En

Linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:

http://repositorio.utmachala.edu.ec/bitstream/48000/5009/1/TTUAIC 2015 IC_CD0072.pdf
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composicién del trafico y los giros en intersecciones de las que mucho depende el
disefio geométrico de la via”.

La unidad de medida del tr&fico vehicular en una carretera, es el volumen del
trafico promedio diario anual (TPDA), él mismo que se determina desde las
observaciones puntuales del trafico en cada estacion ubicada a lo largo de la via
de estudio.

COMPOSICION DEL TRAFICO

Para determinar las caracteristicas de los vehiculos que circulan en la via la
ferroviaria considerando su peso, dimensiones, y la influencia que producen en el
trafico, se tomd de referencia la clasificacion general de los vehiculos de acuerdo
a las normas del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, tal como se muestra
a continuacion. (1 10, 12)
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Gréfico No. 44. Imagen de Cuadro demostrativo del tipo de vehiculos motorizados Remolques y
Semirremolques

Fuente: Palomeque, J. (2015). Tema: analisis del trafico vehicular en la av. la ferroviaria desde el
distribuidor de tré&fico (tren) hasta la parroquia el cambio. Republica del Ecuador. Machala- EI Oro [En
Linea]. Consultado: [21, mayo, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.utmachala.edu.ec/bitstream/48000/5009/1/TTUAIC 2015 IC_CD0072.pdf

Indagando informaciones disponibles en la tesis de Sabando®! (2018), podemos conocer
sobre el nivel de servicio para la congestion vehicular que:

El nivel de servicio se define segun la velocidad de viaje de los vehiculos de paso
por el segmento, expresada como un porcentaje de la velocidad de flujo libre base.

Nivel de Servicio A

S1Sabando, 1. (2018). Tema: Determinacion del nivel de servicio en calles urbanas. Tesis de titulacion
publicada, Universidad Técnica Federico Santa Maria, Valparaiso, Republica de Chile.
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LOS A describe una operacion principalmente de flujo libre, es decir, los
vehiculos estan completamente sin impedimentos en su capacidad para maniobrar
dentro de la corriente de transito y la demora por control en la interseccion limite
es minima.

Nivel de Servicio B

LOS B describe una operacion razonablemente sin impedimentos, es decir, la
capacidad para maniobrar dentro de la corriente de transito esta sélo ligeramente
restringida y la demora por control en la interseccion limite no es significativa.

Nivel de Servicio C

LOS C describe una operacion estable, donde la capacidad para maniobrar y
cambiar de pista en los sectores medios del segmento puede ser mas restringida
que en LOS B. Ademas, colas mas largas en la interseccion limite pueden
contribuir a una disminucién en las velocidades de viaje.

Nivel de Servicio D

LOS D indica una condicion menos estable en la que pequefios aumentos en el
flujo pueden causar aumentos sustanciales en la demora y disminuciones en la
velocidad de viaje. Esta operacion puede ser debido a progresion adversa de los
seméaforos, volumen alto o programacién inapropiada de los seméaforos en la
interseccion limite.

Nivel de Servicio E

LOS E se caracteriza por una operacion inestable y demora significativa, las
cuales pueden deberse a alguna combinacion de progresion adversa, volumen alto
0 programacién inapropiada de los semaforos en la interseccion limite.

Nivel de Servicio F

LOS F se caracteriza por un flujo a muy baja velocidad. La congestion se produce
probablemente en la interseccion limite, segin se indica por alta demora y colas
extensas. (p. 20-21)

v=d/t TIEMPO (t) DISTANCIA (d)

Grafico No. 45. Férmula para la congestion vehicular.
Grafico elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador (2018)
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Urban Street Class I Il Il \Y
Range of free-flow 50 to 70 km/h 70 o 55 km/h 55 1o 50 km/h 55 to 40 km/h
speeds (FFS)
Typical FF5 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
LOS Average Travel Speed (km/h)
A > 712 > 59 =50 >4
B > Be-12 = 46-59 = 39-50 = 32-41
C > 40-56 > 33-46 = 28-39 »23-32
D > 32-40 = 26-33 = 22-28 > 18-23
E > 2632 > 21-26 = 17-22 >14-18
F <26 <2 =17 <14

Grafico No. 46. Tabla de estandarizaciones para ubicar el nivel de servicio (Level of Service LOS). (p. 15-
3)

Fuente: Highway Capacity Mannuel (2000). Tema: Urban Streets. Consultado: [21, julio, 2018]. United
States Of America: Library of Congress Cataloging in Publicacion Data.

2.6.4.3.Metodologia para la Calidad Peatonal de Entornos de Movilidad (CPEM).

Esta metodologia se dirige a profundizar sobre la cuestion apuntada,
particularizando en el caso especifico de la movilidad peatonal. De este modo, se presenta
el método de caracterizacion peatonal de entornos de movilidad (CPEM) como
herramienta Util para evaluarlos desde el punto de vista de su calidad peatonal.
Examinando un articulo de Talavera y otros® (2012), respecto a la metodologia para
caracterizar La Calidad Peatonal de Entornos de Movilidad (CPEM) podemos conocer
que:

Factores determinantes de la calidad peatonal

Inicialmente, el estudio de los condicionantes de la movilidad peatonal cubrian

aspectos como la seguridad, la conveniencia, la continuidad, el confort, la

coherencia y el atractivo. Aspectos que, con posterioridad, fueron reagrupados en

los cuatro bloques siguientes: accesibilidad, seguridad, confort y atractivo.

Meétodo para caracterizar la calidad peatonal de entornos de movilidad
(CPEM)

La metodologia propuesta supone una herramienta util si tenemos en cuenta dos
aspectos: principalmente, por una parte, permite evaluar los entornos para la
promocion de la movilidad peatonal y, por otra parte, como herramienta versatil
que permite adaptarse a diferentes casos de estudio. Entrando en detalle en la

S2Talavera R., Soria J. y Valenzuela L. (2012). La calidad peatonal como método para evaluar entornos de
movilidad urbana. Granada: Universidad de Granada.
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metodologia CPEM, ésta tiene como finalidad medir aquellas caracteristicas
presentes en los entornos de movilidad y su influencia sobre el desplazamiento
peatonal.

Fase I. Seleccion de indicadores

Aplicacion del método CPEM vy resultados obtenidos.

Una vez caracterizados los entornos de movilidad, la aplicacion del método CPEM
permite obtener, de manera detallada, las implicaciones de cada uno de los
entornos descritos respecto a la calidad peatonal, a través de la evaluacién de los

aspectos que condicionan la movilidad de las personas que se desplazan a pie. (pp.
166, 167 y 176)

SEGURIDAD

SN

ACCESIBILIDAD

CONFORT

Gréfico No. 47. Imagen de Cuadro demostrativo de los aspectos condicionantes en la movilidad peatonal.
Gréfico elaborado por las autoras de este Anélisis de Caso. [15, julio, 2018].

ASPECTO CONDICIONANTE INDICADOR FORMULA DESCRIPCION

La seccién peatonal es una medida
Accesibilidad Seccién peatonal Ficha de observacion simple de la anchura que posee la
plataforma peatonal.

Encuestas Este indicador considera la velocidad

Seguridad Friccion modal maxima permitida de la via, asi como
Ficha de observacion el nimero de carriles que posee.
. i i
Encuestas La densidad del arbolado considera el
Confort Densidad del arbolado . » B , j
Ficha de observacion nimero de aboles por hectareas.
Ruid El ruido es un indicador ampliamente
uido . . -
extendido que recoge informacion
Atraccién Encuestas La complejidad comercial considera
Complejidad comercial como variable fundamental la

densidad de comercios.

Gréfico No. 48. Fase I. Seleccidn de indicadores.
Tabla elaborada por las autoras de este Analisis de Caso. [15, julio, 2018].
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NIVEL DE . .
SECCION FRICCION
CALIDAD
PEATONAL MODAL
PEATONAL
Velocidad (km/h)
(m) )
ycarriles
| >3 Peatonal
1] 3-1,8 20-30
" 1,8-1,2 50y 1 carril
\% 1,2-0,9 50y 2 carriles
Y, <0,9 50y >3 carriles

Gréfico No. 49. Fase Il. Estandarizacion de resultados.
Tabla elaborada por las autoras de este Analisis de Caso. [15, julio, 2018].

2.6.5. Poblacién y muestra.

De acuerdo con la investigacion, la poblacién de este estudio de caso se la ha determinado
tomando en cuenta a la poblacion de la Parroquia 18 de Octubre de acuerdo a datos
proporcionados por el Departamento de Planificacion del GAD Municipal.

2.6.5.1. Tamano de la muestra.

De acuerdo con la poblacion actual de la Parroquia 18 de Octubre, esta constituida por

49.500 habitantes y para conocer el tamafio de la muestra se utiliza la siguiente formula:

SIMBOLOGIA

n Tamafio de la muestra ?

Nivel de confiabilidad
k positiva 90% 1,9

p Variabilidad positiva % 0,9

q Variabilidad negativa % 0,1
Tamaifian de la poblacidon

N (Parroquia 18 de Octubre) 49500

e Precisién de error 1% a 9%

Gréfico No. 50. Simbologia pertinente para calculo de nimero de encuestas.
Elaborada por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador (2018).

kgécp*qﬁcw
[e2(N—1)]+k*=p=q

B 1,967 0,90 = 0,10 = 49500
™~ 10,052(49500— 1)] + 1,967 = 0,90 % 0,10

n=137.915 = 138 encuestas
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Gréfico No. 51. Férmula, procedimiento y resultado de la cantidad de encuestas.
Fuente: Elaborada por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador (2018).

Dicha tabulacion mostrada da como resultado 138 encuestas para la parroquia 18
de Octubre, ademas se determina el 25% de las 138 encuestas que da como efecto 35
encuestas mas para la poblacion externa a la parroquia. Por motivos de concebir todos los
puntos de vista posibles sobre el eje vial Atanasio Santos; dandonos asi un total de 173
encuestas.

2.6.6. Recoleccién de la informacién.

Una vez recolectada la informacidn con las encuestas y entrevistas procederemos
con las tabulaciones respectivas en el programa de Excel. Posteriormente se procedera al
andlisis de resultados con el fin de realizar la propuesta necesaria.

2.6.7. Formato de Encuesta.
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CARRERA DE ARQUITECTURA

’% TEMA: USOS DE SUELOS Y MOVILIDAD URBANA DEL ¢ \//_’
UNIVERSIDAD EJE VIALATANASIO SANTOS ] /
SAN GREGORIO ,
PROVINCIA: CANTON: CIUDADELA: FECHA:
MANABI PORTOVIEJO PRIMERO DE MAYO JUNIO 2018

RESPONSABLES: LUISA ANA MOREIRA VILLAVICENCIO - MARIA VENERANDA PITA MERA

EDAD NIVEL DE INSTRUCCION ACT. DE OCUPACION
15-25 PRIMARIA ()
SEXO 26.35 E ; SECUNDARIA ( )
M( ) F( ) U021 S (D T [ ———
36-45 () MAESTRIA ()
MAS46( ) NINGUNA ()

1. ¢QUE NIVEL DE COMPATIBILIDAD CREE USTED QUE EXISTE EN EL USO DE SUELO RESIDENCIAL Y
COMERCIAL EN EJE VIAL ATANACIO SANTOS?

aro[ | ] saio[__|

2. ¢ CREE USTED QUE EXISTE UNA CONCENTRACION DEL USO DE SUELO COMERCIAL EN EL TRAMO DE LA

via?
ama[ ] ] sam[_]

3. ¢CONSIDERA USTED QUE ES PERTINENTE MANTENER LA ACTIVIDAD COMERCIAL EN EL SECTOR?

5||:| no[ ]

4. ¢COMO CATEGORIZA USTED LA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE LA ViA Y EL NUMERO DE CARRIL
PARA UNA SEGURIDAD PEATONAL?

BUENA[ | ] mata[ ]

5. CREE USTED QUE LAS DIMENSIONES DESTINADAS AL AREA DE CIRCULACION PEATONAL PERMITEN
UNA ACCESIBILIDAD...

BUENA[__] 1 vaa[ |

6. ¢QUE NIVEL DE CONFORT LE GENERA LA CANTIDAD DE ARBOLES EN EL TRAMO VIAL?

BUENA[_| ] maa[]

7. ¢QUE GRADO DE PERCEPCION AUDITIVA LE GENERA LA PRODUCIDA EN ESTA ViA?

o[ ] 1

8. ¢QUE RANGO DE ATRACCION LE GENERA LA DIVERSIDAD Y CANTIDAD DEL COMERCIO?

Bueno [_J ] mato[ |

MEDIO

MEDIA

REGULAR

REGULAR

REGULAR

sao[__J

MEDIO

REGULAR

Gréfico No. 52. Formato de encuesta para los habitantes de la Ciudad de Portoviejo, Republica del Ecuador.
Fuente: Gréafico elaborado por las autoras de este Analisis de Caso. [11, junio, 2018].

2.6.8. Formato de Entrevista.

Entrevista realizada por las autoras del presente Andlisis de Caso al Ing. Marlon
Anchundia, Director de Avaltos y Catastro del GAD Municipal de Portoviejo.
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a)-¢Cree usted que el uso de suelo comercial afecta a la poblacién que rodea la calle
Atanasio Santos?

No, porque no es afectacion por el uso de suelo sino netamente por el desorden que
actualmente existe en la zona; no existe un orden de los comercios, debido a que no se
realiz6 una organizacion.

b)-¢ Actualmente cdmo se encuentra categorizado el suelo en el area de estudio?

Hay varios usos de suelo: principal, compatible, condicionados y prohibidos. El uso de
suelo principal es residencial; pero existe bastante comercio, el cual es compatible, sin
embargo, no pueden establecerse equipamientos como ferreterias, venta de materiales de
construccion ya que estos equipamientos generarian un colapso en el sector.

c)-¢Cuenta con planes futuros que intervengan en el eje vial de estudio?

Proximamente el Municipio va a empezar a ordenar la calle Atanasio Santos, de hecho ya
se esté haciendo los analisis respectivos y la zona va a quedar como un polo de desarrollo
bien interesante. Se va a ordenar la parte izquierda, yéndose de la Av. Reales Tamarindos
hacia la Av. José Maria Urbina; se notificara a todos los propietarios de predios que se
retiren 3 metros atras y normar a los comerciantes que se encuentran en el sector.
d)-¢Existen intervenciones realizadas en el tramo de la via?

La empresa publica Porto Vial, la primera decision que tomé fue hacer la via
unidireccional, ademas de los callejones transversales que también los regularizaron
haciendo algunos unidireccionales; préximamente el municipio tiene contemplado en
realizar una plaza en el terreno baldio detrds de los comerciantes para que estos se
establezcan de una mejor manera alli.

e)-¢En tema de movilidad qué haria usted para una transformacion de esta?
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Referente a la escuela ubicada en la via, vemos que esta la acera y posteriormente el
cerramiento, de pronto ya a futuro se podria hacer un retiro de 3-5 metros para que haya
mas fluidez.

f)-¢Segun la regulacion urbana referente a las farmacias, cobmo se genero ese patron de
repeticion de estas?

Se genero6 porque todos tienen derecho a poner su negocio donde sea siempre y cuando
sea bajo las normas municipales, primero se les indica sacar la patente, después de esto
las personas buscan lugar para su local donde el uso de suelo permita, después solicitar
el permiso de funcionamiento. En el tema de las farmacias y restaurantes deben sacar las
licencias respectivas como las del ministerio de salud y ministerio del ambiente.

Una vez contando con todo lo necesario nosotros aprobamos, quien no tenga el permiso
se lo sanciona o no se los deja funcionar y se los retira.

Los demés locales pequefios estdn normados, pero tienen un permiso temporal de
funcionamiento.

g)-El comercio generado ¢Cree usted que se dio a raiz del terremoto?

Es un factor, pero no uno preponderante, debido a que las ciudades tienden a crecer hacia
la zona norte.

Entrevista realizada por las autoras del presente Analisis de Caso al Ing. Miguel Barcia.
a)-¢Cémo determina el congestionamiento vehicular en un eje vial?

El congestionamiento vehicular se determina a través de las lineas de servicio de la via,
existen desde el nivel A hasta el nivel F, segin la disminucién en las velocidades de
viajes.

b)-¢Cudl es el principal factor que genera el congestionamiento vehicular?
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El principal factor es la falta de sefializacion en la via, esto permite que las personas que
circulan puedan estacionarse en cualquier lugar y provocar el congestionamiento en el
eje vial.

c)- ¢Cual es la medida minima de un carril?

La medida minima de un carril es 3.50 metros, pero existen excepciones cuando en la via
se puede circular hasta 30km/h es permitido el minimo de carril 3,00 metros.

d)- ¢Considera usted que el incremento del comercio en la zona interfiere en la movilidad
del eje vial Atanasio Santos?

Si, cuando crece el comercio en el sector crece el parque automotor, el cual este provoca
un congestionamiento en la via, en este caso es donde las autoridades municipales
deberian generar propuesta que solucionen esta problematica.

e)- ¢Qué nivel de servicio de la via se tendria que generar un estudio de impacto vial?
Se debe generar un estudio de impacto vial desde la linea de servicio C, debido a que
existe una problematica que va a aumentar en 5 afios y deben estar preparados para poder
controlar y ordenar la circulacion vehicular.

f)-¢ Qué soluciones plantearia para mejorar la movilidad en el eje vial Atanasio Santos?
Las soluciones serian la colocacion de la sefializacion, la ubicacion estratégica de la
parada de bus, por supuesto es a la derecha y a 20 metros de la intercepcion y eliminar el
libre estacionamiento de un tramo de la via.

2.7. Diagnostico.

A continuacién, se presenta el diagndstico realizado del eje vial comprendido entre la Av.
Reales Tamarindos y Av. José Maria Urbina, mediante la interpretacion del mapa vial del
Canton Portoviejo, Republica del Ecuador; tabulaciones de encuestas, mapas tematicos

gener\ales, conteos, foto-fachadas y fichas técnicas de observacion.
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Gréfico No. 53. Proyecto del sistema vial del de Portoviejo, en el que se aprecia a la calle Atanasio Santos

como una via primaria arterial de la ciudad. Republica del Ecuador.

Fuente: GAD Municipal del Canton Portoviejo. Direcciéon de Urbanismo y Sostenibilidad Territorial.

Republica del Ecuador (2018).
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Gréfico No. 54.  Ocupacion de uso de suelo en el sector de la calle Atanasio Santos, donde se puede
observar que el uso de suelo en el eje de estudio continda siendo residencial.

Fuente: GAD Municipal del Cantén Portoviejo. Direccién de Urbanismo y Sostenibilidad Territorial.
Editada por las autoras del presente Analisis de Caso (2018).
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Gréafico No. 55. Zonificacion del &rea urbana de Portoviejo, en el que se aprecia la clasificacion de la calle
Atanasio Santos. Republica del Ecuador.

Fuente: GAD Municipal del Canton Portoviejo. Direccion de Urbanismo y Sostenibilidad Territorial.
Republica del Ecuador (2018).
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Gréfico No. 56. Zonificacién del &rea urbana de Portoviejo, donde se puede observar la codificacién de la
calle Atanasio Santos. Republica del Ecuador.

Fuente: GAD Municipal del Cantén Portoviejo. Direccion de Urbanismo y Sostenibilidad Territorial.
Editada por las autoras del presente Analisis de Caso (2018).

CUADRO 3 ZONIFICACION DEL AREA URBEANA DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO

CODIGO FORMA _DE | LOTE FRENTE | RELACION | ALTURA Coeficiente _ de | Coeficiente _de | RETIRDS MINIVOS ESTACIONAMIENTO

OCUPACION | MINIMO | MINIMO | LOTE MAXIMA Ocupacién el | Utilizaciin  del

frentefondo Suelo Suelo
o0 [ AN TOL | FM | 0L | RO | BM

VIVIENDA _| TO IM [ L Pios | Metros | COS [ F |L |L [P |EB|E
VA0 A 0 W] "1 3 10 040 120 3 [ 3| 3 | 3 | 6 | UNO POR CADA TRES
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Vas0 00 5 12 1 T} 0,40 160 I EREREREG
VA0 0 5 -2 B 0 040 240 5333 5%
VAs08 00 5 -2 B b3 0,40 320 B EREREREG
VAT 0 5 -2 0] ) 040 ] 53|33 |5s
VAAIND 1000 10 1-25 3 10 020 0,60 5333 %
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VCI LM gg‘}’}m‘ﬁg;}mo 50 [ 1-3 ] t] [ T30 T 0| 0] 3] ¢ %Ef LE
VeI oNTAT 0 [ 1-3 3 T} 0,60 240 N R EREG
TC3 306 00 [ 13 B 0 0,60 360 R EREG
ET] 30 35 13 1 T] 0,60 140 30|03 [5%
VCI06 0 %3 13 B 0 0,60 360 T 0 | 0] 3 | 6 | UNESTACIONAMENTO
Ve 50 300 13 1-3 10 B3] 0,80 500 300|356 {"_i.‘%%’f UNIDAD DE
VG 303 300 95 13 3 0 0,60 150 B EREREREG
VG5 306 0 35 1-3 5 0 060 360 G
VG 306 00 13 1-3 3 10 0,60 150 I
=5 00 13 1-3 0] 3 0,60 500 N EREREG

Gréfico No. 57. Zonificacion del area urbana de la ciudad de Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: GAD Municipal del Canton Portoviejo. Ordenanza de reglamentacion del adrea urbana del cantén
Portoviejo . Republica del Ecuador (2018).
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2.7.1. Resultados de las encuestas realizadas en el Cantén Portoviejo.

En la presente investigacion se aplicaron 138 encuentras a personas residentes y
comerciantes en la parroquia 18 de octubre, y 35 encuestas a personas externas a la

parroquia dando asi un total de 173 encuestas realizadas.

ENCUESTAS
# %
PARROQUIA 18 DE OCTUBRE 138 79,8%
PARROQUIAS ALEDANAS 35 20,2%
MUESTRA 173 100,0%

Graéfico No. 58. Cantidad y porcentaje de las encuestas realizadas para el pertinente estudio de caso.
Realizada por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador (2018).

GENERO
ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
Masculino 94 54,3%
Femenino 79 45,7%
MUESTRA 173 100,0%

B Masculino

B Femenino

ANALISIS CUALITATIVO

De la poblacién encuestada el 54,3% es masculino, mientras que el 45,7% son femeninos.

Graéfico No. 59. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].
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EDAD

ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
15-25 56 32,4%
26-35 49 28,3%
36-45 46 26,6%
Mas 46 22 12,7%
MUESTRA 173 100,0%

m 15-25
H 26-35
= 36-45
H Mas 46

ANALISIS CUALITATIVO
El 28,3% de las personas encuestadas poseen una edad de entre los 26-35 afios, mientras que el menor
porcentaje es de 12,7%, que son personas mayores de 46 afios.

Grafico No. 60. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [19, julio, 2018].

NIVEL DE INSTRUCCION

ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcion # %
PRIMARIA 12 6,9%
SECUNDARIA 69 39,9%
SUPERIOR 77 44,5%
MAESTRIA 15 8,7%
NINGUNA 0 0,0%
MUESTRA 173 100,0%
0,0%
H PRIMARIA
[ SECUNDARIA
i SUPERIOR
 MAESTRIA
E NINGUNA
ANALISIS CUALITATIVO

El 44,5% de los encuestados afirma tener un nivel superior de educacidn, mientras que el 6,9% alega
solo haber cursado la primaria.

Gréfico No. 61. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].
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1. ¢QUE NIVEL DE COMPATIBILIDAD CREE USTED QUE EXISTE EN EL USO DE SUELO RESIDENCIAL Y
COMERCIALEN EJE VIAL ATANSIO SANTOS?
ANALISIS CUANTITATIVO

Descripcion # %
Alta 45 26,0%
Media 103 59,5%
Baja 25 14,5%
MUESTRA 173 100,0%

H Alta
u Media

" Baja

ANALISIS CUALITATIVO

Como se puede observar en la grafica el 59,5% de personas consideran que existe una mediana
compatibilidad del uso de suelo en el sector de estudio, alegando que no todos los equipamientos
establecidos estan relacionados con las demés actividades del tramo de via. Sin embargo el 26,0% de
encuestados afirma que los usos de suelo existentes en el sector son compatibles entre si.

Grafico No. 62. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].

2. ¢ CREE USTED QUE EXISTE UNA CONCENTRACION DEL USO DE SUELO COMERCIAL EN EL TRAMO DE LA

via?
ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
ALTA 55 31,8%
MEDIA 109 63,0%
BAJA 9 5,2%
MUESTRA 173 100,0%

HALTA
= MEDIA
= BAJA

ANALISIS CUALITATIVO

De acuerdo a los resultados de la encuesta el 31,8% de las personas alega que existe un alto uso de suelo
comercial, debido a su percepcion de congestionamiento de movilidad que genera por el comercio
existente. EI 63,0% consideran que no existe tanto uso de suelo comercial, teniendo en cuenta que la

mayoria de encuestados de este porcentaje son comerciantes en el eje de estudio, ya que esto les
beneficia.

Gréfico No. 63. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].
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3. ¢ CONSIDERA USTED QUE ES PERTINENTE MANTENER LA ACTIVIDAD COMERCIAL EN EL SECTOR?
ANALISIS CUANTITATIVO

Descripcion # %
S| 140 80,92%
NO 33 19,08%
MUESTRA 173 100,00%

msl
mNO

ANALISIS CUALITATIVO

De las personas encuestadas el 80,92% concuerda que es pertinente mantener la actividad comercial en
el sector, debido al impulso y crecimiento econémico que este genera en la parroquia, mientras que el
19,08% alega que no es pertinente por motivos aledarios al congestionamiento en la movilidad.

Grafico No. 64. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].

4. ¢COMO CATEGORIZA USTED LA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA DE LA ViA Y EL NUMERO DE CARRIL
PARA UNA SEGURIDAD PEATONAL?

ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
BUENA 36 20,81%
REGULAR 129 74,57%
MALA 8 4,62%
MUESTRA 173 100,00%
4,62%

B BUENA

# REGULAR

= MALA

ANALISIS CUALITATIVO

De acuerdo con la encuesta realizada, el 74,57% encuentra la velocidad producida en la via como un
factor regular, debido a que visiblemente los vehiculos automotores no transitan a velocidades que lleguen

a afectar la vida de un transetnte, pero falta regularizar y establecer fisicamente la velocidad méxima
permitida.

Gréfico No. 65. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].
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5. CREE USTED QUE LAS DIMENSIONES DESTINADAS AL AREA DE CIRCULACION PEATONAL PERMITEN
UNA ACCESIBILIDAD...

ANALISIS CUANTITATIVO

Descripcién # %
BUENA 15 8,7%
REGULAR 56 32,4%
MALA 102 59,0%
MUESTRA 173 100,0%

AL o

Recuiar | 32.%

BUENA - 8,7%

ANALISIS CUALITATIVO

De los encuestados el 59,0% considera Mala las dimensiones pertinentes para la circulacion peatonal,
debido a que suponen que no son lo suficientemente anchas para una circulacién comoda y propicia; en
especial en la acera izquierda, yendo de la Av. Reales Tamarindos hacia la Av. José Marfa Urbina. Sin
dejar de lado que el 8,7% encuentra Buena/Correcta las dimensiones para su transicién diaria.

Gréfico No. 66. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].

6. ¢QUE NIVEL DE CONFORT LE GENERA LA CANTIDAD DE ARBOLES EN EL TRAMO VIAL?

ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
BUENA 3 1,7%
REGULAR 23 13,3%
MALA 147 85,0%
MUESTRA 173 100,0%
MALA 85,0%
REGULAR 13,3%

BUENA 1,7%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0% 90,0%
ANALISIS CUALITATIVO

El 85,0% de las personas encuestadas encuentra Malo el confort que deberia generar la arborizacién
debido a la escasa implementacion de esta. No obstante el 1,7% considera que se sienten cémodos con
la cantidad actual.

Gréfico No. 67. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente anlisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].
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7. ¢{QUE GRADO DE PERCEPCION AUDITIVA LE GENERA LA PRODUCIDAD EN ESTA VIA?

ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
ALTO 57 32,9%
MEDIO 89 51,4%
BAJO 27 15,6%
MUESTRA 173 100,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%
ANALISIS CUALITATIVO

De los encuestados el 51,4% de ellos llega a la conclusidn que el ruido generado no es excesivo, que se
puede llevar a cabo las actividades cotidianas sin una interrupcidn auditiva, y el 32,9% alega que si les
genera una Altaincomodidad en locales y/o residencia.

Graéfico No. 68. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].

8. ¢{QUE RANGO DE ATRACCION LE GENERA LA DIVERSIDAD Y CANTIDAD DEL COMERCIO?

ANALISIS CUANTITATIVO
Descripcién # %
BUENO 125 72,3%
REGULAR 37 21,4%
MALO 11 6,4%
MUESTRA 173 100,0%

MALO . 6,4%

0,0% 10,0 20,0 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

ANALISIS CUALITATIVO

De los encuestados el 72,3% afirma un Buen rango de atraccion, debido a que la diversidad que posee
el eje vial pueden encontrar la mayoria de actividades que abarcan sus necesidades basicas, y el 6,4%
alega un Mal rango de atraccidn debida a que consideran que se encuentra un repetitivo patron de
actividad en lugar de variedad.

Gréfico No. 69. Tabulaciones, porcentaje y conclusiones de las encuestas aplicadas.
Gréfico elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [01, julio, 2018].
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2.7.2.

Mapas Tematicos.

MAPA TEMATICO DE USO DE SUELOS ANTES DEL 16 A

US0 DE SUELO )

SIMBOLOGIA
RESIDENCIAL
COMERCIAL

SALUD.

EDUCATIVO

RECREACIGN

TURISMO

SINUSO

INREEONO

MIXTO (RESIDENC AL -COMERCIAL)

CANTIDAD | PORCENTAJE
54 56%
9 9%

1%

3%

3%

3%

3%

22%

w|wlw|w|=

IEREEOND

8

ESC:1:5000

ANALISIS:

EL USO DE SUELO PREDOMINANTE EN EL EJE VIAL ATANASIO SANTOS ES RESIDENCIAL CON UN 56% DE OCUPACION DE USQ DE SUELQ: SIN
EMBARGO, EXISTE ACTIVIDAD COMERCIAL, EL CUAL GENERA UN 9% DE OCUPACION, TAMBIEN EXISTE EL USO DE SUELO MIXTO QUE
CONTEMPLA RESIDENCIA Y COMERCIO EN EL MISMO PREDIO DONDE OCUPA EL 22% Y CON MENOR PERCENTAJES TENEMOS EL SUELO
EDUCATIVO OCUPANDO 3% Y EL USO DE SUELO DE SALUD OCUPANDO 1% DEL SUELO EN EL EJE VIAL. EN CUANTO AL USO DE SUELO PARA
AREAS VERDES Y RECREATIVAS EXISTEN TRES ESPACIOS IDENTIFICADOS GENERANDO UN 3% DE OCUPACION DE SUELO.

ELEJE VIAL COMPRENDE UNA LONGITUD DE 931.37M, DONDE ENCONTRAMOS LOS SIGUIENTES EQUIPAMIENTOS:

SALUD:

-SUBCENTROTIPOC

-4 FARMACIAS

EDUCATIVO:

-INSTITUCION EDUCATIVA FELIPE INTRIAGO BRAVO.

- INSTITUCION EDUCATIVAHOLANDA PONCE DE MOREIRA.

- INSTITUCION EDUCATIVA SAN CRISTOBAL.

Gréfico No. 70. Mapa de uso de suelo antes del Terremoto del 16 de Abril del 2016.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE USO DE SUELOS DESPUES DEL 16 A

USO DE SUELO

SIMBOLOGIA

RESIDENCIAL

COMERCIAL

SALUD

EDUCATIVO

RECREACION

TURISMO

SINUSD

IEEEROmE

MIXTO (RESIDENCIAL-COMERCIAL)

CANTIDAD | PORCENTAJE

43

44%

19

20%

1%

3%

wfew

3%

w

3%

o

0%

25

L ER]HmL ]

26%

ANALISIS:

CON EL MENOR PORCENTAJE DE 3% TENEMOS EL USO DE SUELO EDUCATIVOY TURISTICO.

OCUPACION DE SUELO ENEL SECTOR,

ESC:1:5000

EL USO DE SUELO EN EL EJE VIAL ATANASIO SANTOS ES CONSIDERADO PRINCIPALMENTE DE USO RESIDENCIAL, PERO LUEGO DEL
TERREMOTO SE ABRIERON LOCALES COMERCIALES, ASI COMO TAMBIEN SE ASENTARON INSTITUCIONES PRIVADAS, ESTO PROVOCO EL
CAMBIO DE OCUPACION DEL USO DE SUELO, DONDE SU USO PREDOMINANTE ES COMERCIAL, INCLUSO EXISTE RESIDENCIA Y ACTIVIDAD
COMERCIAL EN EL MISMO PREDIO, GENERANDO UN USO DE SUELO MIXTO (RESIDENCIAL-COMERCIAL), EL INCREMENTO DE ESTE USO DE
SUELO HA AUMENTADO EL PARQUE AUTOMOTOR, EL CUAL HA CREADO PROBLEMAS EN LA MOVILIDAD PEATONAL Y VEHICULAR DE LAVIA.
EL EJE VIAL CONTIENE UN 44% DE USO DE SUELO RESIDENCIAL, UN 20% DE USO DE SUELO COMERCIAL, UN 26% DE USO DE SUELO MIXTO Y

EN CUANTO AL USO DE SUELO PARA AREAS VERDES Y RECREATIVAS EXISTEN TRES ESPACIOS IDENTIFICADOS GENERANDO UN 3% DE

Gréfico No. 71. Mapa de uso de suelo después del Terremoto del 16 de Abril del 2016.

Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE LLENOSYVACIOS
|
|

AN

SIMBOLOGIA
LLENOS

VACios

CANTIDAD | PORCENTAJE

94 97%

Um =

3 3%

ESC:1:5000

CANCHA DE USOMULTIPLE [3] AreveroE

[1] soLarvacio

ANALISIS:

EXISTEN 97 PREDIOS ALREDEDOR DEL EJE VIAL ATANASIO SANTOS, DONDE INDICAMOS QUE 94 PREDIOS TIENE OCUPACION DE USO Y 3
PREDIOS SE MANTIENEN SIN USO. EL PREDIO VACIO 1 MANTIENE PROBLEMAS LEGALES, EL CUAL ESTA SIENDO USADO A TRAVES DE UNA
INFRAESTRUCTURA PROVISIONAL PARA BRINDAR SERVICIOS GASTRONOMICOS A LA CIUDAD ., EL PREDIO VACIO 2 ES UNA CANCHA USADA

POR LOS HABITANTES DEL SECTOR Y EL PREDIO VACIO 3 ES UN AREA VERDE DE ESPARCIMIENTO.

Gréfico No. 72. Mapa temaético de solares llenos y vacios ubicados en la via de estudio.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE VERDE URBANO

VERDE URBANO e

g® @
R\ S
I e
= ﬁ‘w\

2
/\\,//
2%

SIMBOLOGIA

VERDE URBANO

PREDIOS

EJEVIAL

AREADEESTUDIO

Om

CANTIDAD AREA

3 1343.7M2

ESC:1:5000

[1] PARQUE  A=340.47m2

ANALISIS:

EN EL EJE VIAL ATANASIO SANTOS EXISTEN POCOS ESPACIOS PUBLICOS RECREATIVOS Y DE ESPARCIMIENTO. LOS ESPACIOS VERDES
EXISTENTES SON TRES, SE ENCUENTRAN ALREDEDOR DE LAS UNIDADES EDUCATIVAS SAN CRISTOBAL Y FELIPE INTRIAGO BRAVO,
GENERANDO UN AREA TOTAL DE 1343.7 M2 DE VERDE URBANO. EL ARBOLADO ES ESCASO EN LAS ACERAS, LOS POCOS EXISTENTES SON DE
ESPECIE DE PALMERAS UNICUALES REAL CUBANA DE CRECIMIENTO LENTO . ESTE EJE VIAL PERTENECE AL DISTRITO 3 DE LA CIUDAD
PORTOVIEJO, EL CUAL TIENE 2,26 M2/HAB DE VERDE URBANO, DONDE LA CIUDAD CONTIENE UN TOTAL DE 8,76M2/HAB, ES DECIR QUE NO
CUMPLE CON LO RECOMENDADO POR LA ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD, DONDE INDICA QUE LA CIUDAD DEBE CONTAR CON UN
MINIMO DE 11M2/HAB DE VERDE URBANO.

[2] cANCHADE USOMULTIPLE  A=771.20m2 [3] 4ReaVERDE  A-23210m2

Gréfico No. 73. Mapa temaético de verdes urbanos ubicados en la via de estudio.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPAS TEMATICOS LINEAS DE BUSES URBANOS

TRANSPORTE PUBLICO

N T

SIMBOLOGIA LINEA DE BUSES ‘

COOP. PICOAZA RUTA1 |

COOP. CUIDAD DEL VALLE|

IMBOLOGIA ESTADO DE ViA
BUENO

REGULAR

MALO

ESC:1:5000

ENLAS FOTOGRAFIAS SE PUEDE EVIDENCIAR DONDE LAS AUTORAS DEL ANALISIS DE CASO DENOMINAN QUE EL ESTADO DE LA ViA ES BUENO

ANALISIS:
EL EJE VIAL ATANASIO SANTOS ESTA EN CONDICIONES OPTIMAS PARA LA MOVILIDAD DEL PARQUE AUTOMOTOR, LA VIA SE ENCUENTRA
PAVIMENTADA DE ASFALTO Y CONTINE SENALIZACION HORIZONTAL COMO LO ES LA DIVISION DE CARRILES Y PASOS ZEBRAS.

LA LINEAS DE BUSES QUE CIRCULAN EN LA ViA SON LA COOPERATIVA PICOAZA RUTA 1Y LA COOPERATIVA CIUDAD DEL VALLE, PERO NO
EXISTE UNA PARADA DE BUS QUE IDENTIFIQUE UN ESPACIO DONDE SE PUEDA RECOGER A LOS PASAJEROS.

Gréfico No. 74. Mapa tematico de las Lineas de Buses que transitan en la calle Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE USO DE SUELO-FOTOFACHADA

FOTOFACHADA ANTES 16 A

SIMBOLOGIA
( |E RESIDENCIAL
\ CALLE ATANASIO SANTOS L E
\ _‘ [ | eoucaTivo
\ | recreacion
| urismo
\ \ -
\,,‘\ ) \ [! MIXID (RES DENE i -oMERCIAL)
- E
PLANTATRAMO 1
FOTOFACHADA ANTES 16 A

Gréfico No. 75. Mapa tematico de uso de suelo actual, complementado con foto-fachada del antes y después
del terremoto para evidenciar el crecimiento del comercio en el eje de estudio.

Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPATEMATICO DE USO DE SUELO-FOTOFACHADA

FOTOFACHADA ANTES 16 A

SIMBOLOGIA

COMERCIAL
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EDUCATIVD
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TURISMO
SINUSO

AL (A

PLANTATRAMO 2

FOTOFACHADA ANTES 16 A

Gréfico No. 76. Mapa tematico de uso de suelo actual, complementado con foto-fachada del antes y después
del terremoto para evidenciar el crecimiento del comercio en el eje de estudio.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE USO DE SUELO-FOTOFACHADA

FOTOFACHADA ANTES 16 A

SIMBOLOGIA
RESIDENCIAL
COMERCIAL
SALUD
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\ CALLE ATANASIO SANTOS

PLANTATRAMO 3

FOTOFACHADA ANTES 16 A

Gréfico No. 77. Mapa temético de uso de suelo actual, complementado con foto-fachada del antes y después
del terremoto para evidenciar el crecimiento del comercio en el eje de estudio.
Elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE USO DE SUELO-FOTOFACHADA

FOTOFACHADADESPUESDEL 16 A

SIMBOLOGIA
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COMERCIAL
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Gréfico No. 78. Mapa temético de uso de suelo actual, complementado con foto-fachada del antes y después
del terremoto para evidenciar el crecimiento del comercio en el eje de estudio.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPATEMATICO DE USO DE SUELO -FOTOFACHADA
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Gréfico No. 79. Mapa temético de uso de suelo actual, complementado con foto-fachada del antes y después
del terremoto para evidenciar el crecimiento del comercio en el eje de estudio.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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MAPA TEMATICO DE USO DE SUELO-FOTOFACHADA
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Gréfico No. 80. Mapa tematico de uso de suelo actual, complementado con foto-fachada del antes y después
del terremoto para evidenciar el crecimiento del comercio en el eje de estudio.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. RepUblica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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SECCIONES VIALES
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ANALISIS: o -

A TRAVES DE LAS SECCIONES PODEMOS VERIFICAR QUE LAS ACERAS EN EL EJE VIAL ATANASIO SANTOS SON DE DIFERENTES MEDIDAS,

DONDE EXISTEN ACERAS DESDE 3.70 MHASTAACERASDE110M, ADEMAS IDENTIFICAMOS LAS BARRERAS ARQUITECTONICAS Y MOBILIARIO

URBANO, CONCLUYENDO QUE EL AREA DESTINADA A LA MOVILIDAD PEATONAL NO ES INCLUSIVA.

Gréfico No. 81. Mapa tematico y secciones viales de los tramos seccionados de la via, para evidencias
dimensiones de aceras y vias.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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2.7.3.

Fichas de Observacién.

5 UNIVERSIDAD
% SAN GREGORIO

E FORTOVIE|IQ

// _
@ FICHA DE OBSERVACION

TRAMO

1

PARROQUIA 18 DE OCTUBRE ’ CALLE ATANASIO SANTOS ‘ INVESTIGADOR: AUTORAS DEL ANALISIS DE CASO

SIMBOLOGIA

’_\77:':\—’ (" |PostE pE LUZ . PARE
! ;‘ [ ‘ »_.;ﬁinmm =3 una via
” ‘J | 'f I | earrera ava. § |surror
[ | A | PASO CEBRA NO ENTRE
l [ ‘} j " — e VELOCIDAD MAX. DOBLE VA
—! | | f ‘ @ HIDRANTES
[ o PASO PEATON

PLANTA TRAMO 1

ESTADO DE LOS ELEMENTOS

ELEMENTOS DEL TRAMO # oeenl soeno | recor | waro | FOTOGRAFIAS DEL TRAMO
POSTES DE LUZ 13 X ”
RAMPAS 10 X
BARRERAS ARQUITECTONICAS 0 X
NOMERO DE CARRILES 2 X
ADOQUIN PODO TACTIL 0 X
SENALETICA HORIZONTAL
PASO CEBRA 1| [ x ]
SENAI\;EEE:)C;:TDX[E)RS:Q\I;A 0 X PASO CEBRA AL INICIO DEL 1ER TRAMO
PARE 1 X
UNA VIA 2 X
DOBLE VIA 0 X
SEMAFORO 0 X
NO ENTRE 0 X
ZONA ESCOLAR 1] x
HIDRANTES 1 X
PASO PEATON 0 X
| e
ANCHO DE VIA 10.60 m X
ANCHO DE ACERA INFERIOR 22m X
ANCHO DE ACERA SUPERIOR 37m X

N. DE CALIDAD PEATONAL SECCION PEATONAL

FRICCION MODAL

OBSERVACION:

En este primer tramo de via se

denota una carencia de
regularizador de velocidades
maximas permitidas, lo cudl

genera una friccién modal de nivel
IV en su calidad hacia el peatén.

\%

UBICACION DE POSTE DE LUZ Y RAMPA

\

Gréfico No. 82. Ficha de observacion del primer tramo del Eje vial.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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7z UNIVERSIDAD
/%SAN GREGORIO

)E PORTOVIE]O

FICHA DE OBSERVACION

TRAMO

2

PARROQUIA 18 DE OCTUBRE ‘ CALLE ATANASIO SANTOS I INVESTIGADOR: AUTORAS DEL ANALISIS DE CASO

PLANTA TRAMO 2

SIMBOLOGIA
POSTE DE LUZ . PARE
76| RAMPA UNA VA
BARRERA ARQ. | & |sEMAFORO
PASO CEBRA @ |10 evme
VELOCIDAD MAX. DOBLE VA
ZvaEscour | § | HoRANTES
PASD PEATON

ESTADO DE LOS ELEMENTOS
ELEMENTOS DEL TRAMO #  lxcnene] svewo [recun [ wao | FOTOGRAFIAS DEL TRAMO
POSTES DE LUZ 10 X e
RAMPAS 15 X &
BARRERAS ARQUITECTONICAS 3 X = &
NOMERO DE CARRILES 2 X = B
| ADOQUIN PODO TACTIL 0 x
| SENALETICA HORIZONTAL
PASO CEBRA 3 | X \ -
SENALETICA VERTICAL UBICACION DE POSTE DE LUZ, PASO
JELCCIDHD WAKHA . A_| e e g
X
UNA VIA 5 x |
DOBLE VIA 0 X
SEMAFORO 1 X
NO ENTRE 8 X
ZONA ESCOLAR 3 X
HIDRANTES 0 X
PASO PEATON 0 x s
X BICACION DE SENALETICA "NO ENTRE",
DIMENSION e Ve uhios,
ANCHO DE VIA 12.75m X
| ANCHO DE ACERA INFERIOR C15m | x|
ANCHO DE ACERA SUPERIOR 15m X
N. DE CALIDAD PEATONAL| SECCION PEATONAL | FRICCION MODAL | OBSERVACION:
| El segundo tramo presenta
deficiencias barreras arquitecténicas
I en medio de la acera lo dificultad
e interrumpe el transito del peatdn.
I X Se destaca ademds la reduccién de
v X las aceras en este tramo. UBICACION DE SENALETICA "UNA VIA" Y
I u PASO CEBRA.
\'

Graéfico No. 83. Ficha de observacion del segundo tramo del Eje vial.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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DE PORTOVIE]O

ﬁ‘?'s&“é%?%”mo@ FICHA DE OBSERVACION — TRamMo 3

PARROQUIA 18 DE OCTUBRE l CALLE ATANASIO SANTOS | INVESTIGADOR: AUTORAS DEL ANALISIS DE CASO

SIMBOLOGIA

POSTE DE LUZ PARE
5 RAMPA =3 v via

BARRERA ARQ. § |sauroro

PLANTA TRAMO 3

ELEMENTOS DEL TRAMO # [ ISTADO DE LOS ELEMINTOS | FOTOGRAFIAS DEL TRAMO
POSTES DE LUZ 15 X
| RAMPAS | 23 | |
BARRERAS ARQUITECTONICAS 1 X
| NOMERO DE CARRILES 2 X
' ADOQUIN PODO TACTIL 0 X
SENALETICA HORIZONTAL
‘ PASO CEBRA 2 | ‘ X |
SENALETICA VERTICAL UBICACION DE SEMAFORO, RAMPA Y
| VELOCIDAD MAXIMA 0 X PASO CEBRA.
PARE 1 X
UNA VIA 0 X
DOBLE VIA 0 X
SEMAFORO 2 X
NO ENTRE 1 X
ZONA ESCOLAR 0 X
HIDRANTES 0 X
PASO PEATON 1 X 2
‘ DlMENSlON UBIAC:CION DE BARRFRA
| ANCHO DE VIA 13.40 m X R
| ANCHO DE ACERA INFERIOR 1lm X
| ANCHO DE ACERA SUPERIOR 15m X
| N. DE CALIDAD PEATONAL SECCION PEATONAL | FRICCION MODAL | OBSERVACION:
‘ | La problemética de las aceras se
wuelve notable debido a su
M angosta dimensi6n, sumpndole. a
eso una barrera arquitecténica
m X glt_:ee”ichedimenta la circulacién
v X UBICACION DE POSTE DE LUZ Y RAMPA.
\Y

Gréfico No. 84. Ficha de observacion del tercer tramo del Eje vial.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [16, julio, 2018].
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2.7.4. Congestionamiento Vehicular.

VOLUMEN DE FLUJO VEHICULAR

EJE VIAL: ATANASIO SANTOS

TPODEVEHICULO | D) | iy B |l ™e & TIPO DE VEHICULO

FECHA: LUNES 11 DE JUNIO 2018

HORA BICICLETA | MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 8 19 128 2 16 6 179
12:30 AM A 13:00 PM 9 15 102 1 23 3 153
17:30 PM A 18:00 PM 12 24 158 2 14 5 215 4972,5
20:00 PM A 20:30 PM 4 12 92 0 8 0 116
3315

FECHA: MARTES 12 DE JUNIO 2018

HORA BICICLETA | MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 15 17 106 1 19 6 164
12:30 AM A 13:00 PM 12 11 97 1 11 2 134
17:30 PM A 18:00 PM 16 21 119 2 15 4 177 4890
20:00 PM A 20:30 PM 6 16 131 0 24 0 177
326

FECHA: MIERCOLES 13 DE JUNIO 2018

HORA BICICLETA [ MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 12 19 123 2 22 6 184
12:30 AM A 13:00 PM 7 15 115 1 22 3 163
17:30 PM A 18:00 PM 15 20 119 2 18 1 175 5130
20:00 PM A 20:30 PM 2 18 128 0 14 0 162
342

FECHA: JUEVES 14 DE JUNIO 2018

HORA BICICLETA [ MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 10 19 126 2 14 6 177
12:30 AM A 13:00 PM 8 8 103 1 20 4 144
17:30 PM A 18:00 PM 14 12 112 2 16 6 162 4770
20:00 PM A 20:30 PM 5 6 124 0 18 0 153
318

FECHA: VIERNES 15 DE JUNIO 2018

HORA BICICLETA | MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 14 19 115 1 16 6 171
12:30 AM A 13:00 PM 2 15 117 2 7 5 148
17:30 PM A 18:00 PM 13 6 124 2 12 4 161 5370
20:00 PM A 20:30 PM 4 17 186 0 29 0 236
358

FECHA: SABADO 16 DE JUNIO 2018

HORA BICICLETA | MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 12 19 62 2 6 4 105
12:30 AM A 13:00 PM 4 21 85 1 8 3 122
17:30 PM A 18:00 PM 9 16 116 2 4 0 147 4553
20:00 PM A 20:30 PM 6 24 187 0 16 0 233
303,5
FECHA: DOMINGO 17 DE JUNIO 2018
HORA BICICLETA | MOTO LIVIANO BUS TAXI PESADO TOTAL PROM.
7:00 AM A 7:30 AM 9 19 34 1 3 0 66
12:30 AM A 13:00 PM 5 5 58 1 8 0 F
17:30 PM A 18:00 PM 7 7 83 1 5 0 103 3457,5
20:00 PM A 20:30 PM 3 24 152 0 36 0 215
230,5

Gréfico No. 85. Volumen de flujo vehicular en la calle Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [21, julio, 2018].
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El volumen de flujo vehicular lo determinamos a través del trafico promedio
diario semanal (TPDS), donde realizamos un conteo manual de los vehiculos durante 30
minutos en cuatro periodos, este resultado se multiplica por dos para tener la cantidad de
vehiculos por hora. Asi hacemos un promedio entre los 4 periodos y lo multiplicamos por

15 que son las horas que tiene la via de circulacion, de esta manera obtenemos un

promedio de flujo vehicular por dia.

TPDS= TRAFICO
DIA DE LA
TRANSITO DIARIO (TD) PROMEDIO DIARIO
SEMANA SEMANAL
LUNES 4972,5 Y TS
|MARTES 4890 Hhs 7
|miercoLES 5130
JUEVES 4770
VIERNES 5370 33143
SABADO 4553 TPDS 7
DOMINGO 3457,5
TS TOTAL= 33143 TPDS 4735

Graéfico No. 86. Resultados del volumen de flujo vehicular en la calle Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [21, julio, 2018].

El transito semanal (TS) lo obtenemos sumando el transito diario de los siete dias
de la semana, el cual se divide para 7 y asi obtenemos el TPDS del eje vial Atanasio

Santos que es de 4735 vehiculos.

CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR

TIEMPO (t) = 1.93 min = 116 seg

DISTANCIA (d) =931.37 m
v=d/t
v= 931.37/116

v= 8.03 m/seg

8,03m 1lkm 3600 seg
seg 1000m 1h

= 28,90km/h

| v=28.90 km/h |

Nivel de servicio = C

Gréfico No. 87. Formula y resultado del congestionamiento vehicular en la calle Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [21, julio, 2018].
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2.8. Conclusiones.

-Luego de realizar el respectivo andlisis a través de los mapas tematicos de uso de suelo
en la actualidad se comprob6 que existe una concentracién de uso de suelo comercial en
tramo 1y 2 del eje vial Atanasio Santos.

-Se determin6 mediante los mapas tematicos de uso de suelo realizados antes y después
del terremoto del 16A, que el uso del suelo comercial y mixto se incrementé el 15% de
ocupacion, obteniendo un total de 45% de uso alrededor del eje vial Atanasio Santos.
-Se evidencid que no existe un adecuado control sobre el cumplimiento de las ordenanzas
de implementacion de equipamientos urbanos en el sector.

-La infraestructura destinada a la movilidad peatonal del eje vial Atanasio Santos no es
inclusiva.

-Las aceras en el eje vial mantienen irregularidades en sus medidas, ademas se evidencia
la existencia de barreras arquitecténicas como rampas y postes de luz que interfieren en
la movilidad peatonal de la arteria vial.

-El eje vial analizado no cuenta con mobiliario urbano lo que provoca insatisfaccion por
parte del peatdn, debido a la inexistencia de espacios destinados al encuentro de personas
y lugares de descanso dotados de sombra.

-Se evidencio la falta de arbolado en las aceras e insuficiencia de verde urbano en el eje
vial, lo cual no contribuyen al mejoramiento del paisaje urbano y del confort ambiental
del sector.

-La percepcion auditiva en el sector es de 70.2 decibeles, el cual se encuentra en el margen
de lo establecido por la organizacion mundial de la salud.

-De acuerdo a las metodologias aplicadas, la calidad peatonal del eje vial Atanasio Santos
se establece en el nivel 3, el cual indica que la calidad peatonal se encuentra en un estado

regular aceptable, pero que se debe mejorar.
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-Se evidencio que no existen zonas establecidas de aparcamiento en el eje vial Atanasio
Santos, lo que genera un desorden en el transito vehicular.

-Se determind que no existe una parada de bus identificada en el tramo vial por lo que
produce una congestion vehicular.

-La falta de sefializacion en el eje vial Atanasio Santos es muy evidente debido a que el
parque automotor puede circular sin visualizar un regulador de velocidad méxima
permitida.

-El eje vial Atanasio Santos genera un volumen de flujo vehicular diario de 4735
vehiculos, donde se concluye que existe congestionamiento nivel C, que describe una
operacion estable con colas largas que contribuyen a la disminucién en las velocidades
de viajes.

2.9. Recomendaciones.

-Las autoridades municipales del Canton Portoviejo deberdn establecer ordenanzas en
todo tipo de comercio para evitar la masiva concentracion de uno de ellos.

-Se recomienda regularizar el uso de suelo en el eje vial Atanasio Santos por parte de las
autoridades pertinentes debido al aumento del uso de suelo comercial mismo que genera
congestionamiento en la movilidad del sector.

-Se recomienda a las autoridades pertinentes controlar el cumplimiento de las ordenanzas
establecidas al momento de implementar un equipamiento.

-Implementar un sistema de movilidad integral como lo es el adoquin podo-tactil y el
vado al culminar las aceras para que las personas con capacidades diferentes puedan
desplazarse sin dificultad a través del eje vial Atanasio Santos.

-Se recomienda eliminar las barreras arquitectonicas existentes, regularizar las

dimensiones de las aceras y reubicar los elementos urbanos en la zona destinada para los
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equipamientos alrededor del eje vial Atanasio Santos para que la movilidad peatonal sea
fluida y eficaz.

-Implementar mobiliario urbano con una adecuada ubicacion para que no interfiera en la
circulacién peatonal.

-Colocar arborizacion en las aceras y mejorar los espacios destinados a areas verdes para
generar satisfaccion y confort a los habitantes del sector.

-Implementar el asfalto sono-reductor para poder reducir un 10% el nivel del ruido
generado en el sector.

-Implementar diversas formas de movilidad con criterios de disefio de accesibilidad
universal

-Se recomienda colocar zonas sefializadas en el eje vial Atanasio Santos destinadas al
aparcamiento de los vehiculos para evitar el congestionamiento vehicular.

-Implementar la parada de bus en un punto estratégico que no influya en el trénsito
automotor y que contenga las rutas de las lineas de buses con su respectivo horario.

-Se recomienda la colocacidn de sefializacion que aporte a que la circulacion del parque
automotor sea fluida y ordenada.

-Se recomienda el aparcamiento de un solo tramo de la via para mejorar el nivel de

servicio de la via y evitar el congestionamiento o la interrupcion del vehiculo.
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CAPITULO IlII.

3. Criterios Proyectuales Urbanos.
3.1. Delimitacion de la Propuesta.

Como resultado de todas estan técnicas y metodologias de estudio, consideramos
que la movilidad y accesibilidad universal de los espacios que conforman la calle
Atanasio Santos, es poco eficaz, pudiendo provocar problemas de movilidad. Dicho esto,
proponemos soluciones a los problemas encontrados en nuestro andlisis. De esta forma
se les brindara a los transeuntes y vehiculos motorizados la debida seguridad y calidad de
vida y movilizacion que merecen.

3.2. Objetivo de la Propuesta.

Mejorar la movilidad de los espacios destinados a la circulacion de peatones y vehiculos
automotores, delimitando y planificando las areas de parqueos, implementando
sefializaciones, y mejorando las areas de verdes urbanos ubicadas en la calle Atanasio
Santos.

3.3. Desarrollo de la Propuesta.

3.4.1. Lineamientos de la propuesta.

Observando la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 243:2009, del Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion®® (2009), podemos conocer que: “Se recomienda colocar
tiras tactiles (acanaladas) en el pavimento, paralelas a las construcciones, con el fin de

indicar recorridos de circulacion a las personas con discapacidad visual.” (p. 4)

8Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2009). Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 243:2009.
Primera Edicion. Consultado: [19, julio, 2018]
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BORDILLO

TIRAS TACTILES
| (ACANALADAS)

Grafico No. 88. Tiras tactiles (acanaladas) en el pavimento. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacién Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 243:20009.
(2018)

Indagando en la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 291:2009, del Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion®* (2009), podemos saber que: “Ubicacion de las lineas de

pare. Las lineas de pare deben ser ubicadas de acuerdo a las siguientes figuras.” (p. 2)

Linea de detencion Sentido de circulacién

BANDA DE SENAL TACTIL
BANDA DE SENAL TACTIL

1mmmi 1600mm 2000mm ! I 2000mm L 1600mm _}_1000mm).

LINEA DE PARE

.':I =

vARRBLE

CAMBIO DE TEXTURA

EJE DEVIA

Sentido de circulacién

Linea de barrera

Gréfico No. 89. Linea de pare y ceda el paso con cruce peatonal cebra (mm). Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacién Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 291:20009.
(2018)

Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2009). Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 291:2009.
Primera Edicion. Consultado: [19, julio, 2018]
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Filos de la rampa de vereda, se alinea con los filos
exteriores de las lineas de cruce peatonal

Linea de ceda el paso
L 3000 mim i |
|4 ¥
_A‘ ! LA
| -
L
8|
[l 1
B
o N . +—— Sentido de circulacion
Linea de barrera

o~
[

Sentido de circullcidn — .

IR — n

Graéfico No. 90. Lineas de ceda el paso con cruce peatonal intermedio (mm). Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacién Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 291:20009.
(2018)

BANDA DE SENAL TACTIL BANDA DE SENAL TACTIL

EJE DE VIA

Gréfico No. 91. Linea de pare en semaforizacion sin seméaforos peatonales (mm). Quito, Republica del
Ecuador.

Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 291:20009.
(2018)
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BANDA DE SENAL TACTIL Sentido de circulacién

BANDA DE SENAL TACTIL

| Imi 1600w | 2000mm } 200mm | 1600mm oo,

RAMPA

POSTE DE SEMAFORO

LINEA DE PARE

CAMBIO DE TEXTURA AMBIO DE TEXTURA

EJE DE VIA

Sentido de circulacion

Linea de barrera

Graéfico No. 92. Linea de pare y cruce con semaforos peatonales (mm). Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacién Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 291:20009.
(2018)

Examinando en la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009, del Instituto
Ecuatoriano de Normalizacion®® (2009), podemos transcribir que:

Bandas de equipamiento

Las bandas deben estar ubicadas fuera de las vias de circulacion peatonal

adyacentes a estas, al lado exterior de la circulacion peatonal.

Jardineras
Las jardineras deben estar ubicadas dentro de la banda de equipamiento.

Basureros publicos
Los basureros deben estar ubicados dentro de las bandas de equipamiento o en
espacios que no obstaculicen la circulacion peatonal.

Si el basurero tiene la abertura en la parte superior ésta debe estar a una altura
méaxima de 800 mm, sobre el piso terminado.

Bancas

Deben estar ubicadas dentro de las bandas de equipamiento o en espacios que no
obstaculicen la circulacion peatonal. (pp. 2, 3y 5)

SInstituto Ecuatoriano de Normalizacion (2009). Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009.
Primera Edicion. Consultado: [19, julio, 2018]
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Gréfico No. 93. Banda de equipamiento. Ubicacion. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009.
(2018)
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Gréfico No. 94. Bandas de equipamientos. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009.
(2018)
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UINEA DE FABRICA

2200 mm

Gréfico No. 95. Bandas de equipamientos, alturas. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009.
(2018)

Gréfico No. 96. Dimensionamientos para la parada de Bus. Quito, Republica del Ecuador.
Fuente: Instituto Ecuatoriano de Normalizacion Norma. Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2 314:2009.
(2018)

98



T il

3,00 —3

—0.75—s ~——1.50—= 238

Minimas Normal Para zonas residenciales sin trafico

Grafico No. 97. Dimensionamientos de aceras (p. 447)
Fuente: Plazola, A. (1977). Enciclopedia de Arquitectura Plazola. Vol. 10. Espafia: Plazola Editores S. A.
de C. V.
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Gréfico No. 98. Anchura de acera con proteccion para zonas de mucho tréfico. (p. 447)
Fuente: Plazola, A. (1977). Enciclopedia de Arquitectura Plazola. Vol. 10. Espafia: Plazola Editores S. A.
de C. V.

Gréfico No. 99. Ancho minimo de aceras con estacionamiento de autos. (p. 447)
Fuente: Plazola, A. (1977). Enciclopedia de Arquitectura Plazola. Vol. 10. Espafia: Plazola Editores S. A.
de C. V.

Consultando informaciones disponibles en el sitio web Plataforma Urbana, un articulo de
Martinez®® (2015), podemos conocer sobre el plan integral de movilidad que: “El plan se
elabor6 tomando como base la Piramide de Jerarquia de Movilidad Urbana que le entrega
prioridad a los modos sustentables, como las caminatas y las bicicletas, por sobre los

medios de transporte privado, como los automéviles.” (p 4)

*6Martinez, C. (2015). Tema: Peatdn Primero, Pro Bicicleta y Zonas Calmas: Las iniciativas del Plan
Integral de Movilidad de Santiago. RepuUblica de Chile. [En linea]. Consultado: [16, agosto, 2018].
Disponible  en:  http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/04/28/peaton-primero-pro-bicicleta-y-
zonas-calmas-las-iniciativas-del-plan-integral-de-movilidad-de-santiago/
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Gréfico No. 100. Piramide invertida con preferencia de movilidad. (2015).

Fuente: Plataforma Urbana. (2015). [En linea]. Consultado: [16, agosto, 2018]. Disponible:
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/04/28/peaton-primero-pro-bicicleta-y-zonas-calmas-las-
iniciativas-del-plan-integral-de-movilidad-de-santiago/

Como resultado de las técnicas y metodologias aplicadas en el Andlisis de Caso,
presentamos un plan masa, donde dividimos el eje vial Atanasio Santos en tres tramos
para que nos permita analizar y obtener una correcta visualizacion de la propuesta. Se
realiza una zonificacién donde evidenciamos la ubicacién de los semaforos, pasos
peatonales, paradas de buses, parqueos, aceras y barras de equipamientos alrededor del

eje vial, ademas se demuestran los sentidos de la via a través de los tres tramos existentes.

100


http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/04/28/peaton-primero-pro-bicicleta-y-zonas-calmas-las-iniciativas-del-plan-integral-de-movilidad-de-santiago/
http://www.plataformaurbana.cl/archive/2015/04/28/peaton-primero-pro-bicicleta-y-zonas-calmas-las-iniciativas-del-plan-integral-de-movilidad-de-santiago/

SIMBOLOGIA

UN SENTIDO DE VIA
DOS SENTIDOS DE VIA
SEMAFORO

TRAMOS

PARADA DE BUS
PARQUEOS

BARRA DE EQUIPAMIENTO
ACERA

PASO PEATON

TRAMO 2

Gréfico No. 101. Plan masa general del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [25, julio, 2018].
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Grafico No. 102. Plan masa del Tramo 1 del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente andlisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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Gréfico No. 103. Plan masa del Tramo 2 del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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Gréfico No. 104 Plan masa del Tramo 3 del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].

La propuesta se la realiza en el eje vial Atanasio Santos, delimitada entre las
principales vias de circulacion de la ciudad de Portoviejo, como lo son la Avenida Reales
Tamarindos y la Avenida José Maria Urbina. Esta propuesta es el resultado de una
investigacion sobre el uso de suelos y movilidad urbana, donde aplicaremos criterios
proyectuales para generar una solucién a las problematicas diagnosticadas en el eje vial

Atanasio Santos.
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Graéfico No. 105. Propuesta del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [25, julio, 2018].

Los criterios proyectuales propuestos son el vado en las esquinas de las aceras
alrededor del eje vial, con la colocacion de rampas y adoquin podo-tactil en los pasos
peatonales, ademas se ubican mobiliario urbano en la banda de equipamiento para no
interferir en la circulacion peatonal. Para la regularizacion de la circulacion vehicular
aplicamos la ubicacién de los parqueaderos en un solo tramo de la via y dos paradas de
buses en puntos estratégicos, para que la movilizacién del parque automotor sea fluida y

ordenada.
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Gréfico No. 106. Criterios proyectuales propuestos del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [25, julio, 2018].

Para mejorar la accesibilidad universal se consider6 humanizar el disefio de los
proyectos, pensando en la calidad de vida de los habitantes. Ademas, se requiere
comodidad, seguridad, igualdad y autonomia para todas las personas, incluso para
aquellas con capacidades motrices o sensoriales diferentes; por eso implementamos la

utilizacion y colocacion del adoquin podo tactil para personas no videntes.
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Graéfico No. 107.Adoquin Podo Téctil de guia.

Fuente: Imagen tomada de Google. [En linea]. Consultado: [16, agosto, 2018]. Disponible en:
https://www.google.com.ec/search?g=adoquin+podotactil+baldosa+de+guia&tbm=isch&tbo=u&source=
univ&sa=X&ved=2ahUKEwjex-
ysiPPCAhUKTN8KHbASC6AQSAREBAJAEAE&biw=2133&bih=1082#imgrc=QcT726F5nX6HGM:

Consultando informaciones disponibles en la revista Summa, un articulo de Summa
Media Group®’ (2015), podemos conocer sobre la parada de bus que:

La parada de autobus conectada incorpora tecnologia de small cells 3G, LTE o
Wi-Fi que proporciona a los operadores de transporte publico una fuente adicional
de ingresos. Asimismo, da soporte a servicios para el usuario como informacion
en tiempo real sobre la ruta de los autobuses, mapas interactivos, noticias locales
e informacion turistica. (p 1)

5Summa Media Group (2015). Tema: Ericsson disefio parada de bus conectada a internet. [En linea].
Consultado: [16, agosto, 2018]. Disponible en: http://revistasumma.com/ericsson-creo-una-parada-de-bus-
conectada-a-internet/
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Grafico No. 108. Parada de bus conectada a internet.

Fuente: Revista Summa (2015). Tema: Ericsson disefio una parada de bus conectada a internet. [En linea].
Consultado: [19, julio, 2018]. Disponible en: http://revistasumma.com/ericsson-creo-una-parada-de-bus-
conectada-a-internet/

Las dos paradas de buses planteadas en la propuesta del eje vial Atanasio Santos
seran a través de la tecnologia creada por Ericsson, donde disefi6 una parada de bus
conectada a internet. Lo que permite brindar un buen servicio a los pasajeros
manteniéndolos informados sobre las rutas y lineas de buses en tiempo real.

Los tipos de equipamientos utilizados en la propuesta son los aplicados en el
proyecto de regeneracion urbana del centro histdrico de la ciudad de Portoviejo. Los
mobiliarios urbanos aplicados en la banda de equipamiento son los asientos, basureros,
semaforizacion, sefializacion y la utilizacion del arbol olivo negro de acuerdo a sus

caracteristicas.
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Gréfico No. 109. Tipos de equipamientos propuestos del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [25, julio, 2018].
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Graéfico No. 110. Detalle de aceras, vados y paso cebra en la propuesta de la via Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [25, julio, 2018].

En el tramo 1 y 2 a través de la planta arquitectdnica observamos las propuestas,
donde consideramos dos carriles unidireccionales, la banda de equipamiento ubicada en
el lado derecho y la bahia de parqueo seré alrededor de la acera izquierda, de esta manera
obtendremos una circulacién ordenada y eficaz. La parada de bus estara colocada a 20
metros del vado en las aceras de acuerdo a la norma para que esta no interfiera en la
movilidad del peaton.

En el tramo 3 se mantienen dos carriles, pero son bidireccionales, ademas se
modifica la ubicacion de la banda de equipamiento, siendo trasladada al lado izquierdo y
el area destinada a aparcamientos sera alrededor de la acera derecha, se considero de esta
manera por ser un tramo con uso de suelo residencial. La sefializacion del eje vial
Atanasio Santos estara ubicada en la banda de equipamiento entre los tres tramos, de

acuerdo a la Regularizacion de Transito.
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Gréfico No. 111. Propuesta - Planta arquitectonica del Tramo 1 del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 112. Propuesta — Corte A-A’ del Tramo 1.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 113. Propuesta - Planta arquitectonica del Tramo 2 del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 114. Propuesta — Corte B-B’ del Tramo 2.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 115. Propuesta - Planta arquitectonica del Tramo 3 del Eje Vial Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréafico No. 116. Propuesta — Corte C-C” del Tramo 3.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 117. Perspectiva general.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].

Grafico No. 118. Perspectiva general del tramo 1.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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Graéfico No. 119. Perspectiva general del tramo 2.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].

Graéfico No. 120. Perspectiva general del tramo 3.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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Gréfico No. 121. Perspectiva del Corte A-A’.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].

Gréfico No. 122. Perspectiva del Corte B-B’.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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Graéfico No. 123. Perspectiva del Corte C-C’.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].

Graéfico No. 124. Detalle de mobiliario en la Banda de equipamiento.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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Graéfico No. 125. Detalle de mobiliario y sefializacion en la calle Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].

Graéfico No. 126. Perspectiva del area verde ubicada en el tercer tramo de la calle Atanasio Santos.
Elaborado por las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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ANEXos.

Gréfico No. 127. Entrevista realizada al Ing. Marlon Anchundia, Director de Avaluos y Catastro del GAD
Municipal de Portoviejo, Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen tomada por auxiliar de las autoras del presente analisis de caso. Republica del Ecuador.
[09, agosto, 2018].

Gréfico No. 128. Entrevista realizada al Ing. Miguel Barcia, docente de la Universidad San Gregorio de
Portoviejo, Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen tomada por auxiliar por las autoras del presente Anélisis de Caso. Republica del Ecuador.
[09, agosto, 2018].
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Grafico No. 129. Visita de campo en la Calle 13, Ciudad de Manta, Provincia de Manabi, Republica del
Ecuador.

Fuente: Imagen tomada por auxiliar de las autoras del Analisis de Caso. Republica del Ecuador. [09, agosto,
2018].

Gréfico No. 130. Visita de campo en la calla La Ronda, Quito, Provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen tomada por auxiliar de las autoras del Analisis de Caso. Republica del Ecuador. [09, agosto,
2018].
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Gréfico No. 131. Encuesta realizada a comerciantes de la calle Atanasio Santos.
Imagen tomada las autoras del Analisis de Caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].

Gréfico No. 132. Encuesta realizada a comerciantes de la calle Atanasio Santos.
Imagen tomada por las autoras del Analisis de Caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 133. Medicién de la calzada ubicada en la calle Atanasio Santos.
Imagen tomada por las autoras del Anélisis de Caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].

Gréfico No. 134. Medicion de la acera ubicada en la calle Atanasio Santos.
Imagen tomada por las autoras del Analisis de Caso. Republica del Ecuador. [09, agosto, 2018].
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Gréfico No. 135. Medicién del sonido a través de un sonémetro en la calle Atanasio Santos.
Imagen tomada por las autoras del Anélisis de Caso. Republica del Ecuador. [17, agosto, 2018].
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