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RESUMEN

La conectividad urbana hace referencia a la conexion de distintos puntos en una ciudad, de
tal manera que la comunicacion sea mas rapida, que no se genere trafico, que se respete al

peaton y que se evite contaminacion de la zona por transito de vehiculos.

La presente investigacion se realizo en la ciudad de Portoviejo; Provincia de Manabi y tiene
como fin el estudio la conectividad del verde urbano en la Ciudad de Portoviejo. Caso de

estudio: Eje comprendido entre el Parque Forestal hasta el Parque Lineal Las Vegas.

Indicamos alternativas urbanas y arquitectonicas que contribuyan el bienestar de los

ciudadanos y de todas las personas que transiten por este importante eje vial.

Se realizaron mapas, fichas y encuestas con la finalidad de determinar las potencialidades
y debilidades del verde urbano en la ciudad, asi mismo determinar si dichos espacios estan
siendo utilizados adecuadamente, aadquiriendo asi datos importantes que sobrellevan la
presentacion de una propuesta urbana con el propésito de que sea una contribucién para la

ciudadania.

Palabras Claves: Arquitectura, conectividad urbana, verde urbano, urbanismo, accesibilidad,

inclusion.



ABSTRACT

Urban connectivity refers to the connection of different areas in a city, in such a way that
communication is faster, traffic is not generated, pedestrians are respected and traffic pollution

from the area is avoided.

The following research was conducted in Portoviejo, Manabi, and its primary goal is to study
the connection of green urban areas in Portoviejo City. Case of study: Axis between the ‘Forestal

Park’ and ‘Las Vegas lineal Park’.

We provide architectonical and urban alternatives that contribute to the citizen’s wellbeing

when they crossed on this important road axis.

Maps, records and surveys were made to determine the strength and weaknesses of the green
urban areas in the town; furthermore, to determine if there is a correct usage of these spaces,
acquiring important data that involves the presentation of an urban proposal with the purpose of

making it a contribution for the citizens.

Keywords: Architecture, urban connectivity, urban green, urban planning, accessibility,

inclusion.
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INTRODUCCION

El presente anélisis de caso da a conocer el estudio de la conectividad del verde urbano en
la ciudad de Portoviejo, mediante el diagndstico del eje comprendido entre el Parque Forestal hasta
el Parque Lineal Las Vegas de la ciudad de Portoviejo, con la finalidad de evidenciar las
potencialidades de la urbe en cuanto a sus grandes areas verdes y areas naturales, y cdmo mejorar
la conectividad entre ellas generando varios corredores ecolégicos que ayudarian a designar a la

capital manabita como una “Ciudad Jardin”.

Estudiando el anlisis Escudero, C.* (2013), se cita:

Figueroa & Rozas (2005) reflexionan que la conectividad ha de comprenderse como una
condicion que es producto de los vinculos existentes entre objetos y funciones
interrelacionadas y seiialan que “De este modo, el perfil fisica del concepto abstracto de
conectividad es el de una estructura que esta conformada por una red de corredores que
sirven para movilizar bienes, servicios, informacion y personas entre distintos puntos del
territorio”. De este modo, una zona conectada es aquella que contiene una red de
corredores de diversa naturaleza. (p. 44).

Analizando el documento de Santos y Rivas? (2011), se registra que:

Conectividad o sucesion, de este modo, se encuentran concisamente afines con las ideas de
unién, enlace, interrelacion o conexion. Segun la Fundacion RACC, 1 se entiende por
‘conectividad’” “el hecho de que diferentes puntos geograficos se encuentren conectados,
de manera que se pueden establecer relaciones de movilidad”. Aunque, asi entendida,
conectividad y accesibilidad podrian confundirse. Para evitarlo, deberiamos pensar
inicialmente que, si la accesibilidad tiene que ver con la calidad del acceso de las personas
y las empresas al sistema de movilidad urbana, consistente tanto en la infraestructura como
en los servicios, la conectividad hace referencia a la capacidad de enlace o de existencia de
conexién, y todo ello, en el marco del transito en la ciudad (la movilidad urbana) y de la
dualidad infraestructura-servicio. Conectividad haria asi referencia a las cualidades de la

! Escudero, Catalina. (2013). “Andlisis de la evolucion de la infraestructura de transporte urbano entre 1992 — 2012
y las condiciones de accesibilidad y conectividad en la comuna de quilicura”. Tesis. (en linea). Consultado: (02 enero
de 20118). En: http://repositorio.uchile.cl/bitstream/handle/2250/113862/escudero_c.pdf?sequence=1

2 Santos, Luis, Yy otros. (2011). “Ciudades con atributos: conectividad, accesibilidad y movilidad” Ciudades. (en
linea). Consultado: (02 de enero de 20118). Disponible en:
http://wwwa3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2011/Ciudades%2011%20013-
032%20SANTOS%20y%20DE%20LAS%20RIVAS. pdf


http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2011/Ciudades%2011%20013-032%20SANTOS%20y%20DE%20LAS%20RIVAS.pdf
http://www3.uva.es/iuu/REVISTA/Ciudades%2011/Ciudades%2011%20013-032%20SANTOS%20y%20DE%20LAS%20RIVAS.pdf

red y, tal vez, nos pueda conducir al potencial de prestaciones del sistema de transporte,
mientras que accesibilidad haria referencia directa al servicio prestado. (p.5).

Teniendo una mejor percepcion acerca de la conectividad, se debe dar a conocer que el verde
urbano también es comprendido como &rea verde por algunos autores y rescatar la gran
importancia que tiene en el desarrollo de las ciudades. Indagando en linea sobre los articulos de
Reyes y Figueroa® (2010), se sefiala:

Las éareas verdes urbanas son universos esenciales para optimar el bienestar de la
poblacion urbana, principalmente en magnas ciudades. No obstante son irrisorias en las

grandes ciudades de América Latina, producto de la historia de urbanizacion precaria y
explosiva de la segunda mitad del siglo XX.

3 Reyes Packe, Sonia. (2010). Distribucién, superficie y accesibilidad de las areas verdes en Santiago de Chile.
Scielo. (en linea). Consultado. (02 de enero de 2018). Disponible en:
https://scielo.conicyt.cl/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0250-71612010000300004

2



CAPITULO |

1. Problematizacion
1.1. Tema del analisis de caso
La conectividad del verde urbano de la Ciudad de Portoviejo. Caso de estudio: eje
comprendido entre el Parque Forestal hasta el Parque Lineal Las Vegas.
1.2. Antecedentes generales
Para registrar los antecedentes de la investigacion se registra la teoria de la red urbana de
Nikos A. Salingaros 4 (2005), que acota:

Las ciudades son caracterizadas por la complejidad en su organizacion la cual se
manifiesta, como una red urbana que se compone por nodos de actividad humana,
conexiones Yy jerarquia, consecuentemente conciben lo que se conoce como
conectividad. Los nodos de actividad humana son atractores de individuos y logran ser
espacios interiores como edificios o espacios exteriores como espacios verdes, plazas,
entre otros; estos vinculos se dan a mediante caminos y sendas; y la jerarquia se refiere
a la escala de estos nodos y conexiones, conjuntamente valen para perfeccionar el
funcionamiento del sistema urbano. Los vinculos entre nodos ocurren si los nodos son
complementarios por su actividad, alcanzan ser multiples, o sea, pueden existir varios
trayectos que consientan conseguir comodamente a algun punto; la jerarquia se da por
escalas o graduaciones, las graduaciones pequefias son para peatones y se caracterizan
por distancias cortas mientras que las escalas grandes son para automoviles y se
caracterizan por facilitar el movimiento en distancias largas. Estas aserciones toman
como principio organizacional al principio de los caminos, esto es, poseen como
premisas que la conectividad ha de iniciar con la organizacién de menor a mayor, o bien,
con la conexion entre las escalas pequefias, entre las escalas intermedias y
posteriormente entre las escalas grandes para conformar la red urbana. (p.30, 31).

Revisando a Hernandez® (2008), se registra:

La conectividad urbana es también un concepto que forma parte de los principios del
nuevo urbanismo y en este ambito hace referencia a la conexion de los distintos puntos
de la ciudad, de tal manera que no se genere trafico, que se respete al peaton, que la
comunicacion sea mas rapida y que se evite contaminacion de la zona por transito de
vehiculos. (p.26).

4 Salingaros, Nikos. (2005). Teoria de la Red Urbana. (en linea). Consultado: (03 de enero de 2018). En:
http://zeta.math.utsa.edu/~yxk833/urbanweb-spanish.pdf

5 Hernandez Moreno, Silverio. (2008). Introduccion al urbanismo sustentable o nuevo urbanismo. Vol 11.
México: Editorial Espacios Publicos.



Analizando el articulo de Gomez Gongalves® (2013), se entiende que:
El verde urbano se integra en su mayoria por jardines y parques publicos, cuya gestion y
sustento obedecen de las diferentes administraciones. A lo largo del siglo XVl y del XIX
brotaron grandiosos parques en las primeros ciudades europeas y americanas, como Central
Park en Nueva York, Hyde Park en Londres, Vondelpark en Amsterdam, el Parque del
Retiro en Madrid o el Bois de Boulogne en Paris, ya que los diferentes estados se vieron
en la obligacion de adjudicarse compromisos y responsabilidades en la proporcion de la
ciudad para optimar los escenarios de vida de sus habitantes. Actualmente, la agregacién
de las areas verdes en la proyeccion urbana se ha transformado en un derecho de los
pueblos, consagrado en la normativa urbanistica. (p.125).
Aclarando lo anteriormente citado, el verde urbano esta integrado por parques y jardines.
De acuerdo a la investigacion realizada también se identifica a las plazas, bulevares (avenidas y
calles arborizadas), riberas y areas naturales protegidas y ademas no se contemplan terrenos
baldios, estadios 0 cementerios. Se da a conocer que cada equipamiento verde de acuerdo a su

superficie, tendra un radio de accion que abastecera a un area determinada.

Continuando con el andlisis sobre los articulos de Reyes y Figueroa’ (2010), de lo antedicho
mencionan: “Al mismo tiempo, no es dificil pensar que gracias a los espacios verdes se logra
estudiar parte de la historia de una ciudad ya que actualmente una plaza arbolada puede guardar

mucha tradicion”.

Esto se puede analizar en la tesis magistral de Ortega 8 (2017), donde imprime:

6 Gomez Gongalves, Alejandro. (2013). Localizacion y acceso al verde urbano de la ciudad de Salamanca. Boletin
de la Asociacion de Gedgrafos Espafioles. (en linea). Consultado: (03 de enero de2018). En: http://www.age-
geografia.es/ojs/index.php/bage/article/viewFile/1609/1529

" Reyes Packe, Sonia. (2010). Distribucion, superficie y accesibilidad de las areas verdes en Santiago de Chile. Scielo.
(en linea). Consultado. (02 de enero de 2018). Disponible en:
https://scielo.conicyt.cl/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0250-71612010000300004

80rtega Bravo, Bolivar. (2017). Andlisis paisajistico del sistema de parques urbanos del casco central de la ciudad
de Portoviejo. Tesis Magistral. (en linea). Consultado: (03 de enero de 2018). En:
http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/27932/1/Tesis.pdf
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El paisajismo es la mejor manera de interpretar o leer de forma abierta a una ciudad. Al
visitar un lugar nuevo, generalmente no se conoce ciertos aspectos esenciales como los
valores, su ecologia y cultura de la gente, por lo que es preciso observar detenidamente las
tematicas relevantes existentes en ambientes publicos creados para los ciudadanos que la
conforman y visitantes que pudieran integrarla. (p.14).

AUn con el crecimiento que ha tenido la urbe a través de la historia, Portoviejo ha podido

conservar en la mayoria de los casos su verde urbano y areas naturales, las cuales se pueden

constatar en una vista satelital de la ciudad y a la vez evidenciar la evolucion de estas areas a lo

largo de la historia. Se puede complementar lo antedicho, nuevamente analizando la tesis de

Ortega® (2017).

Actualmente la ciudad cuenta con un total de 53 espacios verdes en el area urbana, entre
parques, areas verdes y zonas de recreacion, las mismas que con el paso del tiempo se han
deteriorado ante la mirada indiferente de las autoridades municipales de turno y de la propia
comunidad en parte céntrica existe un total de 7 parques conformando el casco central de
Portoviejo. (p.13).

En lo citado anteriormente se debe aclarar que el arquitecto Ortega en su tesis magistral

contempla todo el verde urbano de la ciudad de Portoviejo a excepcion del parque lineal Las Vegas.

Dentro de esta investigacion se asumird los lineamientos de Plan Ciudad, consultoria

contratada por el Municipio de Portoviejo donde se proyecta una mejor planificacion en la urbe,

las cuales se presentan a continuacion.

% Ortega Bravo, Bolivar. (2017). Analisis paisajistico del sistema de parques urbanos del casco central de la ciudad

de

Portoviejo.  Tesis Magistral. (en linea). Consultado: (03 de enero de 2018). En:

http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/27932/1/Tesis.pdf



"SERA UNA DE LAS CIUDADES

mejor planificadas del pais”

El alcalde del cantén, Agustin Casanova, dice que Portoviejo busca convertirse en la ciudad mejor planificada del pais. Con
ese objetivo se elabord el plan maestro urbano que divide a la ciudad en 14 distritos y se anticipa a resolver los problemas
que tienen las grandes ciudades, uno de ellos la movilidad.

Este plan fue elaborado por el consultor Gustavo Gonzalez con apoyo de expertos de la universidad de Berkeley y del estudio

de arquitectura danés Jan Gelh.

EQUIPAMIENTOS

Elestudio establece los equipamientos
urbanos que se van a requerir en cada distrito
y deja espacios reservados para la
construccion de los mismos y se realizarén en
base a la demanda ciudadana,

POBLACION

Los equipamientos como parques, centros
comerciales, unidades educativas, entre otros,
estén determinados por el nimero de
habitantes.

NO AFECTACION

Através del plan maestro [a ciudad ha quedado
planificada hasta el 2035. Esto significa que
estan definidas las zonas de no afectacion, los

usos de suelo y los equipamientos, que no
podran ser ocupados para otros usos.

ESTUDIO

El plan maestro
contemplé los estudios
especiares de

fase, el plano urbano y
dos zonas especiales,
que son El Negrital y el
centro de Portoviejo.

EL NEGRITAL

Es considerada un area de rapida
expansion, con desarrollo de
urbanizaciones cerradas, carece de
equipamientos o estructura vial definida.
Aqui se propone desarrollar una mini
centralidad.

CENTRO

Esta consolidado. Es conside:

una centralidad regional y e
simbélico de poder de la ciudad.
Con funciones administrativas,
religiosas, culturales, financieras y el
comercio mas representativo.

llustracion 1. Descripcion general de la consultoria “Plan Ciudad” en la ciudad de Portoviejo. GAD
municipal de la ciudad de Portoviejo. Chip Positivo Edicion Especial Enero 2018. Consultado en (3 de
enero de 2018) disponible en: https://issuu.com/gadpor



BARRIOS

Se busca mejorar la
movilidad en los barrios,
diversificar el uso del suelo
con equipamientos
culturales, deportivos y
puntos de encuentro.

BICICULTURA

En el plan se establece la
necesidad de expandir la
bici-cultura, creando
infraestructura para la
bicicleta, creando rutas
para viajes de larga y corta
distancia y uso recreativo.

CONEXION

El plan sugiere conectar el
paisaje y los espacios
pubicos con un red verde,
esto es proporcionar calles
verdes y corredores
ecolégicos. Ademas,
reconectar el rio con la
ciudad como la columna
vertebral ecolégica.

llustracidn 2. Descripcion general de la consultoria “Plan Ciudad” en la ciudad de Portoviejo. GAD
municipal de la ciudad de Portoviejo. Chip Positivo Edicion Especial Enero 2018. Consultado en (3 de
enero de 2018) disponible en: https://issuu.com/gadportoviejo/docs/c



COLINAS

En materia de riesgos, se
identifica la necesidad de
preservar las colinas como
un bien urbano natural
desde el cual se pueda
observar imponentes
panordmicas urbanas.

DISTRITOS \
El plan maestro divide a la ciudad en 14 | -

distritos que fueron agrupados de acuerdo a '
uuctodquwlosdcﬁmcomom

Eu . 3 4 .' I’ 1L
consolvdacnén equilibrada de los dvfonmu
sectores de la ciudad, que busca controlar la

de
movilidad, evitar largos desplazamientos de la
cion, r la distribucion de los

La division en distritos permitira,
entre otras cosas que los servicios

equ»dadyeﬁcnncumhpnmcmde

servicios. de salud estén mas cerca.
—
CALLES ARBOLADAS
€l paisaje urbano com,
pul |cof y privados Mmmmu“rdos del
rio, quebradas, colinas, reas
pargues y corredores vedes. Este sistema del
vo:go no tiene el prop

-
otras especies, asi como ta propiciar . 4
conservacion gt . t'ﬂ
rbana. s "
La rambla en Barcelona, Espaﬂa
es un ejemplo de calles arboladas \

llustracion 3. Descripcion general de la consultoria “Plan Ciudad” en la ciudad de Portoviejo. GAD municipal
de la ciudad de Portoviejo. Chip Positivo Edicion Especial Enero 2018. Consultado en (3 de enero de 2018)
disponible en: https://issuu.com/gadpor

Ademas se analiza parte de lo que se realiz6 en la consultoria del Rio Portoviejo ya que esta

inmersa a el parque Lineal Las Vegas, para ello analizamos la revista en linea “Portoviejo: The
City and the River”? (2017).

Cayendo la tarde del 16 de abril, 2016 un terremoto de magnitud 7.8 derrumbd la ciudad
de Portoviejo, Ecuador asesinando a cientos de hombres y trasladando otras miles de la
ciudad. Los barrios a lo largo del rio Portoviejo estuvieron principalmente vulnerables
debido al acrecentamiento del movimiento de la superficie terrestre, atiborrado por
desbordamientos e inundaciones y el colapso de la ribera. Este instante de catastrofe
presenta una oportunidad para discurrir el disefio de la ciudad y su relacion con el rio.
¢Coémo se reconstruye Portoviejo para ser una ciudad mas fuerte, mas resiliente?. Como

10 Trio, Peter. (2017). Portoviejo: la ciudad y el rio. (en linea). Consultado: (03 enero de 2018). Disponible en:
https://issuu.com/petetrio/docs/portoviejo_master_issuu
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parte de este proceso, un grupo de estudiantes y profesores de la Universidad de California,
Berkeley trabajaron juntos con representantes de la Municipalidad de Portoviejo y
profesionales locales para definir una nueva vision tanto para Portoviejo ciudad, como para
toda la cuenca del Rio. (p.6).

Esto fue posible gracias a la asociacion y esfuerzo conjunto de la Municipalidad de

Portoviejo, Plan Ciudad Portoviejo, GG&S Arquitectos, Universidad San Gregorio, y el

Departamento de Arquitectura del Paisaje y Planificacion Ambiental de la Universidad de

California Berkeley. El taller se dividio en dos grupos: uno para estudiar estrategias de manejo de

cuencas, y otro para enfocarse en el disefio de paisaje de un distrito urbano adyacente al rio. Juntos,

estos dos grupos investigaron métodos de prevencion de inundaciones y erosién, y al mismo

tiempo maximizar el potencial del rio. Solo el trabajar ambas escalas, cuenca y disefio urbano, es

que podemos redefinir la relacién entre la ciudad y el rio.

-
¢

\ et v
B el e
\;3:,?,:4% oy

’ '.,\ %,

Rio Portoviejo Master Plan?®
Plan Magstro de Ri6 Portoviejo®

llustracion 4 Implantacion general del Plan Maestro del Rio Portoviejo de la consultoria “Plan Ciudad” en la ciudad de
Portoviejo. Trio, P. Portoviejo: The City and the River. Consultado en (3 de enero de 2018) disponible en:
https://issuu.com/PeteTrio/docs/portoviejo



Tomando como punto de partida dichas consultorias, se realizara un estudio especifico en lo
que corresponde a la Avenida José Maria Urbina, calle Morales y calle Olmedo respecto a la

conectividad de sus verdes urbanos.

1.3. Justificacion del tema
Para la justificacion de la investigacion se cita a Portas!! (2013), quien ha manifestado:

La hipdtesis fundamental es que el proyecto urbano esta muy vinculado a los aspectos de
imagen de los mega-proyectos metropolitanos de prestigio o de caracter excepcional,
promovidos por la iniciativa publica 0 mediante incentivos que generalmente se concentran
en transporte avanzado, tecnologia, negocios o equipamientos ladicos. (p. 1).

1.3.1. Justificacion urbano-arquitecténica

En la siguiente cita de la obra titulada “hacia una nueva politica urbana para Chile:
antecedentes histdricos'? (2012), del Ministerio de vivienda y urbanismo de ese pais se entiende:

Las ciudades son una de las creaciones mas complejas y dindmicas de la humanidad. El
proceso de transformacion de nuestros pueblos y ciudades se ha convertido en una de las
principales preocupaciones de la ciudadania y de sus representantes, atendido el dinamismo
de dicho proceso y la multiplicidad de aspiraciones que confluyen en ellos, lo que suele
generar situaciones de friccion entre los intereses particulares y los de la sociedad en su
conjunto. (...) En efecto, nos encontramos en un momento de inflexion, en el que la
ciudadania ya no sélo requiere una disminucién del déficit habitacional, sino que releva la
necesidad de una mayor inversién y preocupacion por la ciudad, incorporando en la agenda
publica temas tan relevantes como la integracion social, la provision y calidad de la
infraestructura urbana, servicios y equipamientos, la mejora en conectividad y el transporte
publico, el resguardo del patrimonio, la compatibilidad ambiental, la inclusion de personas
con discapacidad, la generacion de instancias de participacion ciudadana, entre tantos otros
aspectos.(p.155).

11 portas, Nuno. (2003). El surgimiento del proyecto urbano. S.L: Editorial Escola Técnica Superior d'Arquitectura
del Vallés

12 Ministerio de vivienda y urbanismo. (2012). Hacia una Nueva Politica Urbana para Chile: Antecedentes
historicos. Santiago, Chile: Editorial LOM.
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La ciudad de Portoviejo posee grandes calificativos para designarse como una ciudad
jardin. Ya que cuenta con un numero significativo de &reas naturales, parques, plazas y jardines
esparcidos por todo el territorio. En el presente analisis de caso se hara la respectiva indagacion y
estudio de 4 parques, 1 plaza y 1 jardin de la ciudad de Portoviejo, que podrian tener conectividad

debido a que se encuentran situados en un mismo eje vial.

Segun Plan del Verde y de la Biodiversidad de Barcelona®® (2010):

Las areas verdes urbanas aportan valores ecoldgicos esenciales para la ciudad, como por
ejemplo la naturalidad, la biodiversidad, la complejidad o la conectividad, y asi mismo
valores socioculturales, como la salud, el bienestar, la belleza, el paisaje, la cultura o la
posibilidad de establecer relaciones sociales. (p.2).

Recalcando el articulo de Reyes y Figueroal* (2010), en donde citan a Maas, J., Sonja se entinede
que:

Debido a las altas tasas de urbanizacion, las areas verdes son cada vez mas importantes
como espacios de interaccion entre las personas y también con la naturaleza, generando
oportunidades para una mayor interaccién social. Asimismo, la frecuencia de interaccion
social en las areas verdes es un factor que refuerza el apego a la comunidad y entre los
residentes e incluso tiene positivos efectos en la salud de las personas. (Figueroa, 2010).

Indagando nuevamente la tesis de Ortega®® (2017), donde el sefiala que:
Los parques urbanos son considerados como jardines publicos vitales para el ecosistema
de cualquier ciudad, debido a que cada espacio contribuye por si solo a mejorar el

ecosistema en el que vive el hombre, con una presencia predominante enmarcada en su
evolucion.

1.3.2. Justificacion social

13 Plan del Verde y de la Biodiversidad de Barcelona. (2010). S.L: S.E.

14 Reyes Packe, Sonia. (2010). Distribucion, superficie y accesibilidad de las areas verdes en Santiago de Chile.
Scielo. (en linea). Consultado. (02 de enero de 2018). Disponible en:
https://scielo.conicyt.cl/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S0250-71612010000300004

15 Ortega Bravo, Bolivar. (2017). Analisis paisajistico del sistema de parques urbanos del casco central de la ciudad
de Portoviejo. Tesis Magistral. (en linea). Consultado: (03 de enero de 2018). En:
http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/27932/1/Tesis.pdf
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Para la justificacidn social se cita en primer lugar lo establecido en la norma suprema que
rige a los ecuatorianos como lo es la Constitucion de la Republica del Ecuador® (2008), que en

sus articulos manda:

Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus espacios
publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respecto a las diferentes
culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del derecho a la ciudad
se basa en la gestion democratica de ésta, en la funcién social y ambiental de la propiedad
y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania.

De esta manera se da a conocer la importancia que tienen estos espacios dentro de una

ciudad y el estudio de los mismos sirve para evidenciar las debilidades que presenta la urbe.

1.3.3. Justificacién académica.

Con toda la informacion y diagnostico que se obtendran en este analisis queremos
contribuir a la ciudadania aportando esta investigacion, debido a que actualmente la ciudad no
cuenta con un estudio de conectividad puntual de sus areas verdes; para esto hemos tomado como
caso de estudio el eje que comprende al parque Forestal hasta el parque lineal las Vegas debido a
que es una de las arterias mas importantes de la ciudad y uno de sus principales accesos.
Considerando también que es un requisito indispensable para la obtencion del titulo de arquitectos.

Analizando el Reglamento de Régimen Académico de la Republica del Ecuador!’ (2013),
podemos exponer que:

Art. 21.- Sefiala que el trabajo de titulacion es el resultado investigativo, académico o
artistico, en el cual el estudiante demuestra el manejo integral de los conocimientos
adquiridos a lo largo de su formacion profesional; debera ser entregado y evaluado cuando

16 Asamblea Nacional. (2008). Constitucion de la RepUblica del Ecuador. Quito. [en linea]. Consultado: [05, enero,
2018]. Obtenido de:
http://biblioteca.defensoria.gob.ec/bitstream/37000/823/1/Constituci%C3%B3n%20de%201a%20Rep%
C3%BAblica%20del%20Ecuador%202008.pdf

17 Consejo de Educacion Superior, (2013). Reglamento del régimen Académico. Quito. [En linea]. Consultado: [05,
enero, 2018]. Disponible en: http://www.utpl.edu.ec/sites/default/files/documentos/reglamento-de-regimen-
academico-2015.pdf
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se haya completado la totalidad de horas establecidas en el curriculo de la carrera, incluidas
las précticas pre profesionales. Se consideran trabajos de titulacion en la educacion técnica
y tecnoldgica superior, y sus equivalentes, y en la educacion superior de grado, los
siguientes: examen de grado o de fin de carrera, proyectos de investigacion, proyectos
integradores, ensayos o articulos académicos, etnografias, sistematizacion de experiencias
practicas de investigacion y/o intervencion, andlisis de casos, estudios comparados,
propuestas metodologicas, propuestas tecnologicas, productos o presentaciones artisticas,
dispositivos tecnoldgicos, modelos de negocios, emprendimientos. Proyectos técnicos,
trabajos experimentales, entre otros de similar nivel de complejidad. Todo trabajo de
titulacion debera consistir en una propuesta innovadora que contenga, como minimo, una
investigacion exploratoria y diagndstica, base conceptual, conclusiones y fuentes de
consulta. Para garantizar su rigor académico, el trabajo de titulacion debera guardar
correspondencia con los aprendizajes adquiridos en la carrera y utilizar un nivel de
argumentacion, coherente con las convenciones del campo del conocimiento. (pp. 14y 15).

1.4. Problematizacién.

El siguiente analisis de caso estd enfocado en el estudio de la conectividad de los verdes
urbanos, debido a que actualmente estas areas se encuentran aisladas dentro de la estructura urbana,
ademas de la falta de continuidad entre los espacios peatonales. La movilidad blanda es de baja
calidad, se puede evidenciar aceras estrechas y sin arbolado en las vias, esto genera un sinnimero
de factores, los cuales merecen ser analizados y a su vez proyectar alternativas para mejorar la
conexién de estos espacios, razén por la cual hemos realizado divisiones a lo largo de nuestra area

de estudio para indicar los problemas que presenta esta eje vial.

Examinando los probelmas que identifico Ortega®® en su tesis, (2017) , donde el determina que:

Dentro de los problemas que se pueden identificar mediante los mas de 30 afios
habitando la ciudad de Portoviejo, con respecto al sistema de parques urbanos se puede
citar lo siguiente: a. Problemas de ordenanzas municipal, debido a que no se cuenta con
un sistema apropiado que permita un trabajo planificado en la conservacion y

18 Ortega Bravo, Bolivar. (2017). Analisis paisajistico del sistema de parques urbanos del casco central de la
ciudad de Portoviejo. Tesis Magistral. (en linea). Consultado: (03 de enero de 2018). En:
http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/27932/1/Tesis.pdf
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mantenimiento de los parques que se encuentran en el area urbana de Portoviejo. b.
Problemas arquitectonicos, este aspecto estd dado por la escases de profesionales
especializados en areas paisajisticas dentro de la municipalidad, causando una total
desconexidn entre areas verdes y parques de la ciudad. c. Problemas de incompatibilidad
forestal, frecuentemente se siembran diversos tipos de arboles sin considerar el entorno
urbano en el que se desarrollan provocando un crecimiento reducido y mortalidad de los
mismos, por lo que es preciso mantener técnicas ecoldgicas que mejoren tanto la parte
estética como el amiente que se desea presentar; en ello influyen los problemas de
ordenanza antes mencionados. d. Problemas de circulacién peatonal, por lo que no se
mantiene un sistema acordes a las necesidades del ciudadano comun, en el que se pueda
acceder con facilidad y admirar cada area reformada estéticamente para el deguste de
los habitantes. e. A todo esto se suma, factores como la cultura ambiental de los
habitantes (forma como los seres humanos se relacionan con el medio ambiente) que
circulan a diario por los parque urbanos de la ciudad; factores financieros,
indispensables para el mantenimiento y crecimiento de la imagen paisajistica deseada;
factores tecnoldgicos que brinden un amplio conocimiento del disefio y sostenibilidad
del mismo a fin de obtener un beneficio y dinamice el turismo dentro del canton.

1.4.1. Arbol del Problema

EFECTO

CAUSA

llustracion 5. Arbol de problemas. Fuente: Realizado por los autores de este Analisis de Caso [20, Diciembre, 2017]
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1.5. Delimitacion del area de estudio.

1.5.1 Datos geogréaficos de la ciudad de Portoviejo.

Consultando el Plan de Ordenamiento Territorial del Cantdn Portoviejo®® (2012), se cita:

El canton Portoviejo conformado por ocho parroquias: Portoviejo, Abdon Calderon
(San Francisco), Alhajuela (Bajo Grande), Crucita, Pueblo Nuevo, Riochico, San
Placido y Chirijos; donde se evidencia una vocacion esencialmente rural; y la
parroquia de Portoviejo que demuestran una vocacion mixta, con caracteristicas que
encierran a lo rural y urbano. El cantdn Portoviejo presenta una poblacion total de
28 002 habitantes en las areas urbana y rural. En el area rural la poblacién es de 73
347 habitantes, de los cuales 37 463 son hombres y 35 884 son mujeres; en cuanto
al &rea urbana la poblacion es de 206 682 habitantes, de los cuales 100 506 son
hombres y 106 176 son mujeres. (p. 13y 14).

Consultando el PDOT del Cantén Portoviejo® (2011) se transcribe que:

(...) Ubicacion.El Canton esta ubicado en la Microrregion Centro de la Provincia de
Manabi, Republica del Ecuador, América del Sur.Se encuentra situada a 140 Km al
NO de Guayaquil, es una fértil region agricola; gran parte de su poblacion esta situada
en las margenes del Rio Portoviejo, son tierras bajas y de poca pendiente, razon por la
cual las crecientes del rio se caracterizan por afectar grandes extensiones de terreno.
(...) Limites. La jurisdiccion del Cantén Portoviejo se localiza en el sector centro -
oeste de la Republica del Ecuador y centro sur de la Provincia de Manabi, en la linea
de costa del Océano Pacifico, y en el limite con los cantones: Sucre, Rocafuerte, Junin,
Bolivar, Pichincha, Santa Ana, Jipijapa, Montecristi, y Jaramijd, todos pertenecientes

a la provincia referida.

19 Gobierno Autonomo Descentralizado de Portoviejo. (2012). Plan de Ordenamiento Territorial del Cantdn
Portoviejo. [En linea]. Consultado: [06, Enero, 2018] Disponible en:
http://app.sni.gob.ec/snilink/sni/PDOT/ZONA4/NIVEL_DEL_PDOT_CANTONAL/MANABI/PORTOVIEJO/IEE/
MEMORI AS_TECNICAS/mt_portoviejo_socioeconomico.pdf

20 Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del canton Portovigjo. (2011). Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial (PDOT) del canton Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Informacién proporcionada
por Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal Portoviejo de la base de datos del Jefe del Departamento de
Planificacién. Consultado: [24, noviembre, 2017].
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1.5.2. Delimitacion espacial

De acuerdo a la investigacion realizada determinamos como éarea de estudio al eje
comprendido entre el Parque Forestal hasta el Parque Lineal Las VVegas de la ciudad de Portoviejo.
Dentro del area de estudio se encuentran 4 parques a lo largo de la avenida José Maria Urbina y

extendiéndonos hasta la calle Morales encontramos el Parque Lineal Las Vegas.
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[(1) Parque Forestal, (2) Jardin Botanico, (3) Parque la Rotonda, (4)
Parque Eloy Alfaro, (5) Parque Lineal las Vegas]. Segun los datos del
mapa catastral de la ciudad de Portoviejo nuestro objeto de estudio
comprende 4.81 kilémetros de extension.

llustracion 6. Ubicacion de nuestro objeto de estudio. Ciudad de Portoviejo, Provincia
de Manabi, RepUblica del Ecuador.

Fuente: Consultada de Google Maps de Portoviejo, imagen editada por los autores de
este analisis de caso. (2018).
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1.6. Objetivos

1.6.1. Objetivo General.

Identificar las potencialidades y debilidades de los verdes urbanos mediante la aplicacion
de técnicas de investigacion para generar aportes a una mejor conectividad de los equipamientos

de areas verdes en el eje comprendido entre el Parque Forestal hasta el Parque Lineal Las Vegas.

1.6.2. Objetivos Especificos.

e Analizar el estado actual de la estructura del verde urbano de la ciudad de Portoviejo y
determinar la relacion que existe con la movilidad urbana (transporte publico, privado y no
motorizado).

e Analizar los verdes urbanos con relacion a los polos de actividades y de desarrollo que
existen actualmente y proximos a implementarse.

e Identificar las potencialidades y debilidades de los verdes urbanos que estan anexos a
nuestra area de estudio.

e Determinar los pros y contras de las vias que comprende el eje estudiado, seccionandolas

por tramos.
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CAPITULO II.
2. Marco Tedrico
2.1. Marco Historico

2.1.1. Historia de las Ciudades

Analizando el libro de Bahr y Borsdorf 2! (2005), de acuerdo a la planificacion de las
ciudades a través de la historia, se expone:

(...) La época colonial: la ciudad compacta.- Hacia 1573, la localizacién, fundacion y
planificaciéon de ciudades en las colonias hispanoamericanas estaba claramente
reglamentada por las “Ordenanzas de Descubrimiento y Poblacién” (Wilhelmy & Borsdorf
1984, Bahr & Mertins 1995). Las capitales fueron ubicadas en el centro de sus regiones
administrativas y en valles o cuencas sanas. La plaza mayor, denominada originalmente
plaza de armas, constituia tanto el centro de cada ciudad como la estructura clave para la
red de calles urbanas (fig. 2). Ademas, la plaza actuaba como el ndcleo de la vida social.
La posicion social de cada uno de los ciudadanos estaba determinada por la distancia de su
casa respecto de la plaza principal. La pendiente social y funcional desde el centro a la
periferia se reflejaba en la estructura social circular de los barrios. Cerca de la plaza estaba
instalada la aristocracia, formada por las familias de los conquistadores, los funcionarios
de la corona y los encomenderos o grandes hacendados. El circulo siguiente era ocupado
por la clase media, formada por comerciantes y artesanos. En este barrio se ubicaba por lo
general el mercado municipal. En el altimo circulo, el més periférico, vivian los “blancos
pobres”, los indios y los mestizos. De esta manera, una fuerte centralizacion, un gradiente
social centro-periferia y el principio de una estructuracién socio-espacial en circulos son
las caracteristicas de la ciudad colonial en Hispanoamérica. En las ciudades medianas y
pequefias esta estructura persistia hasta la actualidad. Popayan en Colombia es un buen
ejemplo. Hasta el terremoto del afio 1983 mantenia su estructura urbana colonial, respecto
al plano urbano, el estilo de las casas y la diferenciacion socio espacial. (p.37).

Examinando el documento de World Health Organization?? (2012), se transcribe lo siguiente:

Desde la primera Carta de Atenas de 1933 del Consejo Europeo de Urbanistas, hasta la
Carta de Atenas del 2003, la relevancia de las areas verdes urbanas ha jugado un papel
relevante en los procesos de planeacion urbana, en los cuales la habitabilidad de la ciudad
incluye el pleno equilibrio entre el hombre y la naturaleza asi como los componentes
espirituales y naturales del hombre mismo. En estos acuerdos de ciudad se recomendaba la
dotacion de areas verdes como parte de una perspectiva urbana integral. Asi mismo, se

21 Borsdorf, A. (2003). Cmo modelar el desarrollo y la dindmica de la ciudad latinoamericana. Santiago de Chile.
[en linea]. Consultado: [05, enero, 2018]. Disponible en:
http://www.scielo.cl/scielo.php/script_sci_arttext/pid_S025071612003008600002/Ing_es/nrm_iso

22 World Health Organization. (2012). ) “Health indicators of sustainable cities”. [en linea]. Consultado: [05, enero,
2018]. Disponible en: http://www.who.int/hia/green_economy/indicators_cities.pdf.
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realizan otra serie de recomendaciones como conectividad a través de una multitud de redes
significativas (ciudad conectada no solo en lo fisico sino en lo social), contribuir al
bienestar de sus habitantes y usuarios e integrar los elementos artificiales y naturales del
entorno.

Indagando la obra Hardoy?® (1973), en su publicacion la forma de las ciudades coloniales
en la América espafiola explica que:

En su tipologia para el estudio de las formas urbanas coloniales Jorge Hardoy identifica

como modelo maés representativo el "trazado clasico” (damero), un trazado en forma de

tablero de ajedrez con una plaza mayor formada por una cuadra vacia, generalmente en el

centro del &rea urbana, rodeada por las sedes de la autoridad: casas reales, catedral, cabildo,
etc.

2.1.2. Historia de Conectividad de los VVerdes Urbanos.

Examinando la tesis de Méndez?* (2013), ensefia: “El desarrollo de la idea de un sistema
de parques publicos urbanos, como elemento estructurante de la ciudad, se produce en Estados

Unidos, con el “Park Movement”, cuyo principal impulsor es Frederick Law Olmsted”

Investigando en el articulo de Chulia®® (2012), manifiesta:

El conocido Central Park de Nueva York sirvio a su creador —Frederick Law Olmsted- de
oportunidad inigualable para aplicar las técnicas de la arquitectura paisajista y mostrar la
potencia y madurez que en esa época habian alcanzado. Y, apoyada en ellas, la auténtica
propuesta que Olmsted presenta a la sociedad americana, el Park System como sistema no
solo de integrar el espacio verde en el espacio urbano sino como eje vertebrador del
desarrollo de las ciudades. (...) ElI Park System de Olmsted consiste en un sistema de
parques en forma de parkways -de vias verdes- que ligarian entre si los suburbios
residenciales y las areas comerciales y administrativas de la ciudad, dando coherencia al
conjunto de los vacios urbanos como la materializacion de un gran corredor verde en el
interior de las ciudades. Serd en Boston donde la idea de Olmsted de redes de parques
verdes como elemento estructurador del esqueleto urbano, tomaria realmente forma a

2 Hardoy, J. E. (1973). La forma de las ciudades coloniales en la América espafiola. [en linea]. Consultado: [05,
enero, 2018]. Obtenido de: http://search.proquest.com/openview/6429c98be2f292e5ea3a5d759¢9cc0c3/1?pq-
origsite=gscholar&cbl=1817830

24 Méndez Crousset, Elizabeth. (2013). Hacia un sistema de parques para Valencia. Estudio de conectividad entre
espacios verdes urbanos. Espafia: Editorial UPV.

%5 Chulia, Javier. (2012). Jara Jardineria y Paisajismo. [en linea]. Consultado: [05, enero, 2018]. Disponible en:
http://jaravalencia.blogspot.com/2012/10/frederick-law-olmsted-el-creador-de.html
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través del Boston Park Movement. A través del desarrollo de Back Bay Fens, Arboretum,
Franklin Park, Muddy River, Jamaica Park y Pleasure Park, unidos todos por parkways,
constituyen, junto con Emeral Necklace, su obra mas acabada y la expresion més evidente
de su intencion urbana. Olmsted estaba profundamente convencido del inevitable valor del
desarrollo de las ciudades como eje del progreso. Refiriéndose a Central Park, Olmsted
diria: “nuestro pais ha entrado en una fase de desarrollo en el cual el bienestar depende de
la comodidad, seguridad, orden y economia de la vida en las grandes ciudades. No puede
prosperar independientemente de ello”. Y sobre esta profunda conviccion del valor de lo
urbano como sustento del progreso, emerge la cuestion de la recuperacion de la
naturaleza.(p.1).

Nuevamente el articulo de Chulia, menciona:

Para Olmsted, la naturaleza no es Unicamente un instrumento para conseguir mayor
eficiencia en la obtencion de mejores condiciones higiénicas —que por si mismas son
sinénimo de una conciencia civil y social madura- sino también y principalmente el punto
de apoyo para reconstruir la unidad global de un ambiente degradado. El Park System se
ofrece para llenar uno de los mayores vacios que ha generado la conquista de la democracia
americana, contribuyendo a restituir un medio ambiente natural y organico que ha sido
destruido. Pero el Park System es también para su creador una opcion urbanistica que se
justifica mediante argumentos de orden econdémico y funcional que, por otra parte, no
deben ser considerados separadamente -sino integrados y dependientes- de las
consideraciones éticas e ideoldgicas sobre la funcion social de los espacios verdes. Olmsted
prepara en 1865 una memoria para acompafiar el proyecto de ordenacion de Brooklyn Park
en Nueva York, donde acentua decididamente el caracter de intervencion urbanistica global
que deberia poseer el proyecto?.

2.1.3. Historia de la Ciudad de Portoviejo.

Indagando en el sitio web del Plan De Ordenamiento Territorial del Cantdn Portoviejo?’ (2011),
se indica:

(...)LA COLONIA.-Considerada desde 1535 hasta 1820.- La economia del pais se basaba
en la explotacion minera, y la region interandina constituia el sector mas importante de
nuestro territorio de aquel entonces. Portoviejo como Provincia y ciudad estaban
enmarcados en una etapa de descubrimiento y exploracion. (...) LA REPUBLICA.- 1820
—-1890.- La economia del pais se forjaba en una nueva era, la concerniente a la de la
revolucion industrial. Se consolidaban las luchas independentistas, y la evolucion

% Chulia, Javier. (2012). Jara Jardineria y Paisajismo. [en linea]. Consultado: [05, enero, 2018]. Disponible en:
http://jaravalencia.blogspot.com/2012/10/frederick-law-olmsted-el-creador-de.html

27 GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO DEL CANTON PORTOVIEJO. (2011). Plan de
desarrollo y ordenamiento territorial del canton Portoviejo. Resumen ejecutivo. Portoviejo: S.E.
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geopolitica era un fendmeno que avanzaba. Portoviejo se fortalecié geograficamente en el
lugar que actualmente se encuentra, y a su alrededor se avizoraba una nueva tendencia
econdmica basada en la agricultura. El rio seguia constituyendo la puerta de la ciudad y la
fuente primaria de la subsistencia de la misma. La ciudad cumple el rol de centro
administrativo de la region. (...) EPOCA LIBERAL.- 1890-1930.-En el pais se establece
el libre mercado, se consolida la actividad agricola, y la explotacién de la misma en la costa
es relevante. El grano de oro es el producto de exportacion mas importante del pais. Se
evidencian como protagonistas de la bonanza de la provincia la presencia de las casas
comisionistas, las exportadoras e importadoras, el tren, bancos, la explotacion del cacao, el
caucho y la tagua. Portoviejo se consolida como un eje politico y burocratico, ya con
lineamientos urbanos. La economia de la ciudad se sustentaba en los servicios burocraticos
que ofertaba, en el comercio y en la produccién agricola. EI auge del comercio y de la
cultura se reforzd en Portoviejo, constituyendo esta coyuntura en cierto modo el reflejo de
la bonanza nacional. (p. 6).

Investigando a Bailon?® (2011), transcribimos lo siguiente:

Segun el documento de 1605, cuando Portoviejo se hallaba en el sitio actual se levantaba
sobre un valle; fundada en cuadro, cuatro calles, una plaza en el medio, 32 casas y sin
arrabales. Las cuatro calles a las que se hace alusion serian en la actualidad la Ricaurte,
Colén, Olmedo y Sucre y la plaza, a lo que mas tarde se llamé Plaza de Armas y hoy parque
Vicente Amador Flor Cedefio.

Continuando con lo realizado por R. Molina?® (2009), se conoce que:

Es absurdo pensar, imaginarlo siquiera, que la actual ciudad de Portoviejo, hace
aproximadamente cuatrocientos afios, se haya asentado a un nivel de metro y medio méas
abajo del piso o cota en que actualmente se encuentra, o que este poblamiento haya sido
aborigen y se hubiere producido antes de la conquista, precisamente en el lugar que hoy
ocupa el Parque Central de la ciudad, denominado “Vicente Amador Flor”, que ayer fue
Plaza de Armas, su eje matriz fundacional.

De acuerdo a la informacion del Programa de ordenamiento fisico-espacial del area urbana
de la ciudad de Portoviejo®® (2011), se expone que:

El crecimiento que ha habituado la ciudad de Portoviejo en los ultimos quince afios, se ha
visto irradiado en su estructura urbana, la propia que ha tolerado cambios trascendentes
tanto en espacio como en demografia, metamorfosis que se han caracterizado por ser
procedimientos “no planificados” de ampliacion de la malla urbana, a través de procesos

29 Molina Cedefio, Ramiro. (2009). Historia de la ciudad de Portoviejo. S.L: S.E
30Programa de ordenamiento fisico-espacial del area urbana de la ciudad de Portoviejo (2011)
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especulativos del suelo con una fuerte segregacion espacial y funcional, que han
ocasionado el desorden en el uso y ocupacion del suelo urbano y un evidente deterioro
espacial, fisico y ambiental de la ciudad.

2.2. Marco referencial.

2.2.2. Repertorio internacional

Hacia un sistema de parques para Valencia. Estudio de conectividad entre espacios verdes
urbanos. Examinando nuevamente la tesis de Méndez?! (2013), se cita:

La ciudad cuenta actualmente con bulevares, como las grandes vias, y otros ejes viarios,
que funcionarian perfectamente como conectores entre espacios verdes. Para formar un
sistema que englobe espacios verdes aislados y ejes verdes que los conectan, sin embargo,
los bulevares existentes no son suficientes, aunque se dispone del elemento central para
configurar dicho sistema: el jardin de Turia, principal espacio verde de la ciudad en la
actualidad, que se configura como un eje lineal vertebrador del sistema de espacios verdes.
(p.126).

Esta misma autora ademas agrega:

Por otra parte, aunque el tema de estudio es la conectividad de los espacios verdes, no
podemos dejar de cuestionarnos si estos espacios, los actuales y los programados,
satisfacen las necesidades de accesibilidad para todos los ciudadanos. Incluyendo los
parques vecinales programados en la nueva revision del Plan General y asociando radio de
influencia a cada una de las zonas segun su tamafio (500 m de radio para parques de 25.000
m2, 700 m para parques de 50.000 m2 y 1.000 m para parques de méas de 100.000 m2)
podemos observar las zonas que carecen de parques préximos. (p.126).

31 Méndez Crousset, Elizabeth (2013). Sistema de espacios verdes urbanos de Valencia. Hacia un sistema de parques
para Valencia. Estudio de conectividad entre espacios verdes urbanos. [en linea]. Consultado: [06, enero, 2018].
Disponible en: https://riunet.upv.es/handle/10251/43872
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llustracion 7. Sistema de espacios verdes urbanos de Valencia. Hacia un sistema
de parques para Valencia. Estudio de conectividad entre espacios verdes urbanos.
Espafa. Fuente: Imagen de Elizabeth Méndez Crousset (2013).

. 10 : T }
y e o i e Y i B £+t ~Sire ~ahE A .
llustracion 8. Vista del casco urbano de Valencia. Espafia. Fuente: Imagen tomada del sitio
https://es.wikipedia.org/wiki/Valencia [Consultado: 17 de Noviembre de 2017, 14:21 pm].

web:

Ilustracion 9. Ruta para salidas en bicicleta por la playa y la huerta Valenciana. Anillo Verde
Metropolitano de Valencia. Espafia. Fuente: Imagen tomada del sitio web:

http://www.123meridianwest.com/valencia-ciudad-espanola-con-mas-ciclistas/ [Consultado:
17 de Noviembre de 2017, 14:21 pml.
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llustracion 10. Espacios verdes y polos de actividades/equipamientos. Hacia un sistema
de parques para Valencia. Estudio de conectividad entre espacios verdes urbanos. Espafia.
Fuente: Imagen de Elizabeth Méndez Crousset (2013).

2.2.3. Repertorio internacional #2

Examinando el proyecto de Andreas3? (2007), se tiene:

El verde urbano estd compuesto actualmente por &reas intermitentes, inconexas y no
siempre completamente accesibles, por lo que de hecho no resulta reconocible un disefio
del tejido verde, debido a la falta de una planificacion estratégica. Por ello, el Ayuntamiento
encarga al arquitecto aleman Andreas Kipar la redaccion del Piano Verde, inserto dentro
del marco general del nuevo PGT (Piano di Governo del Territorio). El objetivo del Piano
Verde es lograr una ciudad mas verde, conectando los espacios abiertos urbanos con los
grandes parques del area metropolitana, y protegiendo y recualificando las areas agricolas.
La estrategia para el nuevo sistema verde de Milan se estructura a partir del proyecto de los
Ilamados "rayos verdes”, que forman una red de recorridos peatonales y ciclistas,
vertebrando como ejes radiales la totalidad del tejido urbano. Los ocho rayos, uno por zona,
parten del centro y se prolongan hacia el exterior, confluyendo en un anillo circular,
auténtica cinta de verde urbano y sede de un futuro recorrido ciclo peatonal anular, de una
longitud de cerca de 72 Km.

%2 Kipar, Andreas. (2007). Milan Parks Un Piano del verde....verdo “L'EXPO 2015”. Ttalia: Comune di Milano.
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llustracion 11. Ciudad de Milan. Italia. Fuente: Imagen tomada del sitio web:
https://www.pepecar.com/assets/media/milan.jpg [Consultado: 18 de Noviembre de 2017, 15:05 pm].

VERDE COLLEGAMENTI SISTEMA PIANO DEL VERDE
MORBIDI DELLE ACQUE

llustracion 12. Piano verde. Milan. Esquema estructural. Milan Parks Un Piano del
verde....verdo “L"EXPO 2015”. Comune di Milano. Italia. Fuente: Imagen de Arch. Andreas
Kipar (2007).

25



RING VERDE

Ilustracion 13. Piano verde. Milan. Estrategia de anillo + rayos verdes. Milan Parks Un Piano del
verde....verdo “L’'EXPO 2015”. Comune di Milano. Italia. Fuente: Imagen de Arch. Andreas Kipar

(2007).

IL VERDE DI MILANO R
Tutto il verde di Milano > 19.870.000 mg & e A
15,19 mq di verde per abitante & AU % (GO £ 5

PARCHI E GIARDINI URBANI > 2.531.824 mq
PIANI DI CINTURA URBANA > 3352 ha
GLI ALBERI DI MILANO >180.000

llustracién 14. Piano verde. Milan. Estrategia de anillo + rayos verdes. Milan Parks Un Piano
del verde....verdo “L’EXPO 2015”. Comune di Milano. Italia.
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2.2.4. Repertorio Internacional #3

Analizando en el sitio web del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz, (1986), da a conocer lo
siguiente:

El anillo verde es un conjunto de parques periurbanos de alto valor ecoldgico y paisajistico
enlazados estratégicamente mediante corredores eco-recreativos. Es el resultado de una
estrategia a gran escala que surge a comienzos de los 90, a partir del Plan General de
Ordenacion Urbana de 1986, con el objetivo principal de restaurar los espacios de la
periferia de Vitoria-Gasteiz, tanto desde el punto de vista ambiental como social, para crear
grandes areas verdes alrededor de la ciudad. La diversa tipologia de los espacios que
integran el anillo verde ha exigido un tratamiento diferencial para cada uno de ellos y un
esfuerzo integrador para dar coherencia al conjunto, dirigidas a potenciar su riqueza,
variedad y complejidad. Las actuaciones de caracter ambiental, han restaurado areas
degradadas potencializando los corredores ecoldgicos, mejorado las condiciones del medio
orientadas al aumento de la biodiversidad y han adecuado los cauces fluviales tomando en
cuenta las defensas contra inundaciones eliminando los puntos de vertido y focos
contaminantes.

Continuando con el analisis del sitio web del Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz,3* (1986),
agrega:

Desde el punto de vista social y de uso publico, el anillo verde ofrece excelentes
posibilidades para el paseo, el ocio y el disfrute en contacto con la naturaleza, con la
creacion de areas de estancias, el acondicionamiento de itinerarios peatonales y ciclistas y
se ha convertido en un espacio ideal para la realizacion de actividades e iniciativas
educativas y de sensibilizacion ambiental. En el 2012 Vitoria-Gasteiz fue seleccionada
como capital verde europea siendo la tercera ciudad en obtener este reconocimiento,
evaluada con una excepcional calificacion en los cincos indicadores: cambio climético,
transporte, calidad del aire, contaminacion acustica y programa de difusion. Para
convertirse en una capital verde ejemplar, Vitoria-Gasteiz ha tenido en cuenta y unificado
todos los aspectos de la proteccion medioambiental y la sostenibilidad. La ciudad esta
decidida a reducir su huella ecolégica al minimo. El cierre definitivo del anillo verde es la
tarea mas urgente de momento, ya que garantizara la conectividad tanto ecolégica como
para el uso publico. El anillo pasara de ser un conjunto de zonas verdes a una gran
infraestructura verde urbana

BGasteiz, Victoria. (s/f). Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz. [en linea]. Consultado: [06, enero, 2018]. En:
http://www.vitoria-gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?accionWe001=ficha&accion=home
3 Gasteiz, Victoria. (s/f). Ayuntamiento de Vitoria-Gasteiz. [en linea]. Consultado: [06, enero, 2018]. En:
http://www.vitoria-gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?accionWe001=ficha&accion=home
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llustracion 15. Ortofoto y esquema estructural. Fuente: Imagen tomada del sitio web: www.vitoria-
gasteiz.org/anilloweb [Consultado: 18 de Noviembre de 2017, 15:05 pm].

llustracién 16. Parque de Olarizu. Fuente: Imagen tomada del sitio web: www.vitoria-gasteiz.org/anilloWeb
[Consultado: 18 de Noviembre de 2017, 15:45 pm].

llustracién 17. Parque de Zabalgana. Fuente: Imagen tomada del sitio web: www.vitoria-
gasteiz.org/anilloWeb [Consultado: 18 de Noviembre de 2017, 15:45 pm].
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2.2.5. Repertorio Nacional #1

Cinturdn verde de la ciudad de Cuenca. Examinando a la pagina web de la Municipalidad
de Cuenca® (2017):

La ciudad de Cuenca con un fuerte arraigo cultural y ancestral cafari e inca, vive el
conflicto entre la modernidad y la conservacion de su patrimonio arquitectonico y
urbanistico, actualmente la ciudad por sus condiciones de habitabilidad se encuentra
experimentando un crecimiento poblacional mayor que el resto de nucleos de la region,
situacion que amerita acciones inmediatas a fin de prevenir reacciones irremediables tanto
en la dinamica social y su influencia en el territorio. EI CINTURON VERDE desde el afio
2014 se ha consolidado como el eje estructurante del modelo de crecimiento urbano-
cantonal, es un instrumento de equilibrio sostenible entre los componentes sociales,
ecologicos, econdmicos y de gestion, mediante la vinculacién de sus componentes
ambientales, paisajisticos, culturales, patrimoniales, sociales y econdmicos de la mano con
politicas institucionales; estableciendo medidas de adaptacion y mitigacion al cambio
climatico, riesgos ambientales y generador de una sociedad mas cohesionada. El
CINTURON VERDE posesiona a Cuenca como una “Ciudad Verde y Sostenible”,
brindando servicios eficientes, entorno a un proceso sistematico que plantea 10 ejes de
accion: 1) Parques y Areas Verdes, 2) Transporte Publico Eficiente, 3) Espacios Publicos
de Calidad, 4) Carriles para Bicicletas, 5) Edificios Verdes, 6) Reciclaje y Programas
Integrales de Compostaje, 7) Reciclaje de Espacios, 8) Liderazgo Verde, 9) Politicas de
Energia Inteligente, 10) Diversion Ecologica. Con el afain de una “Cuenca, equitativa,
participativa, sostenible y prospera”, el CINTURON VERDE, armoniza todos su
componentes entorno a la realidad social y ambiental de la region; teniendo como resultado
una sociedad de respecto, de derechos y obligaciones, fomentando y educando
oportunidades, creando beneficios a todos los sectores de la poblacion, generando
apropiacion de la ciudad y una construccion de la misma desde la necesidad y vision
ciudadana, permitiendo la inclusion de personas, la practica de actividades participativas,
principales males que hoy por hoy aqueja a muchas sociedades a nivel mundial.

% GAD Municipalidad de Cuenca. (2017). [en linea]. Consultado: [07, enero, 2018]. Disponible en:
http://www.cuenca.gov.ec/
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CINTURON VERDE DE CUENCA ~ cuenca
CONFORMACION

- Areas de riesgo ambiental

- Area de valor ecolégico

- Corredores de rios y quebradas
- Paisajes rurales emblematicos
- Plantaciones forestales

- Recursos escénicos

- Estructura verde urbana

- Areas municipales protegidas

- Sitios culturales de valor

llustracion 18 .Cinturén Verde de Cuenca, Conformacion. Fuente: GAD
Municipal Cuenca.

~E AN VA -
llustracién 19. Casco Urbano Cuidad de Cuenca. Fuente: GAD Municipal
Cuenca.

llustracion 20. Foto parque El Paraiso de la ciudad de Cuenca.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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2.2.6.Repertorio Nacional #2

La red verde urbana es un sistema de corredores de vegetacion que conectan las areas

naturales de conservacion y los espacios verdes de Quito. Analizando el sitio web de la Secretaria

del territorio. Alcaldia de Quito®, (2017), se observa:

El programa Red Verde Urbana (RVU) nace con el objetivo de integrar sistémicamente los
componentes del entorno natural que rodean a la urbe o se incluyen dentro de ella, para
reconocer u otorgarles funciones dentro del concepto de ciudades sostenibles. Se
conceptualiza inicialmente a la Red Verde Urbana como un sistema de conectores de
vegetacion que, a través del tejido urbano, generan una vinculacién espacial entre las areas
naturales de conservacion y los espacios verdes con el valor ecoldgico, que facilitan la
movilidad y brindan hébitat a la vida silvestre urbana. (...).Sin embargo, la Red Verde
Urbana va mas alla de las contribuciones ambientales unicamente, ya que esta permitira
construir nuevos patrones sobre la relacion entre a Naturaleza y la ciudad desde la
perspectiva de desamollo sostenible del Distrito Metropolitano de Quito, a través de la
potenciacion de los valores economicos, sociales y patrimoniales identitarios que
contribuiran a mejorar la habitabilidad en el espacio publico, la salud y calidad ambiental,
la cohesion social, la integracion cultural y la equidad, la accesibilidad universal, la
valoracion y repotenciacion de Patrimonio natural y do los cspacios simbolicos para la
ciudadani.

3 Alcaldia de Quito. Secretaria del territorio (2017). [en linea]. Consultado: [07, enero, 2018]. Disponible en:
http://sthv.quito.gob.ec/portfolio/red-verde-urbana/
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llustracion 21. Red verde urbana es un sistema de corredores de vegetacion que conectan las areas
naturales de conservacion y los espacios verdes de Quito. Quito Fuente: Imagen tomada del sitio web
de la secretaria del territorio. Alcaldia de Quito [Consultado: 18 de Noviembre de 2017, 16:05 pm].

Eco-corredores en vias

Elementos sinérgicos
Eco-corredores en escalinatas (redondeles, fachadas, parterres, cubiertas)

llustracion 22. Eco-corredores urbanos: Ejemplos de aplicacion. Quito. Fuente: Imagen tomada del
sitio web de la secretaria del territorio. Alcaldia de Quito [Consultado: 18 de Noviembre de 2017,
16:15 pm].
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2.3 Marco Etico.

2.3.1. Codigo de Etica Profesional de los Arquitectos de la Republica del Ecuador.
Consultando el Cédigo de Etica Profesional de los Arquitectos de la Republica, del

Ecuador®’, (2013), establece:

Art. 4.- Autonomia del ejercicio profesional.- EI Profesional de la Arquitectura, en el libre
ejercicio de su profesion, o en relacion de dependencia, actuara con plena independencia y
autonomia de criterio; serd personalmente responsable de su produccion y debera denunciar
y rechazar ante el Directorio Provincial o los organismos competentes cualquier
interferencia o presion que pretenda desviar su conducta y desvirtuar su produccion. (...)
Art. 5.- Responsabilidad social profesional.- En razén de la funcion social de la
Arquitectura, que debe satisfacer los requerimientos del habitat y dar testimonio de la
cultura a través del tiempo, el profesional de la Arquitectura esta obligado y es responsable
de la observancia y respeto de las normas de convivencia social, de propugnar el analisis
critico de sumedio y de propender al desarrollo socio espacial. (...). Art. 11.- El Arquitecto,
como miembro responsable y dinamico de la sociedad, pondra sus conocimientos al
servicio del progreso y bienestar social en general y, particularmente, de la comunidad en
la que actla. En el ejercicio de su profesion antepondra siempre el bien comun a los
intereses particulares y prestara sus servicios de ayuda y orientacion como colaboracién a
la comunidad. El Arquitecto ejercera su profesion con sujecion a las Leyes y Ordenanzas
que regulan el Ejercicio de la Arquitectura. Cuando exista vacio legal, se atendera a las
normas de Etica y a los principios de un sano criterio profesional.(...) Art. 12.- Seriedad
Profesional.- En la prestacidn de sus servicios, el profesional de la Arquitectura empleara
sus conocimientos y experiencia a cabalidad y sin restricciones. (...) Art. 13.-
Responsabilidad Profesional.- La responsabilidad del profesional de la Arquitectura en el
cumplimiento de sus obligaciones, cubre no sdlo las Contractualmente establecidas, sino
las que moral y legalmente son inherentes al eficiente ejercicio profesional. (...) Art. 14.-
Excusa profesional inadmisible.- Establecidas las obligaciones contractuales, ningun
arquitecto podra excusarse del estricto cumplimiento de sus deberes y responsabilidades
profesionales, alegando relaciones familiares, de amistad o de compafierismo, o aduciendo
que los honorarios a percibir son insuficientes. (...) Capitulo VI.- Relaciones entre
profesionales de la Arquitectura. (...) Art. 15.- Principio de lealtad.- Fundamentandose el
Ejercicio Profesional en los principios éticos de honradez y lealtad, corresponde al
arquitecto guardar respeto hacia la persona y obra de propiedad del colega, empleando en
su actividad, medios que no interfieran el derecho a una legitima competencia. (...) Art.
17.- Deber y derecho de informacion.- Todo arquitecto que ejerza la profesion esta obligado
a proporcionar a sus colegas y a los organismos del Colegio de Arquitectos, los datos e
informaciones de caracter pablico y no reservado que conozca en razén de sus funciones y
que se requieran para el desarrollo de sus labores profesionales o gremiales, segun el caso.

37 Codigo de Etica Profesional de los Arquitectos de la Republica del Ecuador (2013). S.L: Secretaria Ejecutiva
Nacional Y Sindicatura Nacional.
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Art. 18.- Critica profesional.- Siendo la critica una practica necesaria para el desarrollo
profesional, ésta se la realizara razonadamente respetando las ideas y libre criterio del
autor, y a su vez, la réplica se la formulara en los mismos términos. (pp. 2, 3, 4y 5).

2.4. Marco legal.
Revisando la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad®, (2005), Parte I- Disposiciones
Generales, Articulo I, Derecho A La Ciudad, podemos trasladar que:

Parte | — Disposiciones Generales ARTICULO I. DERECHO A LA CIUDAD. Todas las
personas tienen derecho a la ciudad sin discriminaciones de genero, edad, condiciones de
salud, ingresos, nacionalidad, etnia, condicion migratoria, orientacion politica, religiosa o
sexual, asi como a preservar la memoria y la identidad cultural en conformidad con los
principios y normas gue se establecen en esta Carta. El Derecho a la Ciudad es definido
como el usufructo equitativo de las ciudades dentro de los principios de sustentabilidad,
democracia, equidad vy justicia social. Es un derecho colectivo de los habitantes de las
ciudades, en especial de los grupos vulnerables y desfavorecidos, que les confiere
legitimidad de accién y de organizacidn, basado en sus usos y costumbres, con el objetivo
de alcanzar el pleno ejercicio del derecho a la libre autodeterminacion y un nivel de vida
adecuado. El Derecho a la Ciudad es interdependiente de todos los derechos humanos
internacionalmente reconocidos, concebidos integralmente, e incluye, por tanto, todos los
derechos civiles, politicos, econdmicos, sociales, culturales y ambientales que ya estan
reglamentados en los tratados internacionales de derechos humanos. Esto supone la
inclusién de los derechos al trabajo en condiciones equitativas y satisfactorias; a fundar y
afiliarse a sindicatos; a seguridad social, salud publica, agua potable, energia eléctrica,
transporte publico y otros servicios sociales; a alimentacion, vestido y vivienda adecuada;
a educacion publica de calidad y la cultura; a la informacion, la participacion politica, la
convivencia pacifica y el acceso a la justicia; a organizarse, reunirse y manifestarse. Incluye
también el respeto a las minorias y la pluralidad étnica, racial, sexual y cultural y el respeto
a los migrantes.

38 Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad (2005) Parte |- Disposiciones Generales, Articulo |,
DERECHO A LA CIUDAD. [En |linea]. Consultado: [8, enero, 2018]. Disponible en:
http://www.hical.org/documentos/cartaderechociudad.pdf
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Continuando con el analisis de la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad®®, (2005) Parte
I- Disposiciones Generales, Articulo Il, Principios y Fundamentos Estratégicos Del Derecho A
La Ciudad. Numeral 2 Funcion Social De La Ciudad Y De La Propiedad Urbana, transcribimos lo
siguiente:

2.2 Los espacios y bienes publicos y privados de la ciudad y de los(as) ciudadanos(as)
deben ser utilizados priorizando el interés social, cultural y ambiental. Todos los(as)
ciudadanos(as) tienen derecho a participar en la propiedad del territorio urbano dentro de
parametros democraticos, de justicia social y de condiciones ambientales sustentables. En
la formulacion e implementacion de las politicas urbanas se debe promover el uso
socialmente justo y ambientalmente equilibrado del espacio y el suelo urbano, en
condiciones seguras y con equidad entre los géneros. (...) 2.3 Las ciudades deben
promulgar la legislacion adecuada y establecer mecanismos y sanciones destinados a
garantizar el pleno aprovechamiento del suelo urbano y de los inmuebles publicos y
privados no edificados, no utilizados, subutilizados o no ocupados, para el cumplimiento
de la funcidn social de la propiedad.

Analizando la informacion de la Constitucion de la Republica del Ecuador®, (2015), se puede
citar lo siguiente:

Art. 14.- Se reconoce el derecho de la poblacion a vivir en un ambiente sano y
ecoldgicamente equilibrado, que garantice la sostenibilidad y el buen vivir, sumak kawsay.
Se declara de interés publico la preservacion del ambiente, la conservacion de los
ecosistemas, la biodiversidad y la integridad del patrimonio genético del pais, la prevencion
del dafio ambiental y la recuperacion de los espacios naturales degradados.

Revisando la Constitucion de la Republica del Ecuador®, (2008), de la Seccion Sexta
citamos:

Habitat y vivienda Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de
sus espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respeto a las
diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El ejercicio del derecho

3 Carta Mundial por el Derecho a la . (2005). [En linea]. Consultado: [8, enero, 2018]. Disponible en:
http://www.hical.org/documentos/cartaderechociudad.pdf

40 Constitucion de la Republica del Ecuador (2008). Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [10, enero,
2017]. Fuente en:http://www.asambleanacional.gov.ec/documentos/constitucion_de_bolsillo.pdf..

41 Constitucion de la Republica del Ecuador (2008). Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [10, enero,
2017]. Fuente en:http://www.asambleanacional.gov.ec/documentos/constitucion_de_bolsillo.pdf..
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a la ciudad se basa en la gestion democrética de ésta, en la funcion social y ambiental de la
propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno de la ciudadania. (p.28)

Examinando la informacion en el Plan Nacional del Buen Vivir*2, (2013), podemos

transcribir lo siguiente:

Construir espacios publicos de encuentro comun y fortalecer la identidad nacional, las
identidades diversas, la plurinacionalidad y la interculturalidad. La construccion colectiva
del espacio publico, como lugar de encuentro comun, es fundamental para sustituir las
formas de convivencia autoritarias y violentas por formas de cohabitacion que puedan
dirimir la conflictividad social y construir una cultura libre y pacifica de dialogo
intercultural. Los derechos culturales responden a una problematica fundamental, la
dominacién, la dominacion social tiene un fuerte componente cultural, marcado en el
contexto ecuatoriano por el racismo heredado de la Colonia, la marginacion clasista
inherente al capitalismo y su l6gica de mercado, el individualismo depredador promulgado
por el capitalismo neoliberal, el machismo patriarcal transmitido por diversas tradiciones
vernaculas y una emergente xenofobia que socava la construccion de una ciudadania
universal e intercultural.

Indagando en la LEY ORGANICA DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL USO Y
GESTION DE SUELO .TITULO Il ORDENAMIENTO TERRITORIAL Capitulo I Definicion y
objeto*® (2016), citamos lo siguiente:

Articulo 9.- Ordenamiento territorial. El ordenamiento territorial es el proceso y resultado
de organizar espacial y funcionalmente las actividades y recursos en el territorio, para
viabilizar la aplicacién y concrecion de politicas publicas democraticas y participativas y
facilitar el logro de los objetivos de desarrollo. La planificacion del ordenamiento territorial
constara en el plan de desarrollo y ordenamiento territorial de los Gobiernos Auténomos
Descentralizados. La planificacion para el ordenamiento territorial es obligatoria para todos
los niveles de gobierno. La rectoria nacional del ordenamiento territorial sera ejercida por
el ente rector de la planificacion nacional en su calidad de entidad estratégica. (...) Articulo
10.- Objeto. El ordenamiento territorial tiene por objeto: 1. La utilizacion racional y
sostenible de los recursos del territorio. 2. La proteccion del patrimonio natural y cultural
del territorio. 3. La regulacién de las intervenciones en el territorio proponiendo e

42 Plan Nacional del Buen Vivir. (PNBV). (2013-2017). Objetivo 5. Construir espacios de encuentro comin y
fortalecer la identidad nacional, las identidades diversas, la plurinacionalidad y la interculturalidad. Republica
del Ecuador

43 Ordenanza Del Plan De Movilidad Sustentable Del Canton Portoviejo. (2013). Titulo | Normas Generales,
Contenido Y Principios Por Los Que Se Rige El Plan De Movilidad Sustentable Del Cantén Portoviejo Capitulo |
Del Objeto, Ambito, Aplicacion Y Plazo. GAD Municipal Del Cantén Portoviejo - Consulta De Ordenanzas [En
linea]. Consultado: [19, enero, 2017] Fuente en: http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/
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implementando normas que orienten la formulacion y ejecucion de politicas pablicas. (p.
8).

Continuando con el analisis de LA ORDENANZA DEL PLAN DE MOVILIDAD

SUSTENTABLE DEL CANTON PORTOVIEJO*, (2013), se puede citar lo siguiente:

Art. 14.- RESPONSABLES.- El seguimiento, evaluacion y control de la ejecucion del Plan
de Movilidad Sustentable, estara a cargo de la Empresa Publica Municipal de Transito,
Transporte Terrestre y Seguridad Vial EPM — PORTOVIAL, en coordinacion con la
Unidad Técnica de PDYOT adscrita a la Direccion de Planificacién Municipal. (...) Art.
15.- PROHIBICION.- Queda prohibido todo tipo de construccion o edificacion en los
predios aledafios al Puente Puerto Real, inmediaciones del sitio conocido como Las Vegas
de Portoviejo, area protegida cuyos linderos son: Al Norte con prolongacion de la calle
Quiroga; al Sur con Rio Portoviejo; al Este con la prolongacion de la calle Morales; v al
Oeste con la calle Ricaurte, que contempla un espacio de aproximadamente 12 hectareas y
gue tienen como objetivo primordial promover la creacion de un pulmén verde combinado
con espacios de recreacién, esparcimiento y parqueo masivo para la ciudad; obras
programadas dentro del Plan de Movilidad Sustentable del canton Portoviejo, y en el Plan
de Desarrollo y Ordenamiento Territorial vigentes. La Direccion de Planificacion
Territorial Municipal sera la encargada del control y supervision de lo preceptuado en este
articulo. Quien infrinja esta norma sera sancionado con una multa equivalente a 20 SBU y
la demolicién inmediata de la construccion. DISPOSICIONES TRANSITORIAS
PRIMERA.- Prohibase el otorgamiento y actualizacion de permisos de estacionamientos
fijos, también llamados parqueos reservados, hasta que se reglamenten a través de la
Ordenanza que regula la Ocupacién del Espacio Publico en el canton Portoviejo, que
entrara en vigencia en un plazo maximo de 60 dias a partir de la promulgacion de la
presente Ordenanza, debiéndose respetar el proyecto integral elaborado por la Direccién
de Planificacion Territorial Municipal.

44 Ordenanza del plan de movilidad sustentable del cantén Portoviejo (2016). [en linea]. Consultado: [09, enero,
2018]. Recuperado de: http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/
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2.5. Marco Conceptual

2.5.1. Ciudad

Estudiando la ley orgénica de ordenamiento territorial, uso y gestion de suelo.

LOOTUS®, (2016), citamos lo siguiente:

Ciudad. Es un nucleo de poblacién organizada para la vida colectiva a través de
instituciones locales de gobierno de caracter municipal o metropolitano. Comprende tanto
el espacio urbano como el entorno rural que es propio de su territorio y que dispone de los
bienes y servicios necesarios para el desarrollo politico, econdémico, social y cultural de sus
ciudadanos.

2.5.2. Espacio publico

Analizando el articulo de Carrién, F*® (2004), transcribimos que:

La definicion del concepto espacio publico es necesaria porque su uso actual es muy
general, al extremo de que pierde especificidad y, por tanto, muy restrictiva dado su
marcado caracter espacialista, que es tributaria de las concepciones del urbanismo
moderno. En suma, es un concepto difuso, indefinido y poco claro que puede incluir la
plaza, el parque, la calle, el centro comercial, el café y el bar, asi como la opinidn publica
0 la ciudad.

2.5.3. Area recreativa

Investigando el sitio web de la Comunidad de Madrid*’ (2017), citar lo siguiente:

4 Asamblea Nacional de la RepuUblica del Ecuador. (2014). Proyecto de ley organica de ordenamiento territorial,

uso

y gestion de suelo. [En linea]. Consultado: [19, enero, 2017]. Disponible en:

http://www.eltelegrafo.com.ec/images/cms/DocumentosPDF/2016/Proyecto-de-ley-Ordenamientoterritorial-y-
uso-gestion-del-suelo.pdf

46 Carrion, F. (2004). Espacio publico: punto de partida para la alteridad. Fabio Velasquez, comp. Ciudad e
inclusién: Por el derecho a la ciudad. Bogoté: Foro Nacional por Colombia, Fedevivienda y Corporacién Region.
Obtenido de:
http://s3.amazonaws.com/academia.edu.documents/39340202/artfcalteridad.pdf?AWSAccessKeyld=A
KIAIWOWYYGZ2Y53UL3A&EXpires=1499463650&Signature=KhPHM3HHmMtnX3M9ZEvWA4CO0cy
sck%3D&response-
contentdisposition=inline%3B%20filename%3DCOMENTARIOS_SOBRE_ESPACIO_PUBLICO.pdf

47 Comunidad de Madrid. (2017). Areas recreativas de la comunidad de Madrid. [En linea]. Consultado: [10, enero,

2017]. Disponible en:
http://www.madrid.org/cs/Satellite?c=CM_InfPractica FA&cid=1109168184188&pagename=Comunidad
Madrid/Estructura
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Las areas recreativas son zonas publicas de facil acceso que estan acondicionadas para
proporcionar servicios basicos para el uso recreativo de los espacios naturales. Estas
instalaciones, tienen caracteristicas propias, pero todas ellas cuentan con zona de
estacionamiento, mesas y asientos. A estas instalaciones se pueden afiadir fuentes, quioscos
0 zonas de esparcimiento, como circuitos saludables, piscinas naturales o zonas de juegos
infantiles.

2.5.4. Paisaje Urbano

Citando a Hernandez, E* (2000), se transcribe que:

El paisaje urbano es el que expresa el mayor grado de transformacion de recursos y paisajes
naturales. Es un fendmeno fisico que se modifica permanentemente por la historia, paralelo
al desarrollo de la ciudad. En el contexto ambiental, el paisaje urbano se refiere al concepto
estético de una relacion campo- ciudad y su nivel de integracién, y la relacion entre hombre,
cultura y naturaleza. También comprende la interpretacion perceptiva del valor visual de
la ciudad hacia su interior en el que intervienen elementos construidos, sociales, naturales
y ambientales, donde la imagen urbana se forma por una vision seriada de elementos
particulares que forman una idea general de la ciudad. (...) El paisaje urbano se puede
explicar como la expresion del medio ambiente y de la calidad de habitar de la ciudad y su
espacio publico, y se relaciona estrechamente con las condiciones de orden social y
econémico de sus habitantes. La principal particularidad del paisaje urbano de nuestras
ciudades es la rapidez con que se ha venido transformando negativamente, debido al
acelerado y desorganizado proceso de urbanizacion.

2.5.5. Verde urbano

Estudiando el articulo de Gongalves*, (2013), da a conocer que:

El verde urbano estd integrado mayoritariamente por parques y jardines publicos, cuya
gestion y mantenimiento dependen de las distintas administraciones. A lo largo del siglo
XVII y del XIX surgieron grandes parques en las principales ciudades europeas y
americanas, como Central Park en Nueva York, Hyde Park en Londres, VVondelpark en
Amsterdam, el Parque del Retiro en Madrid o el Bois de Boulogne en Paris, ya que los
distintos estados se vieron obligados a asumir responsabilidades en la configuracion de la
ciudad para mejorar las condiciones de vida de sus habitantes. Hoy en dia, la incorporacion
de las areas verdes al planeamiento urbano se ha convertido en un derecho de los
ciudadanos (Sanesi y Chiarello, 2006) consagrado en la normativa urbanistica, a medida
que los beneficios que generan van siendo demostrados cientificamente.

48 Hernandez, E. P. (2000). Paisaje urbano en nuestras ciudades. Bitacora Urbano-Territorial. S.L. S.E.

49 Gomez Gongalves, Alejandro. (2013). Localizacion y acceso al verde urbano de la ciudad de Salamanca.
Boletin de la Asociacion de Geografos Espafioles. (en linea). Consultado: (03 de enero de2018). En:
http://lwww.age-geografia.es/ojs/index.php/bage/article/viewFile/1609/1529
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2.5.6. Barrera arquitectonica

Analizando la pagina de Construmatica® (s/f.), especifica: “Se denomina Barreras
arquitectdnicas a todos aquellos elementos que obstaculizan o impiden la movilidad, comunicacién

e integracion de personas, ya sea en el &mbito publico exterior como en los interiores de edificios”.

2.5.7. Planificacion

Investigando el sitio web de Eumed un articulo sobre Quintero® (2017), planificacion es:
“Proceso de eleccidn y seleccidn entre recursos escasos, con el fin de obtener objetivos especificos
sobre la base de un diagndstico preliminar que cubre todos los factores relevantes que pueden ser

identificados”.

2.5.8. Déficit
Investigando el sitio web WordReference®?, (2008), déficit significa: “Carencia o escasez

de algo que se juzga necesario”.

2.5.9. Rampa

Consultando un articulo de ARQHYS®, (2012): “En la arquitectura, la rampa es un
elemento, cuya funcidn es la de comunicar o cercar parcialmente dos planos distintos, de manera

que los mismos tengan una diferencia determinada de altura segin cada espacio”. (p. 1).

0 Construmatica (s/f.). Barreras Arquitectonicas. [En linea]. [Consultado: 13 de enero 2017]. Disponible en:
http://www.construmatica.com/construpedia/Barreras_Arquitect%C3%B3nicas

51 Quintero, Julio César. (2009). La Planificacion. [En linea]. Consultado: [18, Enero, 2017]. Disponible en:
http://www.eumed.net/ce/2009b/jcgp2.htm

52 WordReference. (2017). Definicion de déficit. [En linea]. Consultado: [20,enero , 2017]. Disponible en:
http://www.wordreference.com/definicion/d%C3%A9ficit

5 ARQHYS (2012). Revista ARQHYS.com. [En linea] [Consultado: 18 de enero de 2017, 10:25 am]. Disponible
en: http://www.arghys.com/articulos/construccion-rampas.htmi
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2.5.10. Inclusién

Analizando en sitio web Inclusion®, (2011), da a conocer que:

La Inclusién es un enfoque que responde positivamente a la diversidad de las personas y
a las diferencias individuales, entendiendo que la diversidad no es un problema, sino una
oportunidad para el enriquecimiento de la sociedad, a través de la activa participacion en
la vida familiar, en la educacion, en el trabajo y en general en todos los procesos sociales,
culturales y en las comunidades. (parr. 2).

Consultando las ordenanza que regula el desarrollo y el ordenamiento territorial del

Cantdn Portoviejo®, (2014). Se cita que:

El GAD Portoviejo es el ente regulador del espacio publico, considerandose a este como
bien pablico municipal. (p. 351).

Hito: Elemento de caracter arquitectonico, urbano, territorial, cultural o histérico, que tiene
tal significacion que constituye un referente con aceptacion colectiva. (p. 353).

Linea de fabrica: Limite entre un lote y el espacio publico Vial. (p. 355).

Linea de portal: Delimita el retiro que, en planta baja, deberadn observar los edificios a
construirse en zonas donde es exigido el portal para la circulacion peatonal. (p. 355).
Manzana: Es la linea dentro de un trazado urbano, limitadas por &reas de uso publico. (p.
355).

Parque: Espacio publico destinado a la recreacion activa y pasiva de la poblacion y que
suele tener especies vegetales ordenadas por la mano del hombre de modo atractivo a la

vista. (p. 357).

54 Inclusidn. (2011). Reconocemos y valoramos las diferencias. [En linea]. Consultado: [18, enero, 2017].
Disponible en: http://inclusion.redpapaz.org/index.php?option=com_content&view=article&id=122&Itemid=75
%5 Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Canton Portoviejo (GAD Portoviejo) (2014) - Ordenanza
que regula el desarrollo y el ordenamiento territorial del cantén Portoviejo (2014) — Republica del Ecuador —
fuente: http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/
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Pasaje peatonal: Via destinada al uso exclusivo de peatones, que permite el ingreso
eventual de vehiculos en caso de emergencia. (p. 357).

Plaza: Es un espacio publico urbano, amplio y descubierto, en el que se concentra gran
cantidad de actividades sociales, comerciales y culturales. (p. 358).

Tipologia arquitectonica: Clasificacion organizativa, morfoldgica y constructiva de las
edificaciones, definida por caracteristicas y elementos arquitectonicos Ilamados tipoldgicos
(propios de cada tipo arquitectonico). (p. 362).

Uso del suelo: Es el tipo de utilizacion asignado de manera total o parcial a un terreno o
edificacion. (p. 363).

Via publica: Es la ruta o camino de uso publico destinado al transito vehicular y peatonal.

La via publica es parte del espacio. (p. 364).
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CAPITULO 111

3. Marco Metodoldgico
3.1. Plan de investigacién

3.1.1. Metodologia de la investigacion

Analizando a Jijon R® (2015) en su obra “El proceso de la elaboracion de una tesis de
grado en la escuela de arquitectura y urbanismo” donde plantea 3 métodos de investigacion
cientifica:

e Método cientifico: Es el procedimiento de busqueda de salidas, a un problema determinado.
El proceso requiere sistematizacion y ordenamiento del pensamiento, y de los elementos que
intervienen en la investigacion. En este método, intervienen:

- La problematica a solucionar.

- El o los objetivos o fines, a lograr.

- La conceptualizacion del tema (marco tedrico — histérico).

- Enunciacion de los elementos que lo componen (como parte de la conceptualizacion).
- Fabricacion de hipétesis como instrumentos de labor de comprobacion.

- Determinacion de variables, indices e indicadores.

A continuacion se explican las diferentes técnicas e instrumentos de la metodologia utilizada para
el presente estudio de caso:
e Método inductivo: Logica que indaga lo particular a lo general, y consiente la formulacion de
hipdtesis. EI método inductivo, puede ser:
- COMPLETO; cuando las conclusiones a las que se llega son fruto del anélisis de todo

el universo del problema estudiado.

% Jijon, Ramiro. (2015). “El proceso de la elaboracion de una tesis de grado en la escuela de arquitectura y
urbanismo”. S.L. S.E.
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- INCOMPLETO.- cuando no logran ser desarrollados todos los elementos que forman

el problema de estudio.

e Meétodo deductivo: Surge de la premisa de que el saber cientifico, no emerge de la
observacidn, sino con la declaracion de un problema. EI método, sitla un problema, se hace
preguntas sobre el problema, presunciones que acaban siendo hipétesis de trabajo, y que
indagan contestaciones a interrogantes, y que por deduccién van produciendo nuevos niveles

de hipétesis.

e Método dialéctico o critico propositivo: Situa el problema, lo establece y brinda medios que
son operables. EI método dialéctico, implica a los actores sociales, como los agentes del
cambio, a los que hay que estudiarlos, y analizarlos para colocar sus problemas y darles
tramitaciones, en cargo a escudrifiar su prosperidad y progreso. La realidad, solo ha de ser

encontrada, por medio de la confrontacion de las ideas.

3.1.2. Investigacion bibliogréafica.

La investigacion bibliografica se encuenta en la etapa inicial del proceso investigativo,
facilita el saber de las investigaciones ya ciertas, de una forma sistematica, mediante de una extensa
exploracion de informacién, literaturas y métodos sobre un asunto determinado. Para el presente
analisis de caso se ha efectuado la recoleccion de informacion bibliografica como: antecedentes,
justificacion, marco legal, marco referencial y marco conceptual, referente a la conectividad del

verde urbano.

44



3.1.3. Investigacion de campo

Investigacion de campo es aquella que se emplea desencajando datos e informaciones
concisamente del contexto, mediante del empleo de técnicas de recoleccion (como entrevistas o
encuestas) con el objetivo de dar respuesta a una realidad o problema trazado anticipadamente.

Para nuestro el presente analisis de caso se ejecutaron las siguientes tareas:

- Visita a los lugares descritos en el marco referencial como repertorio nacional.
- Visita al sector delimitado para el estudio.

- Entrevistas.

- Encuestas.

- Fichas bibliogréficas.

3.1.4. Analisis de datos estadisticos.

- Poblacioén actual de la ciudad de Portoviejo, Provincia de Manabi; Republica del

Ecuador.

3.2. Disefio de la muestra

3.2.1. Universo de la investigacion.

Como universo de la investigacion se toma como referencia la poblacion de una
determinada edad que es de 18 afios hasta 79 afios de la ciudad de Portoviejo; apoyandose como
datos en el Censo de Poblacion y Vivienda realizado por el INEC en el afio 2010.

3.2.2. Tamafo de la muestra.
La investigacion se la formaliza en el Canton Portoviejo, y se realizaron 138 encuestas en este

sector por ser donde se realizo el objeto de estudio. Ademas, se amplid la muestra, encuestando un
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porcentaje de los habitantes de cierta edad antes mencionada del canton Portoviejo, teniendo en cuenta

que se conoce el total de la poblacidn, se utilizara la siguiente formula:

kZ*N*p*q
~[e2(N—=1)]+k?xNx*p=xq

Proceso para determinar la muestra de la investigacion.

Simbologia

n Tamano de la muestra ?

k Nivel de confiabilidad 95% 1,96
p Variabilidad positiva (%) 0,90
q Variabilidad negativa (%) 0,10
N Tamafiio de la poblacién 112378
e Precisidn de error 1% a 9%

lustracién 23. Cuadro del proceso para determinar la muestra de la investigacion.
Republica del Ecuador. Realizado por los autores de este analisis de caso (2018)

1.962 x 112378 % 0,90 = 0.10
[0.052(112378 — 1)] + 1.962 * 0.90 * 0.10

N =

Las 138 encuestas corresponden a la poblacion de la ciudad de Portoviejo, Provincia de

Manabi; Republica del Ecuador.
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3.3._ Esquema metodoldgico

Fases Desarrollo

Definicion del
objeto de estudio
i

M2 de areasverdes.

Radio de accion de dreas

(]
= 1
-2
= Conceptualizacion Antecedentes del verdes.
% S | Conceptualizacion F = — = =
'E _En . Tema * Relacién con los polos de
[sr=t \ : actividades.
e« - * Relacién con lared viaria.
I r Marco Teorico
T R 1 * Relacion conlared de ciclovias.
| Analisis :
P . * Relacion con el transporte
! ! [T Ambito de estudio e b
| publico.
1 1
1 L * Andlisis del verde urbano.
Diagnéstico - — — — Estudio de ]
Conectividad + Analisisde las vias.

Recopilacién de
Informacion

= === == QObservaciones |- — Conclusiones - = | Recomendaciones

llustracion 24. Esquema metodoldgico de nuestro analisis de caso. Fuente: elaborada por Méndez y editada por los
autores del presente anlisis de caso. [22, Diciembre, 2018].

47



4.2. Formato de encuestas:

/% 2
UNIVERSIDAD \‘//

SANGREGORIO o,

a conectividad del verde urbano en la Ciudad de Portoviejo

Caso de estudio: Eje comprendido entre el Parque Forestal y el Parque Lineal Las Vegas.
Responsables de la encuesta: Ricardo LLaguno Cedefio — Eduardo Salas Santos

1. Datos del encuestado

a) Genero Masculino Femenino

b) Fdad 424 | | 2540 7160 [ | 60
¢) Nivel de Institucion Primaria | | Secundaria [ [ Universidad [ [ Cuartonivel | [ Quinto nivel
d) Profesion y ocupacion

2. Asiste usted a los parques /plazas /jardines (Verde Urbano) de la ciudad de Portoviejo?

Diariamente Falta de tiempo

Cada fin de semana No le gustan los parques

Cada mes No le parece un lugar atractivo para visitar
Son Inseguros

3. ;Conoce o se le es familiar el tema sobre la conexion del verde urbano (Parques/Plazas/Jardines)?

si [ No [

4. ;Cerca de que parque/plaza/jardin de la ciudad de Portoviejo usted vive?

Parque Forestal E’ Jardin Botanico E Parque la Rotonda Otros | |

Plaza Eloy Alfaro Parque Vicente Amador Flor Parque las Vegas
5. ¢ Aproximadamente cuanto tiempo le toma llegar desde su vivienda hasta un parque/plaza/jardin (Verde

Urbano)?
finutos

6. (Qué medio de transporte utiliza usted para llegar a estos espacios?

Buses | | Automovil [ | Taxi [ | Moto [ |Bicicleta [ | Apie [ ]

i Por qué?

7. (Considera que el transporte publico es eficiente?

Si 1 No 1 No utilizo

(Por qué?

8. ;Considera que existe un alto trafico vehicular al querer llegar a una de estas areas?

si [ No [ No sé ]

+Por qué?

9. ¢Considera que existen barreras que impiden la libre circulacion peatonal / ciclista entre estos espacios?

si [ ] No [ | No sé ]

¢ Por que?

10. ;Cree usted que los parques, plazas o jardines deberian estar libres de cercas/cerramientos para una mejor
accesibilidad?

si [ No ] No sé -
¢ Por qué?
11. ;Cree que deberia darsele mayor importancia al peaton / ciclista que a los vehiculos particulares?
Si [ No No sé ]
;Por qué?

12. ;Considera que deberian generarse mas proyectos de areas verdes en la ciudad de Portoviejo?

si | No [ ] No ]

(Por qué?

Observaciones:

Ilustracion 25. Formato de Encuestas. Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.



4.2.1.

Formato de fichas técnicas de observacién del verde urbano:

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
P ARROQUIA
DIRECCION FOTOGRAFIAS DEL PREDIO
RESP ONSABLE
AREA DELPREDIO
TOPOGRAFIA
VEGETACION
RASTRERA ARBOREA
ARBUSTIVA PALMIFERA
MORFOLOGIA
REGULAR IRREGULAR
UBICACION
PUNTO REFERENCIAL
TIPOLOGIA DEL ESPACIO
BOLSILLO ZONAL
CIUDAD O
BARRIAL METROP OLITA
NO
ACTIVIDADES O USOS DE ESPACIOS
COMERCIO CANCHAS
INFORMAL DEP ORTIVAS
BARES O KIOSCOS JALIIEQ(;JCH)JSER DE
REUNION EEI?:I:I_I?J;EACA °
CAMINATA BAILOTERAP IA
NEANTILES orRos
ELEMENTOS ESTADO GENERAL DE LOS ELEMENTOS
DEL ESPACIO
s NO BUENO REGULAR MALO
CERRAMIENTOS
ARBORIZACION
AREAS DURAS
AREAS PEATONALES
MOBILIARIO URBANO
ALUMBRADO
GRADO DECONFORT DEL PREDIO
QAAL:II'YISFACT ORIO SATISFACTORIO ZAOTCEFACT ORIO !I'NOSQI-Q e
OBSERVACIONES: INVEST IGADOR FECHA DE VISITA

llustracion 26. Ficha técnica de observacién del verde urbano, ciudad de Portoviejo; Republica del Ecuador. Fuente:

Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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4.2.2. Formato de matriz analisis multicriterial de los pargues, jardines y plazas:

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz andlisis multicriterial de los pargues, jardines y plazas.

Parametros Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano

Gestion en encuestas y entrevistas

Flujo de visitantes

Areas verdes vs. Areas duras

Conexion con otras areas

Lugares que generan flujo

Condicion alrededor de los parques

Condiciones actuales del parque luego del
terremoto.

llustracion 27. Ficha de matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas, ciudad de Portoviejo;
Republica del Ecuador. Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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4.2.3. Formato de fichas técnicas de observacion de los tramos:

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

NOMBRE: TRAMO:

DATOS GENERALES:

ANCHURA

ANCHO ACERAS LATERALES

ANCHO CALZADAS

ANCHO JARDIN CENTRAL

LONGITUD DEL TRAMO

CARRIL BICI

PROPORCION

PEATONAL/RODADO
LOCALIZACION

PLANTA TRAMO TIPO

SECCION TRANSVERSAL TIPO

llustracion 28. Ficha técnica de observacion de los tramos, ciudad de Portoviejo; Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autores de este andlisis de caso.
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CAPITULO IV

4. Investigacion de campo
4.1 Diagnéstico del eje comprendido entre el parque forestal hasta el Parque Lineal Las Vegas
mediante datos bibliograficos, mapas tematicos generales y fichas técnicas de observacion de

cada tramo.

4.2. Metros cuadrados de areas verdes en el canton Portoviejo

Se registra nuevamente la tesis de ortega®’, (2017), donde le realizo una entrevista al Arg.

Carlos Véasquez:

P: Cuantos metros cuadrados de areas verdes presenta actualmente la ciudad de Portoviejo
por habitantes, considerando que la organizacion mundial de la salud recomienda 9m2 por
habitante. R: Portoviejo segun los célculos tenemos determinado 1.34 metros cuadrados
por habitante, por lo cual estamos con un déficit con letra mayusculas, sin embargo si
nosotros el parque la vegas y el parque la rotonda lo sumamos ya estuviéramos subiendo
de 1.34 a 4 metros cuadrados por habitante y si a esto le sumamos el parque lineal en el rio
Portoviejo y el parque de altura subiriamos a 7.5 metros cuadrados por habitante es decir,
esto mas lo que habria que generar de lo que puede hacerse con el parque del milenio, los
dos parques que hay un compromiso gubernamental mas lo que significaria el parque que
estd en la cabecera del ex aeropuerto y las areas verdes que es proyecto van a generar yo
diria que vamos a alcanzar aproximadamente a 9 metros cuadrados que es lo que tiene
como norma la OMS a pesar que la UNESCO dice que son doce metros cuadrados por
habitante.

57 Ortega Bravo, Bolivar. (2017). Analisis paisajistico del sistema de parques urbanos del casco central de la ciudad
de Portoviejo. Tesis Magistral. (en linea). Consultado: (03 de enero de 2018). En:
http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/27932/1/Tesis.pdf
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4.3. Mapas tematicos generales.

IO PORTOVILIO

RIBERAS DI IO PORTOVII0

EIK DE NUESTRA AREA DE ESTLIIO
PERIMETRO DEL AREA VERDE

AREAS VERDES DEL AREA DE ESTUDIO
7/ AREA PROTLGIDA

| ARLA DL CONSERVACION DLL RIO
PERIMETRC DE AREAS VERDES

AREAS VERDFS

NOVBRF DEI, VFRDF URBANO
PARQUE FORESTAL

JARDIN UNIVLRSITARIO
PARQL LA ROTONDA

PLAZA FLOY Al FARO
PARQUF CFNTRATL

PARQUE LINEAL LAS VEGAS

/4

Y

/) y
Pt v S0
yi
i

o —

'

Y

llustracion 29. Mapa de la situacion actual del Verde Urbano de Portoviejo.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.

En la imagen anterior se puede apreciar que se ha investigado: 4 parques, 1 plazay 1 jardin

de la ciudad de Portoviejo los cuales son espacios muy importantes para la ciudad y suman

alrededor de 339.195 metros cuadrados.
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Ilustracion 30. Plaza Eloy Alfaro, uno de las areas verdes mas importantes de la ciudad. Fuente: Fotografia
realizada por los autores de este andlisis de caso. (2017).

llustracion 31. Parque El Mamey. Una de las areas verdes mas visitadas. Plaza Eloy Alfaro, uno de las areas
verdes mas importantes de la ciudad. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso. (2017).

4.4. Radio de accidn de las areas verdes

Tabla 5. Clasificacidn para dreas verdes recreativas de acuerdo al drea
Normativa adoptada para Equipamientos de Recreacién

Area Area de Radio de
Clasificacion requerida Terreno (m2) Influencia (m.)
(m2/hab.)
Plazas y Plazoletas 0,25 380 1000
Parque Infantil 28 1500 500
Areas Verdes | Parque Barrial 35 5000 1000
Recreativas
Parque Zonal 6 10000 3000
Parque de Ciudad 1 50000 -
Parque Lineal - - -

Fuente: GAD Cuenca. Diagnéstico POU 2014. Datos de Avalluos y Catastros 2011
Elaboracion: Propia

Tabla 1. Clasificacién de areas verdes recreativas de acuerdo al area
Fuente: Realizada por los autores de este analisis de caso.

54



Debido a que el Municipio de Portoviejo actualmente no plantea un radio de influencia

respecto al area verde el andlisis se basa en los datos obtenidos por la municipalidad de Cuenca.

# | NOMBRE DEL VERDE URBANO | SIMBOLOGIA

1 | PARQUE FORESTAL [@55 RI0 PORTOVIEIO

2 | JARDIN UNIVERSITARIO /@) RIBERAS DEL RIO PORTOVIEIO

3 | PARQUE LA ROTONDA EJE DE NUESTRA AREA DE ESTUDIO

4 | PLAZA ELOY ALFARO PERIMETRO DEL AREA VERDE

5 | PARQUE CENTRAL AREAS VERDES DEL AREA DE ESTUDIO
6 | PARQUE LINEAL LAS VEGAS AREA DE RADIO DE ACCION

llustracion 32. Mapa de los radios de influencia de las areas verdes de nuestra area de
estudio. Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.
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4.5. Relacion con los polos de actividades v de desarrollo.

El verde urbano esta ligado a diferentes polos de actividades como son la zona residencial,
zona administrativa, zona comercial etc. que generan dinamismo en la urbe y polos de desarrollo
como es el caso del Centro histérico y el sector conocido como el Negrital propuestos por el

Municipio de la ciudad en el plan maestro urbano.

M % . < "
% NN S o X _( ¥ | SIMBOLOGIA
A . / \ T~ | RIO PORTOVIEIO
5 A T4k o - |G RIBERAS DEL RIO PORTOVIEJO
5 - EJE DE NUESTRA AREA DE ESTUDIO

[ —
s NP . 7 |emm= PERIMETRO DEL AREA VERDE
2 MoK, AREAS VERDES DEL AREA DE ESTUDIO
i : PLAN ESPECIAL EL NEGRITAL 399.5 Has
B b v PLAN ESPECIAL EXAEROPUERTO 43 Has
2l INSSS PLAN ESP. REGENERACION CENTRO 44 Has
j 1\ (S PLAN PILOTO REGENERACION 8,3 Has
4 : . NOMBRE DEL VERDE URBANO
b PARQUE FORESTAL
JARDIN UNIVERSITARIO
PARQUE LA ROTONDA
PLAZA ELOY ALFARO
PARQUE CENTRAL
PARQUE LINEAL LAS VEGAS
EQUIPAMIENTOS IMPORTANTES
COMANDO POLICIAL/UVC
PORTOAGUAS
CONSEJO DE LA JUDICATURA
UNIVERSIDAD TECNICA DE MANABI
'CNEL EP
ESTADIO REALES TAMARINDOS
CATEDRAL
A ) COLEGIO NACIONAL PORTOYIEJO
z SAANN -\ bt 5% | |ZONA RESIDENCIAL

% 2\ i 5 ZONA COMERCIAL |
. ¥ NN S
25 %7 % :
P, s Al & :@0 Q

— 2 L ANGHAL " e \ A e ° 5
o 2 =,

{
G2
IO"’H‘IUOW>I|-QV-ANN—¥

Gﬂ“ﬂ
i i S 4 s X E

iy
0}

TP
e,

/ § & I L

llustracion 33. Mapa de la relacion de las areas verdes con los polos de actividades. Fuente: Imagen
realizada por los autores de este andlisis de caso.
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4.6. Relacion con la red viaria.

Dado a que el eje de estudio contempla a la avenida José Maria Urbina, la cual es uno de
los principales accesos a la ciudad y una de las vias con mas afluencia de vehiculos debido a que
estd conectada con otras arterias viales importantes. Ademas se abriran nuevas calles en el terreno

del ex aeropuerto y la poza de oxidacion lo que ayudara a mejorar la conectividad vial.

SIMBOLOGIA

=== RIO PORTOVIEJO
= RIBERAS DEL RIO PORTOVIEIO
—— EJE DE NUESTRA AREA DE ESTUDIO
i —— PERIMETRO VERDE URBANO
- I REA VERDE URBANO

[ ——| PRINCIPALES VIAS QUE CONECTAN DIRECTAMENTE
| PRINCIPALES VIAS QUE CONECTAN INDIRECTAMENTE |

——; VIAS PROYECTADAS EN EL EXAEROPUERTO ‘

NOMBRE DEL VERDE URBANO
PARQUE FORESTAL
JARDIN UNIVERSITARIO
PARQUE LA ROTONDA

| PLAZA ELOY ALFARO
PARQUE CENTRAL

PARQUE LINEAL LAS VEGAS

NN IV P PP PO PO B

A -

= \ \ X ] )
ruciic. IIIIﬂgCII Icalizaua pul 1US duluitd Ut ©oLT allalidid uc vasu.
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4.7. Relacion con la red de ciclovias.

Con relacién a las ciclovias segun el analisis de este mapa tematico existe un gran
déficit, que ahora se estd empezando a suplir con los nuevos proyectos como son el parque
lineal Las Vegas, parque La Rotonda y la regeneracion del centro historico que empiezan a
solucionar los problemas que estan inmersos en la utilizacion de la bicicleta como medio de
transporte.  En la av. José Maria Urbina se determina ciclovias en ambos sentidos, estas se
encuentran obstaculizadas por los automoviles debido a que son utilizadas como

estacionamientos y no existe una barrera que divida o que proteja al ciclista.

SIMBOLOGIA

RIO PORTOVIEJO
@D RIBERAS DEL RIO PORTOVIEIO
e []E DE NUESTRA AREA DE ESTUDIO
@ PERIMETRO DEL AREA VERDE
- ARFEAS VERDES DEL AREA DE ESTUDIO
@ C|CLLOVIAS INTERNAS EN LOS PARQUES
- (]CLOVIAS PLAN PILOTO DE REGENERACION
e (C]CLOVIA Av, JOSE MARIA URBINA
@ CALLES PEATONALES

# . NOMBRE DEL VERDE URBANO
1 | PARQUE FORESTAL

2 | JARDIN UNIVERSITARIO
PARQUE LA ROTONDA
PLAZA ELOY ALFARO
PARQUE-CENTRAL

PARQUE LINEAL EAS VEGAS

EN P P v 1Y

llustracién 35. Mapa de la relacion con la red viaria.

Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.
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4.8. Relacion con la red transporte publico.

El transporte publico es muy importante ya que existen muchas rutas de cooperativas
urbanas que transitan por el eje estudiado, aunque aun existe falencias como son la poca
accesibilidad por parte de las personas con movilidad reducida; debido a que no cuentan con el
equipamiento necesario, razon por la cual es casi imposible que estas personas utilicen este

servicio.

Ademas no cuenta un carril exclusivo para hacer recorridos cortos en poco tiempo vy el

déficit de paradas también genera conflicto entre los usuarios.

FIMBOLOGIA |
Rutas_Buses_Urbano_| Seh
qu— i other vatsaz> Gabriel
Layer

fam— FUTA 1 Y 4 IDA COOP. CIUDAD DELVALLE
fem— RUTA 1 Y € IDA COOP. PORTOVIEXD

fem— RUTA 1 Y € RETORNO COCP. FORTOVEJO
| RUTA 1C IDA COOP. PICOAZA

JED RUTA 1C RETORNO COOP. FICOAZA
fEm— RUTA 1H IDA COOP. FICOAZA Picoaza
femmm RUTA TH RETORNO COOF. FICOAZA

dl

El 24

fe— RLUTA 1M DA COOR. PICOAZA
fm— SUTA 1M RETORNO COOP. PICOAZA
s RUTA 2 IDA COOP. CIUDAD DEL VALLE
[ RUTA 2 RC IDA COOF. PORTOVIEIO
fEm— RUTA 2 RC RETORNO COOP. FORTOVIEXD
fE— RUTA 2 RETORNO COCP. GRUOAD DEL VALLE
N SUTA 2C IDA COOP. PICOAZA
f—FTA 2C RETORNO COOP. FICOAZA
s RUTA 2H IDA COOP. PICOAZA
| === RUTA 2H RETORNO COOP. FICOAZA
fem— RUTA 20 DA COOF. PICOAZA
fem— RLUTA 20 RETORNO COOP. PICOAZA
S SUTA 2T IDA COOP. FORTOVED
S RUTA 2T RETORNO COCP. FORTOVIESO

» RUTA 3F IDA COOP. CRIOAD DEL VALLE
femm— STA 3F RETCRNO COCP. CIUDAD DEL VALLE
fem— RUTA 3G DA COOP. CRIDAD DEL VALLE
[ RUTA 3G RETORNO COOS. CIUDAD DELVALLE]
= RUTA 3P DA COCP. FORTOVESO.
I RUTA 3P RETORNO COOF. PORTOVIEIOD
f RUTA 3R IDA COOP. PORTCVIESO
qmm— RUTA 2R RETORNO COOP. FORTOVIED
fm— RUTA 4 IDA COOF. PORTOVIEXD
s RUTA 4 RETORNO COCP. FORTOVIEJO
fm— RUTA IDA COOF. PORTOVIEXD
| RUTA & RETORNO COCP. FORTOVIEJO
4SS RUTA 1 Y 4 RETORNO CIUDAD DEL VALLE

Sources: Esri, HERE, Delorme, USGS, Intermap, INCREMENT P, NRCan, Essi Japan, MET], Esi China {Hong
Kong). Esn Korea, Esri {Thailand), Mapmylindia. NGCC, & Cp M il and the GIS User
Community

llustracién 36. Mapa de la relacidn con la red transporte publico. Obtenido en la pagina web de Portovial.
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4.9. Proyecto de regeneracion urbana que comprende 11 manzanas en el centro histérico.
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llustracion 37. Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Propuesta de stper

manzanas. Republica del Ecuador
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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llustracion 38. Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Propuesta de ocupacion

suelo. Republica del Ecuador
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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40. Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Integracién con el Rio.

llustracion

Republica del Ecuador
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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vias

64



By '] JE|NOISA BENY
- .

EU FE [E10L Baly H

"BY 'Z oI oeds3

®

elsandold

BY T T JENIIyas Eany
[ I T I I I

‘Bl §E [EJ0L B3l

BY ) 00N oweds3

[EMIY UQIDENNS
FENDIUYES, BAly  e—

oaland creds3

[el, Elsandolg

uopezuoqry A onjgngd onedsy 7

olsiAOpD PERNID B] 8P [EIUSS BSNy [8p BEUEqn uonesusbay ap sopnss (o oY Nn A 3

llustracién 42. Estudios de Regeneracién Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo.

Propuesta vial. Republica del Ecuador.
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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llustracion 43. Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Propuesta de arborizacion.

Republica del Ecuador
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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llustracion 44.Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Propuesta movilidad.

Republica del Ecuador
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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llustracion 45. Estudios de Regeneracién Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Zonas de parqueo. Republica

del Ecuador.
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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llustracion 46. Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo. Situacion Post terremoto.

Republica del Ecuador.
Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).
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llustracion 47. Estudios de Regeneracion Urbana del area central de la ciudad de Portoviejo.

Situacion Post terremoto — Espacios a recuperar. Republica del Ecuador.

Fuente: GAD municipal de Portoviejo (2017).



Andlisis de la regeneracién del centro

Teniendo en cuenta que anteriormente se realizé un analisis de caso del estudio de los
pros y contras de la regeneracién urbana y que nuestra area de estudio comprende parte del
plan piloto de la regeneracion del centro historico; razon por la cual también haremos un analisis

con los cambios que se han presentado en la actualidad.

POTENCIALIDADES

Esta integrado al parque Lineal Ilas
Vegas.

Existiran mas arboles en el sector.

Se
arquitecticas permitiendo una mejor
movilidad urbana.

eliminaran  barreras  urbano-

Gracias a la ampliacion de aceras hara
que el sector se vuelva mas peatonal.

Existira mas inclusidn, ya que las aceras

tendran pavimento podo tactil que
supliran las  necesidades de los
discapacitados.

Planteamiento de redes de ciclovias.

Este tipo de regeneracion ha tenido éxito
en la mayoria de ciudades que se han
implementado.

DEBILIDADES

Falta de integracion con el sector del
centro comercial municipal.

Una parte del sector que comprendio la
zona cero del terremoto del 16 A,
todavia se encuentra abandonada por los
comerciantes los cuales estan
inconformes ya que no se le ha dado

importancia al sector.

El proyecto debio ser analizado desde un
principio con las personas que viven o
arriendan en dicho sector, ya que ellas
seran  las mas  beneficiadas o
perjudicadas segun sea el caso.

La presencia de comerciantes informales
los cuales no respetan el espacio publico.

El alto flujo vehicular que transitara por
el centro de la ciudad se vera afectado
por los cambios que se haran en la
planificacion debido a la reduccion de
seccion.

Pocas zonas de estacionamientos se han
proyectado.

Se desconoce la reaccion de los
ciudadanos ante el plan piloto debido a
que se encuentra en ejecucion y por ende
no se puede comenzar con las demas
fases que comprende la regeneracion.

llustracion 48. Analisis de las Potencialidades y debilidades del plan maestro urbano.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este andlisis de caso.
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4.4.1. Fichas técnicas de observacién del verde urbano.

Parque Forestal

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO

FACULTAD DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
PARROQUIA 12 DE MARZO PARQUE FORESTAL
DIRECCION KM. 3 VIA A CRUCITA FOTOGRAFIAS DEL PREDIO
RESPONSABLE GAD PROVINCIAL MANABI TR T
AREA DEL PREDIO 42242 n2* "He
TOPOGRAFIA REGULAR X 3
VEGETACION PARQUE \ORF.STAL
RASTRERA X ARBOREA X e —
ARBUSTIVA X PALMIFERA X
MORFOLOGIA
REGULAR [ TRREGULAR [ x
UBICACION
PUNTO REFERENCIAL
-1.022573 [ -80.465102
TIPOLOGIA DEL ESPACIO
BOLSILLO ZONAL
BARRIAL CIUDAD O
METROPOLITANO
ACTIVIDADES O USOS DE ESPACIOS
COMERCIO INFORMAL CANCHAS DEPORTIVAS
BARES O KIOSCOS ALQUILER DE JUEGOS
REUNION BIBLIOTECA O LECTURA
CAMINATA X | BAILOTERAPIA
JUEGOS INFANTILES X | OTROS
ELEMENTOS ESTADO GENERAL DE LOS ELEMENTOS
DELESPACIO st | N ['BUENO REGULAR MALO
CERRAMIENTOS X X
ARBORIZACION X X
AREAS DURAS X X
AREAS PEATONALES X X
MOBILIARIO URBANO X x
ALUMBRADO X X
GRADO DE CONFORT DEL PREDIO
MUY SATISFACTORIO X POCO INSATISFACTORIO
SATISFACTORIO SATISFACTORIO
OBSERVACIONES: INVESTIGADOR FECHA DE VISITA
*Este dato lo obtuvimos en la tesis de Ortega. § § -
AUTORES [[;E E::E) ANALISIS 27/DIC/2017

Ilustracion 49. Ficha técnica de observacién del verde urbano. Parque Forestal.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.

72




UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas.

Parametros

Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano

PARQUE FORESTAL

Gestién en encuestas y
entrevistas

Ciudadanos portovejenses.

Funcionarios publicos del GAD de
Portoviejo.
Arquitectos paisajistas del GAD de

Portoviejo y Provincial.

Flujo de visitantes

Informacion no encontrada

Areas verdes vs. Areas
duras

25000 m2 areas verdes.
17000 m2 areas duras.

Conexion con otras areas

Area comercial
Area habitacional

Lugares que generan flujo

Por estar ubicado en una avenida de alto
trafico resive un buen flujo de visitantes.

Condicién alrededor de los parques

Cerramiento
Arborizacion
Alumbrado
Mobiliario
Areas peatonales

Condiciones actuales del parque luego del
terremoto.

Esta en proceso de regeneracion para el
mejoramiento de sus areas.

llustracion 50. Ficha de matriz andlisis multicriterial de los parques, jardines y plazas. Ciudad de

Portoviejo. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.

73




llustracién 51. Implantacion general. Elaborado a base de la informacién del
GAD Provincial.

Descripcién
El Parque Forestal es un area verde importante para la ciudad, se encuentra al norte, y
brinda servicios como caminerias, paseo en botes, juegos infantiles, festivales tradicionales,

reuniones estatales y comunales, areas de descanso entre otros.
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Potencialidades:

- Actualmente el parque esta en proceso de regeneracion en la mayoria de sus areas.
- Posee una laguna artificial que hace atractivo al parque.
Debilidades:
- No posee un estacionamiento interno por lo cual los usuarios utilizan la via como
parqueadero generando desorden e inconformidad a las personas que circulan por el sector.
- Falta de control en los accesos secundarios.
- Posee un Cerramiento el cual impide tener una mejor accesibilidad desde distintos puntos

del parque.

del Ecuador
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este andlisis de caso
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llustracion 53. Accesos secundarios sin controles. Foto parque
Forestal de Portoviejo. Republica del Ecuador

Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso
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Jardin Universitario

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO

PARROQUIA 12 DE MARZO JARDIN UNIVERSITARIO
DIRECCION KM. 1 VIAA CRUCITA FOTOGRAFIAS DEL PREDIO
RESPONSABLE UNIVERSIDAD TECNICA

MANABI
AREA DEL PREDIO 90.000 m2* (sin contar area

protegida)
TOPOGRAFIA IRREGULAR

VEGETACION
RASTRERA X ARBOREA X
ARBUSTIVA X PALMIFERA X
MORFOLOGIA

REGULAR ] | IRREGULAR | X

UBICACION Y DIMENSIONES

PUNTO REFERENCIAL
-1.038585 [ -80.461218

TIPOLOGIA DEL ESPACIO
ZONAL

CIUDAD O X
METROPOLITANO

ACTIVIDADES O USOS DE ESPACIOS
(COMERCIO INFORMAL CANCHAS DEPORTIV AS

BARES O KIOSCOS ALQUILER DE JUEGOS X
X | BIBLIOTECA O LECTURA
4,8 ; N | X | BAILOTERAPIA

R N et S : . . SMUEGOS INFANTILES OTROS X

ELEMENTOS ESTADO GENERAL DE LOS ELEMENTOS
DELESEACIO. | = | ™ [woino REGULAR MALO
CERRAMIENTOS X X
ARBORIZACION X X
AREAS DURAS X X
AREAS PEATONALES X X
MOBILIARIO URBANO X X
ALUMBRADO X X

GRADO DE CONFORT DEL PREDIO
MUY X SATISFACTORIO POCO INSATISFACTORIO
SATISFACTORIO SATISFACTORIO
OBSERVACIONES: INVESTIGADOR FECHA DE VISITA
El area lo obtuvimos en linea: htp://www.eldiario.ec/noticias-manabi-
ecuador/151456-1a-naturaleza-vive-en-el-jard in-botanico/ AUTORES DE ESTE

ANALISIS DE CASO 27/DIC/2017

llustracion 53. Ficha técnica de observacion del verde urbano. Jardin Universitario.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas.

Parametros

Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano

JARDIN UNIVERSITARIO

Gestién en encuestas y
entrevistas

Ciudadanos portovejenses.
Funcionarios piblicos de la Universidad
Tecnica de Manabi.

Flujo de visitantes

1400 visitantes semanalmente. (Datos
obtenidos por la administracion del area
verde)

Areas verdes vs. Areas
duras

Se destina gran parte de su area en la
conservacion e investigacion en botanica
y zoologia.

Existen pocas areas duras.

Conexion con otras areas

Area comercial
Area habitacional
Area Juridica.

Lugares que generan flujo

Por estar ubicado en una avenida de alto
trafico resive un buen flujo de visitantes.

Condicién alrededor de los parques

Cerramiento
Arborizaciéon
Alumbrado
Mobiliario
Areas peatonales

Condiciones actuales del parque luego del
terremoto.

Alto flujo de ciudadanos
Integracién de drea verde del canton

llustracion 53. Ficha de matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas. Ciudad de
Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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llustracion 54. Implantacién general. Elaborado por estudiantes de la
Universidad Técnica de Manabi.

Descripcion
El jardin universitario es un pulmon importante para la ciudad debido a que este parque
posee una gran cantidad de especies que ayudan a limpiar el ambiente y ademas esta contemplado

para fines investigativos, de conservacion, educacion y recreacion.

Potencialidades:

- Esta conectado con un area de gran conservacion natural.
- Posee estacionamientos.
- Importante lugar de investigacion ecoldgica.

- Poca area de construccion y mayor zona verde.

79



Debilidades:
- El cerramiento posee un deterioro y no es llamativo.
- Algunos mobiliarios se encuentran en mal estado.

- Por ser un lugar de conservacion no esta permitido el ingreso de muchos visitantes por dia.

de Manabi. Portoviejo. Republica del Ecuador
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso

llustracién 56. Camineras peatonales. Foto Jardin Botanico Universidad
Técnica de Manabi. Portoviejo. Republica del Ecuador
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso
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llustracidn 55 . Cerramiento presenta poca estética. Foto Jardin Botanico Universidad
Técnica de Manabi. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Parque la Rotonda

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO
LOCALIZACION NOMBRE DEL ESPACIO
P ARROQUIA 12 DEMARZO PARQUE LA ROTONDA
AV.JOSE MARIA URBINAY
DIRECCION b 7AMORA FOTOGRAFIA DEL PREDIO
RESPONSABLE GAD PORTOVIEJO
AREA DELPREDIO 15,28 hectareas*
TOP OGRAFIA IRREGULAR
VEGETACION
RASTRERA X ARBOREA X
ARBUSTIVA X PALMIFERA X
MORFOLOGIA
REGULAR I IRREGULAR X
UBICACION Y DIMENSIONES
PUNTO REFERENCIAL
-1.042.523 -80.458.141
TIPOLOGIA DEL ESPACIO
BOLSILLO ZONAL
CIUDAD O
BARRIAL METROPOLIT | X
ANO
ACTIVIDADES O USOS DEESPACIOS
COMERCIO X CANCHAS %
INFORMAL DEP ORTIVAS
ALQUILER DE
BARES OKIOSCOS | X JUEGOS X
BIBLIOTECAO
REUNION X LECTURA
CAMINATA X iAILOTERAPI X
JUEGOS
” W INFANTILES X OTROS X
‘HostallReales lamarindos
r q ‘,'
ELDEII;/II_ENTO ESTADO GENERAL DE LOS ELEMENTOS
ESPACIO si NO BUENO REGULAR MALO
CERRAMIENTOS X
ARBORIZACION X X
AREAS DURAS X X
AREAS
PEATONALES X X
MOBILIARIO
URBANO X X
ALUMBRADO X X
GRADO DECONFORT DEL PREDIO
MUY
POCO INSATISFAC
TISFACT X TISFACTORI
:?O SFACTO SATISFACTORIO SATISFACTORIO TORIO
OBSERVACIONES: INVESTIGADOR FECHA DE VISITA
*Solicitamos informacion a la empresa Portoparques, encargada en el mantenimiento de los
parques del canton Portoviejo, sobre los m? de cada area verde en la ciudad, pero no nos dieron
respuesta.
El area del parque se obtuvo en linea:
. . AUTORES DEESTE ANALISIS DE .
http://www.turismo.gob.ec/parque-la-rotonda-nuevo-atractivo- CASO 27-dic-17
turistico-de-portoviejo/

llustracion 56. Ficha técnica de observacion del verde urbano. Parque la Rotonda.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas.

Parametros

Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano

PARQUE LA ROTONDA

Gestion en encuestas y
entrevistas

Ciudadanos portovejenses.
Funcionarios ptiblicos del GAD de
Portoviejo.

Arquitectos paisajistas del GAD de
Portoviejo.

Flujo de visitantes

20.000 los fines de semana.

Areas verdes vs. Areas
duras

Informacion no encontrada

Conexion con otras areas

Area universitaria
Area habitacional

Lugares que generan flujo

Area habitacional.
Universidad Tecnica de Manabi.

Condicién alrededor de los parques

Arborizacion
Alumbrado
Mobiliario
Areas peatonales
Carril Bici

Condiciones actuales del parque luego del
terremoto.

Tuvo un proceso de regeneracion ya que
estaba casi en su totalidad descuidado por
los organismo competentes.

Alto flujo de ciudadanos

llustracion 57. Ficha de matriz andlisis multicriterial de los parques, jardines y plazas. Ciudad de Portoviejo.

Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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llustracion 58. Implantacidon general. Elaborado por estudiantes de la Universidad Técnica
de Manabi.

Descripcion

El parque La Rotonda es un gran area verde el cual recientemente tuvo una regeneracion,
en él podemos encontrar caminerias, ciclovias, lagunas artificiales, juegos de agua con luces y
sistemas de sonido, una plaza central para espectaculos publicos con capacidad para 5.000

personas, canchas de fatbol, estadio, locales comerciales, parqueaderos para 214 vehiculos entre

otros.
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Potencialidades:

- No posee cerramiento, lo cual hace que accesible por todas sus areas.

- Es un importante atractivo turistico por los diferentes servicios que brinda.

- Posee ciclovias y caminerias que permiten la libre movilidad entre sus areas.

- Area comercial y estacionamiento tarifado lo que hace que sea autosustentable.
Debilidades:

- Poca cultura y cuidado por parte de algunos visitantes.

- Falta de continuidad en sus ciclovias por la acera de la av. Urbina.

llustracién 59. Ciclovia interna. Foto parque la Rotonda de Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de
este analisis de caso.

llustracion 60. Falta de continuidad hacia lacera de la Avenida Urbina por
el recorrido de la ciclovia. Foto parque la Rotonda de Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis
de caso.
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Plaza Eloy Alfaro
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llustracién 61. Ficha técnica de observacion del verde urbano. Plaza Eloy Alfaro.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.

86



UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas.

Parametros

Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano

PLAZA ELOY ALFARO

Gestion en encuestas y

Ciudadanos portovejenses.

entrevistas Funcionarios ptiblicos del GAD de
Portoviejo.
Arquitectos paisajistas del GAD de
Portoviejo.

Flujo de parques Flujo medio

1230 semanalmente.

Areas verdes vs. Areas
duras

Por ser una plaza, la mayor parte de sus
areas son duras.

Conexion con otras areas

Area comercial
Area educativa
Area religiosa

Lugares que generan flujo

Catedral del Cant6n Portoviejo
Colegio Portoviejo

Condicion alrededor de los parques

Arborizacion
Alumbrado
Mobiliario

Condiciones actuales del parque luego del
terremoto.

Tuvo un proceso de regeneracion ya que
estaba casi en su totalidad descuidado por
los organismo competentes.

Alto flujo de ciudadanos

llustracion 62. Ficha de matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas. Ciudad de Portoviejo.

Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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MONUMENTO

PARADA DEBUS

75.34

Ilustracion 63. Implantacién general. Obtenido por el GAD Municipal de Portoviejo

Descripcion

La plaza Eloy Alfaro estd ubicada frente a la Catedral de la ciudad y cerca de la zona
céntrica comercial lo cual hace que sea una de las mas concurridas. Cuenta con una regeneracion
en la cual se implementaron nuevos atractivos como los juegos de agua, el monumento a Eloy
Alfaro, areas ajardinadas y tratamiento de pisos los cuales hicieron de la plaza un lugar mas

atractivo para los turistas y ciudadanos.

Potencialidades:

No posee cerramiento, lo cual hace que sea mas accesible.

Importante atractivo turistico debido por su ubicacién e historia.

Gran lugar de concentracion.

Junto con la catedral, generan una buena imagen al sector.
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Debilidades:

- Poco cuidado en el uso de mobiliarios por parte de los visitantes.

- Servicios sanitarios cerrados.

llustracion 64. Parada de bus obstruida por vehiculo privado. Foto plaza
Eloy Alfaro. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso

Ilustracion 65. Monumento a Eloy Alfaro - Catedral de Portoviejo. Foto
plaza Eloy Alfaro. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso
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Parque central Vicente Amador Flor
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llustracidn 66. Ficha técnica de observacion del verde urbano. Plaza Eloy Alfaro.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz analisis multicriterial de

los parques, jardines y plazas.

Parametros

Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano

PARQUE VICENTE AMADOR FLOR

Gestidn en encuestas y

Ciudadanos portovejenses.

entrevistas Funcionarios publicos del GAD de
Portoviejo.
Arquitectos paisajistas del GAD de
Portoviejo.

Flujo de parques 4.080 Personas semanalmente.

Areas verdes vs. Areas
duras

area dura de 2037,00 y drea
verde de 1101,19 m2 aproximadamente.

Conexion con otras areas

Area comercial
Area religiosa
Area financiera
Area estatal

Lugares que generan flujo

Banco Pichancha
Banco de Guayaquil
Banco Ban-Ecuador
Centro Comercial
Museo de la Ciudad.

Condici6n alrededor de los parques

Cerramiento
Arborizaciéon
Alumbrado
Mobiliario

Condiciones actuales del parque luego del
terremoto.

Sus calles y aceras que lo rodean estan
siendo regeneradas por la regeneracion
del centro historico.

Bajo el flujo de visitantes.

llustracién 67. Ficha de matriz andlisis multicriterial de los parques, jardines y plazas. Ciudad de Portoviejo.

Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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AREA DE DESCANSD

Hl”l“l“

‘AREA DEIRERBELAS ] GLORIETA

llustracion 68. Implantacion general. Obtenido por el GAD Municipal de Portoviejo.

Descripcion

El Parque Central quizas es uno de los mas importantes, ya que esta ubicado donde se fundo la
ciudad el cual guarda mucha historicidad y es aqui donde esta ubicada la plaza de armas.
Actualmente sigue siendo uno de los espacios mas visitados debido a que esta rodeado del sector

bancario, administrativo, comercial y religioso.

Potencialidades:

- Gracias a la regeneracion sus calles y aceras perimetrales daran mas privilegio al peaton
lo cual mejora la movilidad y accesibilidad en el sector.
- Se realizan actividades de ambito cultural.

- Tiene una de las tres glorietas de estilo clasico en el pais.
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- Esté rodeado del sector bancario, administrativo, comercial y religioso.

Debilidades:
Posee cerramiento el cual impide una mejor accesibilidad.

Poco cuidado en el uso de mobiliarios por parte de los visitantes.

llustracion 69. Se conecta a la regeneracion del centro histérico. Parque
central Vicente Amador Flor. Portoviejo. Republica del Ecuador. Fuente:
Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso

llustracion 70. El parque se encuentra rodeado del sector bancario,
administrativo, comercial y religioso. Parque central Vicente Amador Flor.
Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Parque lineal las VVegas

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
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llustracion 71. Ficha técnica de observacion del verde urbano. Plaza Eloy Alfaro.
Fuente: Imagen realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

Matriz analisis multicriterial de los parques, jardines y plazas.

Parametros Indicador Especifico

Nombre del Verde Urbano
PARQUE LAS VEGAS

Gestién en encuestas y Ciudadanos portovejenses.

entrevistas Funcionarios publicos del GAD de
Portoviejo.
Arquitectos paisajistas del GAD de
Portoviejo.

Flujo de parques No se obtuvo informacion.

Areas verdes vs. Areas

duras Areas verdes 6,7 ha
Areas duras 4,0 ha
Conexion con otras areas Area comercial

Area religiosa

Area financiera

Area estatal

Riberas del rio Portoviejo.

Lugares que generan flujo Banco Pichancha
Banco de Guayaquil
Banco Ban-Ecuador
Centro Comercial
Museo de la Ciudad.

Condicién alrededor de los parques Arborizacién
Alumbrado
Mobiliario
Mirador al rio

Condiciones actuales del parque luego del | Sus calles y aceras que lo rodean estan
terremoto. siendo regeneradas por la regeneracion
del centro historico.

Bajo el flujo de visitantes.

llustracién 72. Ficha de matriz analisis multicriterial de los parques,
jardines y plazas. Ciudad de Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autores de este analisis de caso.
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JUEGOS
INFANTILES

MIRADOR

llustracion 73. Implantacion general. Obtenido por el GAD Municipal de Portoviejo.

Descripcion

El Parque Lineal Las Vegas es uno de los mas parques con mayor magnitud de la ciudad,
esta ubicado en donde existié el centro de espectaculos las vegas que fue uno de los mas
importantes del pais. Estara conectado con el parque lineal del rio Portoviejo y esta integrado a la

regeneracion del centro histérico.
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Tiene areas como el teatro al aire libre, mirador al rio, un humedal, parqueaderos de
vehiculos vy bicicletas, entre otros.

Potencialidades:

- Comprende un area de inundacion, lo que significa que esta integrado a las crecientes del rio.
- No posee cerramiento, lo cual lo hace mas accesible.
- Importante atractivo turistico por los diferentes servicios que brinda.

Area comercial y aparcamiento tarifado lo cual hace que sea autosustentable.

Debilidades:

llustraciéon 74. Mirador vista al rio. Parque lineal las Vegas.
Portoviejo. Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada
por los autores de este andlisis de caso

llustracién 75. Teatro al aire libre. Parque lineal las Vegas. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este
analisis de caso.
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4.4.2. Fichas técnicas de observacion de los tramos
El area de estudio comprende 4,7 Km, empezando desde el parque Forestal hasta la av.
José Maria Urbina la cual se conecta con las avenidas Morales y Olmedo y culminando en el

Parque Lineal Las Vegas.

TRAMO 3

4 NOMBREDEL VERDE URBANO
1| PARQUEFORESTAL
JARDIN UNIVERSITARIO
3 | PARQUE LA ROTONDA
4 | PLAZA ELOY ALFARO ‘_,.
5 | PARQUE CENTRAL & TRAMO 5
Ls_| PARQUE LINEALLAS VEGAS

250 500 _ 1000m

llustracion 76. Area de estudio — Plan masa. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Primer tramo
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llustracién 77. Tramo 1 — Plan masa. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE CASO

NOMBRE: TRAMO:

AV. JOSE MARIA URBINA PARQUE FORESTAL-CALLE ATANASIO SANTOS
DATOS GENERALES:

| ANCHURA 27.8 A 31,15 METROS
ANCHO ACERAS LATERALES 1.45 A 440 METROS
ANCHO CALZADAS 10,35 A 10,50 METROS
ANCHO JARDIN CENTRAL 2,00 METROS APROX.
LONGITUD DEL TRAMO 1,94 Km
CARRIL BICI SI(INVADIDA POR EL
AUTOMOVIL)

PROPORCION 25 % PEATONAL

LOCALIZACION PEATONAL/RODADO 75% RODADO APROX.
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SECCION TRANSVERSAL TIPO

llustracién 78. Analisis tramo 1 — Planta y Cortes. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Descripcién

El primer tramo comprende a la avenida José Maria Urbina, desde el parque Forestal hasta la calle
Atanasio Santos.

En esta avenida hay un alto flujo vehicular debido a que es una de las vias principales de ingreso
y salida de la ciudad. En este trayecto podemos apreciar que existen diferentes equipamientos
como el parque Forestal, el UVC, comando policial, sub centro de salud, edificio matriz de
Portoaguas, dos clinicas y dos gasolineras. A su vez comprende areas comerciales donde existen
farmacias, restaurantes, talleres mecanicos y otros tipos de comercio. Ademas las calles que
intersectan con la avenida Urbina son ingresos hacia zonas residenciales que estan siendo
invadidas por el comercio.

Potencialidades

- Laavenida Urbina es una de las vias de principales de ingreso y salida de la ciudad.
- El parque forestal
- Amplias aceras y retiros en la mayor parte del tramo.
- Sector de Negrital en planificacion.
- Equipamientos que poseen parqueaderos.
Debilidades:
- Invasion de ciclovias y aceras por parte del transporte motorizado.
- Aceras en mal estado y en algunas areas no se respeta el retiro.
- Barreras urbano-arquitectonicas que impiden la libre movilidad.
- Pocas areas arboladas/ajardinadas.
- Alto trafico vehicular y pocos cruces peatonales seguros.

- Contaminacion audiovisual y ambiental.
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lustracion 79. Invasion de aceras y ciclovias - barreras urbano-arquitectonicas. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracion 80. Amplitud de aceras y retiros. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracion 81. Acceso importante a la ciudad. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Segundo tramo
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llustracion 82. Analisis especifico de movilidad - Tramo 2. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE CASO
NOMBRE: TRAMO:
AV. JOSE MARIA URBINA CALLE AMISTAD-AVENIDA ANTONIO MENENDEZ
DATOS GENERALES:
ANCHURA 28,50 A 34 METROS
APROX.
ANCHO ANCERAS LATERALES | 1,75 A 530 METROS
APROX.
ANCHO CALZADAS 10,50 METROS
ANCHO JARDIN CENTRAL 2,00 METROS APROX.
LONGITUD DEL TRAMO 640 METROS
CARRIL BICI SI(INVADIDA POR EL
AUTOMOVIL)
PROPORCION 30 % PEATONAL
LOCALIZACION PEATONAL/RODADO 70% RODADO
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SECCION TRANSVERSAL TIPO

Ilustracion 83. Analisis tramo 2 — Planta y Cortes. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Descripcién

El segundo tramo también comprende a la avenida José Maria Urbina desde la calle Atanasio
Santos hasta la avenida Antonio Menéndez.

En este trayecto podemos apreciar que existen diferentes equipamientos como el Jardin
Universitario, una gasolinera, temporalmente se encuentra el Consejo de la Judicatura, a su vez
comprende &reas comerciales donde existen farmacias, restaurantes, lavanderias de autos, venta

de materiales para la construccién y otros tipos de comercio.

Potencialidades:

La avenida José Maria Urbina es una de las vias de principales de ingreso y salida de la ciudad.
- El jardin universitario
- Amplias aceras y retiros en la mayor parte del tramo.
- El sector el Negrital en planificacion.
- Equipamientos que poseen estacionamiento.

- Linea de buses urbanos.

Debilidades:
- Invasidn de ciclovias y aceras por parte del transporte motorizado.
- Aceras en mal estado y en algunas areas no se respeta el retiro.
- Barreras urbano-arquitectonicas que impiden la libre movilidad.
- Pocas areas arboladas/ajardinadas.
- Alto tréfico vehicular y pocos cruces peatonales seguros.

- Contaminacion audiovisual y ambiental.
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llustracion 84. Invasion de aceras y ciclovias. Barreras urbano-arquitecténicas. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracion 85. Amplias aceras y retiros. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracion 86. Retiros no respetados. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Tercer tramo
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Ilustracion 87. Analisis especifico de movilidad - Tramo 3. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO

FACULTAD DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE CASO
NOMBRE: TRAMO:
AV. JOSE MARIA URBINA AVENIDA ANTONIO MENENDEZ-CALLE FRANCISCO DE P.
MOREIRA
DATOS GENERALES:
ANCHURA 43,00 A 48 METROS
ANCHO ANCERAS LATERALES 5,70 METROS APROX.
\,\ ANCHO CALZADAS 9,70 METROS APROX.
ANCHO JARDIN CENTRAL 2,00 A 18,20 METROS
LONGITUD DEL TRAMO 1,40 KM
CARRIL BICI SI(INVADIDA POR EL
AUTOMOVIL)
PROPORCION 55% PEATONAL
LOCALIZACION PEATONAL/RODADO 45% RODADO
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llustracion 88. Anélisis tramo 3 — Planta y Cortes. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.




Descripcién
El tercer tramo también comprende a la avenida José Maria Urbina desde la avenida

Antonio Menéndez hasta la calle Francisco de P. Moreira.

En este trayecto se puede apreciar que existen diferentes equipamientos como el parque La
Rotonda, Universidad Técnica de Manabi, CNEL EP, banco la Previsora, estadio Reales
Tamarindos, Cooperativa Policia Nacional, Colegio Nacional Portoviejo, la Catedral de la ciudad,
Plaza Eloy Alfaro, a su vez comprende &reas comerciales donde existen restaurantes, Comercio
Autonomo Alajuela donde han sido ubicados temporalmente muchos comerciantes, 1 taller
mecanico, bares/karaokes y otros tipos de comercio. Ademas las calles que intersectan con la
avenida Urbina son ingresos hacia zonas residenciales y comerciales.

Potencialidades:

- El Parque La Rotonda y Plaza Eloy Alfaro.

- Amplias aceras arboladas.

- Posee un gran parterre jardin el cual le da una mayor estética al sector.
- Varios equipamientos poseen estacionamiento.

- Transporte publico.

Debilidades:

Alto trafico vehicular y mucha demanda de estacionamientos.

- Invasidn de ciclovias y aceras por parte del transporte motorizado.
- Barreras urbano-arquitectonicas que impiden la libre movilidad.

- Contaminacion audiovisual y ambiental.

- Muchos usuarios no respetan los pasos cebra ni utilizan el puente peatonal.
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lustracién 89. Gran parterre jardin que estiliza la ciudad. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracion 90. Demanda de estacionamientos — Alto trafico vehicular. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracién 91. Uso de la bicicleta. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Cuarto tramo
ACERAS DANADAS
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llustracion 92. Anélisis especifico de movilidad - Tramo 4. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ANALISIS DE CASO

NOMBRE: TRAMO:
AVENIDA MORALES Y AVENIDA OLMEDO CALLE FRANCISCO DE P. MOREIRA-CALLE SUCRE
DATOS GENERALES:
ANCHURA 13,20 A 14,60 METROS
APROX.
ANCHO ANCERAS LATERALES 1,30 A 1,95 METROS
APROX.
ANCHO CALZADAS 10,00 A 11,00 METROS
\\ ANCHO JARDIN CENTRAL NO
LONGITUD DEL TRAMO 500 METROS
CARRIL BICI NO
PROPORCION 25% PEATONAL
LOCALIZACION PEATONAL/RODADO 75% RODADO
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llustracion 93. Analisis tramo 4 — Planta y Cortes. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Descripcién

El cuarto tramo comprende a la avenida Morales y la avenida Olmedo desde la calle
Francisco de P. Moreira hasta la calle Sucre. En este trayecto se aprecia que existen diferentes
equipamientos de tipo comercial como panaderias, venta de ropa, venta de celulares, farmacias
entre otros. Hay que acotar que este sector fue uno de los mas afectados por el terremoto del 16A
y aun no se ha rehabilitado en su totalidad. Ademas las calles que intersectan con estas avenidas

son ingresos hacia zonas residenciales y comerciales.

Potencialidades:

- Se han realizado intervenciones como quitar el cableado aéreo.

- Mejoras a nivel urbanistico como son la ampliacion de aceras, adecuacién de portales y
mejoramiento de la infraestructura como el alcantarillado fluvial y sanitario.

- Transporte publico.

- Aprovechamiento de terrenos vacios para la construccion de edificios de parqueo

mecanizado y edificios ecologicos.

Debilidades:
- Inseguridad de los habitantes y comerciantes debido a que el sector se encuentra ain
desolado.
- Aceras en mal estado con barreras urbano-arquitecténicas y poca arborizacion.

- Edificios con afectaciones lo cual genera inseguridad.
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Hustracién 94. Sectores desolados por la inactividad del comercio. Portoviejo. RepUblica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracidn 95. Terrenos baldios. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracion 96. Aceras en mal estado y con obstaculos para el peaton. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Quinto tramo
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llustracion 97. Andlisis especifico de movilidad - Tramo 5. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
FACULTAD DE ARQUITECTURA

ANALISIS DE CASO
NOMBRE: TRAMO:
AVENIDA MORALES Y AVENIDA OLMEDO CALLE SUCRE-PARQUE LINEAL LAS VEGAS
DATOS GENERALES:
ANCHURA 14,00 METROS
ANCHO ANCERAS LATERALES | 4,00 METROS APROX.
ANCHO CALZADAS 6,30 METROS
N ANCHO JARDIN CENTRAL NO
LONGITUD DEL TRAMO 165 M. Avenida Olmedo
223 M. Avenida Morales
CARRIL BICI NO
PROPORCION 60% PEATONAL
LOCALIZACION PEATONAL/RODADO 40% RODADO

25 50 100 150

PLANTA TRAMO TIPO

PARCAE CENTIAL

CORTE B-B' (AV. MORALES)
=% 8 2m

SECCION TRANSVERSAL TIPO

llustracion 98. Anélisis tramo 5 — Planta y Cortes. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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Descripcion
El quinto tramo también comprende a la avenida Morales y la avenida Olmedo desde la
calle Sucre hasta conectarse con el parque lineal Las Vegas, este tramo esta conectado al Plan

Piloto de la regeneracion urbana del centro historico.

En este trayecto se evidencia la existencia de diferentes equipamientos como son el parque
Central, el parque lineal Las Vegas, entidades bancarias, administrativas y comercios. Las calles
que intersectan con estas avenidas, son ingresos hacia zonas comerciales, administrativas,

judiciales y residenciales.

Potencialidades:

Existira mas vegetacion en el sector.

Se eliminaran barreras urbano-arquitecténicas permitiendo asi la libre circulacion peatonal.
Gracias a la amplitud de aceras se daré privilegio al peatdon lo cual mejora la movilidad y
accesibilidad en el sector.

Terrenos vacios para la construccion de edificios de parqueo mecanizado.

Planteamiento de ciclovias.

Debilidades:

Falta de integracion con el sector del Centro Comercial Municipal.
Pocas zonas de estacionamiento se han proyectado.

Edificios con afectaciones, lo que genera inseguridad.

La mayoria de los comerciantes utilizan el espacio publico para la venta de productos.
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llustracion 99. Amplitud en aceras para los peatones. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

llustracién 100. Terrenos vacios para la construccion de edificios de parqueo
mecanizado y edificios ecoldgicos. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este andlisis de caso.

llustracién 101. Calles mas angostas. Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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4.4.4. Analisis de la regeneracion en el plan piloto de las avenidas y calles inmersas en

nuestra area de estudio.

%N

7

Ejes de Avenidas de nuestra area de estudio
Calles v Avenidas que conectan con los ejes

llustracion 102. Plan piloto de las avenidas y calles inmersas en nuestra area de estudio. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: GAD Municipal de la Ciudad de Portoviejo.
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llustracién 103. Estado actual - propuesta de grados de intervencion en vias. Portoviejo.
Republica del Ecuador. Fuente: GAD Municipal de la Ciudad de Portoviejo.
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llustracién 104. Propuesta - propuesta de grados de intervencién en vias. Portovigjo.
Republica del Ecuador. Fuente: GAD Municipal de la Ciudad de Portoviejo.
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Andlisis de la avenida Olmedo

Segun los documentos obtenidos por el GAD municipal de la ciudad de Portoviejo, la

regeneracion urbana del centro historico proyecta a la avenida Olmedo de la siguiente manera:

llustracidn 105. Proyeccion de la Avenida Olmedo. Portoviejo. Republica
Del Ecuador. Fuente: GAD Municipal de la Ciudad de Portoviejo.

La avenida Olmedo fue proyectada para que sea de tipo grado A, pero realizando la visita
a la obra podemos constatar que hubo un cambio en el tipo de via ya que se aprecio que la calzada
no comprendia los 3 metros, sino que se aprecia una amplitud de aproximadamente 6,00 metros

de ancho es decir, que pasé de ser tipo grado A, a ser de grado D.

llustraciéon 106. Municipio de Portoviejo. Republica del Ecuador.
Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.
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llustracion 107. Intercesion con la calle Simén Bolivar. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de caso.

Analisis de la avenida Morales

Segun los documentos obtenidos por el GAD municipal de la ciudad de Portoviejo, la

regeneracion urbana del centro historico proyecta a la avenida Morales de la siguiente manera:

llustracién 108. Proyeccion de la Avenida Morales. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: GAD Municipal de la Ciudad de Portoviejo.

La avenida Morales fue proyectada para que sea de tipo grado C, la cual en nuestra visita
de campo podemos constatar que no hubo cambios en el tipo de via y su calzada si comprendia

los 5,70 metros.
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llustracién 109. Intercesion con la calle Sucre. Portoviejo. Republica
del Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este
analisis de caso.

lHustracion 110. Intercesion con la calle Bolivar. Portoviejo. Republica del
Ecuador. Fuente: Fotografia realizada por los autores de este analisis de
€aso.
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4.4.5. Resultados de las encuestas realizadas a los habitantes de la ciudad de Portoviejo.

Andlisis cuantitativo:

ANALISIS CUANTITATIVO
PREGUNTA 1
DATOS DE ENCUESTADO
Genero
Masculino
B Femenino
59%
DESCRIPCION # %
Masculino 81 58,70%
Femenino 57 41,30%
SUMAN 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%

ANALISIS CUALITATIVO

De la poblacion encuestada el 58,70% es masculino, mientras que el 41,30% fueron femeninos.

llustracion 111. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Gréfico elaborado por los autores del presente anlisis de caso. Ecuador. (2017).
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 1
DATOS DE ENCUESTADO
Edad

14 - 24

W25 - 40

W41 - 60

B Mas de 60

DESCRIPCION # %
14 - 24 30 21,74%
25 - 40 52 37,68%
41 - 60 38 27,54%
Mas de 60 18 13,04%
SUMAN 138 100%

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%

ANALISIS CUALITATIVO
El 37,68% de los encuestados poseen una edad que oscila en los 25 a 40 afios,
mientras que el 13,04% mds de 60 afios.

llustracién 112. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Grafico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).

ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 1
DATOS DE ENCUESTADO

Nivel de instruccién

3% 0%

M Primaria
W Secundaria

M Universidad

Cuarto Nivel
W Quinto Nivel
DESCRIPCION # %
Primaria 30 21,74%
Secundaria 62 44,93%
Universidad 41 29,71%
Cuarto Nivel 5 3,62%
Quinto Nivel 0 0%
Total 138 100%
TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%

ANALISIS CUALITATIVO
El 44,93% de los encuestados indican que cursaron el nivel de instruccién secundaria,
mientras que el 3,62% en cuarto nivel.

llustracion 113. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Grafico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).



ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 2
¢Asiste usted a los parques/plazas/jardines
(Verde Urbano) de la ciudad de Portoviejo?

...

Diariamente Cada fin de Cada mes Faltade  Soninseguros Noleparece No legustan
semana tiempo un lugar los parques
atractivo para
=S EmNO visitar
DESCRIPCION SUMAN %
Diariamente 9 6,52%
Si Cada fin de semana 43 31,16%
Cada mes 54 39,13%
Subtotal 76,81%
Falta de tiempo 17 12,32%
Son inseguros 7 5,07%
No No le parece un lugar 5 3,62%
atractivo para visitar
No le gustan los parques 3 2,17%
Subtotal 23,19%
TOTAL | 138 100%

llustracion 114. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Grafico elaborado por los autores del presente andlisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

Como se puede apreciar en el grafico la mayoria de las personas a las cuales se les realizé
la encuesta el 39,13% indicaron que acuden cada mes a estas areas verdes, el 31,16% sefiala que
acuden cada fin de semana; sin embargo el 12,32% indicaron que no asisten a estos lugares por

falta de tiempo, el 5,07% sefiala que estas areas son inseguras debido a la delincuencia.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 3
éConoce o se le es familiar el tema sobre la conexion
del verde urbano (Parques/Plazas/Jardines)?

mSj
B No
DESCRIPCION # %
Si 49 35,51%
No 89 64,49%
SUMAN 138 100%

llustracion 115. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

De acuerdo a la encuesta el 64,49% no conocen acerca del tema sobre la conexion del
verde urbano (Parques/ plazas / jardines). Mientras que el 35,51% sefialaron que si conocen el
tema relacionado a la conectividad de espacios, lo cual nos refleja la falta de conocimiento que

tienen los ciudadanos acerca de estos temas que son importantes para el desarrollo de las ciudades.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 4

¢éCerca de que parque/plaza/jardin de la ciudad de Portoviejo usted vive?

M Parque Forestal
M Jardin Botdnico
Parque la Rotonda
M Plaza Eloy Alfaro
Parque Vicente Amador Flor
M Parque las Vegas

o«

Otros

DESCRIPCION # %
Parque Forestal 17 12,32%
Jardin Botanico 10 7,25%
Parque la Rotonda 32 23,19%
Plaza Eloy Alfaro 29 21,01%
Parque Vicente Amador Flor 15 10,87%
Parque las Vegas 8 5,80%
Otros 27 19,57%
SUMAN 138 100%

Ilustracion 116. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes. Fuente:
Gréfico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

De acuerdo a los datos obtenidos en la investigacién realizada en la ciudad de Portovigjo,
podemos observar que el 23,19% de los encuestados viven cerca el parque la Rotonda, debido a
que la zona en la cual se encuentra este parque es de tipo residencial, educativa y comercial.
Mientras que solo un 5,80% de los ciudadanos sefialaron que viven cerca del parque las Vegas

debido a que este parque se encuentra mas retirado de la urbe.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 5
¢Aproximadamente cuanto tiempo le toma llegar desde su vivienda
hasta un parque/plaza/jardin (Verde Urbano)?

2%~ 1% - 1%

H1im - 10m
E1lm - 20m
®m2Im - 30m
H3Im - 40m

41m - 50m
m51im - 60m
H masde 60m

DESCRIPCION # %
Im - 10m 37 25,00%
11m - 20m 47 31,76%
21m - 30m 43 29,05%
31m - 40m 14 9,46%
41m - 50m 3 2,03%
51m - 60m 2 1,35%
mas de 60m 2 1,35%
SUMAN 148 100%

llustracién 117. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Gréfico elaborado por los autores del presente anlisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

De los encuestados, el 31,76% indicaron que les toma aproximadamente de 11 a 20 minutos
Ilegar desde su vivienda hasta un parque/ plaza / jardin. Mientras que el 1,35% sefial6 que le toma
de 51 a 60 minutos llegar hasta uno de estos espacios. Analizando el verde urbano de la ciudad de
Portoviejo se concluye que existen areas verdes dispersas en la urbe la cual las hace accesibles a

una gran parte de la poblacion.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 6

¢Qué medio de transporte utiliza usted para llegar a estos espacios?

W Buses
W Automovil
W Taxi
= Moto
M Bicicleta
m A pie
DESCRIPCION # %
Buses 37 26,81%
Automovil 33 23,91%
Taxi 23 16,67%
Moto 16 11,59%
Bicicleta 18 13,04%
Apie 11 7,97%
SUMAN 138 100%

llustracion 118. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Grafico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

De las personas que circulaban por nuestro eje de estudio el 26,81%, sefial6 que se
movilizaban en transporte publico para llegar a estos espacios; un 23,91% de los encuestados
indicaron que utilizaban automovil; el 16,67% sefialé que se movilizaban en taxis; tan solo un
13,04% de usuarios utilizan la bicicleta como medio de trasporte; un 7,97% llegan a pie. Lo que
nos da a conocer que la circulacion blanda es debil en la ciudad comparada con los valores del
transporte motorizado y esto se debe a muchos factores como puede ser la superioridad de vehiculo

sobre el peaton, la falta de ciclovias o proteccion de las mismas.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 7

¢Considera que el transporte publico es eficiente?

BSi
B No
No Utilizo
DESCRIPCION # %
Si 26 18,84%
No 97 70,29%
No Utilizo 15 10,87%
SUMAN 138 100%

llustracion 119. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Grafico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

El 70,29% de los encuestados indicaron que el transporte pablico no es eficiente, mientras
que el 10,87% indicé que no utilizan este servicio. Segun las investigaciones realizadas se
concluye que el transporte publico es ineficiente ya que no cuenta con un carril exclusivo para los
recorridos, sus unidades no estan equipadas para que personas con movilidad reducida puedan
acceder a este servicio. Existe un déficit de paradas lo cual genera inconformidad por parte de los

usuarios.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 8
éConsidera que existe un alto tréafico vehicular
al querer llegar a una de estas dreas?

1% 0%
_—
Si
B No
No sé
99%
DESCRIPCION # %
Si 136 98,55%
No 2 1,45%
No sé 0 0,00%
Suman 138 100%

llustracién 120. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Gréfico elaborado por los autores del presente anlisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

El 98.55% de los encuestados sefialaron que existe un alto trafico vehicular al querer llegar
a una de estas areas verdes, esto se da debido a que en la ciudad de Portoviejo existe demasiado
transporte motorizado, el cual satura las principales vias como es el caso de la avenida Jose Maria
Urbina que se encuentra dentro de nuestro eje estudiado. Otro motivo por el cual existe trafico es
debido a que la sociedad prefiere movilizarse en transportes motorizados que caminar o hacer uso

de la bicicleta.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 9
éConsidera que existen barreras que impiden la libre
circulacion peatonal / ciclista entre estos espacios?

3%

7%

S

No
M No sé

DESCRIPCION # %
Si 124 89,86%
No 10 7,25%
No sé 4 2,90%
SUMAN 138 100%

llustracién 121. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Gréfico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

De los encuestados el 89,86% sefialaron que si existen barreras que impiden la libre
circulacién de peatones y ciclistas entre estos espacios. Una de las barreras mas comunes es la de
postes de luz en medio de las aceras, cerramientos en algunos equipamientos, aceras reducidas,

desniveles en las aceras, rampas mal construidas, y superioridad del transporte motorizado.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 10

¢Cree usted que los parques, plazas o jardines deberian estar
libres de cercas/cerramientos para una mejor accesibilidad?

0%

S

H No

No sé
DESCRIPCION # %

Si 114 82,61%
No 24 17,39%
No sé 0 0,00%
SUMAN 138 100%

llustracién 122. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Grafico elaborado por los autores del presente analisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%

ANALISIS CUALITATIVO

El 82,61% de los encuestados indicaron que los parques/ plazas / jardines deberian estar
libre de cercas o cerramientos debido a que en algunas ocasiones estos lugares se encuentran
cerrados lo cual hace imposible su acceso e impide que haya libre circulacion entre estos espacios.

Assu vez el 17,39% de los ciudadanos sefialaron que no deberian estar libre de cerramientos debido

a la delincuencia e inseguridad.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 11

¢Cree que deberia dérsele mayor importancia al peatdn / ciclista
que alos vehiculos particulares?

2%

0%

mSj
B No
B No sé

DESCRIPCION # %
Si 135 97,83%

No 3 2,17%

No sé 0 0,00%
SUMAN 138 100%

llustracién 123. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.

Fuente: Gréfico elaborado por los autores del presente anlisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%

ANALISIS CUALITATIVO

De las personas que circulaban por nuestro eje de estudio el 97,83% de los encuestados

indicaron que deberia darsele mayor prioridad al peaton y ciclista que a los vehiculos particulares,

indicaron también que en nuestro medio son pocas las personas que tienen cultura vial y respetan

la circulacién blanda.
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ANALISIS CUANTITATIVO

PREGUNTA 12
¢Considera que deberian generarse mas proyectos de areas
verdes en la ciudad de Portoviejo?

0%

mSi
No
No sé
DESCRIPCION # %
Si 112 81,16%
No 26 18,84%
No sé 0 0,00%
SUMAN 138 100%

llustracion 124. Tabulaciones, porcentajes y conclusiones de las encuestas aplicadas a los estudiantes.
Fuente: Gréfico elaborado por los autores del presente anlisis de caso. Ecuador. (2017).

TOTAL DE ENCUESTADOS: 138 PERSONAS QUE RESPRESENTA EL 100%
ANALISIS CUALITATIVO

El 81,16% de los encuestados indicaron que deberian generarse méas proyectos de areas
verdes en la ciudad de Portoviejo debido a que no solamente mejora la estética de la ciudad sino,
que también mejora la calidad de vida de sus habitantes. A su vez el 18,84% de los ciudadanos
seflalaron que no deberian desarrollarse mas proyectos de areas verdes debido a que tienen

prioridad por la reactivacién del comercio.
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CAPITULO V
5. Conclusiones y recomendaciones.
5.1. Conclusiones

1. La mayoria de los habitantes carecen de conocimiento respecto al tema de la
conectividad del verde urbano.

2. Se evidencid escasa conectividad entre los parques, plaza y jardin de nuestra area de
estudio debido a la falta de planificacion del verde urbano.

3. Teniendo en cuenta los proyectos que se han ejecutado como son el parque la Rotonda y
el parque lineal las Vegas, el canton atn no cumple con los m2 de &rea verde establecidos
por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS).

4. Algunas de las calles o avenidas que se conectan directamente al eje estudiado no poseen
un infraestructura viaria adecuada, falta de aceras y en algunos casos sin ningun tipo de
tratamiento.

5. La mayoria de los tramos cumplen con la normativa respecto a las medidas de aceras y
retiros aunque existen algunos con aceras reducidas y barreras urbano-arquitectonicas
que dificultan la movilidad del peatén.

6. Se evidencid la falta de vegetacion en calles y avenidas que estdn conectadas
directamente a nuestra area de estudio.

7. Los usos de suelo varian a lo largo del eje estudiado, debido a que algunos comerciantes
e instituciones se trasladaron hasta estas zonas generando incumpliendo de acuerdo a las

leyes del ordenamiento territorial.
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10.

11.

12.

13.

14.

El GAD de Portoviejo se encuentra ejecutando el plan maestro urbano, el cual tiene como
objetivo la planificacion urbana tomando en cuenta los ambitos sociales, econdmicos
culturales y ambientales en todo el cantén.

El eje analizado estara conectado directamente al centro historico y al sector el Negrital
los cuales son unos de los mayores polos de desarrollo de la ciudad.

Cada infraestructura verde dentro de nuestra area de estudio posee un atractivo y
tipologia que lo caracteriza.

Los parques que poseen cerramientos generan inconformidad debido a la reducida
accesibilidad y movilidad.

En algunos equipamientos educativos se genera congestionamiento debido a la escasa
cultura vial por parte de los ciudadanos.

Se evidenci6 la falta de ciclovias en ciertas areas, y las que existen se encuentran
obstaculizadas por el vehiculo privado debido a la escasez de estacionamientos.

Se determind que el transporte publico es ineficiente ya que no cuenta con un carril
exclusivo para los recorridos, sus unidades no estan equipadas para que personas con

movilidad reducida puedan acceder a este servicio.
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5.1. Recomendaciones

10.

Orientar a los ciudadanos sobre el tema de la conectividad del verde urbano para poder
crear conciencia de su importancia.

Mejorar la conectividad del verde urbano mediante corredores verdes, teniendo en
cuenta diferentes ambitos sociales, econémicos, culturales, y ambientales del sector.

Crear nuevos proyectos de areas verdes para poder tener una ciudad mas verde,
cumplir la normativa y a su vez mejorar la calidad de vida de sus habitantes.

Mejorar la conexion a lo largo del eje estudiado mediante el mejoramiento de calles
y aceras.

Que las autoridades gestionen un plan para arborizar las calles y avenidas existentes.
Que el GAD Municipal socialice los proyectos, normativas y planes de desarrollo ante
la ciudadania.

Que en los futuros proyectos de areas verdes se aprovechen las conexiones con los
polos de actividades de manera que todos los sectores se vean beneficiados.

Realizar un proyecto integral como campafias sociales y ambientales donde se
determine la importancia de cada parque, plaza o jardin y asi lograr a partir de esto
crear un sistema de areas verdes que conecten toda la ciudad.

Regular mediante ordenanzas, el uso de suelo y asi poder determinar las distintas
zonas que existen.

Proyectar nuevas ciclovias con proteccién para que el vehiculo privado no invada

dichas areas.
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11.

12.

13.

14.

Implementar camaras de vigilancia y guardias para aumentar la seguridad de estos
equipamientos y asi poder eliminar barreras como cerramientos.

Eliminar barreras que dificulten el libre desplazamiento de los usuarios, y a su vez
implementar sistemas de movilidad integral como pavimentos podo tactil y rampas
adecuadas para los ciudadanos.

Crear camparfias de concientizacion acerca de los problemas que conlleva la mala
cultura vial existente en nuestro canton.

Implementar el transporte publico inclusivo y su vez generar carriles exclusivos.
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CAPITULO VI

6. La Propuesta

6.1. Delimitacién de la Propuesta

En la investigacion que realizada por los autores del presente anlisis de caso tanto en
gabinete como en campo se ha tenido de metodologia la implementacion de las encuestas,
entrevistas, mapas tematicos y fichas de observacion. Como resultado de todas estas metodologias
de estudio, se pone en consideracion que la conectividad del verde urbano en la ciudad de
Portoviejo, es ineficiente lo cual provoca que no haya una buena accesibilidad, movilidad y
conexién entre este eje vial. Dicho esto, proponemos soluciones a los problemas encontrados en
nuestro andlisis. De esta forma se les brindara privilegio al peaton / ciclista y mejorar la calidad de

vida de los habitantes.

6.3. Alcance de la Propuesta

La longitud del eje estudiado es de 4,7 km aproximadamente y comprende a la avenida
José Maria Urbina, una de las vias mas importantes de la ciudad, ya que posee un alto flujo
vehicular y ademas a las avenidas Morales y Olmedo que se conectan con el centro historico de la

ciudad.
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NOMBRE DEL VERDE URBANO
| F':\RQI'EJ’_()R[ ¥

| PLAZA ELOY ALFARO
PARQUE CENTRAL
PARQUE LINEALLAS VEGAS

./

250 500 7000m

Area a intervenir en la propuesta.
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Lineamientos de propuesta

GESTION DEL AGUA

Transformacion de los sistemas
convencionales de tratamiento
de aguas pluviales en sistemas
urbanos de drenaje sostenible
reduciendo la carga de aguas
pluviales en el alcantarillado.
Proyecto Green City, Clean Waters,
Filadelfia.

Jardines de lluvia actuan como
filtro de las aguas de escorrentia
reduciendo los contaminantes que
entran a los sistemas de
saneamiento. Washington.

Depositos de infiltracion que
actuan como zonas de embalse
superficial donde se almacena
el agua hasta que se produce la
infiltracion. Portland.

.y 3

Sistemas de recogida de aguas
pluviales. Portland.

DISENO Y GESTION DEL VERDE URBANO

Recuperacion de los ecosistemas
fluviales urbanos con disefios
que favorecen el acercamiento al
agua. Chaumont-Sur-Loire.

Integracion de disefios urbanos
funcionales y generacion de ha-
bitats para insectos, pequeias
aves y polinizadores. Chaumont-
Sur-Loire.

Jardines verticales que incre-
mentan la superficie de espacio
verde y el indice bidtico del suelo.
Londres.

Conservacion de microespacios
de biodiversidad en los procesos

de renovacion urbana. Londres.

Cuadro. ejemplos de intervenciones de transformacién urbana para la mejora de los servicios
ecosistémicos en la ciudad.

MOVILIDAD EN LA CIUDAD

Reconversion de infraestructuras
ferroviarias en corredores verdes
asociados a ejes de movilidad
peatonal. Promenade Plantée.
Paris.

RENOVACION DEL ESPACIO PUBLICO

e
S FRELH R o
”*‘Nu _

tarios en Burdeos.

Huertos urbanos para el aprendi-
zaje y la produccion de alimentos
de proximidad. Huertos comuni-

Soterramiento de infraestructuras
de metro y generacion de corre-
dores verdes y espacios comuni-
tarios en superficie que favorecen
la cohesion y la identidad social y
aumentan la calidad de vida, SW
Corridor, Boston.

Reutilizacion de infraestructuras
lineales para espacios de movi-
lidad peatonal e integracion en la
trama urbana como ejes naturales
para el encuentro, el ocio y el de-
porte. High Line, Nueva York.

Integracion de espacios de juego
y biodiversidad en espacios redu-
cidos. Jardines y muros verticales
en Burdeos.

Mejora de la biodiversidad y la
biocapacidad en espacios verdes
publicos. Cementerio en el Boston
Common.

Incremento de los espacios para
el juego, el aprendizaje y el descu-
brimiento a traves del paisaje y el
contacto con la naturaleza. Patio
escolar en Filadelfia.

RENOVACION ¥
REHABILITACION
DE EDIFICIOS

Fachada vegetal que favorece
el aislamiento térmico, regula
la temperatura por evapotran-
spiracion, filtra y retiene con-
taminantes y genera un atrac-
tivo elemento visual. Museo de
quai Branly, Paris.

Disefio de espacios verdes
comunitarios para la produc-
cion de alimentos locales
en las cubiertas de edificios.
Eagle Street, Rooftop Farm,
Brookiyn.

Cuadro. ejemplos de intervenciones de transformacién urbana para la mejora de los servicios
ecosistémicos en la ciudad.
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FACHADAS CON JARDIN VERTICAL

CICLOVIAS

Merida, Espaiia Edificio Con.:mc . Santiago de Chile.

USO DEL TRANSPORTE PUBLICO

APROVECHAMIENTO DE PARTERRES

‘\ ' 4 l!, Ry

Madi]t Espafia

EDIFICIOS PUBLICOS/PLAZA PUBLICA

Avenida Reino de Valencia

" NOMBRE DEL VERDE URBANO
PARQUE FORESTAL
JARDIN UNIVERSITARIO
PARQUE LA ROTONDA
4 PLAZA ELOY ALFARO
s PARQUE CENTRAL CONECTIVIDAD DEL VERDE URBANO
PARQUE LINEAL LAS VEGAS CON POLOS DE DESARROLLO
SIMBOLOGIA )
=0 SECCION DE TRAMOS
| VIAS CONECTADAS AL EJE UN SOLO SENTIDO
i | VIAS CONECTADAS AL EJE DOBLE SENTIDO
. SEMOFORO EXISTENTE
PARADA DE BUS EXISTENTE
CIRCULACION DE BUSES
PBus{ PARADA DE BUS PROPUESTO
® PROMIBIDO ESTACIONAR PROPUESTO
@ | SEMOFORO PROPUESTO
— A TIRO
— V1A TIFO 2
— 1A TIPO 3

-\uhu\ ESPACIO PUBLICO) PROPUESTO mm

s E1E DE AREA DEESTUDIO
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PARADA DE BUS EXISTENTE

CIRCULACION DE BUSES

PBus | PARADA DE BUS PROPUESTO

# NOMBRE DEL VERDE URBANO PROHIBIDO ESTACIONAR PROPUESTO

1 PARQUE FORESTAL SEMOFORO PROPUESTO

2 JARDIN UNIVERSITARIO > VIA TIPO |

3 PARQUE LA ROTONDA S VIA TIPO 2

4 PLAZA ELOY ALFARO S VIA TIPO 3

5 PARQUE CENTRAL = NODOS (ESPACIO PUBLICO) PROPUESTO
6 PARQUE LINEAL LAS VEGAS EJE DE AREA DE ESTUDIO
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TRAMO 5

CORTE A-A'

PARQUE

CENTRAL AVENIDA OLMEDO SENTIDO

CICLOVIA

CORTE B-B'
5 4 § %Qm
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PARADA DE BUS EXISTENTE

VISTA PLANTA CIRCULACION DE BUSES
T o PBus| PARADA DE BUS PROPUESTO

# NOMBRE DEL VERDE URBANO PROHIBIDO ESTACIONAR PROPUESTO
1 PARQUE FORESTAL SEMOFORO PROPUESTO
2 JARDIN UNIVERSITARIO S VIA TIPO |
3 PARQUE LA ROTONDA ™ VIA TIPO 2
4 PLAZA ELOY ALFARO ™ VIA TIPO 3
5 PARQUE CENTRAL E{)D()s (ESPACIO PUBLICO) PROPUESTO
6 PARQUE LINEAL LAS VEGAS EJE DE AREA DE ESTUDIO
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