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Resumen

El presente trabajo de investigacion consiste en un analisis del espacio publico de la Av.
Quito, la cual actualmente es una calle céntrica con edificaciones comerciales y habitacionales
ubicada en la ciudad de Portoviejo, Provincia de Manabi, en la Republica del Ecuador. El objetivo
es analizar el estado actual en el que se encuentran los elementos urbano arquitecténicos dentro
de la avenida, evaluar las condiciones de movilidad inclusiva y determinar si es eficiente de
acuerdo a las normativas y ordenanzas existentes, mediante la utilizacion de técnicas que nos
ayudaran a identificar cada uno de estos aspectos desde la perspectiva de sus habitantes.

La base metodolégica de este andlisis de caso consiste en encuestas realizadas a una
muestra de la poblacién de la parroquia 18 de octubre de la ciudad de Portoviejo, una entrevista
a un experto en el &rea de arquitectura y urbanismo de la ciudad y fichas técnicas de observacion
basadas en los criterios funcionales establecidos en normativas y ordenanzas acerca del espacio
publico sus elementos y la accesibilidad a personas con movilidad reducida. Todos estos
instrumentos ayudaron a establecer que el objeto de estudio no cumple con las normativas de
accesibilidad y espacio publico, lo que pone en evidencia la necesidad de una regeneracion
urbana que responda a todas las necesidades que se identificaron.

Palabras clave: espacio publico, accesibilidad universal, movilidad reducida, mobiliario

urbano, barreras arquitecténicas.
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Abstract

This research work consists of an analysis of the public space of Av. Quito, which is
currently a central street with commercial and residential buildings located in the city of Portoviejo,
Manabi Province, in the Republic of Ecuador. The objective is to analyze the current state of the
urban architectural elements within the avenue, evaluate the conditions of inclusive mobility and
determine if it is efficient according to existing regulations and ordinances, through the use of
techniques that will help us to identify each of these aspects from the perspective of its inhabitants.

The methodological basis of this case analysis consists of surveys carried out on a sample
of the population of the 18 de Octubre parish in the city of Portoviejo, an interview with an expert
in the area of architecture and urbanism of the city and technical observation sheets. based on
the functional criteria established in regulations and ordinances regarding public space, its
elements and accessibility for people with reduced mobility. All these instruments helped to
establish that the object of study does not comply with the accessibility and public space
regulations, which highlights the need for urban regeneration that responds to all the needs that

were identified.

Keywords: public space, universal accessibility, reduced mobility, street furniture,

architectural barriers.
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Introduccién

El presente andlisis de caso se enfoca en estudiar las condiciones en los que se
encuentran los elementos urbano arquitectdénicos en el espacio publico, enfocandose en los
aspectos funcionales, normativos y constructivos, asi como también determinar si existe una
adecuada accesibilidad para un publico con capacidades diferentes.

Se escoge el sector de la Avenida Quito en la Parroquia 18 de Octubre de la ciudad de
Portoviejo, provincia de Manabi, como el area de estudio, en este se puede apreciar que existe
una problematica con respecto a los elementos urbano arquitectdnicos que se encuentran dentro
del espacio publico, asi como también el comercio desorganizado que presenta un problema al
obstaculizar la movilidad peatonal, afectando asi a los usuarios que circulan constantemente por
esta Avenida que es muy concurrida durante todo el dia.

En cuanto al aspecto tedrico de la investigacion se presentan proyectos, los cuales
manejan conceptos referentes a un espacio publico con accesibilidad universal, donde los
elementos urbano arquitectdénicos no sean obstaculos al momento de querer disefiar un espacio
funcional y confortable para todo tipo de publico. Se presentan en este capitulo las bases teéricas
donde se especifica, que es contar con espacios publicos accesibles, confortables, inclusivos y
cudles son los elementos que impiden obtener dichas areas.

Se presentan metodologias de investigacion como la bibliografica, de campo y la
exploratoria, donde se recolectan datos que presenten un soporte técnico, adquiriendo de esta
manera la informacion requerida para el analisis de los distintos aspectos, que determinen la

mejor propuesta para la solucion de la problematica planteada.
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Capitulo |

El problema

Planteamiento del problema

En este apartado se analizaran las problematicas existentes de accesibilidad y movilidad
peatonal dentro de los espacios publicos destinados a peatones y personas con capacidades
diferentes. “El espacio publico urbano esta compuesto por las calles, plazas y parques de una

ciudad, todo aquello que no es propiedad privada” (ARAMBURU, 2008)

Analizando el criterio de accesibilidad universal (AU) de JeslUs de Benito Fernandez
(2005) menciona que la movilidad accesible consiste en la aplicacién sistematica de los
principios de la AU a todos aquellos ambitos del entorno exterior que permiten el
desenvolvimiento, uso y disfrute del mismo en condiciones de seguridad, comodidad,

eficacia, autonomia personal, sostenibilidad y uso facil.

Por lo que de acuerdo a este término podemos identificar cuales son las variables que se
deben tomar en cuenta en el disefio para la creacion de espacios accesibles para todo tipo de

peatones y como aplicar estos principios.

Un ejemplo tomado de la realidad: salgo de mi casa, me encuentro con una acera
estrecha, con mobiliario interpuesto que entorpece o impide nuestro desenvolvimiento,
paso de peatones con bordillo elevado o con vados mal ejecutados, escasa visibilidad del
flujo de vehiculos, seméforos con poco tiempo para permitir el cruce de peatones, obras
en las vias publicas mal sefializadas, acopios que invaden aceras, pavimentos mal
ejecutados que se encharcan con la lluvia, o mal conservados y que pueden generar

tropiezos y caidas. (Jesus de Benito Fernandez, 2005)
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La creacioén de los espacios publicos se ha visto afectados por la generacion de barreras
arquitecténicas que no permiten al peatdn poder movilizarse dentro de la urbe; esto debido a que
no existe una correcta planificacién de estos espacios y de los mobiliarios que son los que
permiten ambientar el lugar, sin embargo, una mala ubicacion de estos puede llegar a obstruir el

paso y por ende la movilidad peatonal se ve afectada.

El disfrute de los espacios exteriores a las edificaciones debe tener un uso que
proporcione comodidad y acceso para todas las personas, incluyendo a las personas con
movilidad reducida; la falta de aplicacion a las normas existentes ocasiona inconvenientes que
impiden la comodidad o una circulacién fluida de personas con discapacidades fisicas e incluso

visuales.

Alonso (2007) nos indica en su articulo, algo mas que suprimir barreras: conceptos y
argumentos para una accesibilidad universal que nadie parece poner en duda la
necesidad y oportunidad de esa mejora de accesibilidad, sin embargo, aln se detecta un
escaso grado de seguimiento de buena parte de las normas, iniciativas y criterios sobre

este tema, tanto en edificios como en espacios publicos y equipamientos.

Esto nos lleva a concluir, que en cuanto a los profesionales en el area arquitecténica y
urbanistica no existe un completo seguimiento de las normativas de accesibilidad, sin embargo,

siempre se ha visto como algo necesario dentro del disefio.

El no tomar correctivos en relacion a la accesibilidad del espacio publico o la generacion
de barreras arquitectonicas urbanisticas dentro del mismo provocaria deficiencia en el
desplazamiento de las personas, el no poder hacer uso de las instalaciones y servicios,
el no poder desarrollar las actividades de la vida diaria, generando de esta manera
desigualdad de oportunidades en las personas con discapacidad y produciendo a su vez

un deterioro en la calidad de vida de este grupo de la sociedad. (Zufiiga Mera, 2014)
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Cuando no se toman en cuenta las normativas de accesibilidad tanto en el disefio
arquitecténico como en el urbano, dentro de los centros de las ciudades se generan espacios sin
rampas, o en mal estado, lo que provoca que la persona que transite en silla de rueda no pueda
movilizarse con facilidad y necesite estar acompafiada para poder realizar sus actividades

diarias.

Debemos identificar las problematicas generadas por las barreras fisicas y otros
elementos que limitan las actividades diarias a las personas con movilidad reducida; sin embargo,
se debe conocer que estas no solo afectan a las personas con discapacidades, sino también,
adultos mayores, mujeres embarazadas, y el resto de la poblacidon. Tematicas como estas son
ignoradas por las personas encargadas de disefiar estos espacios, ya sean urbanos o
arquitecténicos. Muchas veces no se considera dentro del disefio porque no se ha tomado en
cuenta el gran porcentaje de personas con movilidad reducida en el pais, en Manabi y en
Portoviejo, o porque simplemente lo consideran un desafio al momento de disefar, sobre todo

cuando se trata de creacion de espacios publicos.

Otro de los motivos por el cual el espacio publico se ha vuelto inseguro para los peatones
es porque, segun Horizontes (2009) Se ha demostrado que la combinacion de la venta
desmedida de automoviles y crecimiento excesivo de las poblaciones conlleva a
desastres de indole vial, de salud, urbanos, sociales y econémicos; la cual no se ha

podido contener a la fecha.

Por otro lado, la importancia del peatdn queda subestimada en pequefias aceras en mal
estado y bordes duros, suaves (las calles) y los automdviles los cuales no permiten la

observacion y disfrute de la ciudad. (HORIZONTES, 2009)

Ricardo Montezuma (2003) en su articulo; El derecho a la vida en la movilidad urbana y

el espacio publico en América latina nos dice que, a los actores no motorizados, peatones,
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ciclistas y discapacitados son, en las ciudades de América latina, a quienes mas se les
vulneran sus derechos en la movilidad urbana y espacio publico.... Esta situacion de
fragilidad se traduce en condiciones de seguridad vial muy limitadas para mas de la
tercera parte de la poblacion urbana, la cual se moviliza cotidianamente de forma no
motorizada. Esta poblacion es la principal victima de la inseguridad vial en Latinoamérica.
En efecto, en casi todas las ciudades de la regién, la mayor parte de las victimas en
accidentes de transito son peatones y ciclistas. De esta manera se esta vulnerando uno
de los derechos fundamentales, el derecho a la vida. La movilidad no motorizada y el
espacio publico estan relacionados con el derecho a la vida mas de lo que muchos
ciudadanos se pueden imaginar, ademas de involucrar la proteccion del medio ambiente,
la salud publica, los habitos de vida saludables, la sociabilidad y la sostenibilidad urbana,

entre otros.

En Manabi se ha podido notar que muchas personas trabajan fuera de su ciudad de
residencia y para poder movilizarse con mayor facilidad utilizan un vehiculo, lo cual ha generado

gue dentro de la urbe los vehiculos sean propietarios del espacio publico.

En la actualidad los vehiculos se han vuelto una necesidad para el ser humano, por ende,
las prioridades dentro del espacio urbano han cambiado, las calles se han vuelto mas amplias
para los vehiculos, y se ha reducido el area dedicada a los peatones. Sin embargo, estos siguen
y seguiran siendo los protagonistas del entorno urbano, por lo que este debe estar planificado
para ellos, brindarles la comodidad y el confort dentro de un espacio donde transitan a diario a

realizar sus actividades.

Para un mejor entendimiento del contexto en el que se desarrollara esta investigacion es
importante conocer el area de estudio (Ver figura 1), la cual comprendera dentro de la parroquia

18 de octubre, la Av. Quito delimitando desde la Av. Manabi hasta la Av. Olmedo.
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Figura 1.

Mapa de la limitacién del &rea de estudio:

llustracion 1Mapa realizado por las autoras de este analisis de caso.

Anteriormente en la Av. Quito se encontraban puntos de salida de buses intercantonales
e interparroquiales. Por lo tanto, se volvié un entorno muy dinamico al ser un area llena de
espacios comerciales, dejando de lado la parte residencial, por lo que se nota que dentro de la
planificacion del espacio publico no fueron consideraron los temas de accesibilidad y movilidad
del peatdn. Surge la necesidad de analizar los espacios exteriores de las edificaciones en esta
zona, e identificar si cumple con los requerimientos de accesibilidad universal y movilidad
peatonal; si cuenta con los mobiliarios urbanos necesarios; si no existen barreras arquitecténicas,
etc. Los cuales son elementos propios de la arquitectura y urbanismo destinada a la atencion de

las personas con capacidades diferentes.
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Justificacion

En el siguiente apartado se analizaran todas las condicionantes conceptuales y de

definicion de los temas a tratar que justifiquen la elaboracién del presente andlisis de caso:

Borja & Muxi (2003) en referencia sobre el espacio publico en su publicacion nos dice que
se establece que; el espacio debe ser fragmentado segun las actividades que en él se
desarrollan, también es necesario establecer una clasificacion del suelo en funcion de
unas necesidades sociales y econdmicas, de forma que el concepto “espacio publico”
puede unirse al de “calidad de vida”, estableciendo ambitos que presenten un nivel de
funcionalidad, equipamientos e infraestructuras que sean utilizables por parte de la

ciudadania convirtiéndose asi, en un factor sintomatico de la calidad urbana.

La tipificacion, condiciones y caracteristicas, y el dialogo con el espacio arquitectonico y
con otras disciplinas, ademas de sus oportunidades para enriquecer la vida urbana
ciudadana, son una vertiente singular en desarrollo, sobre el espacio publico, que
refuerza ampliamente la vision de ciudad como sistema, su concepcion holistica. (Mora,

2009)

El espacio publico genera confort a los ciudadanos, formando espacios funcionales,
amplios, bien iluminados y accesibles para todo tipo de usuarios; como se menciond
anteriormente, la accesibilidad universal llega a afectar a todos los habitantes que transitan

diariamente por estas areas.

Rios Agudelo (2013) nos menciona en su publicacién que; teniendo en cuenta que la falta
de accesibilidad es un factor que afecta a la poblacién en general, se hace necesario
suprimir y evitar toda clase de barreras arquitecténicas en el disefio y ejecucion de los

espacios publicos. Es entonces importante analizar como la presencia de barreras
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arquitectdnicas limita la accesibilidad de los individuos, y, por ende, se constituyen en
factores contextuales negativos para el adecuado funcionamiento humano

independientemente de la presencia de la discapacidad.

También, Cabrera (2013) opina que; Aplicar los conceptos de Accesibilidad Universal y
Disefio para Todos al urbanismo, significa lograr que cualquier persona, con
independencia de su capacidad o discapacidad, pueda acceder a una via o un espacio

publico urbano, integrarse en él y comunicarse e interrelacionarse con sus contenidos.

Al corroborar que un espacio publico cumpla con las bases de accesibilidad que se
necesitan para su correcto funcionamiento, es importante detectar las barreras arquitectonicas;
las cuales son unas de las causas que se interpondria al momento de querer obtener una

accesibilidad universal.

Cuando hablamos de barreras arquitecténicas podemaos revisar lo que nos mencionan los
autores; Lotito & Sanhueza, 2011 (como se cit6 en la Comision de Cultura del Colegio de
Arquitectos de Madrid, 1976) Se ha planteado, que por “barrera arquitectonica” debe
entenderse todo obstaculo que entorpezca, impida o simplemente dificulte a las personas
con discapacidad (o de la tercera edad) su libre desplazamiento en lugares de uso publico,
sean estos espacios exteriores o interiores, o bien, que obstaculicen el uso de servicios

comunitarios.

Tomando en cuenta lo que revisamos anteriormente podemos deducir que los mobiliarios
urbanos pueden convertirse en obstaculos si no estan debidamente ubicados, y podrian
entorpecer la accesibilidad de los usuarios; cuando nos referimos a los mobiliarios urbanos

podemos mencionar lo dicho por el Real Westphal. (2013) en su publicacion:
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El papel que juega el mobiliario urbano en la constitucion del espacio publico como
complemento de las actividades y como facilitador de la vida en la ciudad, es fundamental;
de las caracteristicas de la oferta, de la interpretacion de las necesidades e intereses de
sus ciudadanos/as, dependera la calidad de vida a la que ellos puedan aspirar en ese

lugar (p. 47).

La correcta ubicacion de los mobiliarios urbanos es de vital importancia para crear y
disefar espacios publicos, adecuados para todo tipo de personas, ya que estos son facilitadores
para la vida en la ciudad y si existe la incorrecta ubicacion de estas, es cuando se convierten en

una barrera arquitectonica.

“La accesibilidad contraria a lo que significan las barreras arquitecténicas, converge en
gue el medio fisico debe permitir acceder a él con seguridad, emplear sus recursos,

relacionarse y comunicarse con las demas personas” (Agudelo, 2013)

Teniendo en cuenta, que en el area de estudio existe un inconveniente con la movilidad
peatonal que no permite una 6ptima accesibilidad a las personas con discapacidades, lo cual nos
indica que no hubo una correcta planificacion del espacio publico, razéon por la cual se desea
analizar este tema para poder plantear lineamientos que mejoren las condiciones de movilidad y

accesibilidad.

Conociendo que los elementos urbano-arquitectonicos conforman una ciudad, son los
gue le dan forma y permiten que el espacio publico sea un lugar seguro y que genere confort a
los peatones; mejorar la calidad de vida a nivel urbano es la labor de los arquitectos y urbanistas
gue estan en constante busqueda por el desarrollo, y concebir un ambiente urbano ideal para los
ciudadanos, el estudio de caso que planteamos pretende evaluar y analizar los espacios externos
a lo edificado a profundidad para proponer soluciones que satisfagan las necesidades de los

habitantes de la ciudad.
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Objetivos
Objetivo General
Analizar el espacio publico en el sector Av. Quito entre la Av. Manabi y Av. Olmedo de la ciudad

de Portoviejo a través de un proceso investigativo exploratorio para conocer las condicionantes

de movilidad inclusiva en el area de estudio.

Objetivos especificos

) Analizar el estado actual de los elementos urbano arquitecténicos dentro del area de
estudio.

° Evaluar las condiciones de movilidad inclusiva en el area de estudio.

) Determinar la eficiencia de la accesibilidad dentro del espacio publico en el area de

estudio.
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Capitulo 1l

Marco teorico
En el siguiente apartado se presentan estudios previos que marcan precedentes
relacionados al actual tema de analisis de caso, de manera que se confia que esta investigacion

presente un enfoque en relacion a la inclusion dentro de los proyectos urbanos y arquitecténicos.

Desde el enfoque de uso y percepcién del espacio publico, Paula Camila Mufioz-
Vanegas, Maria Augusta Quizhpe-Marin y Ximena Salazar-Guamann (2019) plantean
gue la dinAmica social es inherente a los espacios publicos, los cuales deben propiciar el
encuentro e interaccién de los diversos usuarios. Ademas de ello, es necesario disponer
de informacion para el proyecto que supere las preconcepciones de disefio que
generalmente tiene el proyectista. No obstante, consiste un reto captar con claridad las
experiencias, opiniones y actividades que ejercen los usuarios en estos espacios. El
objetivo de este articulo es plantear una metodologia para el diagnostico de espacios
publicos que capte la dinamica cotidiana de la poblacién, la percepcion sobre los
elementos que los constituyen, asi como el rol que cumplen en el barrio y en el contexto

de la ciudad. (Mufioz-Vanegas et al. #)

Desde el punto de vista de los investigadores, se considera que para el disefio de un
espacio publico es importante analizar la interaccion de este con los usuarios que transitan todos

los dias, y su percepcién de estos.

Revisando el articulo de investigacion de Arroba Lizbeth, Hidalgo Bryan y Granda Mariana
(2020), sobre Evaluacion de los espacios publicos abiertos en la ciudad de Riobamba del cantén

Riobamba, Provincia Chimborazo, se halla que:

Se evidencia que la frecuencia de uso y dinamismo de un EPA depende de lo que ofrece

a los usuarios; si uno de los espacios que al parecer cuenta con una infraestructura
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completa no estd en uso y otro que tan solo puede contar con infraestructura basica es
mas usado que el anterior, entonces se puede decir que el planteamiento de la
funcionalidad no esta respondiendo a las necesidades especificas de los usuarios que
habitan dicho EPA. Con esto se demuestra que, si bien la infraestructura es un factor
relevante, no es absolutamente determinante para asegurar su uso, depende también de
la relacion del espacio con la ciudadania y el sentido de pertenencia que provoca. (Arroba

et al., 2020, #)

A través de estas investigaciones realizadas dentro del pais podemos identificar que uno
de los aspectos importantes dentro del disefio de espacios publicos es entender al usuario, e
identificar sus necesidades dentro del espacio publico de acuerdo al uso que le dan a las
infraestructuras que se encuentran dentro de estas areas que en su mayoria son espacios

comerciales.

Citando el articulo cientifico de Patricia Ramirez Kuri (2015) sobre Espacio publico,

¢espacio de todos? Reflexiones desde la ciudad de México, relata que:

La condicién actual de los espacios publicos revela que la pluralidad de expresiones y la
reunion de miembros diferentes de la sociedad urbana no produce por si misma
integracion, inclusion y relaciones democraticas. La concepcion de lo publico como el
espacio de todos abre el debate académico y politico sobre el reconocimiento de que los
diferentes actores que intervienen en su construccion usan diversas formas de
comunicacion y de accion que tienen que ver con la reivindicacion de la pluralidad, con la
denuncia de la desigualdad y con la capacidad de la ciudad y las instituciones para
responder a las demandas y a los derechos diferenciados de la ciudadania. (Ramirez

Kuri, 2015, #)
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Analizando el articulo cientifico de Viniece Jennings y Cassandra Johnson Gaither (2015)
acerca de Approaching Environmental Health Disparities and Green Spaces: An Ecosystem

Services Perspective, este nos indica que:

La calidad espacial resulta fundamental en el andlisis, tras reconocer la estrecha relacion
entre calidad de vida y atributos fisicos de la ciudad, y se aplica a los espacios publicos
por dos de sus principales funciones: la de salud y la de sociabilidad. Por un lado, la
disponibilidad de espacio publico incide en las condiciones de salud fisica y mental de los

individuos. (Jennings & Johnson Gaither, 2015, #)

Estas investigaciones realizadas nos indican que el espacio publico construido es un area
gue reline a todos los miembros de una sociedad, por lo que es primordial la inclusion de todo
tipo de usuarios a estos espacios, cosa que no se ha garantizado por diversos aspectos que

intervienen en el uso del espacio publico urbano.

De esta manera, se determina que los articulos e investigaciones similares al tema del
presente analisis, fundamentan la investigacion en torno a los ejes de accesibilidad, espacio

publico, inclusion y movilidad peatonal.

Dentro de lo que se sabe acerca de ciudadania y espacio publico encontramos que la
mayoria de las ciudades tienen una variedad de espacios publicos que son accesibles al publico,
como parques, plazas, calles y plazas. Estos espacios fomentan la interaccién social entre

diferentes grupos de personas y promueven la identidad cultural de la ciudad.

Seguln Borja (2000) El espacio publico moderno proviene de la separacién formal (legal)
entre la propiedad privada urbana (expresada en el catastro y vinculada normalmente al
derecho de edificar) y la propiedad publica (o dominio publico por subrogaciéon normativa

0 por adquisicién de derecho mediante cesion) que normalmente supone reservar este
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suelo libre de construcciones (excepto equipamientos colectivos y servicios publicos) y
cuyo destino son usos sociales caracteristicos de la vida urbana (esparcimiento, actos
colectivos, movilidad, actividades culturales y a veces comerciales, referentes simbélicos

monumentales, etc.).

Los espacios publicos juegan un papel importante en la vida social, econdmica y politica
de una ciudad; Por lo tanto, es necesario reflexionar mucho sobre cémo se disefian y gestionan

estos espacios para garantizar que satisfagan las necesidades de todos los usuarios.

Hablando de la accesibilidad y el espacio publico, podemos decir que esta es un area que
es accesible al publico en general y puede ser utilizada por todos los ciudadanos. El espacio
publico proporciona un lugar de encuentro para las personas y puede ser fundamental para
promover la cohesion social. Los EPA promueven la inclusién al permitir que todos los

ciudadanos accedan a las mismas instalaciones sin discriminacion.

Lépez Roa (2012) dice que deben existir adecuadas vias de circulacion para los vehiculos
de toda clase, como para el peatdn; y, es necesario que exista una adecuada conciencia
ciudadana en materia de transito, esto conlleva al acatamiento de las reglas y con ello se

potencia y mejora la movilidad.

Ademas, estos espacios deberian permitir a los ciudadanos con problemas de audicion o
vision acceder a la sefializacion y escuchar los controles de reduccion de trafico. Por lo que, de
acuerdo a esto, se determina que las ciudades deben contar con los implementos que cumplan

con las necesidades de las personas con todo tipo de discapacidades.

La accesibilidad en las areas urbanas brinda beneficios incomparables a las personas
discapacitadas y con movilidad reducida. Sin embargo, muchas areas urbanas aln carecen de

espacios publicos accesibles para discapacitados. Algunos requieren que los usuarios de sillas
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de ruedas atraviesan largas distancias entre caminos, bancos y otras comodidades presentes en

el espacio.

Para Zaniga Mera (2014) Las barreras arquitecténicas urbanisticas son una problematica
muy poco difundida a nivel de la sociedad, es muy poca la informacién que existe al
respecto y sobre todo la manera en que influye en la movilidad de las personas, pero
sobre todo de las personas con discapacidad. Hoy en dia Ambato presenta una serie de
Barreras Arquitecténicas Urbanisticas que impiden integrar a todos los ciudadanos a
disfrutar de las comodidades que deberian tener, resulta inconcebible en la actualidad
que una ciudad tenga este tipo de impedimentos que afectan a las personas que la

integran.

A las personas con discapacidad se les dificulta usar los espacios urbanos debido a las
barreras fisicas. Los espacios altos que son inaccesibles causan ansiedad en las personas con
problemas de movilidad. Asi como también, las aceras desniveladas y los bordillos que son
demasiado altos causan lesiones cuando las personas intentan pasar por ellos. Basicamente, si

bien existen pautas de accesibilidad, no siempre se implementan en las areas publicas.

Para el desarrollo del presente trabajo de investigacion, es necesario el estudio de varios
conceptos que nos permiten conocer y comprender los diferentes aspectos que cumplen un rol

importante dentro de la investigacion.

Existen muchas definiciones de accesibilidad, sin embargo, es indispensable analizar lo

gue explica Alonso Lépez (2002) en el Libro Verde: la Accesibilidad en Espafia:

Accesibilidad. Es un conjunto de caracteristicas que hacen posible que cualquier
entorno, servicio, sistema de gestiébn o mantenimiento se disefie, ejecute o sea apto para

el maximo numero de personas posible en condiciones de confort, seguridad e igualdad.
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A los impedimentos o elementos causantes por una mala planificacién dentro del espacio
publico los podemos definir de la siguiente manera segun lo que nos dice Amengual (1996) en

Movilidad Reducida y Accesibilidad:

Barreras arquitectdnicas. Son los impedimentos que se presentan en el interior de los

edificios frente a las distintas clases y grados de discapacidad.

Barreras urbanisticas. Son los impedimentos que presentan la estructura y mobiliario
urbanos, sitios historicos y espacios no edificados de dominio publico y privado frente a

las distintas clases y grados de discapacidad.

Barreras en el transporte. Son los impedimentos que presentan las unidades de
transporte particulares o colectivas (de corta, media y larga distancia), terrestres,

maritimas, fluviales o aéreas frente a las distintas clases y grados de discapacidad.

Segun la Organizacién mundial de la salud en el documento de la clasificacion de las

OMS de las discapacidades esta nos indica las definiciones de las siguientes terminologias:

La discapacidad es la objetivacién de la deficiencia en el sujeto y con una repercusion
directa en su capacidad de realizar actividades en los términos considerados normales

para cualquier sujeto de sus caracteristicas (edad, género...).

La minusvalia es la socializacion de la problematica causada en un sujeto por las
consecuencias de una enfermedad, manifestada a través de la deficiencia y/o la

discapacidad, y que afecta al desempefio del rol social que le es propio.

La Organizacion Mundial de la Salud y la Organizacion Panamericana de la Salud, han
creado una publicacion "Clasificacién Internacional del Funcionamiento de la Discapacidad y de

la Salud (CIF)". Dentro de esta publicacion nos indican los diferentes tipos de discapacidades:
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Discapacidad auditiva: son las disfunciones o alteraciones cuantitativas en una correcta
percepcién auditiva. Se entiende por hipoacusia la disminucién de la capacidad auditiva
gue permite la adquisicién del lenguaje oral por via auditiva. La pérdida total de la audiciéon
recibe el nombre de cofosis (sordera), el lenguaje no se puede adquirir por via oral pero

si por via visual.

Discapacidad cognitiva: son las que afectan la capacidad del individuo para adquirir,
manifestar o expresar los conocimientos y las habilidades sociales y entre las principales
estan el autismo, el Alzheimer, el sindrome de Asperger y el sindrome de Down, entre

otros.

Discapacidad visual: conlleva desde una ausencia total de vision hasta alteraciones que

si bien no son totales suponen una dificultad para ciertas actividades.

La guia de apoyo técnico- pedagoégico: necesidades educativas especiales en el nivel de
educacién parvulario creada por el Ministerio de educacion del Gobierno de Chile nos explica el

significado de discapacidad motora:

La discapacidad motora se define como la dificultad que presentan algunas personas
para participar en actividades propias de la vida cotidiana, que surge como consecuencia
de la interaccion entre una dificultad especifica para para manipular objetos o acceder a
diferentes espacios, lugares y actividades que realizan todas las personas, y las barreras*

presentes en el contexto en el que se desenvuelve la persona.

Consultando al instituto Ecuatoriano de Normalizacion (2000) este nos define los

siguientes conceptos:
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Discapacidad. Es toda restriccion o ausencia (debido a una deficiencia) de la capacidad
de realizar una actividad dentro de la forma o margen que se considera normal para un

ser humano.

Movilidad reducida. Es una minusvalia definida por la falta de eficiencia de un individuo
para desplazarse de manera eficaz en su entorno, ya sea por agentes temporales,
(enyesados, mujeres embarazadas) definitivos, (adultos mayores) o por factores externos

(paquetes, coches de compras, bebés, etc.).

Ambulantes. Personas con movilidad reducida, que ejecutan movimientos con o sin
ayuda de aparatos, los principales suelen ser: Mujeres embarazadas, personas con uno

o varios miembros amputados, usuarios de muletas, bastones o andadores, etc.

Mobiliario urbano. Conjunto de elementos u objetos existentes en las vias y en los
espacios publicos, superpuestos o bien adosados en los elementos de urbanizacion o de
edificaciéon, de manera que su modificacion o traslado no genere alteraciones

sustanciales.

Podo tactil. Caracteristica de una superficie (acabado del piso), relacionada con su
relieve, que es percibida por una persona al pisar sobre ella. Puede ser identificada

también a través del uso del bastén de ayuda para el desplazamiento.

Es importante dar a conocer las siguientes terminologias que nos indica en el Ministerio
de Desarrollo Urbano y Vivienda [MIDUVI] (2019) en la Norma Ecuatoriana de la Construccion

[NEC], en su capitulo sobre Accesibilidad Universal:

Accesibilidad al medio fisico. Cualidad del entorno construido, edificaciones o parte de
ellas que permite a todas las personas el acceso y uso en igualdad de condiciones con

seguridad y autonomia.
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Accesibilidad universal. Condicién que deben cumplir los entornos, procesos, bienes,
productos y servicios, asi como los objetos o instrumentos, herramientas y dispositivos,
para ser comprensibles, utilizables y practicables por todas las personas en condiciones

de seguridad y comodidad, y de la forma mas auténoma y natural posible.

Acera. Area, carril, via, entre otros, destinada para el transito de peatones, localizada en

la calle u otro espacio de uso publico.

Altura libre de paso. Distancia vertical libre de obstaculos que permite una movilidad
peatonal fluida, en espacios arquitecténicos y urbanos como aceras, pasillos, puertas,

corredores, senderos, vias, carriles, entre otros.

Area de circulacién. Espacio determinado o destinado para el transito peatonal. Debe
tener el ancho suficiente para permitir una movilidad peatonal fluida libre de obstaculos
donde el material de la superficie es firme, antideslizante y libre de piezas sueltas. Entre

ellas podemos encontrar aceras, pasillos, corredores, senderos, vias, carriles, entre otros.

Barreras Arquitecténicas. Cualquier impedimento, traba u obstaculo fisico que limite o
impida el acceso, la libertad de movimiento, la estancia y la circulacién con seguridad de

las personas en el medio fisico.

Cruces peatonales. Area de paso en la superficie de una calzada, entre dos aceras,
mesetas de refugio peatonales, parterres, entre otros, utilizadas por los peatones para

cruzar vias vehiculares.

Sefializacién. Conjuntos de elementos que indican una informacién especifica que
puede ser visual, tactil o audible, respecto de la denominacion de un espacio y/o informan
de la direccion a seguir para llegar a un lugar determinado o describen los usos de los

espacios.
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Marco Referencial

Para continuar con el proceso investigativo es necesario tener conocimiento de otros
proyectos, afines al tema de este caso, es por ello que mostraremos a continuacion varios
referentes para comprender mejor las necesidades de la accesibilidad y movilidad peatonal en

los espacios publicos.

Repertorio nacional.

Nombre del proyecto: Regeneracion urbana en la calle Coldn de la ciudad de Portoviejo.

Ubicacion: Portoviejo - Ecuador

Este proyecto reconoce el valor de crear espacios publicos con la finalidad de que estos
sean del disfrute de todo publico, implementando las normas de accesibilidad universal y asi

mejore la calidad de vida de los ciudadanos, Lépez Giler, (2021) sefiala que:

La regeneracién urbana en el cantdén de Portoviejo se realizé por fases desde el 2017. La
regeneracion se hace presente en gran parte del sector denominado Zona Cero posterior
al 16-A, que pretende aportar mejoras en términos de Movilidad urbana y Reactivacion
econdmica. La Calle Coldn que comprende desde la calle Chile hasta la calle Morales,

siendo interceptada por la calle Ricaurte e interceptada por la calle Olmedo.

Figura 2.
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Delimitacién del area intervenida en la regeneracion urbana.

Delimitacién del Area intervenida en la Regeneracion Urbana.

Fuente: Equipo Técnico de la claboracion del proyecto.

llustracion 2 Mapa realizado por los autores de la elaboracion del proyecto.
La calle Colén posee una longitud de 246.00 metros, muestra su mayor importancia para
la ciudad de Portoviejo en su aspecto historico siendo esta “La primera calle de Portoviejo”
y de donde nace y crece la trama urbana de la ciudad; en donde muestra una tipologia
edificatoria que mantiene tenues marcas de su historia, como la Iglesia de la Merced que

se decide edificarla ahi dada la importancia que tenia en su época.

Figura 3.
Tramos de la calle Colén
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Tramos de la calle Colon.

Tramaos Ancho promedio de  Ancho promedio de  Ancho promedio de
acera lado Norte acera lado Sur calzada
Entre calle Chile v 333m 391 m 3.00 m

calle Ricaurte
Entre calle Ricaurte y  4.08 m 4.03 m 3.00m
calle Olmedo
Entre calle Olmedo v 421 m 413 m 3.00m

calle Morales

llustracion 3 Tabla realizada por el equipo técnico de la elaboracion del proyecto.

La regeneracidn urbana realizada en la calle Colén del cantén de Portoviejo, consta de
los siguientes elementos tomados en cuenta como lo son la colocacion de adoquines,
aceras con piso podo tactil, pasos peatonales inclusivos, semaforos sonoros-normales,
bancas, maceteros, basureros de hormigén, bolardos, soterramiento de las instalaciones

eléctricas, redisefio de calzadas y aceras, entre otros tipos de regeneracién urbana.

La regeneracion urbana permitié un cambio en el tipo de ciudad que actualmente tiene la
capital de la provincia de Manabi, en donde la priorizacion y planificacion es para el
peaton. En ese sentido se redujo el area de vias de 2,20 has a 1,20 has y se incrementé
el area de aceras de 1,20 has a 2,40 has; adicionalmente se construyeron 27.702 m2 de
aceras. Ademas, se instalaron mas de dos mil metros lineales de alcantarillado pluvial,
con tuberias que van desde los 335 a los 875 mm; mientras que para el alcantarillado
sanitario se tendieron 1.270 metros lineales de tuberia con un diametro de 335 a 440 mm.
La estética del centro histérico de Portoviejo cambid, atras quedoé el tendido aéreo de

redes de electricidad, telefonia, internet y control del transito que producian
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contaminacion visual, ahora los 124 mil metros de cables han sido soterrados en 6.940

ml de canalizacién de energia eléctrica y 5.764 ml de canalizacién para voz y datos.

Figura 4.
Micro localizacion del proyecto.

Micro Localizacion del Proyecto.

Fuente: Equipo Técnico de la elaboracion del proyecto.
llustracion 4 Imagen tomada por el equipo técnico de la elaboracién del proyecto.
El autor nos sefiala que este proyecto de regeneracion urbana trajo consigo tanto puntos
positivos como puntos negativos desde varias perspectivas como lo son los peatones y los

vehiculos. Este nos indica que:

Como puntos positivos tenemos que el aspecto estético de la calle ha tenido una evidente

mejora a la situacién anterior de la calle, la que constaba de aceras con un ancho
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promedio de 1.20 m en ambos costados y una calzada de 2.00 carriles de asfalto. Esto
en contraste con aceras mas amplias, adoquines de colores vistosos y la inclusion de
senderos podo tactiles ademas de una calzada de adoquines de alto trafico, constituyen

un alto nivel de adecentamiento de la calle y vecindad.

Figura 5.
Adoquinado y servicios de laregeneracion urbana.

La inclusién de mobiliario urbano vistoso y aumento de puntos de arborizacion a lo largo

Adoquinado y servicios de la Regeneracion Urbana.

= e -' II

Fuente: Equipo Técnico de la claboracion del Proyecto.

llustracion 5 Imagen tomada por el equipo técnico de la elaboracion del proyecto.

de la acera es un punto que se agradece y ayuda no solo en la vistosidad de la calle si

no también la comodidad de su uso al aumentar areas de sombra.

La nivelacién de la calzada con la acera, permitiendo el uso de la calzada como peatonal
constituye un avance significativo a un uso de la calle mas seguro y que podria permitir
su uso mas adecuado en aspecto comercial, contemplativo, paseo e incluso como galeria

al aire libre, aunque para esto Ultimo se requeriria la completa peatonalizacion de la via.
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Figura 6.

Bancas y maseteros de la regeneracion urbana.

Fuente: Equipo Técenico de la elaboracion del Proyecto.
llustracion 6 Imagen tomada por el equipo técnico de la elaboracion del proyecto.
Como puntos negativos tenemos que el area asignada a parqueos interrumpe el ancho
efectivo de las aceras reduciéndose drasticamente y generando tramos cuello de botella
en el flujo de la acera, reduciéndose 2.20m en cada tramo de parqueo, convirtiendo en
ese tramo una acera de 3.50 m en una acera de 1.30 m; Un pobre manejo de los senderos
podo tactiles que deberian constituir prioridad de disefio se encuentran barreras como
mobiliarios sobre los senderos, desvios innecesarios para esquivar tapas de cajas de

registro o parqueos.

La diferencia de nivel entre el paso cebra peatonal y la calzada resulta incomoda y
excesiva, tomando en cuenta que los duefios de vehiculos deben sortearlos en cada

interseccidn, lo que ha generado malestar entre los usuarios de las calles regeneradas.

Figura 7.
Regeneracion urbana en la calle Colén.
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Fuente: Equipo Técnico de la claboracion del Proyecto.

llustracion 7 Imagen tomada por el equipo técnico de la elaboracion del proyecto.

Se pudo verificar que el disefio de los mobiliarios urbanos propuestos en la regeneracion
se repite en toda la zona histoérica, lo que no permite distinguir e identificar la importancia
historica en ciertas calles. Se concluye que la mayoria de las personas consideran a la
regeneracion urbana como una mejora importante a la realidad de la calle Colén, pero a
su vez al reconocer su importancia histérica consideran importante una reinterpretacion

de la calle en el aspecto histérico — cultural.

Repertorio internacional.
Nombre del proyecto: Accesibilidad universal en los espacios publicos. El barrio de San

Basilio en el casco histérico de Cordoba

Ubicacidn: Barrio San Basilio - Cordoba, Espafia
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En este proyecto podemos identificar la importancia de construir un espacio publico para
todos, que al ser modificado cumpla con las normativas de accesibilidad y que también llegue a

funcionar como un espacio de recreaciéon, Cruz Blanco Velasco nos indica que:

Este proyecto de un itinerario peatonal ira ligado a uno de los objetivos del urbanismo
accesible, como es lograr una configuracién de la red viaria sin obstaculos ni barreras,
urbanisticas, sociales, sensoriales y fisicas y contemplando las actuaciones en suelo

urbano consolidado, en concreto en los conjuntos histéricos.

El caracter especial del centro histérico de Cérdoba es que su escasa renovacion en el
siglo XIX ha proporcionado una elevada conservacion del habitat urbano cordobés de los
siglos XVII-XVIIl, ademas de poseer un rico sistema de espacios libres, con recorridos
entre los exteriores y los interiores, como patios, jardines y huertos. Dicho centro
constituyé hasta finales del XIX la totalidad de la ciudad de Cérdoba, con 40.000
habitantes que se convirtieron en 70.781 hacia 1960, para posteriormente decaer, con un

total de 1.400 viviendas antiguas caracterizadas por sus patios.

Figura 8.
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Estado actual de la zona de estudio.

i

® Estado actual: planta, seccidn e imdgenes

llustracion 8 Mapa realizado por los autores de este
proyecto.

El autor también nos indica en su investigacion que la mayoria de los habitantes de esta
area cuenta con un nivel alto de adultos mayores de 65 afios, por lo cual es importante generar
accesos para todo tipo de personas, sobre todo en los accesos principales que los guia a sus
hogares. Debido al envejecimiento poblacional la escalera ubicada en el sector de estudio
genera un obstaculo que impide el acceso a edificaciones publicas las cuales requieren de

accesibilidad. Con esto el autor nos dice que:

Todo ello obliga a los peatones a utilizar itinerarios alternativos, largos e igualmente
inaccesibles para usuarios de sillas de ruedas, muletas, etc. he impracticables para
personas con problemas de movilidad, obligados a transitar por la calzada debido a las
dificultades objetivas de la zona, con la peligrosidad que ello entrafia, asi como para el

resto de discapacidades.
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Figura 9.
Propuesta de rampa

AN
)
L
P
S

® Planta de accesos principales al barrio desde el entorno

llustracion 9 Mapa realizado por los autores de este proyecto.

llustracion 9 Gréfico realizado por los autores de este proyecto.

La idea de proyecto se va a caracterizar por un itinerario que siempre avanza en la
direccion de subida o bajada, evitando con ello la desorientacion del peatén al no saber
si se ha llegado al objetivo pretendido o0 no, como suele suceder en las rampas de tramos
paralelos de ida y vuelta, ya que en este caso a medida que se asciende/desciende se
esta mas proximo al objetivo-destino, siendo posible el control visual y a través del olfato

y el tacto.

Colores llamativos, vivos y brillantes que sirven de referencia a personas con

discapacidad visual, cognitiva e intelectual, sin olvidar a la poblacién infantil, que seréa la
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més favorecida con esta actuacién, aplicando para ello los criterios propuestos por el

Sistema de orientacion espacial Wayfinding.

Figura 10.
Plano de despiece.

JETALLE DE COLOCACION DE TEXTO BRALLE EN PASAMANOS DETALLE_ALZADO FRONTAL DE BARANDILLACON DOBLE PASAMANOS. ESCALA 1:20

llustracion 10 Grafico realizado por los autores de este
proyecto.

La experiencia construida nos da idea de cdmo un no-lugar urbano con uso de escalera
se puede transformar en un espacio publico con uso de rampa+escalera, zonas de
estancia, areas de juegos para nifios, y espacios ajardinados. Pero la cadena de la
accesibilidad, encuentra en el proceso constructivo su eslabén perdido, ya que una vez
mas, y pese al esfuerzo de la Direccion facultativa, serd imposible llegar al 100% de la
construccion de lo proyectado en sutiles aspectos, tales como, el uso en los pasamanos
de las barandillas de PVC reciclado, que serd sustituido por acero inoxidable, con el
problema de calentamiento que ello acarrea debido a las altas temperaturas que se

alcanzan en la ciudad de Cdérdoba, aparte del impacto visual.
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Figura 11.

Proyecto terminado.

llustracion 11 Imagen tomada por los autores de este proyecto.

Marco Legal
En este apartado se hara mencion a los estatutos legales establecidos tanto por organismos
internacionales como nacionales, regionales y locales en cuanto a tematicas concernientes al

tema del presente estudio de caso.

La OMS (2020) en su sitio web, establece de acuerdo a las Normas Uniformes de las
Naciones Unidas en el articulo 5 sobre las posibilidades de acceso para personas con

discapacidad:

Los Estados deben reconocer la importancia global de las posibilidades de acceso dentro
del proceso de lograr la igualdad de oportunidades en todas las esferas de la sociedad.
Para las personas con discapacidades de cualquier indole, los Estados deben a)
establecer programas de accién para que el entorno fisico sea accesible y b) adoptar

medidas para garantizar el acceso a la informacién y la comunicacion.
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a) Acceso al entorno fisico

1. Los Estados deben adoptar medidas para eliminar los obstaculos a la participacion en
el entorno fisico. Dichas medidas pueden consistir en elaborar normas y directrices y en
estudiar la posibilidad de promulgar leyes que aseguren el acceso a diferentes sectores
de la sociedad, por ejemplo, en lo que se refiere a las viviendas, los edificios, los servicios

de transporte publico y otros medios de transporte, las calles y otros lugares al aire libre.

2. Los Estados deben velar por que los arquitectos, los técnicos de la construccion y otros
profesionales que participen en el disefio y la construccién del entorno fisico puedan
obtener informacion adecuada sobre la politica en materia de discapacidad y las medidas

encaminadas a asegurar el acceso.

3. Las medidas para asegurar el acceso se incluirdn desde el principio en el disefio y la

construccion del entorno fisico.

4. Debe consultarse a las organizaciones de personas con discapacidad cuando se
elaboren normas y disposiciones para asegurar el acceso. Dichas organizaciones deben
asimismo participar en el plano local, desde la etapa de planificacién inicial, cuando se
disefian los proyectos de obras publicas, a fin de garantizar al maximo las posibilidades

de acceso.

La Convencion Interamericana Para La Eliminacion De Todas Las Formas De

Discriminacion Contra Las Personas Con Discapacidad establece que:

Art. 3, literal b), Medidas para que los edificios, vehiculos e instalaciones que se
constituyan o fabriquen en sus territorios respectivos faciliten el transporte, la

comunicacion y el acceso para las personas con discapacidad.
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Art. 3, literal c), Medidas para eliminar, en la medida de lo posible, los obstaculos
arquitectdnicos, de transporte y comunicaciones que existan, con la finalidad de facilitar

el acceso y uso para las personas con discapacidad.

El Reglamento a la Ley Organica de discapacidades de la Republica del Ecuador emitida

por el CONADIS (2017) establece:

Fisico.

Fisico.

Art. 17.- Accesibilidad al medio fisico. - Los Gobiernos Autébnomos Descentralizados
aplicaran lo establecido en toda la normativa Técnica Ecuatoriana INEN referente a
accesibilidad al medio fisico en edificaciones publicas, privadas con acceso al publico y
entorno construido, incluyendo la normativa técnica referente a accesibilidad de las

personas al medio fisico (estacionamientos).

El Servicio Ecuatoriano de Normalizaciéon en Accesibilidad De Las Personas Al Medio

Elementos Urbanos (2017) nos dice que:

Una adecuada ubicacion de los elementos urbanos permite facilitar su localizacion y

posibilita la aproximacion (libre de obstaculos), el alcance y el uso de las personas.

Los elementos urbanos no deben ubicarse frente a accesos o salidas peatonales y/o

vehiculares, rampas, vados ni vias de circulacion peatonal y/o vehicular.

Se deben considerar los siguientes requisitos:

a) en general, la posibilidad de instalacion de los elementos comunes de urbanizacién y
mobiliario urbano vendra condicionada a que el paso libre de la acera no sea inferior

a 1 200 mm (banda de circulacion).

El Servicio Ecuatoriano de Normalizacion en Accesibilidad De Las Personas Al Medio

Rampas (2016), nos dice que:
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4.2.1.1 Pendientes longitudinales: Se establecen los siguientes rangos de pendientes
longitudinales méaximas para los tramos de rampa entre descansos, en funcion de la

extensién de los mismos, medidos en su proyeccién horizontal.

a) hasta 10 metros: 8 %,

b) hasta 2 metros: 12 %,

¢) hasta 3 metros: 12 % en construcciones existentes.

El Servicio Ecuatoriano de Normalizacién en Accesibilidad De Las Personas Con
Discapacidad y Movilidad Reducida Al Medio Fisico. Vias de Circulacion Peatonal (2016),

establece que:

4.1 Dimensiones: Las vias de circulacion peatonal deben tener un ancho minimo, sin
obstaculos, de 900 mm para circulacién de una sola persona. Se recomienda la aplicacién
de un dimensionamiento de 1 200 mm para facilitar los desplazamientos sin problemas a

todos los usuarios.

Para el caso de circulacion simultanea de una silla de ruedas, una persona con andador,
un coche de bebé, un coche liviano de transporte de objetos, de una persona a pie, el

ancho debe ser de 1 500 mm.

Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de ruedas,
dos personas con andador, dos coches de bebé, dos coches livianos de transporte de

objetos o sus combinaciones, el ancho minimo, sin obstaculos, debe ser de 1 800 mm.

En el caso de que las vias tengan giros, se recomienda que los anchos minimos sean

constantes en toda la trayectoria del recorrido.
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Las vias de circulacién peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su ancho
minimo y desde el piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura minima de 2 200
mm. Dentro de ese espacio no se pueden colocar elementos que lo invadan (por ejemplo:

luminarias, rétulos, mobiliario, entre otros).

4.2 Requisitos complementarios: Los pavimentos de las vias de circulacién peatonal
deben ser firmes, antideslizantes y uniformes en toda su superficie. Se debe evitar la
presencia de piezas sueltas, tanto en la constitucién del pavimento como por falla

estructural del mismo, asi como por falta de mantenimiento.

En el caso de que en el piso se tenga previsto colocar rejillas, tapas de registro, entre
otros, deben estar rasantes con el nivel del pavimento, y cumplir con los requisitos
establecidos en NTE INEN 2496, y en el caso de las rejillas, las dimensiones de los

intervalos de los barrotes deben ser de, maximo, 13 mm uniformemente repartidos.

En todas las esquinas o cruces peatonales donde existan desniveles entre la via de
circulacion y la calzada, estos se deben salvar mediante rampas, de acuerdo con lo
indicado en NTE INEN 2245. Los espacios proximos-adyacentes a las rampas no deberan
ser utilizados para colocacién de equipamiento como kioscos y casetas, excepto sefales

de transito y postes de semaforos.

Para advertir a las personas con discapacidad visual de la presencia de cualquier
obstéculo, desnivel o peligro en la via publica, asi como en todos los frentes de cruces
peatonales, semaforos accesos a rampas, escaleras y paradas de autobuses, se debe
sefalar en el piso esa presencia por medio de un cambio de textura en una franja de 1
000 mm de ancho; construida con materiales cuya textura no provoque acumulacion de

agua.
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Se recomienda colocar franjas tactiles (acanaladas) en el pavimento, paralelas a las
construcciones, con el fin de indicar recorridos de circulacion a las personas con

discapacidad visual.

El Servicio Ecuatoriano de Normalizacion en Sefalizacion Vial. Parte 1. Sefializacion

Vertical (2011), establece que:

5.8.3.3 Colocacion lateral en zona urbana: En vias con aceras, las sefiales deben
colocarse, a minimo 300 mm del filo del bordillo, y maximo a 1,00 m. Cuando existen
bordillos montables o semimontables, por ejemplo, en parterres o islas de transito, la

separacion minima debe ser de 500 mm.

El Servicio Ecuatoriano de Normalizaciéon en Sefializacién Vial. Parte 2. Sefalizacion

Horizonta (2011), establece que:

0.1 Generalidades: La circulacién vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada
a fin de que ésta pueda llevarse a cabo en forma segura, fluida, ordenada y comoda,
siendo la sefalizacion de transito un elemento fundamental para alcanzar tales
objetivos. En efecto, a través de la sefializacion se indica a los usuarios de las vias
la forma correcta y segura de transitar por ellas, con el propésito de prevenir riesgos

para la salud, la vida y el medio ambiente.

4.1 Sefalizacion horizontal: Toda sefalizacion de transito debe satisfacer las
siguientes condiciones minimas para cumplir su objetivo: a) debe ser necesaria, b)
debe ser visible y llamar la atencién, c) debe ser legible y facil de entender, d) debe
dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente, e) debe infundir

respeto, f) debe ser creible.
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4.2.2 Ubicacién: Toda sefial debe ser instalada de tal manera que capte
oportunamente la atencion de los usuarios de distintas capacidades visuales,
cognitivas y psicomotoras, otorgando a estos la facilidad y el tiempo suficiente para
distinguirla de su entorno, leerla, entenderla, seleccionar la accion o maniobra
apropiada y realizarla con seguridad y eficacia. Un conductor que viaja a la velocidad
méaxima que permite la via, debe tener siempre el tiempo suficiente para realizar todas

estas acciones.

4.2.3 Conservacion y mantenimiento: Toda sefializacién tiene una vida util que esta
en funcion de los materiales utilizados en su fabricacién, de la accion del medio
ambiente, de agentes externos y de la permanencia de las condiciones que la
justifican. Para ello, resulta imprescindible que las autoridades responsables de la
instalacion y mantenimiento de las sefiales cuenten con un inventario de ellas y un
programa de mantenimiento e inspeccion que asegure su oportuna limpieza,

reemplazo o retiro.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo, a través de la
“‘Ordenanza Que Reforma La Ordenanza Que Regula El Componente Territorial E Incorpora En
Su Titulo lii EI Capitulo Enumerado Denominado “De La Accesibilidad Universal En ElI Canton

Portoviejo”, refiere los siguientes articulos:

Articulo enumerado (8). - Acceso y ubicacion en espectaculos publicos. - Al conceder
autorizacién para la organizacion de cualquier espectaculo publico, el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo exigira y verificara que estos
espacios cuenten con adaptaciones fisicas que permitan el acceso a personas con
discapacidad, ademas de contar con espacios reservados en base en lo establecido en

las Normas INEN de accesibilidad universal.
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Articulo enumerado (16). - Accesibilidad en el Espacio Urbano. - Garantizar a todas las
personas un uso no discriminatorio y seguro de los espacios publicos urbanizados, con

el fin de hacer efectiva la igualdad de oportunidades y la accesibilidad universal.

Las personas con discapacidad cuando vayan acompafiadas por perros de asistencia no
podran ver limitada su libertad de circulacibn y acceso. En las zonas urbanas
consolidadas, cuando técnicamente no sea posible el cumplimiento de alguna de las
especificaciones desarrolladas, se plantearan las soluciones alternativas que garanticen

la maxima accesibilidad posible.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo, a través de la
Ordenanza que regula el desarrollo y el ordenamiento territorial del cantén Portoviejo, refiere los

siguientes articulos:

Art. 204.- En las zonificaciones sobre linea de fabrica con portales, las edificaciones
obligatoriamente deberan incluir portales a lo largo de la o las vias, los niveles de los
pisos de los portales deben unificarse con los niveles de las aceras, los portales deben
considerarse como prolongacion de las aceras y no podran incluir desniveles, rampas o
gradas; los portales no pueden ser ocupados con objetos o elementos que se transformen
en barreas que dificulten la circulacion peatonal. Los portales obligatoriamente tendran 3

metros de profundidad y 3,60 metros libres de altura.

Art. 454.- Obligaciones. - En relaciéon al cuidado del espacio publico, los sujetos
especificados en el articulo anterior, estan obligados a: 454.1.- Pavimentar, conservar en
buen estado y reparar, cada vez que sea necesario los portales, debiendo utilizar material

antideslizante.
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Art. 648.- La Regeneracion Urbana contempla el adecuado manejo de los espacios de
uso publico, sean éstos destinados a la circulacién peatonal, y/o vehicular, de
conformidad con los siguientes conceptos y disposiciones generales: Soportal.-
Considerado como tal, al area cubierta en planta baja, desarrollada a partir de la linea de
lindero, de propiedad privada y de uso publico, destinada exclusivamente para la
circulacion peatonal, por lo que bajo ningln concepto podra ser cerrada o utilizada con

elementos o instalaciones que impidan dicho fin.

Art. 669.- Esta prohibido el uso de elementos de barrera al interior de los portales tales
como muretes, gradas, rampas o similares, perpendiculares o paralelos a la calzada que
impidan la libre circulacién y la accesibilidad universal; salvo el caso en los que la
pendiente de la cuadra demande el uso de rampas que deberian estar disefiadas de
acuerdo a la norma INEN especifica y contar con la debida autorizacion del GAD

Portoviejo.

Art. 672.- Se incorporara al piso de las aceras dos codigos texturizados en sobre relieve,
con caracteristicas podo tactiles, para ser reconocidos como sefal de avance seguro
(textura de franjas longitudinales) y alerta de detencion o de precaucién (textura de

botones).

El Gobierno Autbnomo Descentralizado Municipal del Cantén Portoviejo, a través de la
Ordenanza sustitutiva al titulo X de la ordenanza que regula el desarrollo y ordenamiento
territorial del cdédigo municipal del canton Portoviejo: “Regeneracion Urbana”, refiere los

siguientes articulos:

Articulo in numerado 5.- La Regeneracion Urbana contempla el adecuado manejo de los
espacios de uso publico, sean éstos destinados a la circulacion peatonal, y/o vehicular,

de conformidad con los siguientes conceptos y disposiciones generales:
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Areas De Uso Publico. - Constituyen bienes de uso publico todos aquellos cuyo uso o
usufructo es realizado por los particulares en forma directa y general. Para el
cumplimiento de la presente Ordenanza, se considera como bienes de uso publico, a
todos aquellos que conforman los espacios destinados a soportal, acera, calles, plazas y
parques, calzada, las instalaciones sanitarias, eléctricas y telefénicas, areas verdes y

recreativas. Los usuarios de los bienes anteriormente mencionados no podran:

Desarrollar cualquier actividad recreativa, artistica o cultural en las calzadas, calles
peatonales, aceras, soportales, plazas y parques del area de intervencion, sin obtener

previamente la autorizacion del GAD Portoviejo.

Para la correcta administracion y mantenimiento del espacio de regeneracion urbana, los

usuarios de los bienes publicos y privados deberan:
a) Conservar en buen estado de estructura e higiene los soportales.

b) lluminar debidamente sus soportales, con el fin de colaborar con la seguridad y

presentacién nocturna.

Articulo in numerado 21.- De la adecuacion fisica de los soportales, aceras, calzadas y
cerramientos. - El Plan de Regeneracion Urbana establece disefios tipos respecto a:
aceras, calzadas, soportales, cerramiento, rampas de minusvalidos, zonas de seguridad,
redes de infraestructura, cajas de revision y sefializacion horizontal y vertical, el mismo

gue debera ser de cumplimiento obligatorio en la zona de regeneracién urbana.

Articulo in numerado 22.- Para efectos del ordenamiento del mobiliario urbano a
instalarse dentro del area de intervencion, seran considerados como mobiliario urbano
los siguientes elementos: 1.- Recipientes para basura; 2.- Porta sefales; 3.- Bancas; 4.-

Sefalizacion de vias y sefalética; 5.- Elementos para proteccion climatica; 6.- Postes
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para alumbrado publico; 7.- Jardineras; 8.- Cerramientos; 9.- Kioscos para servicios
turisticos y comerciales; 10.- Fuentes de agua; 11.- Cabinas telefonicas; 12.- Cabinas

sanitarias.

Toda nueva instalacion de mobiliario urbano, dentro del area de intervencion, respetard y
se guiard por los patrones y normas de mobiliario, establecidos por el Plan de

Regeneracion Urbana y deberan ser aprobados por el GAD Portoviejo.

Articulo in numerado 30.- Accesos vehiculares a las edificaciones. — Los accesos
vehiculares en las zonas regeneradas tendran que dar cumplimiento a los siguientes

lineamientos:

1. Los accesos vehiculares a los predios ubicados en el ambito de aplicacién de la
presente norma, no podran ser menores de tres metros de ancho para rampas de un solo
sentido y de seis metros de ancho para rampas de doble sentido. Independientemente

del ancho del lote no se podra destinar mas de seis metros para rampas vehiculares.

2. Toda rampa vehicular de acceso a niveles inferiores o superiores, debera ser

construida sin afectar el soportal.
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Capitulo 1l

Marco metodolégico
En este capitulo se daran a conocer las metodologias de investigacion a utilizarse para
realizar el presente analisis de caso. Escogiendo los métodos que concuerden con la tipologia

del estudio a realizarse.

Nivel de investigacion.

Este estudio de caso apunta a una investigacion exploratoria porque tiene como objetivo
plantear preguntas para una investigacion mas precisa del area de estudio al analizarlos. A través
del marco metodolégico, sera posible explicar. Para ayudar a lograr los objetivos de este estudio
de caso, se eligi6 un enfoque investigacion exploratoria e interpretativa, a su vez para
investigaciones in situ el area de estudio y las técnicas de investigacién de encuestas se utilizaran
para procesar informacién. Tal y como lo cita Nicomedes Teodoro en su articulo podemos

conocer de la investigacion exploratoria que:

Es una busqueda de informacidn con el propdésito de formular problemas e hipétesis para
una investigacion mas profunda de caracter explicativo. Estos estudios exploratorios,
llamados también formularios, tienen como objetivo “la formulacion de un problema para

posibilitar una investigacién mas precisa o el desarrollo de una hipoétesis”.

Métodos.
Dentro de los métodos de investigaciébn que seran aplicadas para el estudio de este
analisis de caso estan el método inductivo y deductivo, analitico- sintético y el método estadistico,

los cuales van con la investigacion cientifica exploratoria a realizar.

Iniciando con los métodos a utilizar primero tenemos el “Método deductivo —inductivo.

Con la unién de estos dos sistemas, se consigue un procedimiento que parte de unas
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aseveraciones en calidad de hipdtesis y busca refutar o falsear tales hipotesis,
deduciendo de ellas conclusiones que deben confrontarse con los hechos” (Dra. Irma

Reyes Blacido, 2022)

José Luis Abreu en su articulo cientifico sobre el método de la investigacion, nos indica
gue, El método inductivo plantea un razonamiento ascendente que fluye de lo particular
o individual hasta lo general. Se razona que la premisa inductiva es una reflexién
enfocada en el fin. Puede observarse que la inducciéon es un resultado légico y

metodoldgico de la aplicacién del método comparativo.

El método deductivo permite determinar las caracteristicas de una realidad particular
gue se estudia por derivacion o resultado de los atributos o enunciados contenidos en
proposiciones o leyes cientificas de caracter general formuladas con anterioridad.
Mediante la deduccion se derivan las consecuencias particulares o individuales de las

inferencias o conclusiones generales aceptadas.

El método analitico- sintético se refiere a dos procesos intelectuales inversos que
operan en unidad: el analisis y la sintesis. El analisis es un procedimiento l6gico que
posibilita descomponer mentalmente un todo en sus partes y cualidades, en sus multiples
relaciones, propiedades y componentes. Permite estudiar el comportamiento de cada
parte. La sintesis es la operacion inversa, que establece mentalmente la unién o
combinacién de las partes previamente analizadas y posibilita descubrir relaciones y
caracteristicas generales entre los elementos de la realidad. (Andrés Rodriguez Jiménez,

2017)

Rosa Burgos-Martinez, Virginia Arglelles-Pascual y Virginia Arguelles-Pascual (2021) en
su articulo Etapas del método estadistico, nos dicen que en el método estadistico se

realiza una serie de pasos con el fin de obtener resultados fiables del tema que se
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investiga. Esto es importante realizar para evitar obtener conclusiones erréneas. (p 35-

36)

Técnicas.
Para el desarrollo de la metodologia y la recopilacién de informacion, se recurren a las siguientes

técnicas de investigacion.

Investigacién documental.

Se realizara una revision bibliogréfica por autores, instituciones, etc. Que nos ayuden a
comprender terminologias y a poder estudiar las tematicas mencionadas dentro de este andlisis

de caso:

Segun Alfonso (1995), la investigacion documental es un procedimiento cientifico, un
proceso sistematico de indagacion, recoleccion, organizacion, analisis e interpretacion de
informacion o datos en torno a un determinado tema. Al igual que otros tipos de

investigacion, éste es conducente a la construccién de conocimientos.

Se menciona también que “La investigacion documental tiene la particularidad de utilizar
como una fuente primaria de insumos, mas no la Unica y exclusiva, el documento escrito
en sus diferentes formas: documentos impresos, electrénicos y audiovisuales” (Morales

0. A., 2003)

Técnica de investigacién de campo.

Esta técnica sera aplicada en los procesos de investigacion en sitio, utilizando asi

instrumentos como las fichas de observacion y las encuestas.

Se toma como referencia lo indicado en el trabajo de Ortiz Ramirez, (2019) indicando que

la investigacién de campo es un tipo de investigacion utilizada para entender y encontrar
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una solucion a un problema de cualquier indole, en un contexto especifico. Como su
nombre lo indica, se trata de trabajar en el sitio escogido para la busqueda y recoleccion

de datos que permitan resolver la problematica.

El investigador deber& entrar en contexto para entender como puede afectar el problema
en dicho lugar, asi como también tendra que consultar a fuentes cercanas; datos que
obtendra y debera analizar teniendo en cuenta los diferentes factores, como las variables

psicolégicas, educativas, sociales, entre otros.

Instrumentos de investigacion como la encuesta y la entrevista seran utilizados para la
obtencion de datos e informacion brindada por los habitantes de la parroquia 18 de octubre de la

ciudad de Portoviejo y profesionales dentro del area de arquitectura y urbanismo.

Encuesta.

Para Garcia Fernando la encuesta se puede definir como una técnica que utiliza un
conjunto de procedimientos estandarizados de investigacion mediante los cuales se
recoge y analiza una serie de datos de una muestra de casos representativa de una
poblacion o universo mas amplio, del que se pretende explorar, describir, predecir y/o

explicar una serie de caracteristicas.

Entrevista.

Es imprescindible las referencias por parte de personas profesionales que aporten su

punto de vista sobre el estado actual del area de estudio, para esto se utiliza la entrevista.

Para Sanchez et al., (2021) que cita a Campos y Gomes (2009) explican que esta técnica

se entiende como una interaccién entre dos personas, planificada y que obedece a un objetivo,
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en la que el entrevistado da su opinion sobre un asunto y, el entrevistador, recoge e interpreta

esa vision particular.

Ficha técnica de observacion.

Con la finalidad de reconocer el nivel de movilidad inclusiva en el area de estudio

recurrimos a las fichas técnicas de observacion.

Es importante revisar sobre la ficha técnica de observacion lo mencionado por Abril (2008)
“La observacion cientifica consiste en la percepcion sistemética y dirigida a captar los
aspectos mas significativos de los objetos, hechos, realidades sociales y personas en el

contexto donde se desarrollan normalmente” (p.11).

Tablal. Tablade fasesy técnicas a aplicar en cada objetivo.

Técnicas Objetivo a resolver

Objetivo 1: Analizar el estado actual de los elementos urbano arquitecténicos
dentro del drea de estudio.

Ficha técnica de observacion. |Objetivo 3: Determinar la eficiencia de la accesibilidad dentro del espacio
publico en el area de estudio aplicando normativas y condicionantes de
disefio arquitectdnico urbano.

Objetivo 2: Examinar las condiciones de movilidad inclusiva en el area de

Encuesta y entrevista. . . A . - .
y estudio mediante el analisis de las normativas de accesibilidad universal.

Objetivo 2: Examinar las condiciones de movilidad inclusiva en el area de

L, estudio mediante el analisis de las normativas de accesibilidad universal.
Investigacion documental,

. L, Objetivo 3: Determinar la eficiencia de la accesibilidad dentro del espacio
investigacion de campo.

publico en el area de estudio aplicando normativas y condicionantes de

disefio arquitectdnico urbano.

Tabla 1 realizada por las autoras de este analisis de caso.

Disefio de la muestra

Para adquirir informacién veridica se utilizara la recoleccion de datos reales de forma que

se presenten todas sus variables, se realizaran relevamientos de campo, se podran determinar
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las caracteristicas de los espacios dentro del &area de estudio a través de técnicas
observacionales, ademas de una investigacion bibliografica adecuada, con base en informacion
secundaria tales como archivos cientificos, libros, y textos los cuales se pueda demostrar los
hechos existentes de acuerdo con la opiniébn estandar y confiable, los datos existentes
recopilados de diferentes fuentes, obteniendo asi suficiente informacion para poder sacar las

conclusiones adecuadas.

Universo de la poblacion.

Muestra. Para obtener resultados apropiados al realizar una encuesta, es necesario
realizar un muestreo seleccionando una poblacion representativa. Este analisis de caso toma
como referencias la poblacion del canton de Portoviejo, principalmente visitantes de la parroquia
18 de octubre, y la informacion correspondiente del Instituto Nacional de Estadistica y Censo

(INEC) de acuerdo a la proyeccién del afio 2020.

Se realizara el calculo de la poblacion y muestreo con la siguiente formula, segun
(Herrera, 2011):

N Z* pq
d*(N—-1) 4+ Z2pq

Donde:

n = tamafno de la muestra

N = tamafio de la poblacion

Z = Llamado también nivel de confianza

d = nivel de precisién absoluta. Referido a la amplitud del intervalo de confianza deseado en la
determinacion del valor promedio de la variable en estudio. (en esta investigacién se usa un

5%).



64

p= proporcion aproximada del fenémeno en estudio en la poblacion de referencia. (en este caso

5% = 0.05)

g= proporcion de la poblacion de referencia que no presenta el fendmeno en estudio (1-p). La

suma de la p y la q siempre debe dar 1. (en este caso 1-0.05 = 0.95)
Segun diferentes seguridades el coeficiente de Z varia, asi:

Si la confianza Z fuese del 90% el coeficiente seria 1.645

Si la confianza Z fuese del 95% el coeficiente seria 1.96

Si la confianza Z fuese del 97.5% el coeficiente seria 2.24

Si la confianza Z fuese del 99% el coeficiente seria 2.576

De esta forma, tomando como poblacion base la ciudad de Portoviejo, especificamente
la poblacion de la parroquia 18 de octubre, se emplea el nUmero de encuestas con un total de

48.532 personas, segun la proyeccién al afio 2020 del INEC.

B (48532)(1.96%)(0.05)(0.95)
" = 0.057(48532 — 1) + 1.962(0.05)(0.95)

= 73 personas

Tomando en cuenta que las 73 personas que seran encuestadas como parte de la
poblacién en general, se debe tomar un porcentaje de personas profesionales las cuales también
seran encuestadas, con un diferente formato de preguntas. Por lo que, para obtener este
porcentaje hemos tomado del INEC un documento que nos indica el nivel de preparacién
académica dentro de la provincia de Manabi. Lo que nos dice que dentro de Manabi existe un

porcentaje del 17% de personas profesionales dentro de la poblacion.
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N=73x0,17 =12,41 = 12 personas

Con esto se determina que, los encuestados en general seran 73 personas, de las cuales 12

seran encuestas a profesionales.



Figura 12.

Formato de encuesta dirigida a los transeuntes de la Av. Quito

U_ ’ P UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO

RTOVIEJO CARRERA DE ARQUITECTURA

Andlisis del espacio pablico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. Olmedo de la
parroguia 18 de octubre de Portoviejo.

ENCUESTA DIRIGIDA A LOS HABITANTES

Responsables: Vera Deyaneira, Perlaza Janalyn

Instrucciones: Lea cuidadosamente la pregunta y margue con una X las alternativas que
crea conveniente.

Datos Eenerales del encuestado

Sexo Nivel de instruccion Ocupacion Edad
Femenino I_Primaria Estudia 16-25
Secundaria Trabaja 26-35
Masculino |: Superior Desempleado 36-45
Minguno Ama de casa Mayor a 45

1.- Conoce usted a alguna persona o tiene algan familiar con discapacidad?

si_| no[ ]

2.- Considera usted gue la Av.Quito cuenta con pardmetros de accesibilidad universal?

s sl ] ree] ]

3.- Considera usted que la Av. Quito cuenta con las senaléticas horizontales necesarias

dentro de un espacio urbano?
5i D NDD Tal vez |

4.- Cuales de los siguientes mobiliarios considera usted que hacen falta dentro de la Av.
Quito?

Luminarias lardineras

Paradas de bus Senaléticas verticales

Botes de basura
5.- Cree usted que las rampas de accesibilidad dentro de la Av. Quito cumplen con su

funcion?
Si D NDD Taluezl

6.- Cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?

sil_] no[__] Talvez[ |

7.- Dentro de que rango de tiempo cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?
Earn-Qarnl:I Qam-12amD 12pm-3|:|mD 3|:|m-6pm|

8.- Considera usted que dentro de la Av. Quito se le da la suficiente importancia al peatdn?

Si I_l NDI_I Tal vez I_

9.- Cree usted que los locales comerciales estan ocupando espacio publico dedicado a los

peatones?
Si I_l Nul_l Tal vez I_

Observaciones: I

llustracion 12 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.
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Figura 13.
Formato de encuesta dirigida a profesionales y técnicos

UNIVERSIDAD 5AN GREGORIO DE PORTOVIEID

CARRERA DE ARQUITECTURA

Andlisis del espacio plblico del Sector Av. Quito entre Aw. Banabl y Av. Olmedo de la
parmoquia 18 de octubre de Portoviejo.

ENCUESTA DIRIGIDA A TECHICOS ¥ PROFESIOMALES

Responsables: Vera Deyanelra, Perlaza Janalyn

Instrucciones: Lea cubdadosamente la pregunta y marque con una X las alternativas que
orea conveniente.

Datos generales del encuestado

Sexo Profeshdn Ocupachin Edad
Femening I Estudia 26-35
Trabaja 36-45
bdasculing Desempleado Mayor a 45

1.- Que tanto conoce usted acerca de la mowilidad peatonal ?

Mucho I:I PnculZ[Nada I:

2_- Considera usted que la rampas dentro de la Av.Cuito han sido construbdas con |a
pendiente minima para la accesibilidad de las personas en el espacio plblico? (NTE INEN

2245)
sl I:I N-J-I:I Tal vez I:

3.- Considera usted que la rampas dentro de la Av.Quito han sido construbdas con los
anchos minimos para |a accesibilidad de las personas con discapacidad y mondlidad reducida

al medio fisico? (NTE INEN 2243)
5l D NGD Tal 'uezl

4_- Cuabes de los sigulentes mobdliarios considera usted que hacen falta dentre de la fw.

Quito?
Lurninarlas, lardiner
Paradas de bus Senaldticas wertical

Botes de basura

5.- A quien cree usted que que se le deberia dar importanca dentro del espacko pablico?
Peatdn Wehiculos Ambos

N-::|:I Tal vez I

7.- Dentro de que rango de tiempo cree usted gue la Av. Ouito es muy congestionada?

Eam-ﬂamlzl '!lam-uamI:I lem-3pm|:I 3|:um-E|:um|:
8.- Considera usted que en existe una correcta planificackdn del espacio pdblico dentro de la
Av_ Quito?

B.- Cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?
Sl I

sl l:l N-::IZI Tal vez
9.- Considera que &l mokdliario urbano y la planificacidén del espacio pllblice aurnentaria la

seguridad y el confort en los peatones?
sl I:I N-::|:I Tal 'uezl

10.- Cree usted que &l comercho del sector invade el espacko pdblico?

., . — —" L.
llustracion 13 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.
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Figura 14.
Formato de ficha de observacion técnica

ca
ARGUITECTURA
H UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIQ
USGP UsGP
CARRERA DE ARQUITECTURA
Analisis de Caso previo I3 obtencion del titulo de Arquitectos
Ficha técnica de observacin
P Analisis del espacio piiblico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. la parroguia 18 bi jo.
NIVEL DE SEVERIDAD TRAMO RESULTADO
ASPECTO ALTO 25m TIPOS DE OBSTACULOS
SUPERFICIAL MEDIO 50m
5410 100m ‘OPCIONES' S| NO
RELLENO
TRAMO 1: ALTO 251
DESDELA x\l il HIDROCOMPACTADO
3 MEDIO s0m HORMIGON
HASTALAAV. 8810 100m ASFALTO
ame EXISTENCIA DE sl LIVIANOS
0BSTACULOS N TIPOS DE VEHICULOS MEDIANOS
EXISTENGIA DE s PESADOS
HORIZONTAL no EXISTENCA DE SENALETICA DE PARADA DE BUS
IMAGENES/ OBSERVACIONES:
NIVEL DE SEVERIDAD TRAMO RESULTADO
ASPECTO ALTO 25m TIPOS DE
SUPERFIGAL MEDIO 50m
BAIO 100m OPCIONES St NO
TRAMO 2: RELLENO
DESDE LAAV. - A0 o HIDROCOMPACTADO
CHILE HASTA via MEDIO 50m HORMIGON
LAAV. BAIO 100m ASFALTO
MCHMIE EXISTENCIA DE st LIVIANOS
OBSTACULOS NO TIPOS DE VEHICULOS MEDIANOS
EXISTENCIA DE B PESADOS
HORIZONTAL NO EXISTENCIA DE PARADA DE BUS
IMAGENES/ OBSERVACIONES:
SIMBOLOGIA
NIVEL DE SEVERIDAD TRAMO RESULTADO
ASPECTO ATo 25m TIPOS DE OBSTACULOS
SUPERFICIAL MEDIO 50m
BAIO 100m OPCIONES St NO
3 RELLENO
TRAMO 3: ATO 25m
DESDE LA AV. ASPECTO FUNGIONAL HIDROCOMPACTADO
RICAURTE via MEDIO 50m HORMIGON
HASTALAAV. BALO 100m ASFALTO
OLMEDO EXISTENCIA DE st LIVIANOS
08sTACULOS NO TIPOS DE VEHICULOS MEDIANOS
EXISTENCIA DE s PESADOS
HORIZONTAL NO EXISTENCIA DE SENALETICA DE PARADA DE BUS
IMAGENES/ OBSERVACIONE!
| k
SIMBOLOGIA: ————— TRAMO
(OBSERVACIONES:
Para ! estado de aspecto superficial los niveles de severidad son I0s siguientes:
aLTo: Pérdida o sgregaco en superficial
MEDIO: Pérdida o desprendimientos continuos del agregado en tratamiento superficial
Ba10: Pérdida o desprendimientos aislades del agregado en tratamiento superficial
Para el estado de aspecto funcional los niveles de severidad son los siguientes:
ato: Amplio desarmollo e 1a red de fisuras con significativo desmembramiento. Algunas piezas pueden moverse bajo el rafico
MEDIO: Desarrollo mayor de Ias fisuras formando una red 0 MosaIco. Algunas fisuras pueden estar moderadamente desmembradas
Bas0: Fisuras Finas, Longitudinales, paralelas entre si, con ninguna o pocas intersecciones. No hay desmembramiento de material 2 los 1ados

llustracion 14 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.
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Figura 15.
Formato de ficha de observacion técnica
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llustracion 15 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.
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Figura 16.
Formato de ficha de observacion técnica
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llustracion 16 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.



Figura 17.
Formato de ficha de observacion técnica.
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llustracion 17 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.

71



Figura 18.
Formato de ficha de observacion técnica
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llustracion 18 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.



Figura 19.
Formato de entrevista

U P UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO
UN 40 CARRERA DE ARQUITECTURA
DE PORTOVIEID Andlisis de caso
Analisis del espacio pablico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. Olmedo de la parroquia 18 de octubre de
Paortoviejo.
ENTREVISTA

Responsables: Vera Deyaneira, Perlaza Janalyn

1.- Desde su perspectiva cree que existe un buen nivel de movilidad inclusiva en las aceras de la Av. Quito?

2.- La Av. Quito es una de las Avenidas que conectan a las personas con el mercado N*1, considera usted que posee el
nivel de accesibilidad peatonal que esta merece?

3.- Considera usted que la Av. Quito cuenta con los elementos urbanos necesarios dentro del espacio pablice? Cuales
considera faltantes?

4.- Qué opina usted acerca de las condiciones en |as que se encuentra el espacio pablico de la Av. Quito?

5.- Que opina usted acerca de la mezcla de los diferentes tipos de comercio dentro de un espacio publico urbano?

B.- Qué opina usted acerca de los comercios que se aduenan del espacio publico y generan barreras arquitecténicas?

7.- Considera que se necesita una regeneracion urbana en la Av. Quito?

llustracion 19 Formato realizado por las autoras de este analisis de caso.
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Capitulo IV

Resultados y discusion
En este capitulo se daran a conocer los resultados obtenidos de la investigacion de
campo, investigacion documental, fichas técnicas de observacién, encuestas, entrevista y

metodologias de investigacion que se utilizaron para recoger datos.

Resultado de la investigacion de campo y fichas técnicas de observacién aplicada en el

area de estudio dentro de la ciudad de Portoviejo.

A continuacién, se presenta una recopilacion de los datos obtenidos en base a los criterios
de evaluacion que nos ayuden a identificar, analizar y comprender el estado actual de los

espacios y elementos que conforman el espacio publico del &rea de estudio.

La Avenida Quito se la secciono en tres tramos, cada tramo de via es bidireccional, estan

bordeadas por aceras las cuales se las dividié por secciones.

Figura 20.
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llustracion 10 Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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En la figura N°20 se pueden observar los datos recopilados sobre los tramos de la calle
Quito respecto a sus vias, estos nos indican que los tres tramos de la calle poseen un bajo nivel
de severidad sobre el deterioro tanto en el aspecto superficial como en el aspecto funcional,
consiguiente respecto a la existencia de obstaculos sobre la calle solo se encuentra un bajo
porcentaje de este en el tramo N°1. Sobre la existencia de la sefializacion horizontal de la calle
en los tramos N°1 y N°2 se encuentran sefializado pasos peatonales y parada de bus sin
embargo falta la sefializacion de la division vial, con respecto al tramo N°3 no se encontrd
existencia de sefalizacion horizontal en la calle. En caso de la existencia de sefalética de parada
de bus se pueden encontrar en los tramos N°1 y N°2, y en el tramo N°3 no existe la sefialética

de parada de bus.

Figura 21.
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llustracion 11 Graéfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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En la figura N°21 se observa los datos recopilados referentes a la materialidad y tipos de
vehiculos que transitan en los tres tramos de la calle, estos nos indica que la totalidad de la calle
en los tres diferentes tramos estan construidas con asfalto. Con respecto a los tipos de vehiculos
hay mas circulacion de vehiculos livianos en los tres tramos, una no muy constante circulacién
de vehiculos medianos en los tramos y una muy escasa pero existente circulacién de vehiculos

pesados dentro de los tramos.

Figura 22.
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llustracion 22 Graéfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°22 se pueden observar los datos recopilados referentes a los tramos de las
aceras que se encuentran en la calle Quito, se encuentra un notable deterioro estructural
superando el ancho de grietas mayores a 25mm y un desnudamiento severo donde se observa
agregado suelto sobre la superficie de las aceras en los tres tramos. Sobre la existencia de
rampas en el tramo N°1 se puede observar una mayor presencia de rampas a lo largo del tramo

en ambas secciones, en cambio en el tramo N°2 solo existe una rampa en una de las secciones
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del tramo y en el tramo N°3 existe una rampa en cada uno de las secciones. Las rampas del
tramo N°1 la mayoria posee un porcentaje de inclinacion mayor al 12% y una minoria entre el
9% y el 12%, en cambio las rampas del tramo N°2 posee en su totalidad un porcentaje de
inclinacién mayor al 12%, a diferencia del tramo N°3 que posee una igualdad entre rampas con
un porcentaje de inclinacién entre el 9% y el 12% y rampas con un porcentaje de inclinacion
mayor al 12%. En el caso de los anchos de acera los tramos N°1 y N°3 poseen en su totalidad
anchos de aceras mayores a 1.80 metros y el tramo N°2 posee anchos de aceras que van de

entre 1.50 metros y aceras mayores a 1.80 metros.

Figura 23.
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llustracion 23 Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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En la figura N°23 podemos observar que en los tres tramos de aceras existe un alto
deterioro fisico funcional la cual depende de distintos factores que presenta la superficie de la
acera las cuales podemos observar en los anexos de ficha técnica de observacién. Con respecto
a la existencia de piso podo tactil en las aceras es nulo en los tres tramos. En referencia a la
existencia de barreras arquitectdnicas se encuentra en todos los tramos de aceras, entre los tipos
de barreras arquitecténicas que existen en el tramo N°1 tenemos una alta presencia de poste de
luz, sefaléticas, desniveles y rampas, también se encuentra una baja presencia de jardineras en
una de sus secciones; en el tramo N°2 tenemos una alta presencia de desniveles, una presencia
considerable de postes de luz, sefialéticas y una baja presencia de rampas; en el tramo N°3
existe una alta presencia de quioscos y desniveles, también se encuentra una baja presencia de
postes de luz, rampas y de jardineras. En lo que se refiere a materialidad de las aceras en su

totalidad esta construida con hormigén los tres tramos.

Figura 24.
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llustracion 24 Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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En la figura N°24 se pueden observar los datos recopilados referentes a los tramos de
soportales que se encuentran en la calle Quito, podemos notar que en los tres tramos existe un
bajo deterioro estructural donde no se visualiza problemas de grietas o juntas visiblemente
abiertas. En el aspecto funcional del soportal ninguno de los tres tramos cumple con este aspecto.
Referente a la existencia de rampas en los soportales se puede observar que en el tramo N°1
existe una alta presencia de estos sin embargo en el tramo N°2 es muy escasa la presencia de
rampas y en el tramo N°3 es nula la presencia de rampas. El porcentaje de inclinacion de las

rampas en los tramos N°1 y N°2 en su totalidad son mayores al 12%.

Figura 25.
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llustracion 25 Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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En la figura N°25 podemos observar que en los tres tramos de soportal hay una alta
existencia de barreras arquitectonicas, entre los tipos de barreras arquitecténicas que existen
tenemos en el tramo N°1 una alta presencia de productos, bancas, desniveles, vitrinas y una
considerable presencia de quioscos; en el tramo N°2 tenemos una alta precias de productos,
bancas, desniveles y vitrinas, una considerable presencia de quioscos y basureros, asi como
también una baja presencia de rampas; en el tramo N°3 existe una alta presencia de productos,
desniveles, quioscos Yy vitrinas, también una considerable presencia de bancas y basureros. En
lo que se refiere a la materialidad del soportal en el tramo N°1 y N°3 tenemos una mayor
presencia de hormigon que de ceramica en ambos tramos y en el tramo N°2 tenemos la presencia

de hormigén y ceramica de ambos por igual.
Diagndstico de la zona de estudio

A continuacién, mostraremos los mapas tematicos de las barreras arquitecténicas dentro

de la acera en los diferentes tramos.

Figura 26.
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llustracion 26 Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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Analizaremos las dimensiones que generan las diferentes barreras arquitecténicas para

los transelntes en los distintos espacios publicos.

Figura 27.

Seccién del tramo N°1 — Av. Quito

4
|
i
=
=
B
]
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Soportal Acera Acera Soportal
Seccion "B" Seccion “B” Seccion "A" Seccion "A"

llustracion 27 Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Figura 28.

Seccidon “C” del tramo N°2 — Av. Quito

SENALETICA VERTICAL OBSTACULO | oBsTAcuLo

1.95 T 3.00 |

ACERA SOPORTAL
llustracion 28 Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).



Figura 29.
Seccion “D” del tramo N°2 — Av. Quito

OBSTACULO
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llustracion 29 Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Figura 30.
Seccion “E” del tramo N°3 — Av. Quito

OBSTACULO

? _
3.20
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<| 0.60
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ACERA SOPORTAL

llustracion 30 Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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Figura 31.

Seccion “F” del tramo N°3 — Av. Quito

©BSTACULO 0BSTACLLO

-

-t 1.08 —=f

SOPORTAL  ACE

llustracion 31 Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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Resultado de la encuesta aplicada al publico general dentro de la ciudad de Portoviejo.

A continuacién, se presentan los datos generales de las personas que fueron
encuestadas en el sitio, datos que nos ayudan a identificar y conocer a la poblacion que

diariamente transitan por el area de estudio.

Datos generales de las encuestas realizadas a los habitantes

a. Sexo

Analisis cuantitativo:

Figura 32.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, sexo.

SEXO

Masculino
43%

Femenino
57%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°32 se demuestra que el género femenino prevalece entre la muestra que
se escogio, citando las cifras del INEC con su proyeccion poblacional a nivel cantonal para el

afio 2023 en las que el instituto establece que en ese cantdn la mayor parte de la poblacién son
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mujeres, por lo que se determina que dentro de la Av. Quito el mayor porcentaje de peatones

son mujeres. (INEC, 2010)

b. Nivel de instruccién

Andlisis cuantitativo:

Figura 33.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, nivel de instruccion.

NIVEL DE INSTRUCCION
Ninguna Primaria
0% 5%

Secundaria
39%

Superior
56%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°33 podemos observar que el mayor numero de encuestados cuentan con
un nivel de estudios superiores, sin embargo, segun os datos obtenidos por el INEC nos indican
gue en el cantén de Portoviejo la mayor cantidad de habitantes cuenta con un nivel de instruccion

primario, segun los datos obtenidos del censo 2010.
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c. Ocupacion

Analisis cuantitativo:

Figura 34.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, ocupacion.

OCUPACION

Ama de casa
11%

Desempleado
7%

Estudia
44%

Trabaja
38%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°34 se puede observar que la mayor cantidad de encuestados estudian o
trabajan, sin embargo, al momento de hacer las encuestas muchos mencionaron que estudian y

trabajan.
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d. Edad

Analisis cuantitativo:

Figura 35.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, edad.

EDAD

Mayor a 45
12%

16-25
51%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

El Plan de ordenamiento territorial de Portoviejo, dice que entre los mayores porcentajes
de poblacién del canton estan las edades entre los 15-19 y 20-24 afios, En la figura N°35 se
observa que el mayor nimero de encuestados en este caso oscila de entre 16-25 afos, esto se

debe quiza a que son la poblacion que esta cursando estudios y por ello son mayoria.

Luego tenemos los resultados de las preguntas que se realizaron en las encuestas que
nos ayudaran a examinar las condiciones de movilidad inclusiva en el area de estudio desde la

perspectiva de los peatones que transitan por la Av. Quito.
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Preguntas
1.- ¢ Conoce usted a alguna persona o tiene algun familiar con discapacidad?
Analisis cuantitativo:

Figura 36.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 1.

PREGUNTA 1

Si
64%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Los datos obtenidos dentro de esta pregunta nos permiten tener una perspectiva diferente
de la accesibilidad, al conocer cudles son las necesidades de una persona con discapacidad que
transita por un espacio publico, o una persona que tiene conocimiento de las dificultades que no

permiten a las personas con discapacidades transitar dentro de estos espacios.
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2.- ¢ Considera usted que la Av. Quito cuenta con pardmetros de accesibilidad universal?

Analisis cuantitativo:

Figura 37.

Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 2.

PREGUNTA 2

Talvez
20%

51%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Con los datos obtenidos en la en la figura N°37 podemos observar que el mayor
porcentaje de encuestados no consideran a la Av. Quito accesible para las personas con

discapacidades, adicionalmente esta pregunta nos permite conocer su conocimiento acerca de
la accesibilidad universal.
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3.- ¢ Considera usted que la Av. Quito cuenta con las sefaléticas horizontales necesarias dentro

de un espacio urbano?

Andlisis cuantitativo:

Figura 38.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 3.

PREGUNTA 3

Talvez Si
27%

No
47%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°38 podemos observar que muchos de los encuestados indicaron que se
encuentran sefalizados ciertos tramos sin embargo se encuentran en mal estado, lo que no los

hace visible y por ende no cumplen completamente con su funcion.
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4.- ¢ Cuales de los siguientes mobiliarios considera usted que hacen falta dentro de la Av. Quito?

Analisis cuantitativo:

Figura 39.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 4.

Senaléticas PREGUNTA 4
verticales Luminarias
14% 15%

Paradas de bus
18%

Jardineras
23%

otes de
basura
30%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°39 podemos observar que varios votaron en que hacian falta todos los
mobiliarios nombrados, otros indicaron los que consideraban que no hay y que otros simplemente
estan, pero no cumplen muy bien su funcién, sin embargo, el mayor porcentaje de encuestados

coincidio en que el mobiliario que mas hace falta dentro de la Av. Quito son los botes de basura.
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5.- ¢ Cree usted que las rampas de accesibilidad dentro de la Av. Quito cumplen con su funciéon?

Analisis cuantitativo:

Figura 40.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 5.

PREGUNTA 5

Talvez Si
27%

No
47%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Esta pregunta nos permite conocer si las personas que fueron encuestadas dentro del
area de estudio tienen una idea de anchos y porcentajes de una rampa para que sea funcional y
una persona en silla de ruedas pueda movilizarse sin necesidad de ayuda, En la figura N°40
podemos observar que el mayor porcentaje coincidié en que las rampas de accesibilidad no

cumplen con su funcién.
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6.- ¢ Cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?

Analisis cuantitativo:

Figura 41.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 6.

PREGUNTA 6

Talvez

No
8%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Esto nos permitira conocer la jerarquia de la via y la importancia que tiene el vehiculo
motorizado dentro del sitio de estudio. En la figura N°41 se observa que un alto porcentaje de

encuestados que consideran que la Av. Quito es muy congestionada.
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7.- ¢ Dentro de que rango de tiempo cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?

Analisis cuantitativo:

Figura 42.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 7.

PREGUNTA 7
6am-9am
9%

9am- 12 pm
20%

12 pm-3pm
42%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

El mayor porcentaje de encuestados sefiald que la hora en la que se vuelve mas
congestionada la via es de 12pm a 3pm, ya que esta suele ser una hora pico, en la que las
personas salen a hacer compras, salen a almorzar del trabajo, hay méas vehiculos, mas pasajeros

en buses, etc.
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8.- ¢, Considera usted que dentro de la Av. Quito se le da la suficiente importancia al peatén?

Analisis cuantitativo:

Figura 43.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 8.

PREGUNTA 8

Si
15%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

El mayor porcentaje de encuestados considera que dentro de la av. Quito no le dan
importancia al peatédn, lo que coincide del criterio de Ricardo Montezuma en El derecho a la vida
en la movilidad urbana y el espacio publico en América latina que la poblacion latinoamericana
es victima de la inseguridad vial ya que el peaton no puede transitar con tranquilidad dentro del

espacio publico.
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9.- ¢Cree usted que los locales comerciales estan ocupando espacio publico dedicado a los

peatones?

Andlisis cuantitativo:

Figura 44.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al puablico general, pregunta 9.

PREGUNTA 9

Talvez
14%

Si

o,
No 53%

33%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Con esta pregunta podemos identificar segun la perspectiva de los peatones si consideran
que los locales comerciales ocupan parte del espacio publico dedicado a los peatones, lo que los
vuelve una barrera he impide que el flujo de movilidad peatonal se realice de manera correcta y
libre. En la figura N°44 se observa que el mayor porcentaje considera que los locales comerciales

ocupan parte del espacio publico.
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Datos generales de las encuestas realizadas a técnicos y profesionales

a. Sexo

Andlisis cuantitativo:

Figura 45.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta a técnicos y profesionales, sexo.

SEXO

Femenino
46%

Masculino
54%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°45 podemos notar que el mayor porcentaje de los encuestados fueron
hombres y con esto nos basamos en las cifras de nivel de instruccion superior por género del
INEC, la cual indica que el porcentaje mayor de instruccion superior es por mujeres por lo que

dentro de nuestros encuestados no se cumple con estos datos. (INEC, 2010)



b. Profesién

Analisis cuantitativo:

Figura 46.

Porcentaje grafico de respuestas, encuesta a técnicos y profesionales, profesion.

Lic. En terapia PROFESION
de lenguaje
9%

Odontologia
27%

Ing. Civil
27%

Arquitectura
37%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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Estos datos son necesarios para conocer primero dentro que ambito laboral se

encuentran y cual es la relacion entre sus profesiones y su conocimiento de datos de arquitectura,

urbanismo y espacio publico.
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C. Ocupacion

Analisis cuantitativo:

Figura 47.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta a técnicos y profesionales, ocupacion.

OCUPACION

Desempleado
8%

Estudia
46%

Trabaja
46%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°47 observamos que de los encuestados el mayor porcentaje estudia o
trabaja, o estudia y trabaja. Segun la informacion brindada por el fasciculo provincial de Manabi,

el mayor porcentaje de manabitas trabaja por cuenta propia.
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d. Edad

Analisis cuantitativo:

Figura 48.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta a técnicos y profesionales, edad.

EDAD

Mayor a 45
23%

26-35
54%

36-45
23%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Los resultados obtenidos de esta encuesta nos permitiran examinar las condiciones de
movilidad inclusiva en el area de estudio, pero ahora desde la perspectiva de técnicos y
profesionales que tendran un mayor conocimiento en el area lo cual nos permite contar con dos

perspectivas diferentes de las preguntas que se realizaron.
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Preguntas

1.- ¢ Que tanto conoce usted acerca de la movilidad peatonal?

Andlisis cuantitativo:

Figura 49.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 1.

PREGUNTA 1
Nada
0%

Poco
46%

Mucho
54%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Esta pregunta nos permite identificar su nivel de conocimiento dentro del area urbana de
la arquitectura a pesar de ser profesional en otra area. En la figura N°49 se observa que el mayor

porcentaje de encuestados si tiene conocimiento acerca de la movilidad peatonal.



102

2.- ¢ Considera usted que la rampas dentro de la Av. Quito han sido construidas con la pendiente

minima para la accesibilidad de las personas en el espacio publico? (NTE INEN 2245)
Analisis cuantitativo:

Figura 50.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 2.

PREGUNTA 2

Talvez Si

54%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

3.- ¢ Considera usted que la rampas dentro de la Av. Quito han sido construidas con los anchos
minimos para la accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio

fisico? (NTE INEN 2243)
Andlisis cuantitativo:

Figura 51.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 3.
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PREGUNTA 3

46%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Por experiencia propia o por conocimiento de las normativas existentes de accesibilidad
universal, esta pregunta nos ayudard a conocer el nivel de accesibilidad en las rampas existentes
dentro de la Av. Quito. En las figuras N°50 y N°51 observamos que un alto porcentaje de
encuestados no considera que las rampas de accesibilidad dentro de la Av. Quito hayan sido

construidas bajo las normativas existentes acerca de achos y porcentajes minimos.
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4.- ¢ Cuales de los siguientes mobiliarios considera usted que hacen falta dentro de la Av. Quito?

Analisis cuantitativo:

Figura 52.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 4.

PREGUNTA 4

Senaléticas Luminarias
verticales 23%
27%

aradas de bus

Jardineras 10%
10%

es de
basura
30%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En esta pregunta, varios votaron en que hacian falta todos los mobiliarios nombrados,
otros indicaron los que consideraban que no hay y que otros simplemente estan, pero no cumplen
muy bien su funcién, sin embargo, el mayor porcentaje de encuestados coincidié en que el
mobiliario que mas hace falta dentro de la Av. Quito son los botes de basura, repitiéndose lo

votado anteriormente en las encuestas al publico general.



5.- ¢ A quién cree usted que se le deberia dar importancia dentro del espacio publico?

Analisis cuantitativo:

Figura 53.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 5.

PREGUNTA 5

Ambos
38%

Peatdn
62%

Vehiculos
0%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).
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El mayor porcentaje considera que a los peatones se les deberia dar importancia dentro

del espacio publico, considerando lo mencionado por autores como Sanchez y nuevos horizontes

que nos indican que el vehiculo motorizado en la actualidad se ha vuelto protagonista del espacio

publico, lo votado por las personas encuestadas no esta lejos de la realidad.
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6.- ¢ Cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?

Analisis cuantitativo:

Figura 54.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 6.

PREGUNTA 6

NoTaIvez

0% 8%

Si
92%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Esto nos permitird conocer la jerarquia de la via y la importancia que tiene el vehiculo
motorizado dentro del sitio de estudio. En la figura N°54 se observa que un alto porcentaje de

encuestados consideran que la Av. Quito es muy congestionada.
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7.- ¢ Dentro de que rango de tiempo cree usted que la Av. Quito es muy congestionada?
Andlisis cuantitativo:

Figura 55.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 7.

PREGUNTA 7

3pm- 6pm 6am-9am

12 pm-3pm
17%

39%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°55 se observa que el mayor porcentaje de encuestados sefialé que la hora
en la que la via se vuelve mas congestionada la via es de 9am a 12pm, sin embargo, esta cerca
del rango indicado por las encuestas al publico general donde el mayor porcentaje fue de 12 pm

— 3pm.
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8.- ¢ Considera usted que en existe una correcta planificacion del espacio publico dentro de la
Av. Quito?

Andlisis cuantitativo:

Figura 56.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 8.

PREGUNTA 8
Si
8%

Talvez

69%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

En la figura N°56 observamos que un alto porcentaje de encuestados no considera que
dentro de la av. Quito haya existido una planificacién del espacio publico, mencionando lo que
dice César Rolando Zufiga Mera en su tesis el no seguir los correctivos existentes acerca del
espacio publico nos lleva a disefiar lugares inseguros para el peatdn, ellos como personas que
viven en la ciudad de Portoviejo conocen la diferencia entre un espacio publico planificado para

el peatdn y un espacio en el que es dificil movilizarse.
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9.- ¢Considera que el mobiliario urbano y la planificacién del espacio publico aumentaria la

seguridad y el confort en los peatones?

Andlisis cuantitativo:

Figura 57.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al puablico general, pregunta 9.

PREGUNTA 9
Talvez

8%

Nota: Gréfico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Esta pregunta se la realiza porque, segun César Rolando Zufiiga Mera en su tesis los
espacios mal planificados provocan deficiencia en el desplazamiento de las personas, de esta
manera se genera una desigualdad de oportunidades y se produce un deterioro en la calidad de
vida de la sociedad. En la figura N°57 observamos que el mayor porcentaje de encuestados
considera que el mobiliario urbano y la planificacion del espacio publico si aumentaria la

seguridad y el confort en los peatones.
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10.- ¢ Cree usted que el comercio del sector invade el espacio publico?

Analisis cuantitativo:

Figura 58.
Porcentaje grafico de respuestas, encuesta al publico general, pregunta 9.

PREGUNTA 10

Talvez
15%

85%

Nota: Grafico realizado por las autoras de este estudio de caso (2023).

Se considera que los locales comerciales si invaden parte del espacio publico dedicado
a los peatones, lo que los vuelve una barrera he impide que el flujo de movilidad peatonal se

realice de manera correcta y libre.

Estas encuestas dirigidas a dos tipos diferentes de poblacién nos permite identificar los
factores faltantes dentro del espacio publico de la calle Quito al conocer desde la perspectiva de
personas que transitan a diario por esta via, la cual al ser comercial, la vuelve una de las mas
recorridas dentro de la ciudad de Portoviejo, por lo cual es importante una buena planificacion de
este espacio y que cuente con todo lo necesario segun lo que dicen los autores anteriormente

mencionados y las normativas existentes que en su mayoria no se cumplen dentro de estas
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areas, el cumplimiento de estos pardmetros permitirdn que los peatones se sientan seguros en

su espacio y que se les brinde una buena calidad de vida dentro de la ciudad.

Resultado de la entrevista realizada a un profesional de la arquitectura

La siguiente entrevista fue realizada el dia 17 de enero del 2023, la profesional
entrevistada es la Arq. Alba Toala, quien trabaja en Portovial. Institucién que se encarga del

orden vial y de la sefializacion de la ciudad de Portoviejo.

A continuacion, se detallan las respuestas a cada uno de las preguntas planteadas.

Pregunta 1. ¢Desde su perspectiva cree que existe un buen nivel de movilidad inclusiva

en las aceras de la Av. Quito?

Respuesta: No, porgue no ha sido realizada una regeneracion en la que sean cambiadas
las aceras para que las personas transiten sin problemas, es una via con desniveles, barreras,

donde no ha habido una planificacién.

Pregunta 2: ¢Considera usted que la Av. Quito cuenta con los elementos urbanos

necesarios dentro del espacio publico? ¢Cuéles considera faltantes?

Respuesta: Cuente con elementos basicos, acera, vias, portales, es necesario mejorarlos

para que cumplan con las normas establecidas.

Pregunta 3: ¢Qué opina usted acerca de las condiciones en las que se encuentra el

espacio publico de la Av. Quito?

Respuesta: Hay mucho que hacer en todas las calles, en temas reglamentarios, la zona

es muy comercial y una interaccién afecta al comercio, pero es algo que se debe trabajar.
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Pregunta 4: ¢(Qué opina usted acerca de la mezcla de los diferentes tipos de comercio

dentro de un espacio publico urbano?

Respuesta: Se han formado de manera natural en la ciudad, porque esta muy cercana al
mercado N°1, se podria intentar regular, pero es complicado, mas bien seria regularlos para que

Su entorno siga.

Pregunta5: ¢ Qué opinausted acercadelos comercios que se aduefian del espacio publico

y generan barreras arquitecténicas?

Respuesta: Hay que regularlos, ordenarlos, se podria crear conciencia en los
comerciantes para que comprendan las dificultades que generan, y luego cuando estén
enterados de esto, y socializarlo, generar sanciones a quienes no cumplan con lo mencionado.
No es un proceso que se realice de golpe, porque son normas, ordenanzas de las que muchos

de ellos no tienen conocimiento.

Pregunta 6: ¢Considera que se necesita una regeneracion urbana en la Av. Quito?

Respuesta: Claro que si, se necesita regeneracion y ordenamiento comercial, urbanistico,

entre otras cosas, con esto se creara una mejor convivencia entre las personas.

Conclusién de la entrevista:

En esta entrevista ella como arquitecta nos brinda su punto de vista de una manera mas
técnica y hablando como habitante de la ciudad de Portoviejo, por ende, conoce y transita por
estos espacios. Ella deja muy claro que las normativas y ordenanzas existen, pero no son
cumplidas en su totalidad, ya sea por parte de los comerciantes, como por parte de las entidades
gue se encargan de regular y mejorar la parte urbanistica de la ciudad. De manera general, existe

ya una planificacién de estos espacios publicos, pero se priorizan otros sectores que son los
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principales conectores con otros cantones. Y en cuanto a la accesibilidad, Portovial no se
encarga de esta area, sin embargo, su opinién nos dice que un cambio tan drastico dentro de un
areatan diversa y comercial puede afectar en la parte econdmica tanto de los comerciantes como

de los habitantes, por lo que es un proceso que toma cierto tiempo para ser realizado.
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Capitulo V

Conclusiones y recomendaciones
Conclusiones

La Av. Quito no cuenta con los parametros exigidos por normativas internacionales,
nacionales y locales de accesibilidad universal, y que no ha existido una correcta planificacion

del espacio publico.

Se determina que los elementos urbanos arquitecténicos que se hacen presentes, en su
mayoria cumplen con su funcién; sin embargo, se encuentran en mal estado, lo que genera que
se conviertan en barreras urbanisticas dentro del espacio publico. Esto sucede tanto en aceras
como en soportales, los cuales en su mayoria son ocupados en su totalidad por los comerciantes

lo que impide el flujo peatonal.

Se concluye que en la Av. Quito en cuanto a la aplicacién de normativas de accesibilidad
universal y espacio publico; estas son insuficientes, las personas que transitan por esta via a
diario no la consideran un espacio seguro para los peatones, existe muy poco espacio para
transitar y los vendedores ocupan parte del espacio publico dedicado a los peatones para sus

comercios.
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Recomendaciones
Se recomienda generar una difusiébn de las normativas y ordenanzas existentes a los

comerciantes del sector.

Se sugiere el implemento de un nuevo disefio del espacio publico en el cual se cumpla

con las normativas de espacio publico y accesibilidad universal.

Se sugiere que las autoridades realicen control territorial y ordenamiento comercial que

genere una mejor convivencia entre las personas y el comercio.

Realizar una intervencion urbana en la que la distribucion del espacio para vehiculos y

peatones sea equitativa, planificando el espacio publico.
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Capitulo VI

Propuesta
Se plantea una propuesta urbanistica que permita una mejora en los elementos urbano
arquitecténicos anteriormente analizados dentro del area de estudio, las cuales se realizaran

incorporando las normativas y ordenanzas existentes.

Proceso de disefio urbano

Vias- Sefialéticas horizontales.

Se propone un mantenimiento a las sefialéticas horizontales, las cuales deben cumplir
estar ubicadas en todo el tramo de la avenida y ser visibles para el conductor y el peatén.
Basandose en las normativas RTE INEN 004-2:2011 sobre sefializacién vial horizontal del
Instituto Ecuatoriano de normalizacion que nos indican los siguiente en cuanto a sefialéticas

horizontales:

0.1 Generalidades. La circulacion vehicular y peatonal debe ser guiada y regulada a fin de
gue ésta pueda llevarse a cabo en forma segura, fluida, ordenada y comoda, siendo la
sefalizacion de transito un elemento fundamental para alcanzar tales objetivos. En efecto, a
través de la sefializacion se indica a los usuarios de las vias la forma correcta y segura de
transitar por ellas, con el proposito de prevenir riesgos para la salud, la vida y el medio

ambiente.

4.1 Sefalizacion horizontal. Toda sefializacion de transito debe satisfacer las siguientes

condiciones minimas para cumplir su objetivo:

a) debe ser necesaria,

b) debe ser visible y llamar la atencion,

c) debe ser legible y facil de entender,
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d) debe dar tiempo suficiente al usuario para responder adecuadamente,

e) debe infundir respeto,

f) debe ser creible.

4.2.2 Ubicacién. Toda sefal debe ser instalada de tal manera que capte oportunamente
la atencion de los usuarios de distintas capacidades visuales, cognitivas y psicomotoras,
otorgando a estos la facilidad y el tiempo suficiente para distinguirla de su entorno, leerla,
entenderla, seleccionar la accion o maniobra apropiada y realizarla con seguridad y
eficacia. Un conductor que viaja a la velocidad maxima que permite la via, debe tener

siempre el tiempo suficiente para realizar todas estas acciones.

4.2.3 Conservacion y mantenimiento. Toda sefializacidn tiene una vida Util que esta en
funcion de los materiales utilizados en su fabricacion, de la accion del medio ambiente,
de agentes externos y de la permanencia de las condiciones que la justifican. Para ello,
resulta imprescindible que las autoridades responsables de la instalacién y mantenimiento
de las sefales cuenten con un inventario de ellas y un programa de mantenimiento e

inspeccion que asegure su oportuna limpieza, reemplazo o retiro.

Aceras.

En cuanto a las aceras se propone reubicar los elementos urbanos como las sefialéticas
verticales que al estar mal ubicadas se convierten en barreras urbanisticas que impiden la
correcta movilizacién peatonal. Cumplir con los anchos minimos indicados en las normativas que
permitan una circulacion simultanea de un peatdn y una silla de ruedas, sin obstaculos. A partir
de esto, citamos la norma RTE INEN 004-1:2011 del INEN sobre sefalizacién vial vertical que

nos dice lo siguiente en cuanto a sefialéticas verticales:
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5.8.3.3 Colocacién lateral en zona urbana. En vias con aceras, las sefales deben
colocarse, a minimo 300 mm del filo del bordillo, y maximo a 1,00 m. Cuando existen
bordillos montables o semimontables, por ejemplo, en parterres o islas de transito, la
separacion minima debe ser de 500 mm. En vias urbanas sin aceras, o en ciertas vias
arteriales disefiadas para movimiento de transito expreso, son mas apropiadas las

distancias indicadas en 5.8.3.2.

Y en cuanto a las vias de circulacién peatonal o aceras la norma NTE INEN 2243 sobre
la accesibilidad de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico la cual

nos indica que:

4.1 Dimensiones. Las vias de circulacion peatonal deben tener un ancho minimo, sin
obstaculos, de 900 mm para circulacién de una sola persona. Se recomienda la aplicacién
de un dimensionamiento de 1 200 mm para facilitar los desplazamientos sin problemas a

todos los usuarios.

Para el caso de circulacion simultanea de una silla de ruedas, una persona con andador,
un coche de bebé, un coche liviano de transporte de objetos, de una persona a pie, el

ancho debe ser de 1 500 mm.

Cuando se prevé la circulaciéon simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de ruedas,
dos personas con andador, dos coches de bebé, dos coches livianos de transporte de

objetos o sus combinaciones, el ancho minimo, sin obstaculos, debe ser de 1 800 mm.

En el caso de que las vias tengan giros, se recomienda que los anchos minimos sean

constantes en toda la trayectoria del recorrido.

Cuando el disefio de la via incorpore giros con quiebre angular, estos deben disefiarse

de tal manera que pueda inscribirse en ellos un circulo de 1 200 mm de diametro.
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Las vias de circulacién peatonal deben estar libres de obstaculos en todo su ancho
minimo y desde el piso hasta un plano paralelo ubicado a una altura minima de 2 200
mm. Dentro de ese espacio no se pueden colocar elementos que lo invadan (por ejemplo:

luminarias, rétulos, mobiliario, entre otros).

Figura 59.

I

X + Calzada + + Calzada
x= ancho minimo de x= ancho minimo de
acera segun tipo de via acera seguin tipo de via
PLANTA ELEVACION

llustracion 59 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.

Figura 60.
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PLANTA ELEVACION

llustracion 60 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.

Debe anunciarse la presencia de objetos que se encuentren ubicados fuera del ancho

minimo en las siguientes condiciones:
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a) entre 800 mmy 2 200 mm de altura,
b) separado mas de 150 mm de un plano lateral.

El indicio de la presencia de los objetos que se encuentran en las condiciones
establecidas, se debe hacer de manera que pueda ser detectado por intermedio del

bastén largo utilizado por personas con discapacidad visual y con contraste de colores.

El indicio debe estar constituido por un elemento detectable que cubra toda la zona de

influencia del objeto, delimitada entre dos planos:

e ¢l vertical ubicado entre 100 mm y 800 mm de altura del piso tanto en exteriores

como interiores. Ver figura.

e el horizontal ubicado 1 000 mm antes y después del objeto, tanto en exteriores

como interiores. Ver figura.

Figura 61.
FIGURA 3
A
\ B <5mm
1 mm—
§ ot E—t :
v 1000 mir: Z
Jﬁ’j x — Calzada *
x=ancho minimo de
+ X = = Calzada —# acera seqin tipo de via
acera segun tipo de via —
PLANTA ELEVACION

llustracion 61 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.
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La pendiente longitudinal de las circulaciones ser4d méaxima del 2 %. Para los casos
en que supere dicha pendiente, se debe tener en cuenta lo indicado en NTE INEN

2245.

El disefio de las vias de circulacion peatonal debe cumplir con una pendiente

transversal maxima del 2 %.

La diferencia del nivel entre la via de circulacion peatonal y la calzada no debe superar

100 mm de altura.

4.2 Requisitos complementarios. Cuando existan tramos continuos de senderos y
caminerias con un ancho menor a 1 800 mm, se incorporaran zonas de descanso

separadas entre 45 my 60 m.

Los pavimentos de las vias de circulacion peatonal deben ser firmes, antideslizantes
y uniformes en toda su superficie. Se debe evitar la presencia de piezas sueltas, tanto
en la constitucion del pavimento como por falla estructural del mismo, asi como por

falta de mantenimiento.

En el caso de que en el piso se tenga previsto colocar rejillas, tapas de registro, entre
otros, deben estar rasantes con el nivel del pavimento, y cumplir con los requisitos
establecidos en NTE INEN 2496, y en el caso de las rejillas, las dimensiones de los

intervalos de los barrotes deben ser de, maximo, 13 mm uniformemente repartidos.

En todas las esquinas o cruces peatonales donde existan desniveles entre la via de
circulacion y la calzada, estos se deben salvar mediante rampas, de acuerdo con lo
indicado en NTE INEN 2245. Los espacios proximos-adyacentes a las rampas no
deberan ser utilizados para colocacién de equipamiento como kioscos y casetas,

excepto sefiales de transito y postes de seméaforos.
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Figura 62.
FIGURA 4
Bovdlllo-j
v77773
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de
acera segun tipo de via

llustracion 62 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.

Se recomienda colocar franjas tactiles (acanaladas) en el pavimento, paralelas a las
construcciones, con el fin de indicar recorridos de circulaciéon a las personas con

discapacidad visual.

Figura 63.
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Bordillo —
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llustracion 63 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.

Rampas.

Para las rampas se propone reconstruirlas bajo las normativas que nos indican los anchos
y los porcentajes de inclinaciéon para que cumplan con su funciéon de ayudar a las personas
discapacitadas a movilizarse libremente por el espacio publico. Para generar este criterio nos

basamos en las normativas NTE INEN 2245 que mencionan:

4.2.1.1 Pendientes longitudinales

Se establecen los siguientes rangos de pendientes longitudinales maximas para los
tramos de rampa entre descansos, en funcién de la extension de los mismos, medidos en

su proyeccion horizontal.

a) hasta 10 metros: 8 %,

b) hasta 2 metros: 12 %,

c) hasta 3 metros: 12 % en construcciones existentes.

Figura 64.
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FIGURA 1. Pendientes longitudinales
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_'___/—J:_
Hasta 3 m

llustracion 64 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.

4.2.1.2 Pendiente transversal
La pendiente transversal maxima se establece en el 2 %.

Figura 65.

FIGURA 2. Pendiente transversal y ancho minimo

Pasamanos superior

/ Pasamanos inferior

Iy s

/" Tope de baston

min. 1200 mm
f— e —

llustracion 65 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.
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Soportales.

Se propone nivelarlos en los tramos en los que se permita, sin embargo, al haber
desniveles muy altos que causan que sea dificil nivelarlos se propone generar rampas que
permitan una circulacién continua, en cuanto al material de los soportales se propone un piso
antideslizante. Por Ultimo, remover toda barrera arquitectonica que impida el paso de los
peatones. De acuerdo a esto nos basamos en el cddigo municipal del canton de Portoviejo que

nos dice que:

i) Los portales seran de libre transito peatonal, dispondran su intercolumnio a una
distancia libre no menor al ancho del portal que sera 2,50m, incluidos los pilares.

La altura minima entre pisos sera 3,30m.

Art. 204.- En las zonificaciones sobre linea de fabrica con portales, las edificaciones
obligatoriamente deberan incluir portales a lo largo de la o las vias, los niveles de los
pisos de los portales deben unificarse con los niveles de las aceras, los portales deben
considerarse como prolongacion de las aceras y no podran incluir desniveles, rampas o
gradas; los portales no pueden ser ocupados con objetos o elementos que se transformen
en barreras que dificulten la circulacién peatonal. Los portales obligatoriamente tendran

3 metros de profundidad y 3,60 metros libres de altura.

454.1.- Pavimentar, conservar en buen estado y reparar, cada vez que sea necesario los

portales, debiendo utilizar material antideslizante.

Soportal. - Considerado como tal, al &rea cubierta en planta baja, desarrollada a partir de
la linea de lindero, de propiedad privada y de uso publico, destinada exclusivamente para
la circulacion peatonal, por lo que bajo ningln concepto podra ser cerrada o utilizada con

elementos o instalaciones que impidan dicho fin.
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Art. 669.- Esta prohibido el uso de elementos de barrera al interior de los portales tales
como muretes, gradas, rampas o similares, perpendiculares o paralelos a la calzada que
impidan la libre circulacién y la accesibilidad universal; salvo el caso en los que la
pendiente de la cuadra demande el uso de rampas que deberian estar disefiadas de
acuerdo a la norma INEN especifica y contar con la debida autorizacion del GAD

Portoviejo.

Art. 672.- Se incorporard al piso de las aceras dos cddigos texturizados en sobre relieve,
con caracteristicas podo tactiles, para ser reconocidos como sefal de avance seguro
(textura de franjas longitudinales) y alerta de detencion o de precaucion (textura de

botones).

Figura 66.

llustracion 66 Figura tomada de las normativas del Instituto Ecuatoriano de normalizacion.

EE R Y

El avance contempla el movimiento recto y los giros moderados. En cambio, la alerta
significa en primera instancia detencién, luego exploracion indagatoria del entorno y, en

algunos casos, el avance con precaucion.

Criterios de disefio
A partir del seguimiento de las normativas del entorno urbano y accesibilidad universal,
procedemos a aplicarlo en la Av. Quito. En la siguiente figura (Ver figura 67), se puede identificar

los cambios realizados en cuanto al espacio dedicado para los peatones.
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La propuesta se basa en los criterios fundamentales de urbanismo y derecho a la ciudad;
otorgarles a los habitantes de la ciudad de Portoviejo una mejor calidad de vida, permitirles

disfrutar de la ciudad y brindarles la seguridad que se les ha quitado dentro del espacio publico.

Estado actual:

Figura 67.
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e | i
Soportal Acera Acera Soportal
Seccién "B” Seccion "B” Seccion "A" Seccion "A"

llustracion 67 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.

Propuesta:

Basandonos en lo que nos indica la norma RTE INEN 004-1:2011 del INEN, se
implementaron los anchos correctos de acera, la cual tiene la capacidad de circulacion de una

persona y una silla de rueda.

Se disminuyé el ancho de la via vehicular a 9 metros, con dos carriles en dos direcciones,
en la cual se proponen dos estacionamientos de cada lado, para que asi los vehiculos
motorizados no ocupen el 100% de la via, sin embargo, tengan un espacio por si desean

detenerse por las areas comerciales.

Asi también en los soportales se pretende nivelar, sin embargo, existen tramos en los que

esta propuesta sera complicada de aplicar, por lo que se propondra en ciertos tramos. En los
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tramos sobrantes, se propone generar rampas que permitan la fluidez en la circulacion de los

peatones.
Figura 68.
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Seccion del tramo N°1 - Av. Quito

llustracion 68 Figura realizada por las autoras de este analisis de caso.

Figura 69.
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llustracion 6912 Figura realizada por las autoras de este analisis de caso.
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Figura 70.

llustraciéon 70 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.

Figura 71.

llustracion 71 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.
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Figura 72.

llustracion 72 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.

Figura 73.

llustracion 73 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.
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Figura 74.

llustracion 74 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.

Figura 75.

llustracion 75 Figura realizada por las autoras de este andlisis de caso.
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Anexo

\RRERA
ARQUITECTURA
USGP
CARRERA DE ARQUI
Anélisis de Caso previo I3 obtencién del titulo de Arquitactos
Ficha técnica de observacion
[ Analisis del espacio piiblico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. Olmedo de la parroquia 18 de octubre de Portoviejo.
NIVEL DE SEVERIDAD TRAMO RESULTADO
ASPECTO ALTO 2m TIPOS DE OBSTACULOS Hito de separacion
SUPERFICIAL MEDIO 50m
BAI0 100m X OPCIONES st
RELLENO
5 ALTO 251
mm Lv o HIDROCOMPACTADO
e Wik MEDIO 50m 0
H As," : "‘:Av' BAIO 100m X ASEALTO X
CHILE EXISTENCIA DE sl X LIVIANOS X
0BSTACULOS NO TIPOS DE VEHICULOS MEDIANOS x
EXISTENCIA DE st X PESADOS x
NO EXISTENCIA DE SERALETICA DE PARADA DE BUS X
P RS R
IMAGENES/ OBSERVACIONES:

NIVEL DE SEVERIDAD TRAMO RESULTADO
ASPECTO ALTO m TIPOS DE
SUPERFIGAL MEDIO 50m
BAIO 100m X OPCIONES st
TRAMO 2: RELLENO
DESDE LA AV. i ALTO. il HIDROCOMPACTADO
CHILE HASTA via MEDIO 50m HORMIGON
LAAV. BAI0 100m X ASFALTO X
CALNIE EXISTENCIA DE st LIVIANOS X
0BSTACULOS NO X TIPOS DE VEHICULOS MEDIANOS X
EXISTENCIA DE st X PESADOS X
EXISTENCIA DE PARADA DE BUS x

TIPOS DE OBSTACULOS

OPCIONES SI

OFSOF AR s a0 ) oROcOUPATADD

RICAURTE via MEDIO 50m HORMIGON

HASTALA AV. SAL0 100m 3 ASFALTO X
OLMEDO EXISTENCIA DE s LIVIANOS X
NO X TIPOS DE VEHICULOS MEDIANOS X
S PESADOS X

NO X EXISTENCIA DE SENALETICA DE PARADA DE BUS

IMAGENES/ OBSERVACIONES:

Para el estado de aspecto superficial los niveles de severidad son los siguientes:

ALTO: Pérdida o desprendimiento generalizado del agregaco en tatamiento superficial
MEDIO: Pérdida o desprendimientos continuos del agregado en tratamiento superficial
BAIO: Pérdida o desprendimientos aisiados del agregado en tratamiento superficial

Para el estado de aspecto funcional los niveles de severidad son los siguientes:

ALTO: Amplio desarrollo de I3 red de fisuras con significativo desmembramiento. Algunas piezas pueden moverse bajo el trafico.
MEDIO: Desarrolio mayor de Ias fisuras formando una red o mosaico. Algunas fisuras pueden estar moderadamente desmembradas.
BAIO: Fisuras Finas, Longitudinales, paralelas entre si, con ninguna o pocas No hay de material a los lados

Anexo 1 Ficha técnica de observacion realizada por las autoras de este andlisis de caso
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canRtRa
ARouTECTURA i At e
usGP {SEEMD A SeEComC DE FoRTowey User
CARRERA DE ARQUITECTURA
Analisis de Caso previo s cbtencién del titule de Arquitactos
Ficha técnica de observaciin
Tema: Andis i Sector Av. Av. Manabiy A 8 d
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO OPGONES. st no
DETERIORO BUENO <10 mm e R
ESTRUCTURAL REGULAR entre 10y 25 mm
MALD 525 mm x T
®
Py = = EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS. x
ACCESIBILIDAD x POSTE DE L2 x
OBSTRUCCIONES x KiosKO x
DETERIORO FisICO TAPAS O REIILLAS x JARDINERA x
RAMO 12 FURCIONAL ANCHO LIBAE DE ACERA x =
oesoeaav. | oo TIPOS DE BARRERAS SERALETICA «
i) oo PENDIENTE TRANSVERSAL 0 ARRTECTOMCAS
HasTA LA av. | SECOO! FEDIENTE LONGITUDINAL x
il OESNIVELES x
NINGUNO. x
EXISTENGA DE RAMPAS 3 2 RAMPAS x
No
— HORMIGON x
- S %
: ADOQUIN x
5120 meves
ANCHOS DE ACERA 150 metras ?
CERAmICA x
> 180 mewos x
[ IMAGENES/ OBSERVACIONES:
via RAMPA AcERA
039m
. & Z 1
SECCIONRAMPA
SIMBOLOGIA
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO OPQIONES. - -
DETERIORO BUENO <10 mm
EXISTENGA DE PISO PODOTACTIL x
ESTRICTEmAL REGULAR entre 10y 25 mm
MALO >25mm x - B
FACTORES E] [
ACCESIBILIDAD x POSTE DE LUZ T
OBSTAUCCIONES x ¥I0SKO =
3 TAPAS O REIILLAS « ARDINERA x
e ANCHO LIBRE DE ACER.
O L A * 2
DESDE LA AV. ) FUNCIONAL BE SERALETICA «
MAsIABI = FENDIENTE TRANSVERSAL x 1POS DE BARRERAS
SECOGN B
HASTALAAY. PEDIENTE LONGITUDINAL x
e DESNIVELES x
NINGUNO x
] x
XISTENOA DE RAMPAS - RaMPAS x
s5%
" —— HORMIGON x
~12% x
ADoQUIN
120 mevos N
ANCHOS DE ACERA 150 metros
cERAMI x
> 160 metos X oA
UBICACON: IMAGENES/ OBSERVACIONES:
via RAMPA ACERA
032m
1
A— 085m —
SECCION RAMPA
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO
ey e doy B EXsTENGA D€ S0 PODaTACT .
MALD S35 mm x — 3 "
TACTORES st [0
ACCESIBILIDAD. x POSTE DE LUZ *
. OBSTRUCCIONES x [ x
A2 DETERIORO FisICO. TAPAS O REILLAS x TARDINERA x
FUNCIONAL ANCHO LIBAE DE ACERA . ~
DESDE LAAV. TIPOS DE BARRE! RALETH
Qe nasta | ACERA- PENDIENTE TRANSVERSAL x D ARERRS e — *
e | secadn e PEDIENTE LONGITUDINAL x
g DESNIVELES x
RICAURTE NINGUNO o
EXISTENGA DE RAMPAS - - RAMPAS x
e HORMIGON x
et > 12%
5120 mevos ADOuIN ¥
ANCHOS DE ACERA 150 metros CRAEA E
= 180 mevos X
ARGEMES] OBSERVACIONES:
SIMBOLOGIA- TRAMO - SECCION "C*
(OBSEAVACIONES.
Para =1 105 niveles s0n 103 siguientes:
Desnugamiento minimo que no provoca problemas notables de circulacion para | 10s. Se o J I abientas, pero ligeras que no afecta ta circulacion del peatén
BUENO: ¢ silfe de ruedas. Ancho de 1s grieta <10 mm.
REGULAR: 2 superiicie, se observa sgregads sxpuesto y que he perdido hasta S mm del espesor de s losa de conareto. Gristas o juntss
ULAR:  abiemas e entre 10y 25 mm, que provocan Una leve BECTBcion de 13 CIEUISCION de PEITones o 511135 de ruedas
sgregado 12 superticie e impide ia ae ios peatones. {untas avlertas con ancno > 25 mm, aue
MALO: 4 el .
vsillas o ruegss.
L3 evaluacién de I3 condicion funcional se retaciona con el desempefio de ios elementos de 135 aceras, ce 13 condicion de 105 cuales afecian la libre Girculaci6n g los peatones
i sresentan seis & ipicos, s de las sceras los cuales son los siguientes factores: Accesiilided, Obstrucciones, Tapas o Rejilles, Anche libre de
a cers, Fendiente
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casnera
AROUITECTURA
USGP UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEID
CARRERA DE ARQUITECTURA
Ansliziz de Caso prewo la obtencion del titulo de Arquitactos
Ficha técnica de observacida
[T Anilisis del espacio publico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. i
MNIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO OPCIONES. St NO
DETERIORO BUENG <10mm - p
ESTRUCTURAL REGULAR entre 10y 25 mm
MALD >25mm x R
BARRERAS ARQUITECTONICAS x
FACTORES s no
ACCESIBILIDAD x POSTE DF LUZ x
OBSTRUCCIONES [l %0550 B
DETERIORO FiSICO TAPAS O REJILLAS x JARDINERA x
TRAMO 2: FURCIONAL
2 ANCHO LIBRE DE ACERA * TIPOS DE BARRERAS. SEMALETICA x
DESDE LA AV. PENDIENTE L O
CHILE HASTA MRS PEDII LONGITUDINAL
Laay, | SECaoN D" DIENTE LON( L DESNIVELES x
KR NINGUNO x
EXSTENGA DE RAMPAS ;', X RAMPAS x
£85%
FORMIGON x
PORCENTAIES DE INCUNACION 9% - 12%
ACCESIBIIDAD.
>12% *
ADOQUIN x
=120 metros
ANCHOS DE ACERA 150 memros x
CERAMICA x
2 180 metros
IMAGENES/ OBSERVACIONES:
viA RAMPA ACERA

SECCION RAMPA

TRAMO - SECCION *D*

SIMBOLOGIA:
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO OPCIONES st no
DETERIORD BUENO <10mm A .
ESTRUCTURAL REGULAR entre 10y 25 mm
MALO S - EXISTENCA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS x
FACTORES st NO

ACCESIBILIDAD x POSTE DE LUz ,(

OBSTRUCCIONES * KI0SK0 x
TRAMO 3: DETERIORO FiSICO TAPAS O REJILLAS x LARDINERA x
oesoeaav.| ol FURCIOMAL ANCHO LIBRE DE ACERA x TIPOS DE BARRERAS SERALETICA 5

RICAURI SECOON PENDIENTE TRANSVERSAL *
mgmv. PEDIENTE LONGITUDINAL x DESNIVELES x
NINGUNG x
pr— El . s ¥
o2 ”’:‘;,‘ - HORMIGON x
ACCESIBILIDAD o
ADCaUIN x
<10 metrox
e .
el T i -
[vBicacion: .
MAGENES/ OBSERVACIONES:

1om
SECCION RAMPA
SIMBOLOGIA:: TRAMO - SECCION "E”
PIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO ‘OPCIONES st Ho
ETERIORO BUENO <10mm Ao "
ESTRUCTURAL REGULAR erte 0y 25 mm
1ALD > mm x X
A - - EXISTENOA DE BARRERAS ARGUITECTONICAS x
ACCESIBILIDAD x OSTE DE LUz x
OBSTRUCCIONES x X050 x
TAPAS O RENLAS x TRADINERA x
TRAMO 3: ANCHO LIBRE DE ACEAA x 3
FUNCIONAL [ ANCHO LIGE
DESDELAAV.| L PENDIENTE TRANSVERSAL x TIPOS DE BARRERAS SENMLETICH X
RICAURTE
oo [ PEDIENTE LONGITUDINAL x T R
NINGUNG x
EXISTENCA DE RAMPAS :L = RAMPAS. X
= iiz HORMIGON x
ACCESIBIIDAD = ;:: -
<120 meu, S000m -
ANCHOS DE ACERA 150 metros =
= 180 metros x SERAMICA ks
NES] OBSTRVACIONES:
ACERA
020m

or2m
SECCION RAMPA

TRAMO - SECCION *F*

SIMEOLOGIA:

[OBSERVACIONES:
Para ol deteriono estructurel (o5 niveles S severidad son (0% siguientes
Desnudamients minimo que ne provoca problemas notables de circulacién para 105 UsUArios, Se observan grietas o juntas visiblements abiertas, perd ligeras que no afects I circulacion del peaton

L © 5113 de ruecas. Ancho de 13 grieta <10 mm,

§ ue 13 superficie, se Obsenva 3gregado expuesso ¥ Que b perdido hasta 5 mm del espesor de 12 1053 de concreto, Grietas o Juntas
REGUIAR:  5pienas de enve 10y 25 mm, que Provocan Una leve afeciacibn de 1a circulacién de peatones o sillas oe ruedas.
i ¥ i b 1a superficie e impide Ia transitabilidad de los peatones. Grietas © juntas abiertas con ancho > 25 mm, que
sfectan significativaments e circulacion de pestenes y silles de ruedas
La evaluacitn de ta condicidn funcional se relaciona con el desemaeAio de los elementos de las aceras, independientemente de 13 condicién de |3 Superficie; los cuales afectan la libre circulacion de los pestones
© ususrios con discapacidades. S= presentan seis deterioros tipicos, en cusnto a Ia funcionslidad de les sceras los cusles son |03 siguientes factores: Accesibilidad, Obstrucciones, Tepas o Rejillas, Ancho libre de

MALO:

= cere, Pendiente transversal, Pendients longitudinal

Anexo 3 Ficha técnica de observacion realizada por las autoras de este analisis de caso
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Anexo 4

CARRERA
ARQUITECTURA
USGP USGP
CARRERA DE ARQUITECTURA
Andlisis de Caso previc 1a obtencion del titulo de Arquitectos
Ficha técnica de observacion
e Andlisis del espacio piiblico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. Olmedo de la parroquia 18 de octubre de Portoviejo.
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO st NO
EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS X
BUENO <10 mm x PRODUCTOS x
REGULAR enve 10y 25 mm BANCAS X
MALO >25 mm JARDINERA x
TRAMO 1: s TIPS DE BARRERAS ;Eg;‘iwsg X
5 x
DESDELAAV: | sopopraL. | AspecT
MANABI s sivs 5 9 RAMPAS x
HASTALA AV. | £ KIOSKO x
CHILE
TR DEAANDE si x BASUREROS x
NO VITRINAS x
o o MATERIAUDAD DEL SOPORTAL
PORCENTAJES DE HORMIGON X
INCLINACION 9% - 12% CERAMICA x
>12% X OTROS x
UCAON IMAGENES/ OBSERVACIONES:
ACERA  RAVPA SOPORTAL
046m
120m
SECCION RAMPA
SIMBOLOGIA: TRAMO- SECCION "A"
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO = L]
EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS x
ESTRUCTURAL BUENO <10 mm x PRODUCTOS x
REGULAR entre 10y 25 mm BANCAS x
MALO >25mm JARDINERA «
. IALETI
bty si TIPOS DE BARRERAS ;i':mv&;: x
DESDE LA AV. TAL FUNCIONA ARQUITECTONICAS z
& | secaon - NO 5 RAMPAS x
HASTALA AV, KIOSKO «
CHILE
5t X BASUREROS «
O NO VITRINAS x
i pren MATERIAUDAD DEL SOPORTAL
AR PORCENTAJES DE HORMIGON x
INCLINACION 9%-12% CERAMICA x
>12% x OTROS. x
IMAGENES/ OBSERVACIONES:
ACERA  RANPA SOPORTAL
oy
045m
1
150m
SECCION RAMPA
SIMBOLOGIA TRAMO - SECCION "B"
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO % al 20
EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS x
ESTRUCTRAL BUENO <10 mm X PRODUCTOS «
REGULAR enve 10y 25 mm BANCAS x
MALO >25mm JARDINERA x
TRAMO 2: st TIPS DE BARRERAS ;E:levsl: X
DESDE LAAV. OONA 6 x
CHILE HASTA W"‘ G NO 3 RAMPAS x
| SR KI0SKO x
RICAURTE Si BASUREROS x
EXISTENCIA DE RAMPAS G = VRIS =
=" DEL SOPORTAL
OISR IAD PORCENTAJES DE = HORMIGON x
INCLINACION 9%-12% CERAMICA x
>12% OTROS «
IMAGENES/ OBSERVACIONES:
SIMBOLOGIA: TRAMO - SECCION "C*
(0BSERVACIONES:

Para el deterioro estructural 10s niveles de severidad son 105 siguientes:
Desnudamiento minimo que no provoca problemas notables de circulacion para los usuarios. Se observan grietas o juntas visiblemente abiertas, pero ligeras que no afecta Ia circulacion

BUENO:  gei peaton o silla de ruedas. Ancho de Ia grieta <10 mm.
Desnudamiento y desmoronamiento moderado que ha deteriorado la superficie, se obsenva agregado expuesto y que ha perdido hasta 5 mm del espesor de la losa de concreto. Grietas o
REGULAR:  |,ntac abiertas de entre 10 y 25 mm, que provocan una leve afectacion de fa circulacion de peatones o sillas de ruedas
Desnudamiento y desmoronamiento severo donde se observa agregado suelto sobre 1a superficie & impide 1a transitabllidad de los peatones. Grietas o juntas ablertas con ancho > 25 mm,

que afectan significativaments la circulacion de peatones y sillas de ruedas

L3 svaluacion funcional se considerado como tal, 3l area cublerta en planta baja, desanollada 2 partir de 1a linea de lindero, de propledad privada y de uso piiico, destinada exclusivaments para
circulacion peatonal, por 1o gue bajo ningdn concepto podré ser cerrada o utilizada con elementos o instalaciones que impidan dicho fin. No se podré desarrollar cualquier actividad recreativa, antistica ©
cultural en 1as calzadas, calles peatonales, aceras, soportales, plazas y parques del drea de i , sin obtener previ Ia del GAD Portoviejo. Toda rampa vehicular de acceso a
niveles inferiores o superiores, debera ser construida sin afectar el soportal. los niveles de los pisos de los portales deben unificarse con los niveles de las aceras, los portales deben considerarse
[como prolongacion de las aceras y no podran incluir desniveles, rampas o gradas; los portales no pueden ser ocupados con objetos o elementos que se transformen en barreas que dificulten (a
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Anexo 5

canrera
ARGUITECTURA
DE
UsGP usGp
CARRERA DE ARQUITECTURA
Andlisis de Caso pravio 13 obtencion del titulo de Arquitectos.
Ficha técnica de observacién
i Analisis del espacio publico del Sector Av. Quito entre Av. Manabi y Av. Olmedo de la parroquia 18 de octubre de Ports
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO sl L
EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS x
DEFERIORO BUENO <10 mm x PRODUCTOS x
ESTRUCTURAL REGULAR entre 10y 25 mm BANCAS x
MALO >25mm JARDINERA x
TRAMO 2: st TIPOS DE BARRERAS SENALETICA x
DESDE LAAV.
e e | soportaL FUNGONAL ARQUITECTONICAS DESNIVELES x
SECCION “D~ NO z RAMPAS x
LAAV. KIOSKO x
RICAURTE
EXISTENCIA DE RAMPAS = x . x
NO VITRINAS x
o S MATERIALIDAD DEL SOPORTAL
PORCENTAJES DE HORMIGON 3
INCLINACION 9% - 125% CERAMICA x
>12% x OTROS x
UBICAGION: IMAGENES/ OBSERVACIONES:

ACERA RAMPA SOPORTAL

21m
~ 048m 4 |
SECCION RAMPA
SIMBOLOGIA: ——— TRAMO- SECCION D"
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO ] NO
ONICAS x
DETERIORO EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTY

ESTRUCTURAL BUENO <0mm * PRODUCTOS x
REGULAR entre 10 y 25 mm BANCAS X
MALO >25 mm JARDINERA X

: W

e ; e *

“| soporTaL ARQUITECTONICAS DESNIVELES x
UCAURTE | secaom e - N RAMPAS x

HASTA LA AV. KIOSKO x

OUMEDO
i BASUREROS x
EXISTENCIA DE RAMPAS ) n T x
8% 3

ACCESIBILIDAD PORCENTAJES DE HORMIGON x

INCLINACION o -12% | CERAMICA x
>12% | oTROS x

IMAGENES/ OBSERVACIONES:

SIMBOLOGIA: ————— TRAMO- SECCION “E"
NIVEL DE SEVERIDAD GRIETAS RESULTADO 3 80
EXISTENCIA DE BARRERAS ARQUITECTONICAS x
ETCTCRAL BUENO <10mm x PRODUCTOS x
REGULAR entre 10y 25 mm BANCAS x
MALO >25 mm JARDINERA x
TRAMO 3: si TIPOS DE BARRERAS g‘[’;::vﬂ ’L‘E:; x
DESDE LA AV. ARQUITECTONICAS X
RICAURTE | SOPORTAL N X RAMPAS X
HASTA LA Av, | SECOON ¥ KIOSKO x
OLMEDO Si BASUREROS x
EXISTENCIA DE RAMPAS G % VRIS :
. MATERIALIDAD DEL SOPORTAL
o PORCENTAJES DE HORMIGON x
INCLINACION 9% - 12% CERAMICA x
>12% OTROS X
UBICAGION: IMAGENES/ OBSERVACIONES:

SIMBOLOGIA TRAMO - SECCION “F*

| OBSERVACIONE!

Para el deterioro estructural 10s niveles de severidad son los siguientes:

suEno:  DEsnudamiento minimo Que no provoca problemas notables de circulacion para fos usuBrios. Se observan grietas o juntas visiblemente abiertas, pero ligeras que no afecta Ia circulacién
del peatén o silla de ruedas. Ancho de Ia grieta <10 mm

Desnudamiento y desmeronamiento moderado que ha deterionado 1 superficie, s& Obsene 3gregado expuesto y Gue ha perdido hasta 5 mm del espesor de 1s 1053 de conereto. Grietas o

juntas abiertas de entre 10y 25 M, GUE PIOVOCaN LN |eve afectacion de Ia circulacién de peatones o sillas de rusdas.

Desnudamiento y desmoronamiento severo donde se observa agregado suelto sobre la superficie e impide I3 transitabilidad de los peatones. Grietas o juntas abiertas con ancho > 25 mm,

que afectan significativamente a circulacion de peatones y sillas de ruedas.

REGULAR:

MALO:

La evaluacion funcional se considerado como tal, 3l area cubjerta en planta baja, desarrollada a partir de fa linea de lindero, de propiedad privada y de uso publico, destinada exclusivamente para Ia
circulacion peatonal, por Io que bajo ningin concepto podré ser cerrada o utilizada con elementos o instalaciones que impidan dicho fin. No se podra desarrollar cualquier actividad recreativa, artistica o|
cultural en las calzadas, calles peatonales, aceras, soportales, plazas y parques del srea de i) én, sin obtener previ. la i6n del GAD Portoviejo. Toda ramps vehicular de acceso &
niveles inferiores o superiores, deberb ser construida sin afectar el soportal. I0s niveles de 105 pisos de fos portales deben unificarse con los niveles de Ias aceras, 10s portales deben considerarse
como prolongacién de las aceras y no podrén incluir desniveles, rampas o gradas; 10s portales no pueden ser ocuPBdos Con ObJETCS O elementos que se transformen en barreas que dificulten (a

Anexo 5 Ficha técnica de observacion realizada por las autoras de este andlisis de caso
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