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Resumen

Los mercados estan ligados directamente como abastecedor urbano de productos frescos y
tienen un importante papel histérico sociocultural, por esta razén, este equipamiento es de gran
impacto hacia los ciudadanos y se lo constituye como un nodo vital cultural. Desde esta
perspectiva, se propone analizar el caso del Mercado “Plaza central” de Portoviejo (Ecuador)
siendo el mercado principal de la ciudad, desde un enfoque metodolédgico de un habitat entorno
sustentable hacia los ciudadanos, tomando en cuenta varios indicadores principales alrededor
del area de estudio como el verde urbano, movilidad sostenible, opinién y participacion
ciudadana. El presente trabajo utiliza una metodologia de investigacién de enfoque mixto, para
las muestras del universo de estudio se utiliz6 conteos manuales, mediciones, caculos y
encuestas para asi obtener la informacién lo mas precisa posible. Se pretende analizar cada
una de las probleméticas existentes para asi satisfacer cada una de las necesidades de la
movilidad no motorizada, aplicando estandares de disefio urbano acorde a las dindmicas
urbanas de Latinoamérica respaldados en bibliografias, buscando la solucién mas adecuada
para finalmente tabular los datos y establecer comparativas con lo mencionado en libros.
Procediendo a hacer la calificaciéon del cumplimiento de diferentes parametros. Se trata de dar
a conocer la importancia del verde urbano y hacer hincapié de que las zonas verdes Utiles y los
espacios libres de calidad son indispensables para cumplir el objetivo n°11 de desarrollo
sostenible y dirigirnos hacia una ciudad sostenible.

Palabras claves: Mercados, histérico sociocultural, entorno sustentable, verde urbano,

movilidad sostenible, participaciéon ciudadana, ciudad sostenible.
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Abstract
Markets are directly linked to the urban supply of fresh products and have an important
historical and socio-cultural role, for this reason, this equipment has a great impact on citizens
and is constituted as a vital cultural node. From this perspective, it is proposed to analyze the
case of the market "Plaza Central" of Portoviejo (Ecuador) is the main market of the city, from a
methodological approach of a sustainable habitat environment towards the citizens, taking into
account several main indicators around the study area such as urban green, sustainable
mobility, opinion, and citizen participation. The present work uses a research methodology of a
mixed approach, for the samples of the study universe we used manual counts, measurements,
calculus, and surveys to obtain the most accurate information possible. It is intended to analyze
each of the existing problems to meet each of the needs of non-motorized mobility, applying
urban design standards according to the urban dynamics of Latin America supported in
bibliographies, looking for the most appropriate solution, to finally tabulate the data and
establish comparisons with what is mentioned in books. Proceeding to make the qualification of
the fulfillment of different parameters. The aim is to raise awareness of the importance of urban
greenery and to give an emphasis that useful green areas and quality open spaces are
indispensable to meet objective n°11 of sustainable development and move towards a
sustainable city.
Keywords: Markets, historical and socio-cultural, sustainable habitat environment, as urban

green, sustainable mobility, citizen participation, sustainable city.
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Introduccion

Las ciudades con el pasar de los afios han tenido un crecimiento bastante acelerado,
donde se pueden evidenciar asentamientos urbanisticos en las periferias de las ciudades sin
ningun tipo de orden, el cual impacta de manera negativa en las actividades diarias de los
habitantes afectando la parte socioeconémica. Es por ese motivo que se crean normativas con
respecto a la movilidad urbana, la cual es la encargada de estudiar y evaluar los medios de
desplazamiento de los habitantes. A nivel de Latinoamérica se han adoptado patrones de
cambios europeos y nhorteamericanos. Ayudando a regular las diferentes problematicas

encontradas en diferentes areas de estudio.

La movilidad peatonal es de suma importancia cuando se habla del funcionamiento de
una ciudad, ya que son los peatones quienes le dan vida, es por ese motivo siempre se buscan

soluciones viables para obtener espacios publicos de calidad, vias en éptimas condiciones.

En el siguiente trabajo investigativo se realiza un analisis de las zonas verdes, espacios
libres y la estructura viaria no motorizada en torno al Mercado “Plaza Central” de Portoviejo con
el fin de evidenciar las equivocaciones al momento de diseilar el mercado, afectado
gravemente la movilidad peatonal, la inexistencia espacios publicos. Todo este proceso se lo
realizara con respaldos bibliograficos y normativas para poder determinar la calidad del espacio
publico y los niveles de servicio de las redes no motorizadas, de acuerdo a las demandas de

las dindmicas urbanas del sitio.
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Capitulo |
El Problema
Planteamiento del Problema

Actualmente, a nivel mundial, existe una gran preocupaciéon por el medio ambiente. Con
el paso de los afos, se han venido dando grandes avances en todas partes del mundo, pero al
mismo tiempo estos cambios perjudican a la naturaleza debido a la explotacion de suelos y el
uso de magquinaria industrial.

Es por este motivo que la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) hace gran énfasis en
el valor que tienen los espacios verdes y en el disefio a futuro de las ciudades, por eso
recomienda un parametro internacional para las urbes de 9m2 de é&rea verde por cada
habitante (Martinez Salazar, 2017).

Es de suma importancia conservar areas verdes cuando una ciudad se encuentra en
vias de desarrollo, estas zonas sirven como medio de oxigenacién en las ciudades, ayudando a
los habitantes a tener un mayor confort en su vida diaria.

Cuando se habla a nivel de América Latina, es bastante alarmante su desarrollo
urbanistico sostenible debido a que se encuentra en constante crecimiento. En este caso, se
menciona un estudio realizado en los paises mas desarrollados de Latinoamérica, sobre los
Espacios Verdes Publicos (EVP) y la relacion que existe con la Calidad de Vida Urbana (CVU).

Con este estudio se le da veracidad a lo sefalado por de la Fuente de Val (2022), en
donde se considera que son los usuarios de los EVP quienes deben primero expresar sus
necesidades, gustos, preferencias y requerimientos, ya que hablar de planificacién en los EVP
es hablar de lo que la gente quiere y desea, mas no de lo que se debe de tener.

La participacién ciudadana como instrumento de cualquier planeamiento urbano, es
importante ya que de alguna manera son las personas las que deben de sentirse a gusto con

Su entorno.
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En las dltimas décadas el Ecuador ha estado en un proceso de cambio hacia una
planificacion urbana sustentable, tomando en cuenta los principales puntos de vista social,
ambiental y econdmico del pais.

Se define a la movilidad como un conjunto de todas las maneras posibles de
movilizarse. No es necesario incluir a los medios de transporte, pero si se tienen en cuenta las
distancias, motivos, nivel de renta, edad, y género, asi como también de las caracteristicas de
la oferta (Hermida-Palacios, 2016).

En la ciudad de Portoviejo existe una carencia casi total en cuanto al disefio ecoldgico
responsable en la arquitectura, y, a nivel urbano, se encuentran varias problematicas que
alteran el bienestar y confort de los ciudadanos en su cotidianeidad.

Por este motivo, se escoge al mercado principal de la capital Manabita (Mercado “Plaza
Central”), el cual es importante para la ciudad, tanto para el comercio como para el turismo, y
también es uno de los equipamientos mas importantes, atrayendo mucha actividad peatonal y
vehicular, siendo parte de uno de los nucleos urbanos de Portoviejo.

En el lugar de estudio, la movilidad urbana se ha visto incrementada debido a que es
uno de los principales puntos de comercio para la ciudadania. En los alrededores del mercado
se aprecia una carencia del verde urbano e infraestructura peatonal. Se observa que en ciertas
horas del dia, el transito de personas es nulo en las periferias del mercado central por el fuerte
impacto solar que incide en el sector, ya que no existe un método de oxigenacion en las zonas
por donde circulan las personas; cabe mencionar que, la ausencia de area verde y espacio
publico de calidad, incrementa la ausencia de peatones; esto, porque no existen areas de ocio
y de intercambio de informacién mediante la interaccion ciudadana en dicho lugar de estudio,
en donde los habitantes se sientan comodos para poder seguir interactuando y realizando sus
actividades diarias.

Cuando se hace referencia a la estructura viaria no motorizada, se habla del peaton, y

en parte, de las ciclo vias, pero estas no son consideradas para la circulacién constante del
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flujo de bicicletas, sino que tienen un enfoque hacia los triciclos de carga, los cuales se
encuentran laborando en los alrededores del mercado central, y, de alguna manera, no tienen
un espacio libre de circulacién, ni cuentan con un estacionamiento adecuado; es por ello que se
lo considera como problematica, ya que de alguna manera interrumpe la circulacion motorizada
y expone de a los usuarios de estos medios de transporte por su tamafio y mala distribucion de
vias no sefialadas en las periferias del mercado Plaza Central de Portoviejo.

Justificacion

Los disefilos urbanos y arquitectonicos, realizados en la ciudad de Portoviejo, no
solucionan el conflicto generado con los impactos medio ambientales y de alguna manera no
satisfacen los parametros de movilidad peatonal en el sector del Mercado Plaza Central de
Portoviejo; por el contrario, en el area de estudio se observa un déficit en cuanto a verde
urbano, ya que a simple vista es nulo el uso de estas areas, provocando un desbalance en
cuanto a construccion urbanistica y zonas verdes.

Al mismo tiempo, la movilidad peatonal se ve afectada en ciertas horas del dia debido
al impacto ocasionado por el sol y al congestionamiento vehicular generado en el sector,
afectando directamente al confort de los ciudadanos.

En la actualidad, toda construccion municipal debe estar direccionada hacia un
urbanismo sostenible es decir debe de contar con areas verdes, permitiendo de alguna manera
la oxigenacion de los espacios. En la zona de estudio, estos espacios son sumamente
limitados, Unicamente se encuentran aceras vacias sin ningun tipo de arbolado urbano en los
alrededores, creando una movilidad poco sostenible y haciendo que los peatones no presenten
ningun tipo de interés.

La presente investigacion es viable, pues se dispone de referencias bibliograficas que
brindan la informacién adecuada para realizar el respectivo analisis urbano en cuanto a la

sostenibilidad que tiene actualmente el universo de estudio.
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En el aspecto social, el diagnéstico sobre el analisis de la red primaria de zonas verdes -
espacios libres y estructura viaria no motorizada entorno al mercado “Plaza Central” de
Portoviejo, busca mejorar la calidad del servicio brindado en el mercado, con el fin de
proporcionar un confort adecuado para los usuarios, y, al mismo tiempo, crear una mejor fluidez
peatonal en el sector.

El trabajo tiene una utilidad metodoldgica, ya que podrian realizarse futuras
investigaciones utilizando metodologias compatibles, de manera que se facilitarian andlisis
conjuntos, comparaciones entre periodos temporales concretos y evaluaciones de las
intervenciones que se estuvieran llevando a cabo.

En el aspecto disciplinario, el estudio pretende contribuir a los estudios que se
realizaran en construcciones o remodelaciones a futuro, sobre la importancia de las zonas
verdes, espacios libres y las estructuras por donde transitan los peatones como un elemento
esencial para mejorar la calidad de vida en espacios de Portoviejo.

Objetivos
Objetivos generales
e Analizar la red primaria de Zonas Verdes/Espacios Libres y la Estructura Viaria no

Motorizada en el entorno del mercado “Plaza Central” de Portoviejo mediante

estrategias urbanas direccionadas para propiciar el confort de los ciudadanos.
Objetivos especificos

e Evaluar la red estructural de zonas verdes y espacios libres para contrastar con
valores de estandares urbanos.

e Calcular un sistema de indicadores de mediciones de sustentabilidad urbana para
determinar grados de funcionalidad.

e Determinar la calidad del espacio publico y los niveles de servicio de las redes no

motorizadas, de acuerdo a las demandas de las dindmicas urbanas del sitio.
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Capitulo Il
Marco Teorico
Antecedentes

Es de gran preocupacion hoy en dia para los disefiadores urbanisticos tratar de
mantener un equilibrio entre las areas urbanizadas y las zonas verdes. En la actualidad, se
realizan diferentes investigaciones sobre un urbanismo sostenible para que la poblacion
encuentre un buen confort, y, al mismo tiempo, preservar el medio ambiente. Para tener una
idea mas clara y ser contundentes, en el tema de estudio se procede a citar diferentes
autores, los cuales ya han realizado investigaciones de campo con relacién a nuestro tema de
estudio.

Como definicion de zonas verdes, segun lo menciona Davelouis Casana (2020) son
espacios delimitados por personas o normativas, en donde su principal caracteristica es su
color y por la presencia de arboles y/o plantas que se encuentran en el terreno.

En el proyecto titulado “Efecto del Arbolado urbano en el confort térmico del peatén en
la Av. Evitamiento de la ciudad de Tarapoto — 2020”, elaborado por Sierralta Escudero (2021),
se habla sobre el efecto del arbolado urbano en el confort térmico del peaton en Pera.

Uno de los principales objetivos de la investigaciéon citada, es saber los efectos que
tiene el arbolado urbano respecto al confort térmico en una de las calles de Lima, usando
metodologias cuantitativas, explicativas-casuales; esto se logra usando el método hipotético
deductivo, método considerado para personas de diferentes sexos y edades mayores a 18
afios, al mismo tiempo se usa una muestra de 30 personas.

También se hace uso de encuestas y mediciones de campo con el equipo necesario,
agregandole las fichas de medicion en el campo. En resumen, se determina que un arbolado
adecuado afecta positivamente al confort térmico, ya que gracias a la proteccidon que este

brinda, mediante su sombra, hace que la temperatura ambiente debajo de los arboles reduzca
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considerablemente. Cuando se aplica adecuadamente arbolado urbano, se generan barreras
tanto climéaticas como sonoras.

Gracias al estudio realizado, se obtienen datos interesantes sobre el efecto que tiene el
arbolado urbano en una ciudad, tanto para el peatén como para la oxigenacion que brinda para
las ciudades.

Otra investigacion a considerar es el “PLANTEAMIENTO DE UN SISTEMA DE
MOVILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL SOSTENIBLE EN EL BARRIO DE SAN BLAS,
realizada en Cusco, Perl por Alcdzar Rosales & Vallenas Colpaert (2019), donde se habla
sobre los desplazamientos peatonales, pero resulta que hay problemas en la infraestructura,
afectando a los usuarios, ya que, de alguna manera, se les da mas prioridad a los vehiculos. Es
por ese motivo que existe esta problematica y se intentan plantear un sistema de movilidad
sostenible, ellos recopilan informacién de las arterias principales del area de estudio y gracias a
conteos determinan una cantidad aproximada de la poblacién, toda esta informacion se
complementa con la metodologia de Highway, en donde se realizan las respectivas encuestas
de movilidad.

En los resultados se detecta mayor flujo de actividad en la parte histérica de la ciudad,
en donde no hay una dimension adecuada en las veredas, y los vehiculos no tienen ningun
control, provocando aglomeracién vehicular y peatonal; sumado a esto, la existencia de 5 rutas
de transporte publico hace aun mas dificil la situacion. Por otro lado, los vehiculos mas usados
son los particulares, y el de menos uso, las bicicletas. En el sector histérico se desarrollan
actividades de entidades publicas y privadas, ocasionadas por la visita concurrente de
usuarios, quienes no cuentan con estacionamiento para sus vehiculos.

Se establecen planes de movilidad para evitar el congestionamiento, entre estas estan:

e Prohibicion de edificios educativos, construcciones limitadas a 3 pisos.
e Prohibicion a la circulacion de vehiculos particulares aplicando una medida puco y

placa.
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e Reordenacion del transporte publico, eliminando las lineas de buses y ubicando su
circulaciéon cada 3 cuadras.
e Construccion para una red especializada de ciclo vias.

Con este ejemplo de investigacion se consigue tener un aporte significativo, porque en
nuestra area de estudio también se detectan probleméticas similares, enfocadas al peatén, se
usan metodologias interesantes para tener soluciones rapidas, las cuales seran tomadas en
cuenta en la parte metodoldgica, para determinar cuales son las posibles soluciones y los
lineamientos necesarios para cumplir con las necesidades del usuario. (Alcdzar Rosales &
Vallenas Colpaert, 2019)

En la ciudad de México, se encuentra una tesis realizada por Blancarte Siqueiros (2016)
con el nombre de “LA RELACION ENTRE LAS AREAS VERDES Y LA CALIDAD DE VIDA EN
AMBIENTES URBANOS”. La investigacion consiste en el andlisis de las zonas verdes de la
ciudad de Durango, y con la ayuda de informacion geogréfica, capas vectoriales y satelitales,
se observan las areas verdes publicas de la ciudad. A esto se le agrega la aplicacion de
férmulas, en donde se calcula el indice de vegetacion de diferencia normalizada, tomando en
consideracion las zonas verdes publicas, las institucionales y privadas. Los resultados
obtenidos se relacionan con la marginacioén, calidad de vida, y area verde por asentamiento,
gue, con ayuda de encuestas se logra evaluar la relacidon que existe entre las zonas verdes y el
confort de los ciudadanos. Estos parametros mencionados, y el reglamento de las normativas,
mediante formulas ayudan a determinar cudntos son los metros cuadrados por habitante, una
vez aplicadas las férmulas se obtiene un resultado 4.25 m? de area verde por habitante.
Gracias a ese valor se determinard si es 6ptimo.

Una vez obtenidos los valores necesarios se realiza una sumatoria de las areas verdes,
estas superficies arrojan un valor de 2,100,986 m2 (210 Ha) y una tasa de habitantes de

518.709, al realizar la aplicacion de la formula obtenemos un valor de 4.05m2/Hab y la
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normativa de la OMS considera que este valor debe ser minimo de 9m2, por ende, se entiende
que existe un déficit de areas verdes en la ciudad de Durango.

Esta investigacibn mencionada, sirve como referencia para la realizacion de disefio
urbanistico ecoldgico, donde se toman en cuenta parametros de la Organizacién Mundial de la
Salud (Blancarte Siqueiros, 2016).

La movilidad y el uso de las areas verdes son los principales enfoques en la tesis
“Deterioro del espacio verde publico caminable y su afectacion en la movilidad peatonal,
Urbanizacién Palao, distrito San Martin de Porres. Caso: Parque Héroes del Pacifico” realizada
por Servan Vidal (2022) en la ciudad de Lima, Perd. Una de las principales preocupaciones es
detectar de qué forma afectan las areas verdes a la movilidad peatonal en el &rea de estudio.

La metodologia a utilizar es de enfoque cuantitativo, un disefio no experimental en
donde se aplica una formula infinita. Para realizar dichos calculos se toma una muestra de 246
personas y mediante 2 fichas de observaciéon se determinan cual es la situacién actual del area
de estudio y tienen en consideracion la opiniéon de los usuarios.

Una vez analizadas las fichas de observacién se pueden evidenciar que existe un
deterioro del espacio verde publico, en especial el sector en donde transitan los peatones,
afectando la movilidad de las personas que viven en el lugar.

La investigacidon cuenta con aportes importantes, porque refleja los procesos por los
cuales deben pasar las infraestructuras viales para ser tomadas como Optimas, para brindar un
servicio a los usuarios; y, al mismo tiempo, refleja la importancia que tienen los caminantes en
el deterioro de las vias a largo plazo. (Servan Vidal, 2022)

En cuanto a ciclo vias y movilidad ciclista, se resalta la tesis elaborada en Lima, Peru
por las estudiantes Tantaruna Alcantara & Vilca Flores (2021) con el titulo “El sistema vial
cicloviario y su incidencia en la movilidad ciclista en San Vicente de Canete, 2021”. Una de las
principales causas por las que se realiza la investigacion, es saber cudl es la incidencia que

tiene el sistema vial ciclo viario en la ciudad de San Vicente. Para la parte metodolégica se usa
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un disefio no experimental de corte transversal, niveles correlacionales - causal de un enfoque
mixto. Para la realizacion de la muestra usan a 40 estudiantes, a quienes se les hizo preguntas
de intervencién por medio de Google Forms, se hicieron fichas de observacion, y entrevistas.

Como resultado de la investigacion, se halla una correlacién de un 0.611%, esto quiere
decir que existe suficiente evidencia para afirmar que la ciclo via tiene un efecto positivo en la
movilidad ciclista, este parAmetro se cumplira siempre y cuando el entorno urbano lo permita.

El aporte de la investigacion es la adquisicion de conocimiento sobre los estudios
previos que se deben realizar para que, al implementar ciclo vias en el sector, tengan una
buena relacién usuario ciclo via, ya que, si los estudios arrojasen resultados negativos, no
tendria ningun sentido la planeacion y ejecucion de una ciclovia. (Tantaruna Alcantara & Vilca
Flores, 2021)

Delimitacién del area de estudio

El Mercado central se encuentra ubicado en la ciudad de Portoviejo, capital de la
provincia de Manabi, Ecuador. Como cualidad atractiva, este ocupa toda una manzana, por
ende, se encuentra rodeado de cuatro calles: av. Alhajuela, calle Cérdova, calle Garcia Moreno
y calle Julio Jaramillo.

Zona de afectacion predial y de influencia Mercado Central.

De acuerdo con el GAD Municipal de Portoviejo (2018) en la Ordenanza Reformatoria
titulada “DE LAS ZONAS DE AFECTACION EN LAS AREAS DE INFLUENCIA DE LOS
MERCADOS Y LA DETERMINACION DE LAS ZONAS PLANIFICADAS PARA EL COMERCIO
EN EL ESPACIO PUBLICO?, para determinar el radio de afectacion predial del mercado “Plaza
Central” es necesaria la informacién geografica del predio donde se implanta el mercado

central de Portoviejo, esta informacion se encuentra en la siguiente tabla:
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Tabla 1

Informacion Geogréfica del Mercado Central de Portoviejo

Cuadro #1: Informacion geografica del predic donde se implanta el Mercado Central de
Portoviejo.
Coordenada referencial del
Clave Catastral Propietario a la fecha centroide UTM-WGSB84-175
Coord.enX | Coord.enY
01-01-023-004 Gobiemno Auténomo
01-01-023-010 Descentralizado Municipal Del
01-01-023-001 Canton Portoviejo
01-01-023-003 Ministerio de Educacion
01-01-023-002 Delgado Zilwalhas Dennys
Dianeth
Rodriguez Mendoza Jose
01-01-023-009 Rafael, Herederos De 5602023  9883210.9
Arévalo Garcia Diolfida
01-01-023-008 Estefania
01-01-023-007 Acosta Mendoza Ruth Teresa
01-01-023-006 Macias Zambrano Yimmy
Oswaldo
01-01-023-005 Molina Garcia Segundo
Ernesto
Area total de implantacion o afectacién predial aproximada: 17.550,60 metros cuadrados

Nota. Tomada de: ORDENANZA REFORMATORIA A La ORDENANZA QUE REGULA EL
DESARROLLO Y EL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON PORTOVIEJO E
INCORPORA EL TITULO INNUMERADO DENOMINADO “DE LAS ZONAS DE AFECTACION
EN LAS AREAS DE INFLUENCIA DE LOS MERCADOS Y LA DETERMINACION DE LAS
ZONAS PLANIFICADAS PARA EL COMERCIO EN EL ESPACIO PUBLICO’. Elaborada por el
GAD Municipal de Portoviejo (2018).

https://drive.google.com/file/d/AINbWJInwd5BPMZckOh9MWMJI3wB4J2t CKZ/view

La tabla presenta la clave catastral de los predios que estan dentro del actual mercado y
también cada uno de sus propietarios, por consiguiente, contiene las coordenadas referenciales
UTM-WGS84-17S, concluyendo que el area total del radio de implantacion o afectacion predial
aproximada es de 17550,60 m?.

En cuanto a las zonas de influencia, se encuentran dos tipos de acuerdo lo estipulado

en la ordenanza ya mencionada del GAD Municipal de Portoviejo (2018):


https://drive.google.com/file/d/1NbWJnwd5BPMZckOh9MWMJ3wB4J2t_CKZ/view
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Influencia directa del mercado central.
Para el mercado Central de Portoviejo se establece un area de influencia directa de 8.28
hectareas. Esta area limita: al norte con la interseccion de la Av. Manabi y Av. Alhajuela
coordenada / 560459-9883410, al sur con calle Stalin Delgado Martinez / coordenada
560212- 9883003, al este con calle 24 de mayo / coordenadas 5603090-9883146, y al
oeste con calle Quito / coordenadas 560135-9883230.
Influencia indirecta del mercado central.
El &rea de influencia indirecta del mercado Central de Portoviejo es de 10.58 hectareas.
Esta area limita: al norte con la Av. Manabi y Pio Montufar / coordenada 560291-
9883497, al sur con la calle 27 de febrero / coordenada 560244-9883156, al este con
calle Pedro Gual / coordenada 560499-9883071, y al oeste con calle Atahualpa /
coordenada 560061-9883288.

Figura 1

Afectacion predial del mercado

LEYENDA

" Area de Afectacion predial ™
o implantacién del equipamiento, ;'

N,
\\\ Area de influencia directa

» Area de influencia indirecta

Nota. Tomada de: ORDENANZA REFORMATORIA A La ORDENANZA QUE REGULA EL
DESARROLLO Y EL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON PORTOVIEJO E
INCORPORA EL TITULO INNUMERADO DENOMINADO “DE LAS ZONAS DE AFECTACION

EN LAS AREAS DE INFLUENCIA DE LOS MERCADOS Y LA DETERMINACION DE LAS



31

ZONAS PLANIFICADAS PARA EL COMERCIO EN EL ESPACIO PUBLICO”. Elaborada por el
GAD Municipal de Portoviejo (2018).

https://drive.google.com/file/d/AINbWJInwd5BPMZckOh9MWMJI3wB4J2t CKZ/view

Identificacion de la tipologia del mercado.

Se denomina Mercado de Abasto al local que cumple funciones de comercio de
producciones alimenticios de consumo humano, brindando un buen servicio para fomentar el
desarrollo econémico, los mercados pueden ser mayoristas, minoristas, publicos o privados;
aparte de cumplir con una funcién social, son los encargados de abastecer y distribuir
alimentos a la poblacion. Es un equipamiento urbano con un fuerte potencial econémico, social
y cultural, debido a que alberga todo tipo de actividades gastronémicas y culturales en un
mismo lugar.

Al momento de planificar la construccion de los mercados, se toma en cuenta el nivel de
consumo de la poblacién y el crecimiento poblacional, con fines de cumplir eficientemente con
las demandas de la poblacion.

Segun Quintero Mufioz (2017) en el Art.4 Clasificacion de Mercados de Abasto
mencionado en el documento “PROGRAMA NACIONAL DE DIVERSIFICACION PRODUCTIVA
NORMATIVA DE MERCADOS DE ABASTOS”, estos se clasifican de la siguiente manera:

Mercado Mayorista. - Es una empresa que negocia con agentes mayoristas y se

encuentra centrado en la mayor demanda de productos alimenticios, abarcando una

gran variedad de productos desde productos agricolas hasta productos hidrobiol6gicos.

Mercado Minorista. - Es un establecimiento con baja gestion, en donde se realizan

ventas al por menor, centrado en el uso cotidiano, comercializando con familias del

sector, y con ventas de productos frescos.

A continuacién, se aprecia una tabla con categorias en la que se encuentran los

diferentes tipos de mercados.


https://drive.google.com/file/d/1NbWJnwd5BPMZckOh9MWMJ3wB4J2t_CKZ/view
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Tabla 2

Denominacién de mercados

CATEGORIA DENOMINACION NIVEL DE COMERCIC | POBLACION A LA QUE NUMEROC DE
SIRVE PUESTOS
A MERCADO CENTRAL | COMERCIO 300,000 — 1°000,000 + DE 500
METROPOLITANO
B MERCADO ZONAL COMERCIO ZONAL 30,000 — 500,000 150 - 499
G MERCADO VECINAL | COMERCIO VECINAL 2,000 -7.500 HASTA 149

Nota. Tomada de: PROGRAMA NACIONAL DE DIVERSIFICACION PRODUCTIVA
NORMATIVA DE MERCADOS DE ABASTOS. Elaborada por Quintero Mufioz, R. (2017).

https://docplayer.es/80916492-Programa-nacional-de-diversificacion-productiva-normativa-de-

mercados-de-abastos.html

Para el caso de estudio en la ciudad de Portoviejo, se determina que el mercado Plaza
Central es un mercado zonal, debido a la poblacion a la que satisface y al nUmero de puestos
con los que cuenta, encontrandose en una categoria B, teniendo en cuenta que la poblacion
estimada en la ciudad es de 206.682 habitantes. (Quintero Mufioz, 2017)

Marco Conceptual

En el trabajo de investigacion, los espacios verdes y zonas libres son los principales
temas a tener en consideracion, en conjunto con la red viaria no motorizada, en donde abarca
un conjunto de palabras técnicas; para un mejor entendimiento se conceptualizan las palabras
clave.

El Espacio Publico

“El espacio publico es todo aquello que no es privado y que es utilizable por cualquier

ciudadano. Las calles, avenidas, parques y malecones son espacios publicos, que varian en

extension, en programa, en caracteristicas" (Draxl, s.f., citado en Tadem Arquitectura, 2019).


https://docplayer.es/80916492-Programa-nacional-de-diversificacion-productiva-normativa-de-mercados-de-abastos.html
https://docplayer.es/80916492-Programa-nacional-de-diversificacion-productiva-normativa-de-mercados-de-abastos.html
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Espacio publico efectivo
Este indicador recoge los elementos de espacio publico que son de caracter
permanente utilizados para el uso, goce y disfrute de la ciudadania. De acuerdo con el
Decreto 1077 de 2015 se encuentra que el espacio publico efectivo estd compuesto por
parques, plazas, plazoletas y zonas verdes. Adicionalmente, este indicador refleja la
relacién de espacio para las actividades recreo-deportivas en la ciudad. (Alcaldia Mayor
de Bogoté, 2022)

Mercado de abastos
“Basicamente el caracter de mercado es el de un sitio donde se cumplen

comunicaciones socioeconomicas y culturales a través de una transaccion, la funcién primordial

del mercado es el intercambio” (Castro, 2001, citado en Pareja Sime, 2017).

Area de influencia directa
El area de influencia directa se concibe como un sector que recibird un impacto directo
por las actividades de una obra y que requieren de especial atencién multidisciplinar; en
el caso de los mercados del cantén Portoviejo, el area de influencia directa implica
poder regular el uso del suelo que evite la competencia directa de las actividades
comerciales dentro del equipamiento, de forma que no se afecte la inversion de cada
comerciante y al modelo de negocio para el efecto. La restriccion del area de influencia
directa no implica la misma magnitud que lo regulado en el area de influencia indirecta.
(GAD Municipal de Portoviejo, 2018)

Area de influencia indirecta
El area de influencia indirecta es un sector contiguo al area de influencia directa que
recibe un impacto menor por una obra implantada. En el caso de los mercados del
canton Portoviejo, esta area implica que se puede colocar comercios complementarios a

los que se desarrollan en los mercados, ademas de permitir actividades que conviertan
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esta area de influencia una dinamica integrante a la directa. (GAD Municipal de
Portoviejo, 2018)
Arbolado urbano
“Arbolado urbano: conjunto de plantas de las especies correspondientes a los biotipos
arbol, arbusto, palma o helecho arborescente, ubicados en suelo urbano” (Tovar Corzo, 2007,
p. 173).
Confort térmico
“El confort térmico es la sensacion satisfactoria que perciben las personas al estar en
un determinado espacio” (Pasantes Moyano, 2012, p. 9).
Comportamiento del peatén
“El comportamiento del peatébn es la manera en la que se desenvuelve en un
determinado espacio, teniendo en cuenta la interaccion realizada, movimientos, circulacion, uso
de objetos” (Seriani, 2018).
Accesibilidad
La accesibilidad es la comodidad que se tiene al momento de desplazarse de un sito a
al b; para realizar estos movimientos existen diferentes transportes, se tiene en cuenta
la dificultad que se presenta en algunos trayectos, en especial, cuando son personas
con algun tipo de problema fisico las que realizan estos desplazamientos. (LUQUE
PARRA et al., 2005)
Disefio Urbano
“Es una recopilacion de criterios técnicos, los cuales son adaptados en las diferentes
circunstancias que se presentan en la vida real en cuanto a problemas urbanos ya existentes”
(Bazant, 2013).
Red Primaria de Zonas Verdes y Espacios Libres
Son lugares destinados al esparcimiento y recreo de la poblacion en espacios al aire

libre con las caracteristicas dimensionales especificas.
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Sostenibilidad urbana

Hay que destacar bastante esta tematica, representa un reto para las ciudades
implementar este sistema urbano, ya que es parte del proceso para que las ciudades mejoren
en el aspecto de la sostenibilidad urbana y asi se pueda brindar un mejor habitat a las
generaciones futuras, creando ciudades y comunidades sostenibles. “En este sentido y en un
contexto donde las politicas urbanas han de estar enfocadas necesariamente al cumplimiento
de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)” (Moran M, 2020, citado en Naranjo Jiménez,
2021).

Analizando lo sefialado por Naranjo, es urgente realizar algin acto en contra de todos
estos fendmenos anteriormente nombrados, este cambio sea pequefio o grande, da iniciativa
hacia un futuro mejor en la ciudad de Portoviejo.

Planteamiento para implementacién de una ciclovia recreativa

La variable considerada para la implementacién de una ciclovia, es la planeacion de la
ruta por la cual funcionara la ciclovia recreativa, aparte, se deben hacer estudios para poder
hacer los respectivos ajustes e implementaciones.

Trazado Preliminar de la Ruta

Una de las principales actividades al momento de la planeacion, es la realizacién de un
trazado preliminar de las posibles rutas. Por ello, se necesita la recopilacion de informacién
mediante la observacion directa, es importante tener en cuenta los lugares de atraccion cultural
y recreativa como:

e Parques, plazas o centros de entretenimiento
e Museos
e Monumentos

¢ Edificios con valor arquitecténico
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Cada uno de estos aspectos son importantes debido a que la implementacion requiere
de una via atractiva, en caso contrario, la ciudadania no tendra ningun interés en hacer uso de
ella. En el presente caso de estudio estos lugares son reemplazados por el Mercado Plaza
Central de Portoviejo, el cual es uno de los principales a tractores comercial del sector.

Calidad del pavimento e inclinacién del terreno

Contar con una buena calidad de pavimento es una de las principales premisas para
garantizar la seguridad en el transito de bicicletas y peatones. Las superficies planas son
consideradas como una perfecta opcion, pero se deben de tomar precauciones si estas vias
tienen rejillas de desagle, si ese es el caso, se procede a colocar una proteccion, evitando de
alguna manera, el dafio para los usuarios. Para definir cual es el estado del pavimento, se
realiza un estudio de aceras, en este caso, mediante una ficha de observacion.

Uso del suelo

Las ciclovias deben ser vistas ante la sociedad como un beneficio y no limitar a la
poblacién con barreas o amenazas para la poblacién. Por ello, es importante saber el uso que
regula al suelo. Hay que tener en cuenta que al momento de disefiar la ruta no puede verse
afectado el acceso de los hospitales, centros de militares, policia, centro religioso.

Andlisis fotogréfico

En esta seccidn se afade el apartado grafico, en este caso, se obtuvieron imagenes
tomadas en el campo para una mejor visualizacion del estado en el que se encuentran las
aceras.

Estudio de factor de riesgo

Se realiza un mapa de riesgos en donde se muestran las zonas mas criticas del area de

estudio, tomando en cuenta diferente variantes, desbordamientos, zonas peligrosas, y mala

circulacién del peaton. (Organizacion Panamericana de la Salud, 2009)
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Marco Historico

Los mercados de abastos representan un espacio fisico muy importante dentro de
cualquier ciudad del mundo, ya que es un equipamiento con un gran radio de accion que sirve
como nucleo urbano y forman una parte importante dentro de la historia del comercio. Desde
sus inicios, los mercados son plazas comerciales grandes, en su mayoria cubiertas, donde se
busca comercializar productos frescos de forma rapida y a un precio controlado y favorable
para los pequefios comerciantes que se encuentran dentro de este.

El mercado existi6 en los pueblos y tribus mas antiguos que poblaron la tierra, y a

medida que fueron evolucionando estos pueblos lo hizo también desarrollo del comercio

el instinto de conservacion y subsistencia del hombre, esto hace que se procure
satisfacer las necesidades mas elementales, luego las secundarias y posteriormente las

superfluas. (Monar Cabezas, 2015)

Con estas palabras mencionadas por Monar, se puede mencionar que las ciudades han
evolucionado en conjunto con los mercados a través del tiempo, haciendo crecer y mover la
economia de estas. Y con esto, se han brindado cada vez diferentes tipologias de servicios
dentro de los mercados, adaptandose asi a las necesidades de los ciudadanos, dependiendo
de su ubicacién geogréfica.

Es importante resaltar lo argumentado por la revista digital de arquitectura y urbanismo
ADARCH Arquitectura (2019):

Los mercados municipales en la mayoria de ciudades son resultado de una tradicion

historica de siglos que ha ido evolucionando desde las plazas extramuros donde se

celebraban ferias e intercambios hasta la consolidaciéon de espacios comerciales como
tal gestionados por la administracion publica.

Es fundamental destacar lo anteriormente mencionado, de modo que los mercados
historicos se crean en si a través de la cultura y tradiciones de la ciudad donde este se ubique,

convirtiéndose finalmente en un equipamiento importante y en un simbolo de la ciudad.
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El concepto de mercado municipal se superpone al concepto de ciudad compacta que
frente a la ciudad difusa garantiza mejores economias de escala urbanas en términos
de sostenibilidad. A mayor densidad mayor variedad comercial, calidad y oferta. Cuanta
mas actividad, mayor atraccion de gente que circula por la calle y por lo tanto mayor

seguridad. (ADARCH Arquitectura, 2019)

Analizando la informacion plasmada en la revista, se puede observar que el radio de
accion de un mercado municipal es tan influyente que no es un &rea donde solo se
comercializan productos, sino que aporta un sinnimero de factores que son favorables para la
calidad de vida de los ciudadanos, por ejemplo, el comercio siempre se ubica alrededor de los
mercados, vy, a la vez, este sirve como punto central y focal para los barrios que lo rodean;
también es un punto de encuentro que genera interaccion social a nivel vecinal y aporta
actividad en el espacio publico, reduciendo la percepcion de inseguridad de los ciudadanos.

Portoviejo no es una ciudad antigua, pero, aun asi, ha tenido hechos histéricos
importantes de mencionar. Destacan un sinnimero de incendios que, a raiz de esto, acabaron
con informacion y papeles importantes para la constancia de estos hechos histéricos, hechos
gue solo se conocen a fruto de la tradicion oral de los ciudadanos. EI Mercado Central,
actualmente llamado “Plaza Central”’, siempre ha formado parte de la historia de la ciudad,
sirviendo en la actualidad como un hito de los portovejenses.

Segun la informacion recopilada, se puede dar a conocer la historia del mercado central
segun diferentes hechos histéricos que han pasado a lo largo del tiempo: todo comenz6 desde
los primeros asentamientos de Manabi, se vieron en la necesidad de obtener productos
mediante el trueque y evolucionaron hasta que crearon su propia economia y moneda, con esto
nacen las primeras actividades econdmicas, principalmente mediante el rio Portoviejo, el

principal medio que utilizaban para transportar rdpidamente su mercaderia.
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Figura 2

Medio de transporte por el rio

Nota. Tomada de: Balseros desde siempre. Elaborada por El Diario. (14 de diciembre de 2015).

https://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/376074-balseros-desde-siempre/

El gran incendio (1925)

Una de las fechas historicas de Portoviejo fue el 17 de enero de 1925, donde pasaron
hechos que hicieron evolucionar espacial y arquitectonicamente a la ciudad. En la entrevista al
historiador Alfredo Cedefio (2012) citado en Palma (2012) menciona:

En 1925, un gran incendio afect6 a Portoviejo y arras6 con casi todo, el colegio Olmedo,

el edificio municipal y hasta el mercado. La administracion municipal de aquel entonces,

recuerda el historiador Alfredo Cedefio, se propuso levantar la ciudad en algo méas de
tres afos, con el lema de "Querer es poder”. Y lo hicieron.

Alfredo Cedefio Delgado refiere que a principios del afio 1925 azotdé un incendio el
centro de la ciudad y fue uno de los mas devastadores documentados, tal y como menciona
Barcia Moreira (2018):

(...) originado desde en una vivienda de madera y cafia ubicada entre las calles Colén y

Morales, el mismo que se propagd de inmediato a su edificio vecino que era el Colegio


https://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/376074-balseros-desde-siempre/
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Olmedo, y en poco tiempo las llamas consumieron otras edificaciones contiguas como el
palacio municipal, mercado de abastos y demas viviendas ubicadas en la calle Olmedo
entre Colon y Bolivar.

Figura 3

Incendio
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Nota. Tomada de: EL PATRIMONIO ARQUITECTONICO DEL CENTRO HISTORICO DE
PORTOVIEJO (ECUADOR) ESTUDIO Y ANALISIS PARA LA REDACCION DEL CATALOGO
DE PROTECCION DEL NUCLEO CENTRAL TRADICIONAL. Elaborada por Barcia Moreira, M.

A. (2018). https://riunet.upv.es/handle/10251/114422?show=full

Y después de un mes del incendio, se inaugur6 el nuevo mercado ubicado en las calles

emblematicas Colén y Olmedo.


https://riunet.upv.es/handle/10251/114422?show=full
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Figura 4
Mercado Norte

EDIFICACION ABIERTA CUBIERTA

ESTRUCTURA DE MADERA
VENTAS AMBULANTES

PLATAFORMA DE COMERCIO

Nota. Tomada de: DISENO ARQUITECTONICO DEL MERCADO MINORISTA EN LA
PARROQUIA ANDRES DE VERA PARA EL G.A.D.M. DE PORTOVIEJO - MANABI.
Elaborado por lza Arcos, L. A. (2017).

https://repositorio.ute.edu.ec/handle/123456789/18694

Este mercado fue construido en la zona Norte de la ciudad de Portoviejo,
especificamente entre las calles Pedro Gual y Chile.
El mercado en los afios 70s
Figura 5

Mercado

Nota. Tomada de: EL PATRIMONIO ARQUITECTONICO DEL CENTRO HISTORICO DE

PORTOVIEJO (ECUADOR) ESTUDIO Y ANALISIS PARA LA REDACCION DEL CATALOGO


https://repositorio.ute.edu.ec/handle/123456789/18694

42

DE PROTECCION DEL NUCLEO CENTRAL TRADICIONAL. Elaborada por Barcia Moreira, M.

A. (2018). https://riunet.upv.es/handle/10251/1144227?show=full

En la imagen se puede observar el mercado y sus ciudadanos realizando actividades
comerciales. Analizando el equipamiento, se ve una estructura de madera de gran altura y
abierta al aire libre para obtener asi un ambiente fresco; también se observa a los vendedores
ambulantes caracteristicos del antiguo Portoviejo.

Figura 6

Calle Pedro Gual

Nota. Tomada de: EL PATRIMONIO ARQUITECTONICO DEL CENTRO HISTORICO DE
PORTOVIEJO (ECUADOR) ESTUDIO Y ANALISIS PARA LA REDACCION DEL CATALOGO
DE PROTECCION DEL NUCLEO CENTRAL TRADICIONAL. Elaborada por Barcia Moreira, M.

A. (2018). https://riunet.upv.es/handle/10251/114422?show=full

En base a las definiciones encontradas de diferentes autores sobre los mercados, se
puede decir que el mercado principal de una ciudad es un equipamiento simbdlico que refleja la
historia y las caracteristicas socio-culturales de los habitantes, es por esto que se debe de
realizar un riguroso estudio urbano antes de realizar algin cambio o remodelacién del edificio,

considerando soluciones ecolégicas y sociales para obtener Optimos resultados urbanos


https://riunet.upv.es/handle/10251/114422?show=full
https://riunet.upv.es/handle/10251/114422?show=full
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encaminados hacia la sostenibilidad ambiental. Esto con el fin de revitalizar los barrios y la
economia de la ciudad, sobre todo por los afios de pandemia por la COVID-19.

Es pertinente partir definiendo que el modelo ideal para una ciudad es la compacta, ya
gue la gran mayoria de los autores representativos sobre el tema llegan a la conclusion de que
el modelo de ciudad concentrada es la mas sostenible, para esto, hay que destacar que los
edificios de alta densidad toman un papel muy importante, y, al tener diversidad de servicios
cerca de su vivienda, la movilidad se torna mas eficiente.

En la ciudad compacta, las soluciones a un aumento de los intercambios como

resultado de un mayor nimero de contactos fisicos, es posible idearlos en sentido

contrario al que viene obligado el modelo disperso. El nUmero de viajes a pie, todavia el
mas utilizado en la ciudad compacta se puede aumentar incrementando la calidad

urbana. (Rueda, s.f.)

Segun lo mencionado por el autor, para fomentar el buen habito de caminar al
transportarse en la cuidad, y, para utilizar menos el automévil, se debe de mejorar la calidad del
espacio publico, el disefio de calidad de las vias motorizadas y no motorizadas, se tiene que
mejorar los itinerarios peatonales, necesidad de plazas y areas verdes, aumentar zonas de uso
de suelo mixto, etc. La Unica desventaja del modelo de ciudad compacta es que este modelo
de ciudad es demasiado dificil de implementar, ya que se lo trata de realizar en ciudades
existentes y consolidadas, pero solo es posible llegar al objetivo once de la ODS si se lo
empieza a ejecutar lo mas pronto posible en las nuevas obras municipales, para asi poder
cumplir como ciudad los objetivos de la agenda 2030 planteados por la Organizacion de las
Naciones Unidas (ONU).

En 2015, la ONU aprob6 la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible, una

oportunidad para que los paises y sus sociedades emprendan un nuevo camino con el

gue mejorar la vida de todos, sin dejar a nadie atras. La Agenda cuenta con 17

Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), que incluyen desde la eliminacion de la


https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/development-agenda/
http://www.un.org/sustainabledevelopment/es/objetivos-de-desarrollo-sostenible/
http://www.un.org/sustainabledevelopment/es/objetivos-de-desarrollo-sostenible/

44

pobreza hasta el combate al cambio climético, la educacién, la igualdad de la mujer, la

defensa del medio ambiente o el disefio de nuestras ciudades. (ONU, 2015)

Por consiguiente, el ODS numero 11, “Ciudades y Comunidades Sostenibles”, es el
objetivo que se puede aplicar y que se podria cumplir dentro de este estudio de caso.

En cuanto a este objetivo se puede decir que las ciudades buscan llegar a ser
totalmente inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles. Este es el objetivo que principalmente
deberia de cumplir el area de estudio en cuestion y afecta directamente a al andlisis. Al ser el
Mercado “Plaza Central” un equipamiento de gran envergadura y que forma gran parte de un
nucleo urbano, si se aplica este objetivo en la zona de estudio, ayudaria de forma significativa a
la ciudad de Portoviejo.

Para poder cumplir con este objetivo, se utilizard una metodologia creada netamente
para hacer que una ciudad se encamine hacia sostenibilidad; estos métodos seran revisados
posteriormente y son planteados por los autores del libro “La ciudad es esto”.

Marco Referencial
Referencias Internacionales

A nivel internacional se presentan las mismas situaciones del area de estudio de este
andlisis de caso, en donde los peatones tienen dificultad para transitar adecuadamente en
diferentes sectores de la ciudad, y, al mismo tiempo, se le da prioridad al vehiculo antes que al
peatén.

Como referente internacional esta el Mercado de Sant Antoni en la localidad de
Barcelona, Espafa, pues como menciona Arquitectura Viva (2023) este mercado localizado en
Espafia fue terminado de construir en el afio 1882 por el arquitecto Antonio Rovira i Trias y el
ingeniero Josep Maria Cornet i Mas, se considera uno de los lugares mas embleméaticos de
Barcelona, debido a que esta posicionado estratégicamente en la ciudad convirtiéndose en un
punto importante debido a que fue el primer mercado de alimentos a las afueras de la muralla,

brindando comodidad para las personas que entran o salen de la ciudad.



45

Este mercado cuenta con cuatro niveles subterraneos, los cuales sirven para locales
comerciales, almacenes, area de carga y descarga; se hicieron tres rehabilitaciones para lograr
una buena conectividad de los usuarios y las vias circundantes. También cuenta con una
reordenacion del espacio publico debido a que antes habia pequefias construcciones que
obstruian la circulaciéon, permitiendo a los peatones una mejor accesibilidad al interior y a las
plazas que se encuentran en los alrededores que cuentan con zonas verdes y espacios libres.

Se toma como referencia el siguiente mercado debido a que cumple con cada uno de
los objetivos que se quieren lograr en el area de estudio planteada, entre estos, se puede
mencionar que cuenta con ciclo vias, las cuales comunican a la ciudad con el mercado; hay
buena organizacién en la circulacién vehicular y peatonal; cuenta con sefaléticas, mobiliarios
urbanos y sus respectivas bahias de buses y taxis; aparte de esto, se destaca una buena red
de movilidad no motorizada, zonas verdes y espacios libres.

Figura 7

Mercado de Sant Antoni

Nota. Tomada de: Google Sreet View. Elaborada por Google Maps. (2019). https://n9.cl/g2kml



https://n9.cl/q2kml
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Referencias Nacionales

La movilidad, tanto vehicular como peatonal, se ha convertido en un problema por
resolver en algunas ciudades, esto se debe a los congestionamientos vehiculares, violencia de
los conductores hacia los peatones, los diferentes comercios ambulatorios, contaminacion
visual y del aire, ruidos excesivos; todos estos factores mencionados influyen negativamente
para los usuarios, en las calles del centro histérico cada dia se van agravando mas la situacion
por falta de estrategias que hagan frente a este problema, considerando ademas la falta de
planificacion y sentido de pertenecia al lugar del ciudadano. (Reque Chanamé, 2019)

Como referente nacional, se destaca el mercado “9 de Octubre” ubicado en Cuenca,
Ecuador, construido a principios de los afios 30, entre las calles Mariscal Lamar y Hermano
Miguel; cuenta con un area de intervenciéon de 5,190 m2. Al intervenir en el area de
construccion se provoco un cambio de uso de suelo en las edificaciones aledafias. El mercado
ha tenido varias intervenciones en donde se conserva la edificacién antigua con su uso original,
pero de alguna manera, se mejoran las condiciones en las que se encontraba para los
comerciantes, usuarios, seguridad e infraestructura.

Este mercado, en sus inicios, contaba con un solo nivel, pero debido a la intervencion,
se implementan 3 niveles mas; de esta manera, se amplia el area, lo que permite recibir de
manera ordenada a todos los comerciantes. Sus espacios son amplios y conserva una buena
iluminacion gracias a sus grandes entradas y ventanales ubicados en las partes superiores de
la edificacion; en cuanto a la circulacion, su distribucion estd compuesta por 2 acceso
principales y en sus alrededores se conserva una plaza, en donde los usuarios pueden hacer
usos de ella, en estos espacios se han incorporado bancas, arboles y mobiliario urbano. Al
momento de hablar sobre la circulacion y su distribucion, se puede decir que cuenta con sus

respectivas ciclo vias, sefialéticas, parada de buses y taxis.
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Figura 8

Mercado 9 de Octubre

Nota. Tomada de: MERCADO 9 DE OCTUBRE. Elaborada por Albornoz, B. (2009).

https://www.borisalbornoz.com/mercado-9-de-octubre/

Con todo lo descrito del mercado “9 de Octubre”, se puede deducir que cumple con los
requerimientos necesarios para que el usuario tenga confort en este tipo de construcciones,
también se han implementado diferentes niveles, en donde se aprovecha el area permitida de
construccién, y gracias a esto, se conservan las actividades realizadas en el sector y brinda
una mejor organizacion para los comerciantes. Este ejemplo de mercado esta dentro de los
objetivos a cumplir, por ende, es un buen referente para ser aplicado en diferentes ciudades del
Ecuador.

Marco Legal

Con respaldo en las Normativas Ecuatorianas, se hace mencion al Instituto Ecuatoriano
de Normalizacion (INEN) encargada de cumplir los campos de Normalizacién, Reglamentacion
Metrologia y Evaluacion de la Conformidad, con fines de alcanzar una mejor la salud, seguridad
y la conservacion del medio ambiente para que de esta manera se cumpla el buen vivir. (INEN,
s.f.)

Al momento de hablar sobre la accesibilidad para las personas que hacen uso de las
rampas, se evidencia que hay rangos de pendientes longitudinales méaximas. Cuando su

distancia es de 10 metros, el porcentaje de inclinacion es de 8%; cuando es menos de 2


https://www.borisalbornoz.com/mercado-9-de-octubre/
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metros, este porcentaje aumenta a un 12%; y, cuando se manejan medidas de 3 metros, se
considera hacer uso de un 12% en construcciones existentes, como se muestra en la imagen.
Figura 9

Requisitos especificos de pendientes longitudinales de rampas en Portoviejo

FIGURA 1. Pendientes longitudinales
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Nota. Tomada de: ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO. RAMPAS.

Elaborada por INEN. (2015). https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf

Para que la pendiente transversal no obstaculice el paso del peaton, se establece en el 2%,
donde el ancho minimo debe de ser 1200 mm entre los pasamanos.
Figura 10

Pendiente transversal y ancho minimo
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Nota. Tomada de: ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO. RAMPAS.

Elaborada por INEN. (2015). https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf



https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf
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Al conservar las medidas establecidas, estas sirven al momento en el que las personas
desean realizar giros de 360 grados como se observa en la imagen. Esas medidas son
aplicadas dentro de establecimientos en donde las puertas de acceso en determinadas
ocasiones interfieren con la circulacion.

Figura 11

Especificaciéon de los literales b) y ¢)

Descanso Descanso

Giro

Giro

min. 1200 mm

Angulo inlerm),/' ke Angulo inlerno/'/

< min. 1200 mm

Nota. Tomada de: ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS AL MEDIO FiSICO. RAMPAS.

Elaborada por INEN. (2015). https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf

Para el ancho de sus aceras, se toman medidas estandares, recomendando siempre
gue el ancho debe ser de 1800 mm, se tiene este lineamiento de medida con referencia al area
gue tiene una silla de ruedas, pero este valor de medida se modifica en casos de que solo
transite una persona por el lugar, dejando medidas de 1500mm. De esta manera, se evitan los
posibles accidentes con objetos que interfieran en la circulacion y no se entorpece la circulacion

peatonal.


https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2245-RAMPAS.pdf
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Figura 12

Medidas de aceras

Nota. Tomada de: ACCESIBILIDAD DE LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD Y
MOVILIDAD REDUCIDA AL MEDIO FiSICO. VIAS DE CIRCULACION PEATONAL. Elaborada

por INEN. (2016). https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2243-VIAS-DE-CIRCULACION-PEATONAL.pdf

De acuerdo con Asamblea Nacional Constituyente (2008), en la Constitucion de la
Republica del Ecuador se mencionan articulos necesarios para el desarrollo de la investigacion:
Art. 14.- De la constitucién del Ecuador le hace reconocimiento al derecho que tiene la
poblaciéon para vivir adecuadamente en un ambiente equilibrado tanto urbano como
ambiental, dandole el nombre del Buen Vivir, Sumak Kawsay. A su vez, existe un gran
interés por la preservacion del medio ambiente, conservacion de ecosistema y la
preocupacion para recuperar los espacios naturales dafiados por el hombre.
Art. 23.- Las personas tienen derecho a acceder y participar del espacio publico como
ambito de deliberacion, intercambio cultural, cohesién social y promocién de la igualdad

en la diversidad. El derecho a difundir en el espacio publico las propias expresiones


https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2243-VIAS-DE-CIRCULACION-PEATONAL.pdf
https://www.habitatyvivienda.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2018/06/NTE-INEN-2243-VIAS-DE-CIRCULACION-PEATONAL.pdf
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culturales se ejercera sin mas limitaciones que las que establezca la ley, con sujecién a
los principios constitucionales.
Art. 392.- El Estado velara por los derechos de las personas en movilidad humana y
ejercera la rectoria de la politica migratoria a través del érgano competente en
coordinacion con los distintos niveles de gobierno. El Estado disefiar4, adoptara,
ejecutara y evaluara politicas, planes, programas y proyectos, y coordinara la accion de
sus organismos con la de otros Estados y organizaciones de la sociedad civil que
trabajen en movilidad humana a nivel nacional e internacional.
Art. 315.- El Estado constituira empresas publicas para la gestion de sectores
estratégicos, la prestacion de servicios publicos, el aprovechamiento sustentable de
recursos naturales o de bienes publicos y el desarrollo de otras actividades econdmicas.
(-.r)-
Art. 336.- El Estado impulsara y velara por el comercio justo como medio de acceso a
bienes y servicios de calidad, que minimice las distorsiones de la intermediacion y
promueva la sustentabilidad. El Estado asegurara la transparencia y eficiencia en los
mercados y fomentard la competencia en igualdad de condiciones y oportunidades, lo
gue se definira mediante ley. Las leyes y ordenanzas mencionadas en la investigacion,
ayudan a mantener una buena circulacion para que el usuario se sienta cémodo al
momento de transitar en cualquier parte en donde se ejecuten actividades tanto de
comercio como de recreacion.

En la ORDENANZA REFORMATORIA A La ORDENANZA QUE REGULA EL
DESARROLLO Y EL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON PORTOVIEJO E
INCORPORA EL TITULO INNUMERADO DENOMINADO “DE LAS ZONAS DE AFECTACION
EN LAS AREAS DE INFLUENCIA DE LOS MERCADOS Y LA DETERMINACION DE LAS
ZONAS PLANIFICADAS PARA EL COMERCIO EN EL ESPACIO PUBLICO” del GAD

Municipal de Portoviejo (2018) se menciona lo siguiente:
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CZ-7. Centros comerciales y supermercados. - Restriccion por ser actividades que

causan congestionamiento vehicular y que demandan estacionamientos. Se

solucionaran las areas de estacionamiento y accesibilidad, de acuerdo a lo requerido,
en el interior del lote. Este tipo de comercio debe destinar un porcentaje del lote para
espacio publico y el verde urbano frente a la via principal.

De acuerdo a la ORDENANZA REFORMATORIA A LA ORDENANZA QUE REGULA EL
DESARROLLO Y EL ORDENAMIENTO TERRITORIAL DEL CANTON PORTOVIEJO E
INCORPORA EL TiTULO INNUMERADO DENOMINADO DEL PLAN MAESTRO URBANO del
GAD Municipal de Portoviejo (2019) citado en Paez Gutiérrez & Tello Cevallos (2019), en la
seccion 1V, péarrafo Il se exponen los siguientes articulos:

Articulo innumerado (67). - sistema de conectividad. - La estructura vial de la ciudad

de Portoviejo se desarrollara en funcién de la multimodalidad, con la finalidad de definir

circuitos, tipologia de vias e integracion del verde urbano con los diferentes tipos de

movilidad. Para el efecto, se aplicara lo dispuesto en la guia para el disefio de calles y

en el mapa de calles aprobados por la administracién municipal.

Articulo Innumerado (68). - jerarquia vial. - Se buscard la permeabilidad tanto

longitudinal como transversal en la ciudad, y se incorporard ademas del transporte

privado, prioridades para el verde urbano, transporte publico, ciclistas y peatones.
Espacio Publico Efectivo (EPE)

Este indicador o porcentaje muestra y recomienda la cantidad de espacio publico que
debe de tener un determinado sector. Organismos Internacionales (OI) han establecido
estandares. ONU-Habitat de Naciones Unidas, establecié como indicador deseable 15 m?/Hab
y minimo un promedio de 10 m?Hab de espacio publico. La OMS establece dentro de sus
estandares el espacio publico verde con una medida promedio entre 9 y 15 m?/Hab. (Alcaldia
Mayor de Bogota, 2019). En si, se puede analizar segun la investigacion, que el EPE se

encuentra directamente relacionado con el IVU (indice del verde urbano).
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Capitulo Il
Marco Metodolégico

Esta investigacion de tipo mixta, da a conocer las variables e indicadores utilizados
durante el proceso investigativo. En este capitulo también se conoceran las técnicas e
instrumentos que ayudardn a cumplir los objetivos planteados mediante una metodologia
validada, pudiendo asi dar a conocer los problemas hallados en el campo de estudio, mediante
la recopilacién de informacion real del sitio para posteriormente dar conclusiones relevantes
desde la perspectiva de mejorar la calidad de vida urbana de los ciudadanos de Portovigjo.
Nivel de Investigacion

Para la realizacion de la presente investigacion, se utiliza un nivel de investigacién mixta
donde se hace uso de un enfoque relativamente nuevo que implica combinar los métodos
cuantitativo y cualitativo en un mismo estudio. Por ahora, simplemente se enuncia una idea de
un ejemplo de esta clase de investigacion.

Unrau et al. (2005) citado en Hernandez et al. (2014) hace referencia a los dos niveles
de investigacion propuestos y menciona:

La investigacion cuantitativa debe ser lo mas “objetiva” posible. Los fendmenos que se

observan o miden no deben ser afectados por el investigador, quien debe evitar en lo

posible que sus temores, creencias, deseos y tendencias influyan en los resultados del

estudio o interfieran en los procesos y que tampoco sean alterados por las tendencias

de otros.
Investigaciéon Cualitativa

“El enfoque cualitativo se selecciona cuando el proposito es examinar la forma en que
los individuos perciben y experimentan los fendbmenos que los rodean, profundizando en sus
puntos de vista, interpretaciones y significados” (Punch, 2014, citado en Hernandez et al.,

2014).
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Disefio de la investigacion
La recoleccién de informacion datos se dan a través de los siguientes pardmetros de

investigacion: documental, cuantitativo, cualitativo y de campo.

Investigacién Documental
Este tipo de investigacion es la que se realiza, como su nombre lo indica, apoyandose
en fuentes de caracter documental, esto es, en documentos de cualquier especie. Como
subtipos de esta investigacion encontramos la investigacion bibliogréfica, la
hemerografica y la archivistica. (Behar Rivero, 2008, p. 20)

Investigacién de Campo
Este tipo de investigacion se apoya en informaciones que provienen entre otras, de
entrevistas, cuestionarios, encuestas y observaciones. Como es compatible desarrollar
este tipo de investigacion junto a la investigacion de caracter documental, se
recomienda que primero se consulten las fuentes de caracter documental, a fin de evitar
una duplicidad de trabajos. (Behar Rivero, 2008, p. 21)

Investigacion Cuantitativa
Recoge informacién empirica (de cosas 0 aspectos que se pueden contar, pesar o
medir) y que por su naturaleza siempre arroja numeros como resultado. Termina con
datos numéricos, es fuerte en cuanto a la precisién del fenébmeno mismo, pero es débil
en cuanto al papel del contexto o ambiente en la generacion de esos datos. (Behar
Rivero, 2008, p. 38)

Investigaciéon Cualitativa
Recoge informacién de caracter subjetivo, es decir que no se perciben por los sentidos,
como el carifio, la aficion, los valores, aspectos culturales. Por lo que sus resultados
siempre se traducen en apreciaciones conceptuales (en ideas o conceptos) pero de las
mas alta precision o fidelidad posible con la realidad investigada. Termina con datos de

apreciaciones conceptuales. (Behar Rivero, 2008, p. 38).
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Métodos generales

Para la investigacion se aplicaron los métodos: analitico, mixto (cualitativos y
cuantitativo) y mediante el muestreo aleatorio, métodos con lo que se pudo obtener el
diagnéstico e informacién vital del area de estudio.

El proceso metodologico se realizé en 3 fases, cada una de ellas responde a los objetivos
planteados en su respectivo orden:
Fase 1: Evaluacion de lared estructural de zonas verdes y espacios libres

En la primera fase denota la recopilacion de la informacién del sitio que es vital para la
posterior resolucion de los indicadores, se lo realizara utilizando métodos cartogréaficos de
investigacion, lo cual se fundamenta mediante la aplicacibon de mapas para la analizar
graficamente, describir, y estudiar los fendbmenos urbanos identificados en el sitio a lo largo de
esta investigacion. “El mapa también puede definirse como un instrumento analégico disefiado
para el registro, calculo, exposicion, andlisis y, en general, la comprensioén de los hechos
geograficos y de sus relaciones espaciales” (Fallas, 2003).

Dicho esto, este método ayudd a identificar las variables y las caracteristicas del
territorio necesarias acorde al tema de investigacién. Por esta razén se determinaron los
siguientes mapas: mapa poblacional, cobertura de area verde, de usos de suelo y de la red vial.
1. Mapa del sistema de conectividad y jerarquia vial

Es necesario darle importancia a la jerarquia vial, ya que directa o indirectamente es
creada por los mismos ciudadanos, pues dependiendo del uso y funcién que estos generen en
ese espacio publico, este va tomando forma segun las necesidades que los usuarios
presenten.

En cualquier ciudad se espera tener un crecimiento importante, se necesita planificar las

vialidades del futuro y por lo tanto definir por donde pasaran los transportes de carga,

los autobuses de pasajeros, los vehiculos particulares, las bicicletas y demas modos de

movilidad. El tipo de vehiculos que debe de circular est4 directamente relacionado con
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la demanda de viajes que va a permitir circular y a su vez con el tipo de equipamiento o

actividad urbana que se va instalar. (Miramontes Chavez, 2022)

Para la representacion grafica elegida se utilizaran los colores designados por el GAD
Municipal de Portoviejo (2019), dictados para la realizacibn de mapas del sistema de
conectividad vial y dice textualmente lo siguiente:

Para una adecuada representacion del Sistema de Conectividad Vial en mapas u otro

tipo de presentacion, se establece los siguientes colores.
Figura 13

Representacion grafica adecuada para mapas de sistema de conectividad vial

Clasificacion Subclasificacion Color
Viario Primario Via Expresa Lila
Via Arterial Rojo
Viario Secundario Via Colectora Azul
Viario de Barrio Eje de Barrio Rosado
Via de Barrio Marrdn
Via Compartida MNaranja
Via Peatonal Celeste
Via Agricola Verde _
Via de Borde Gris
MNota: Cuando una via es existente, se dibujard en linea llena o continua, y cuando la via sea proyectada, esta
se dibujard o representard de forma segmentada, manteniendao el mismao color.

Nota. Tomada de: Procedimiento de ajustes del sistema de conectividad vial. Elaborado por

GAD Municipal de Portoviejo. (2019). https://www.portoviejo.gob.ec/md-

transparencia/2020/ENERO2020/procedimiento%20ajustes%20del%20sistema%20de%20cone

ctividad%20vial%20firmado.pdf

2. Mapa poblacional
Mediante el plano catastral del 2016 de Portoviejo proporcionado por el GAD Municipal
de Portoviejo (2018) y con estudio de campo realizado, se tom6 informacion real y actualizada

para obtener la poblacion lo mas exacta posible, realizando el conteo, e identificando a las


https://www.portoviejo.gob.ec/md-transparencia/2020/ENERO2020/procedimiento%20ajustes%20del%20sistema%20de%20conectividad%20vial%20firmado.pdf
https://www.portoviejo.gob.ec/md-transparencia/2020/ENERO2020/procedimiento%20ajustes%20del%20sistema%20de%20conectividad%20vial%20firmado.pdf
https://www.portoviejo.gob.ec/md-transparencia/2020/ENERO2020/procedimiento%20ajustes%20del%20sistema%20de%20conectividad%20vial%20firmado.pdf
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viviendas de la zona de estudio, para asi, en la posterior fase, poder realizar los debidos
calculos de los indices de ciudad sostenible.

En cuanto a la metodologia utilizada, una vez contadas las viviendas, se categorizaron
por su altura para obtener el nUmero de familias, lo mas aproximado a la realidad, y asi, este
nuamero multiplicado por el promedio de personas referenciadas por las estadisticas realizadas
por el INEC, indica el promedio por hogar, que es de 3,78 en Ecuador, para este caso se
redondeara a 3,80.

Figura 14
Promedio de personas

-
) .l B 4 T |
”:o ECUADOR CUENTA CON EL INEC

www.ecuadorencifi as.com
W ALINeC.gov.ec

Promedio de Personas por Hogar
a Nivel Nacional

Promedio de personas por hogar
3,78
Total

Fuente: Censo de Poblacion y Vivienda (CPV) 2010
Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC)
Flaborado por: Unidad de Procesamiento (UP) de la Direccion de Estudios Analticos Estadisticos (DESAE) - Viadimir Almeida Morill-

Nota. Tomada de: Promedio de Personas por Hogar a Nivel Nacional. Elaborada por INEC.

(2010). https://www.ecuadorencifras.gob.ec/wp-content/plugins/download-

monitor/download.php?id=337&force=1

Posteriormente, ya con la informacion del sitio, se prosigue a calcular resolviendo la
siguiente férmula:
Numero de familias = (Numero de viviendas * Numero de pisos) * 3,8
Poblacién = Numero de familias 1 + Numero de familias 2 + Numero de familias 3

+ Numero de familias 4


https://www.ecuadorencifras.gob.ec/wp-content/plugins/download-monitor/download.php?id=337&force=1
https://www.ecuadorencifras.gob.ec/wp-content/plugins/download-monitor/download.php?id=337&force=1
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3. Mapade lared vial

Como método para realizacion de este mapa, primero, se utilizaron datos que se
obtuvieron mediante la ficha de observacion que se describira en la fase 3, llamada “Ficha de
areas verdes y espacios libres”; esta evalla el espacio publico. Para esto, se obtuvo la medida
real de cada una de las aceras del area de estudio mediante la investigacion de campo y se las
dibujo utilizando como herramienta softwares (AutoCAD) y utilizando como instrumento el plano
catastral de 2016 proporcionado por el GAD Municipal de Portoviejo (2019), esto para
finalmente obtener areas de las vias motorizadas y no motorizadas lo mas exactas a la realidad
y obtener cifras y porcentajes.
4. Mapade usos de suelo

Para la realizacién de este mapa, se hara mediante investigacién de campo, donde se
recopila la informaciéon con una metodologia cuantitativa; se contaran los establecimientos de
comercio o de servicio, identificando a la vez los lotes vacios del area de estudio, para
posteriormente, graficar la informacion obtenida mediante un mapa y asi adquirir las areas de
cada uso de suelo; esto, utilizando como instrumento el catastro de 2016 proporcionado por el
GAD Municipal de Portoviejo actualizada en enero de 2023. Finalmente, se calcularan las cifras
y los porcentajes en cuanto a las tipologias de uso de suelo del sitio.
5. Mapa cobertura de area verde

La informacion recopilada de este mapa es muy importante porque se la utiliza para
poder calcular el indicador de sostenibilidad “Verde mas cercano”. Esto con la premisa de que
el 100% de la poblacion del area de estudio debe contar con un &area verde a 300 metros 0 a 5
minutos andando a pie desde su vivienda.

En cuanto a la metodologia utilizada para la realizacion de este mapa, se grafica un
radio de 300 metros, tomando como punto central el area verde; en este caso, el parque ya
mencionado, asi se obtendra una nueva &rea, ya que ahora existirdn dos circulos que se

interceptan, el radio de la zona de estudio del Mercado “Plaza Central’ y el radio de cobertura
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de area verde del parque “Juan Ledn Mera”; esta intercepcién entre los dos circulos da como
resultado una nueva area a la que posteriormente se le calculard su poblacion, utilizando la
misma férmula del mapa n°1 "Mapa poblacional’. La férmula es la siguiente:
Numero de familias = (Numero de viviendas * Nimero de pisos) * 3,8
Poblacion = Numero de familias 1 + Numero de familias 2 + Numero de familias 3
+ Numero de familias 4

El mapa de cobertura de area verde da a conocer cifras y porcentajes de cuanta
poblacion del area de estudio cuenta con cobertura de esta. Hay que tomar en cuenta que la
Unica zona verde existente dentro del radio es el parque de bolsillo “Juan Leén Mera”.

Fase 2: Indicadores de sostenibilidad

En esta fase se aplicar4 lo manifestado en el libro urbano “La ciudad es esto”, donde se
estudia a profundidad lo necesario para obtener un modelo de ciudad sostenible, brindando los
instrumentos para poder realizar la correcta evaluacion de la densificacién urbana sustentable
del area de estudio. La informacion que ofrece el libro esta basada en el Sistema de
Indicadores y Condicionantes para Ciudades Medias y Grandes y en el Plan Especial de
Indicadores de Sostenibilidad Ambiental de la Actividad Urbanistica de Sevilla (Rueda, 2008
citado en Hermida Palacios et al., 2015).

Esta fase se encuentra conformada por 3 ejes aplicables que son importantes dentro de
una ciudad: compacidad, densidad de uso de suelo y red de areas verdes, estos a su vez
contienen indicadores que ayudan a medir la sostenibilidad del radio de estudio en este caso
de 250 metros a la redonda. Esto mediante férmulas que se resuelven con la informacion
tomada en la investigacion de campo y de las cifras y porcentajes de los mapas que se realiza
en la fase 1, tomando en cuenta la realidad fisica y cultural de Portoviejo. Destacan los autores
gue este método es aplicable en cualquier otra ciudad del Ecuador haciendo el proceso

adecuado.
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Compacidad

La compacidad ayuda a darle un equilibrio en cuanto a la ocupacién del uso de suelo de
un territorio, dependiendo del entorno y de las caracteristicas de este, se implementara la
cantidad de espacio libre para finalmente obtener un equilibrio en el espacio publico.

La importancia de dividir la ciudad en diferentes tejidos radica en la informacion que se

obtiene sobre el caracter morfolégico de cada unidad espacial. Ello se refleja, en un

andlisis posterior, en los resultados del indicador de la compacidad, en el que se analiza

la relacion entre espacio edificado y espacio libre. (Gasteiz, s.f.)

Para medir la compacidad segun la metodologia de Hermida Palacios (2015) aplicable
dentro del radio de accion del area de estudio, se analizan los siguientes indicadores:

01. Densidad Urbana de Viviendas

02. Densidad de Habitantes

03. Reparto del Viario Publico Peatonal

04. Accesibilidad del Viario Publico Peatonal

01. Densidad Urbana de Viviendas.

Este indicador sirve para obtener la densidad neta de viviendas por hectarea,
exhibiendo el consumo actual de uso de suelo residencial.

Para poder calcularlo se utilizara el nUmero de viviendas por manzanas de la zona de
estudio y la superficie efectiva neta. Para obtener esta superficie se debe restar la superficie

total menos la superficie de vias y de equipamientos.

Formula aplicada:

Numero de viviendas

Densidad urbana de viviendas = —
Superficie neta

Célculo:
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Se utilizaron los datos recopilados de la informacién de campo que se utilizé para
calcular la poblacion del area de estudio, se lo encuentra en la fase 1 del resultado del mapa
poblacional.

Valor 6ptimo: >40 vivienda/ha

Valor proporcionado por Lamela et al. (2011) en el articulo “EN BUSQUEDA DE UNAS
RECOMENDACIONES URBANISTICAS MUNDIALES DE DENSIDAD Y ESPACIOS
VERDES".

Informacion Cartografica Requerida:

¢ Numero de viviendas por manzana.

02. Densidad de habitantes.

Este indicador se encarga de medir la densidad de habitantes en hectareas, con el

objetivo de observar los datos de cuanto ocupa el suelo residencial, siendo este un indicador de

Servicios.
Formula:
) ) Area del viario ptiblico peatonal
Densidad de habitantes = - —— * 100
Area del viario publico
Calculo:

Se utilizaron los datos recopilados de la informacién de campo que se utilizé para
calcular la poblacién del &rea de estudio, lo encontramos en la fase dos diagndsticos.

Valor 6ptimo: >120hab/ha

Rango determinado en funcion de la proyeccion de poblacion de Cuenca para el 2030,
suponiendo que la mancha urbana actual se mantendra (MODEN, 2013, citado en Hermida
Palacios et al., 2015).

Informacién Cartografica Requerida:

e Numero de habitantes por manzana.

03. Reparto del Viario Publico Peatonal.
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Se encarga de medir el porcentaje de las vias no motorizadas, tomando en cuenta que,
un espacio publico que le de mayor importancia al peaton, apuesta por una movilidad y
transporte sostenible.
Formula:

o Area del viario ptiblico peatonal
Reparto del viario publico peatonal = - ——— * 100
Area del viario publico

Célculo:

Hay que subrayar que solo se cuenta como viario peatonal, aquel espacio publico donde
solo se pueden transportar ciudadanos a pie.

La informacion necesaria para el célculo utilizada fue el plano catastral de Portoviejo
proporcionado por el GADM en 2016 y actualizado en campo en enero de 2023.

Valor Optimo: >75,00%*

*Rango determinado con base en los estudios de la Agencia de Ecologia Urbana de
Barcelona (2008) citado en Hermida Palacios et al. (2015).

Informacion Cartografica Requerida:

e Area del viario publico clasificada por tipos (peatonal-vehicular).

04. Accesibilidad del viario publico peatonal.

Con relacién a este indicador, se va a medir la accesibilidad que tienen las vias no
motorizadas o aceras, tomando en cuenta sus condiciones fisicas (pendiente) y ergonémicas
(ancho), ya que segun los estudios estos son los principales factores que dificultan a las
personas de movilidad reducida.

Formula:

o L Area de tramos con accesivilidad > suficiente
Accecibilidad del viario publico = r * 100
Area total de tramos

Célculo:
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Considerando lo anteriormente dicho cada tramo se lo calificara segun los criterios de la
siguiente tabla:
Tabla 3

Pendientes de Aceras

Excelente <5% Ambas aceras >2,5m
Buena <5% 1 acera >2,5m
Suficiente <5% 1 acera >0,9m
Insuficiente 8-5% Ambas aceras <0,9m
Muy insuficiente >8% Ambas aceras <0,9m

Nota. Elaboracién propia (2023).

Primero, se obtiene el area de los tramos para cada calificacion, y, finalmente, se
sumaran los tramos que cuentan con un area mayor a suficiente; este valor representa el area
de tramos accesibles. Asi se obtendra el porcentaje de tramos que son accesibles en el campo
de estudio. La informacién recopilada de los tramos son fruto del levantamiento de informacion
realizado en enero del 2023 mediante la ficha de observacion denominada “ficha observacional
de la red primaria estructural no motorizada, red de zonas verdes y espacio publico”.

Valor propuesto: 100,00%*

*Rango determinado con base en los estudios del proyecto (MODEN, 2013, citado en
Hermida Palacios et al., 2015).

Diversidad de uso de suelo

Para describir a este eje, se puede decir que se refiere a los diferentes tipos de uso de

suelo que se encuentran en el &rea de estudio, en este caso es un radio de 250m como punto

central el mercado “Plaza Central de Portoviejo”; el principio de este eje es que cada uno de
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estos tipos de uso de suelo generan diferentes tipos de fenbmenos, ya sean buenos 0 malos,
debido a la interaccion que se genera por los ciudadanos y la ciudad.

Se puede destacar el andlisis de Mendiola Solis (2017) sobre el libro de Jane Jacobs
del afio 1961, titulado “The Death and Life of Great American Cities”, donde menciona “...las
causas de los problemas que enfrentaban las ciudades norteamericanas y planteé que la
mezcla de usos de suelo contribuiria a la vitalidad y a la seguridad de los nucleos urbanos v,
por lo tanto, generaria ciclos econémicos virtuosos”.

En esto se destacan las edificaciones de uso terciario, en esta categoria entran los
equipamientos comerciales o de servicios, ya que estos generan mayor interaccion entre la
sociedad. Los beneficios de este eje se encuentran al obtener una mixticidad de usos de suelo
para que la poblacién del sitio tenga diferentes opciones cercanas que puedan satisfacer sus
necesidades. Las variables que se encuentran dentro de este eje pueden afectar la movilidad
de la ciudad y por consecuencia a esto también el consumo de energia.

En cuanto al aspecto de la densidad de uso de suelo solo se aplicara un indicador, que
es:

01.Continuidad funcional y espacial de las vias no motorizadas.

Este indicador cuantifica el grado de interaccion de los tramos de cada calle del area,
pero bajo dos criterios: el transito de las vias no motorizadas y la densidad de actividad. La
interaccion depende directamente de los flujos e itinerarios peatonales, la conexién de uso y de

la calidad del espacio publico.

Férmula:

Metros de interaccidn alta y muy alta
* 100

Continuidad funcional y esp = Motros totales de framo

Célculo:
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Se debe aplicar esta férmula por cada tramo, entonces, se clasificara cada tramo en funcién de
su grado de interaccion utilizando los rangos de la siguiente tabla:
Tabla 4

Intensidad Peatonal

CLASIFICACION PORCENTAJE DE DENSIDAD

VIARIO PETONAL ACTIVIDADES

Interaccion muy alta >75%

> 10/100m

Interaccion alta > 25%—<75% >5/100m
Interaccién media > 25%—<75% = 75% <5/100m
5—10/100m
Interaccion baja < 25% >2/100m
> 75% < 5/100m

Interaccion muy baja < 25% < 2/100m

Nota. Elaboracion propia (2023).

Se sumara la longitud de los tramos con interaccion muy alta y alta, porque estos serian
los tramos con grado de interaccion 6ptima, y solo estos se tomaran en cuenta para finalmente
encontrar el porcentaje real de cuantos tramos cuentan con la interaccion 6ptima en relacion a
los tramos de toda el area de estudio. La informacién sobre las vias no motorizadas y los datos
recopilados sobre sus usos se levantaron en campo durante el mes de enero del 2023.

Valor optimo: 100,00%

Rango determinado con base en los estudios del proyecto MODEN (2013) y de la

Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona (2008) citado en Hermida Palacios et al. (2015).
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Red estructural de zonas verdes

Este eje estudia los distintos tipos de espacios verdes del sitio de estudio, y con esto, la
accesibilidad de estos espacios. Solo en esta parte de la investigacion se considera toda la
vegetacion del area de estudio, ya sea esta funcional o no para los usuarios, ya que la
vegetacion afecta significativamente en diferentes formas en el espacio publico, como es el
caso del volumen y sombra del arbolado, y también, el bienestar, por tener un area verde
cercano al hogar. Hay que destacar que ya es conocido, gracias a varios autores, que la
presencia de un verde urbano correcto y a la vez funcional se la asocia con la buena calidad de
vida de los ciudadanos.

Uno de los factores esenciales, en la definicion de la Zonas Verdes, es la determinacion

de su superficie y la evaluacién de la dotacion existente por habitante. Este dltimo

parametro, constituye el principal indicador para medir su adecuacién a las necesidades
de la poblacién. Ademas, es importante atender a su distribucion espacial para detectar
areas donde hay mayor concentracion, areas de déficit, situacion marginal etc. (Casado,

2015)

Para analizar la red estructural de zonas verdes se aplicaran los siguientes indicadores:

01. Superficie verde por habitante

02. Volumen del verde en el espacio publico

03. Proximidad del verde mas cercano

01. Superficie de Verde por Habitante.

También llamado indice Del Verde Urbano (IVU), con esto se puede medir la cantidad
de areas verdes urbanas manejadas por entes publicos y la relacion existente entre este
espacio publico con los habitantes del sitio. La medicién del IVU esta sustentada en la
necesidad de establecerlo como un indicador que fomente la creacion de politicas de desarrollo

urbano que contemplen un equilibrio entre el ambiente y la planificacion de crecimiento de las
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ciudades del Ecuador, por lo que el INEC impulsa su mantencién y reproducibilidad en el

tiempo.
Formula:
U = Superficie verde
Poblacién
Calculo:

Se utilizaron los datos recopilados de la informacién de campo que se utilizé para
calcular la poblacion del area de estudio, se lo ubica en la fase dos diagndsticos. La superficie
verde se obtiene del levantamiento de informacion de campo en enero del 2023.

Valor éptimo: Mayor a 15 m?/Hab.

02. Volumen de Verde en el Espacio Publico.

Mediante la utilizacion de este indicador se va a medir el volumen que ocupa la
vegetacion, e identifica si existe algun déficit de volumen verde o de arbolado dentro del &rea
de estudio.

Formula:

o Volumen de tramos con verde 6ptimo
Volumen del Verde en el Espacio Publico = * 100
Volumen total de tramos

Valor 6ptimo: >30% (en 50% del territorio)
Célculo:

Hay que aclarar que en este indicador solo sera medido en las cuatro calles que rodean
al mercado es decir tenemos cuatro tramos, para la medicion solo se toman en cuenta los
tramos que cuentan con arbolado nombrados “tramos 6ptimos” ya que son estos los que nos
permiten medir el volumen del verde, para obtener el volumen de cada uno de los tramos se
debera de multiplicar su area de espacio publico 6ptimo por 8m de altura, ya que esta es la
medida que abarca el campo visual de los seres humanos. En cuanto al volumen de tramos

con verde éptimo si su area tiene un porcentaje mayor o igual del 30% de verde urbano.
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Informacion cartogréfica requerida:

e Superficie de tramos.

03. Proximidad al Verde méas Cercano.

Este indicador mide la distancia proxima, a pie, de la poblacion del area de estudio al
espacio verde mas cercano, en este caso, el area verde que influye directamente es el parque
de bolsillo “Juan Leén Mera”.

La agencia de gobierno britanico Natural England recomienda que cualquier persona,

dondequiera que viva, debe tener un espacio verde accesible de al menos 2 hectareas

de tamafio a no més de 300 metros de distancia desde su casa, esto es, a 5 minutos a

pie. (Gadea Lara, 2021)

Referente a lo que sefiala la Agencia mencionada, es lo que se toma en cuenta segln
varios autores, entonces, se trazara un radio de 300 m como radio de afectacion, tomando
como punto céntrico el parque, para asi poder definir y cuantificar a cuanta poblacién de la
zona de estudio afecta este radio.

o ) Poblacién con covertura de area verde
Proximidad del verde ma cercano = — * 100
Poblacioén total

Valor 6ptimo: 100% de la poblacion

*Rango determinado con base en los estudios del proyecto MODEN (2013) citado en
Hermida Palacios et al. (2015).
Célculo:

Una vez identificado el o los espacios verdes, se le asignard el radio anteriormente
dicho (300m) para aplicar posteriormente la férmula.

Los datos de superficie y ubicacién del area verde identificado se obtienen directamente
del plano catastral proporcionado por el GAD de Portoviejo del 2016 y actualizado en campo en

enero del 2023.
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Informacion Cartografica Requerida:

e Superficie de area verde.

Fase 3: Calidad del espacio publico y niveles de servicio

Para llevar a cabo esta fase, se observd, midi6, contabilizé y calculdé muy
detalladamente para recopilar la suficiente informacion funcional para la investigacion y poder
analizarla.

La vida publica se divide en dos mediciones: conteo de personas en movimiento,
incluyendo lo que son peatones y ciclistas, y el conteo de personas que se encuentran en los
diferentes espacios. Pero, en este caso, solo serd tomado el conteo de personas en
movimiento, debido a que en el area de estudio existe una gran demanda de peatones y
ciclistas. Mientras que la permanencia de personas en los espacios es muy limitada debido a la
escasez de mobiliarios urbanos alrededor del mercado.

Para esto, esta fase se divide en 3 subtemas, cada uno de estos temas utilizara su
propio instrumento de investigacién de campo.

1. Instrumentos para obtencidon de informacion sobre el peatéon

La realidad es gue esta investigacion va dirigida hacia el peatén y los ciclistas/triciclos,
también, no estd de mas mencionar que existen caracteristicas de un territorio que pueden
incitar a andar a pie a la poblacién para hacer sus quehaceres diarios o para recrearse.

En cuanto a este ambito, se usara como instrumento el Factor de Horas Punta (FHP),
dando como resultado el rango de horas donde el flujo peatonal es alto o bajo. Con esta
informacion obtenida se sabran las horas a las que se deben realizar los demas instrumentos
(fichas de observacion y encuestas) que necesiten un alto FHP como requisito. “El factor de
hora punta es la medida de variacion de un trafico establecido en hora punta, en donde se
calcula la intensidad de trafico durante la hora punta dividida mediante cuartos de tiempo”

(PIARC, s.f.).
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El estudio de registros de personas en movimiento tiene como finalidad justificar las
inversiones y proyectos a futuros, estos conteos se los realiza teniendo en cuenta las diferentes
horas del dia, estas horas dependen de las actividades que se realicen en el area
seleccionada, en este caso de estudio se generan actividades comerciales, sociales y
culinarias. Para saber cuales son las horas adecuadas para realizar el respectivo conteo se
analizé6 durante un dia el flujo peatonal de la zona, determinando que las horas mas
concurridas son de: 7:00 - 9:00am; 12:00 - 14:00pm y de 17:00 - 19:00, pero la de mayor flujo
de personas se da de 12:00 -14:00. En las horas indicadas se observan los diferentes
comportamientos de los peatones al momento de circular alrededor del mercado. Otro de los
factores a tener en cuenta es la edad, ya que es importante saber las edades de las personas
gue hacen uso del lugar; gracias a esto se determina el tipo de dificultades de movilidad que
estas presentan, debido a que el ser humano no tiene las mismas capacidades motrices, todo
depende de su edad y actividad fisica. Se categorizan las edades, tomando como referencia las
edades establecidas por la OMS. Como ultimo parametro esta el género, en donde se plantea
un conteo tanto de hombres como mujeres (Gehl, 2014).

Conteo simple de peatones.

Una vez realizada la tabla de conteo para peatones, se procede a tomar una buena
posicién en el area de estudio, la ubicacién en la que se dio por tramos, en los ingresos y en las
zonas mas estranguladas de las aceras, para que de esa manera se evidencie el flujo de mayor
intensidad y los lugares inaccesibles por los peatones; de esta manera se tiene una vision
panoramica. La forma en la que se movilizan, ya sea de izquierda a derecha. El intervalo de
conteo es de 15min cada hora, este valor ser4 multiplicado por 6, de esa manera se estima el
namero de peatones por hora, este evento se repite por 10min cada hora durante el tiempo de

la encuesta.



Figura 15

Modelo de ficha peatonal
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Ficha de observacion para medir la interaccién social.

Este es otro instrumento que se encuentra directamente ligado con los peatones ya que
estos son los que crean la interaccion social en el espacio publico, realizando acciones
aleatorias al utilizar el espacio publico.

La correlacion entre las caracteristicas fisicas del espacio publico y su uso ha sido

ampliamente demostrada en estudios recientes, en los cuales se establece que la

morfologia del espacio fisico condiciona las interacciones sociales que en él se
suceden, influyendo, consiguientemente, en el sentimiento de apego al lugar, identidad

y vida publica. (COLACIOS & MENDOZA-ARRQOYO, 2017)

Se refiere a que un buen espacio publico de calidad y atractivo, al ser mas utilizado,
brinda mas ocasiones para que se genere la interaccién social entre la comunidad y asi se
forme una unién e identidad de la sociedad. Esta ficha es de ayuda para sacar cifras y
porcentajes que sirven para calcular el indicador de sostenibilidad “continuidad espacial y

Funcional de la calle corredor’” mencionado en la fase n°2.
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Figura 16

Ficha de interaccion social

Ficha de observacion de interaccion social
o Tema: Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo
US G P Universidad San Gregorio de Portoviejo
UNIVERS DAD Por: Kevin Alexander Ordofiez Ameida
;‘”;‘;’T(‘J\“‘F“p Romario Stward Mieles Arroyo
Tutor: Arg. Nelly Chanalata
Nombre de Calle : Cérdova Hora: 11H15 AM-11h30 AM Ubicacién
Densidad de actividades (cada 100 m)
Subtramo : 1 Subtramo: Subtramo:
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas
Comercial Comercial Comercial
Viviendas Viviendas Viviendas
Servicio Servicio Servicio
Sub-total Sub-total Sub-total
Subtramo: Subtramo: Subtramo: Coordenadas
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Inicio
Comercial Comercial Comercial
Viviendas Viviendas Viviendas
Servicio Servicio Servicio fin
Sub-total Sub-total Sub-total
Subtramo: Subtramo: Subtramo:
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Boceto de rango mas alto
Comercial Comercial Comercial
Viviendas Viviendas Viviendas
Servicio Servicio Servicio
Sub-total Sub-total Sub-total
Subtramo: Subtramo: Subtramo:
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas
Comercial Comercial Comercial
Viviendas Viviendas Viviendas
Servicio Servicio Servicio
Sub-total Sub-total Sub-total
ANEXOS

Nota. Elaboracién propia (2023).
2. Instrumentos parala obtencion de informacion sobre ciclistas y triciclos

Se utiliz6 como instrumento la metodologia de encuestas para obtener la opinion
ciudadana. Mediante esta encuesta se busca determinar la mejor opcion para que circulen las
bicicletas vy triciclos de una forma segura y funcional. Esto parte con la primicia de que las
ciclovias completamente funcionales brindan calidad de vida, ademas, son vias de bajo
presupuesto por parte de la administracion publica, pero, ademas, ofrecen multiples beneficios

para los ciudadanos.
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Conteo de vehiculos no motorizados.

Se realiza el conteo de la circulacion de bicicletas y triciclos para demostrar si existe un
alto indice de utilizacién de estos medios de transporte.

En el area de estudio se realiza, de manera independiente, el conteo en cada uno de los
tramos anteriormente mencionados; en este caso, son las que rodean al mercado. Esto se
realiza ya que, en cada tramo, la circulacién de los ciclistas varia respecto a su destino o
actividad a realizar en los alrededores del mercado, para ello, se realiz6 un andlisis de
permanencia bajo las técnicas de la observacion directa con ayuda de unas fichas de conteo
(Figura 15). La técnica de observacién es aplicada especificamente en las esquinas del
Mercado Plaza Central porque de esa manera se podia apreciar mejor la circulacion de los
ciclistas.

Respecto a los horarios, se dividen en mafiana, tarde y noche. Se toma en cuenta la
edad, el género y el tipo de vehiculo que utilizan, porque se recalca que solo existen dos tipos
de transportes a cuantificar, los cuales son bicicletas y triciclos de carga.

La metodologia es extraida del libro “La Dimension Humana en el Espacio Publico” por
el autor GEHL (2017), con la variante de que, en este caso, se cuentan vehiculos de traccion
no motor.

Se hace mencion de Valverde Reguera (2018), en donde plantea la importancia que
tiene la permanencia de una persona respecto al tiempo y su duracién, es por eso que se
aplica la siguiente formula para saber cual es la permanencia de los individuos.

Personas x tiempo = Tiempo de permanencia
Ejemplo: 30 personas x 6 min = 180 minutos
6 personas x 30 minutos = 180 minutos

Para realizar el conteo manual se ha considerado el dia sabado debido a que el trafico

de personas es bastante notable respecto a los otros dias de la semana, en las fichas de

conteo se aplican tiempos consecutivos de 15min.
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Los resultados se obtendran al momento de realizar las fichas cada 2 horas,
empezando desde las 7:00 — 9:00 AM, después de 12:00 — 14:00 PM y por dltimo de 17:00 —
19:00 PM, siendo estas las horas con mayor aglomeracién y movimiento de personas, al mismo
tiempo se podran identificar las horas pico, y con esta informacion medir el Trafico Promedio
Diario Semanal (TPDS) peatonal.

En el caso de Portoviejo, se analizan 4 intersecciones criticas (Figura 14).
Correspondiendo al punto 1, la calle Garcia Moreno — calle Julio Jaramillo, el punto 2, calle
Coérdova - calle Julio Jaramillo, el punto 3, Av. Alajuela - calle Cérdova y como punto 4, calle
Garcia Moreno - Av. Alajuela.

Figura 17

Mapa de Intercepciones

Nota. Elaboracion propia (2023).
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El propdsito de esta etapa es determinar cual de estas calles es la mas concurrida por
los ciclistas para saber las dinamicas que se manejan en el area de estudio, y, al final, tener un
namero considerable de personas que ocupan el lugar.

Existen tres requisitos fundamentales: una buena red ciclo vial que debe ser coherente,

directa y segura. También hay otros, en cuanto a ser comoda y atractiva, pero son

menos relevantes a nivel de la red, ya que el disefio juega un papel mayor al nivel de las

rutas y las secciones viales. (CROW, 2007, pag. 58, citado en Rubianes Mora, 2018)
Figura 18

Conteo de ciclistas

FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS CROQUIS

Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central"
de Portoviejo

Universidad San Gregorio de Portoviejo

Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Mieles Arroyo
Tutoria: Nelly Chanalata Santos Ard. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo

Fecha: Calle: GARCIA MORENO Y CALLE JULIO JARAMILLO
4/2/2023

=

MEDIODIA TARDENOCHE

CATEGORIA cicusTAs TRICICLOS

SEXO SEXO

HORAS MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO

17:00- 17:15,

17:15-17:30

17:30- 17:45

ADOLESCENTE (14-26 ANOS) 17:45 -18:00

18:00- 18:15,

18:15- 18:30

18:30- 18:45

18:45 - 19:00

TOTAL DE 17:00 - 19:00 o o o o

17:00- 17:15,

17:15-17:30

17:30- 17:45

17:45-18:00
ADULTOS  (27-59 Afios)

18:00- 18:15.

18:15 - 18:30

18:30- 18:45

18:45 - 19:00

TOTAL DE 17:00 - 19:00 o o o o

17:00- 17:15.

17:15- 17:30

17:30- 17:45

17:45 -18:00
ADULTOS MAYOR (+60 Afios )

18:00- 18:15,

18:15 - 18:30

18:30- 18:45

18:45 - 19:00

TOTAL DE 17:00 - 19:00 o o o o

RESPONSABLE :

‘ Nombre y Apellido ‘ ‘

Nota. Elaboracion propia (2023)
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Encuestas de intervencion para ciclistas y triciclos.

Uno de los procesos mas importantes para la investigacion, es la obtencion de
informacion del comportamiento y de los motivos por los cuales visitan un determinado lugar y
las consecuencias; ademas, es importante saber qué tan frecuente se realizan estas
actividades para entender las necesidades de los usuarios. En este caso, se aplican encuestas
de intervencién en donde se interceptan a las personas que hacen uso de las bicicletas y
peatones. Para la elaboracién de las preguntas, se ha tomado de referencia lo mencionado por
Jirdn y Cortés (2011), quienes detallan la importancia de saber el origen y destino, el género,
edad, actividad socioecondmica, espacio y tiempo. Es por este motivo que las encuestas van
enfocadas a los aspectos mencionados.

Para saber con certeza cuantas personas deben ser entrevistadas, se hace uso de un
radio aproximado de 250m para la aplicacion de la siguiente formula, en donde se definira una
cifra exacta.

Toma de muestra en el universo de estudio.

Para la siguiente fase se aplicaran encuestas que consisten en determinar el universo a
encuestar, tomando en cuenta a las personas a las cuales se les extraera la informacion
necesaria. Para el area de estudio en el mercado, se necesita recopilar informacion del publico
en general, usuarios, consumidores del lugar, trabajadores, etc.

Para ello se requiere hacer uso de la férmula de la muestra, en donde se permite obtener un
namero representativo del grupo de personas que se requiere estudiar.

ZZ*N*p*q
n_ez*(N—1)+Zz*p*q

Donde:
n = tamarfo de la muestra Poblacién
Z = nivel de confianza del 95% 1.96

p= Variabilidad positiva (%) % con que se acepto la hipotesis
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g= Variabilidad negativa (%) % con que se rechazo la hipétesis
N= Tamarno de la poblacion Dato conocido
e= precision o error % que puede tomar valores de 1%

N=132 Encuestas

Dando un resultado de 132 encuestas, de las cuales se obtendran la informacion
necesaria para realizar una correcta tabulacion.

Modelo de encuestas de ciclistas y triciclos.

Instrucciones:

En la siguiente encuesta se procedera a entrevistar a los ciclistas que se encuentran
alrededor del Mercado Plaza Central de Portoviejo, teniendo en cuenta los siguientes

parametros:

Hora realizada de la encuesta AM PM

Datos generales del encuestado/a

Sexo: Masculino |:| Femenino |:|
Edad: 14-26 |:| 27 -59 |:| +60 |:|

Patrones de viaje

1. ¢A qué hora inicia su viaje?

¢, Cudles son los motivos que lo llevan a usar la bicicleta o triciclo?

Econdmicos Ocio |:| Otro

2. ¢ Desde donde inicia su viaje y donde termina su recorrido (Origen — Destino)?

Origen Destino Tiempo aproximado

3. ¢ Cuéantas veces al dia hace uso de la bicicleta para transportarse al mercado?
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Veces a utilizar
Medio de movilizacion

Bicicleta

4. ¢ Como valoraria usted el espacio para circular en bicicleta alrededor del mercado?

Bueno |:| Regular |:| Malo |:| Pésimo |:|

5. ¢ Por cudl de las calles del mercado se siente mas seguro/a al transitar?

Av. Alajuela

Calle Garcia Moreno

Calle Coérdova

Calle Julio Jaramillo

6. ¢ Por qué se siente mas segura/o en la calle seleccionada?

Mayor trnsito de
Espacios abiertos
personas

Aceras en buen estado Buena iluminacioén

Buen estado de las
Menos trafico vehicular
sefaléticas

Presencia de personal de
Actividades comerciales
seguridad

7. ¢Ha sentido que su vida corre riesgo debido a la velocidad de los vehiculos en torno al

mercado?

Sl NO
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8. ¢ En qué calle y hora del dia 0 en la noche ocurri6 el suceso?

Calle Mafiana | Tarde Noche

Av. Alajuela

Calle Garcia Moreno

Calle Cérdova

Calle Julio Jaramillo

En la siguiente ficha marcar con una “x” en la calle y en los horarios de mafana, tarde o
noche, poner la hora aproximada en cada casila segun corresponda.

9. ¢Cree usted que es importante contar con triciclos de carga alrededor del mercado?

De acuerdo En depacugrdo No opina

10. ¢Cree usted que la circulacion de la bicicleta y triciclos en la calle afecta la actividad

normal?

De acuerdo En desacuerdo No opina |:|

11. Esta de acuerdo con la construccion de un carril exclusivo de circulacion solo para

bicicletas o] triciclos alrededor del mercado.

De acuerdo En desacuerdo No opina

3. Espacio Publico

Se implementa como instrumento la ficha de observacion para recopilar informacion real
y actualizada, también para poder evaluar y dar una opinion mas acertada. Estas fichas nos
ayudan a recopilar informacion importante para resolver algunos indices de sostenibilidad de la
fase n°2.

Pardmetros de calificacion de red primaria estructural no motorizada.

Para poder calificar el ancho, rampas y estado de las aceras, se toman en cuenta
diferentes parametros. Para el ancho de la acera se tomaran valores a partirde 1, 2, ,3 ,0y -1,

en donde:



81

1.- Representa el ancho minimo de una persona segun la INEN (2016) haciendo énfasis

gue el ancho adecuado debe ser de 1.20m, este valor se lo toma en cuenta en un rango

de 1.00 — 1.50 metros.

2.- Se toman en cuenta anchos minimos de 1.50 — 1.80 metros propuestos por la INEN

(2016) estas medidas son consideradas Optimas para que se ejecute una circulacion

simultanea de dos personas con silla de ruedas o pueden ser dos mujeres con carritos

de bebe.

3.- Se aproxima a un rango de 2.20m o 0.72m mas, permitiendo la circulacién de 2 o

mAas personas.

Para la clasificacién de las medidas que no entran en un rango adecuado para la
circulacion de los peatones segun la INEN (2016) se recurre a usar el valor de 0.

0.- Para los rangos de medidas que estén entre 0.60 — 1.00 metros y de -1 siendo

menores que 0.60 metros.

Teniendo como guia lo mencionado por GEHL (2017) en donde destaca que se deberia
de calificar el mantenimiento de la siguiente manera:

3.- Representa una correcta accesibilidad, esto quiere decir que los pavimentos deben

estar en un excelente estado de mantenimiento, las rampas existentes deben permitir el

acceso Yy un desplazamiento correcto y a su vez deben ser seguros para las personas

con discapacidad.

2.- La funcionalidad en los pavimentos estan considerados como buen estado de

manutencion, pero de alguna manera no son accesibles para personas con algun tipo

de discapacidad.

1.- Esta calificacion sera dada segun el deterioro que existe en el pavimento, afectando

en gran parte a la movilidad peatonal haciéndola un poco inaccesible para los usuarios.

-1.- Calificacion designada cuando los pavimentos estan en total deterioro y es

inaccesible, presentando un peligro para los usuarios.
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Otro de los pardmetros a calificar son las categorias de las rampas, estas también son
calificadas de acuerdo a lo establecido en las normas INEN (2016) en su norma 2245, haciendo
énfasis en que las rampas deben conservar una pendiente menor al 8% para que puedan ser
accesible y seguras para los usuarios, también existen categorias de clasificacion en donde:

3.- Es considerado que cumple con el 8% antes mencionado, por ende, es una de las

calificaciones mas altas debido a que cumple con lo dictado por la normativa.

2.- Se calificardn con este valor a las pendientes que no cumplen con la pendiente del

8%.

0 y -1.- Pendientes que tengan una distancia de 2m y una pendiente del 12%, se les

asigna este valor debido a que no cumplen con los requerimientos minimos.

Parametros de calificacion de red primaria de areas verdes y zonas libres.

Para poder analizar las areas verdes y los espacios libres, se aplican calificaciones del 3
al -1, para poder obtener una medicion cuantitativa en donde:

3.- Aplica para areas existentes y en buen estado, siendo al mismo tiempo funcional y

contando con un buen mantenimiento.

2.- También cuenta con areas existentes, pero estas se encuentran en mal estado,

considerado como bajo o nulo manteamiento, su accesibilidad es pésima y no cumple

con las medidas minimas

1.- Mantenimiento nulo, no posee accesibilidad, no existen aceras ni mobiliario urbano.

0.- Hace referencia a las que no tienen areas verdes ni espacios libres

-1.- Hace menciébn a los espacios en pésimo estado, estdn en estado de

abandonamiento y son inaccesibles para el peaton.



Figura 19

Calificacion de Redes estructurales
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Calificacion
Redes estructurales Categorias
3 2 1
Ancho 2,20m o mas 1,80m - 1,50m 1,50m - 1,00m
Mantenimiento Acesible Funcienal Deteriorado
Red primaria de
comunicacion no : B Subutilizado-
motorizada Mivel de Uso Adecuado Sobreutil
Rampas 8% 12% 15%
Area Libre Si-Buen estado Si-mal estado Si Abandonamiento
Red primaria de areas
verdes y zonas libres
Area Verde Si-Buen estado Si-mal estado | Si Abandonamiento

Nota. Elaboracién propia (2023).

Es en la vida publica que se materializa nuestra dimensién social y nuestras

aspiraciones civicas y culturales. Nuestras ciudades deben ser capaces de brindarnos el

derecho de vernos los unos a los otros, a reunirnos, celebrar, protestar, o simplemente

disfrutar juntos del espacio urbano y de nuestras vidas. (GEHL, 2017)

Andlisis del espacio publico: mediante la “Ficha observacional de la red primaria

estructural no motorizada, red de zonas verdes y espacio publico”.

Los espacios publicos son areas que tienen como finalidad la integracion de la sociedad

en zonas publicas o privadas para tener un beneficio del confort de las personas, y, a su vez,

garantizar su funcionalidad.

En la elaboracién de la siguiente ficha de observacion, se aplican normativas INEN-

2243 (2016), Manual del Espacio Publico (MEP), haciendo referencia a los espacios publicos

gue se encuentran en el area de estudio, combinado con los modelos de desarrollo en Curitiba,

Brasil, en donde se califican las redes viales, red de espacios verdes y areas libres.
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Haciendo uso del libro de GEHL (2017) “La Dimension Humana en el Espacio Publico”,
se califican el nUmero de ingresos y la actividad generada por el peatdén y la seguridad que
existen, en esta fase se hace énfasis en identificar la desigualdad existente en los servicios y
movilidad del espacio.

El &rea de estudio se encuentra dividida en diferentes tramos, de esa manera, es mas
facil realizar la ficha de observacion teniendo como referencia el estudio realizado en el
terminal terrestre de Portoviejo investigacion de la tesis de grado de Cardenas Rodriguez &
Silva Loor (2022) titulada “Movilidad Peatonal y Género: Analisis del espacio publico en los
casos de Portoviejo y Medellin”, en donde se basan en un modelo de estudio urbano en las dos
ciudades mencionadas y nos brinda los instrumentos e informacion necesaria para la
realizacién de la ficha con la ayuda de fotografias realizadas por las autoras, y de un catastro
de la ciudad de Portoviejo para obtener estado actual del espacio publico en done el peaton

transita, y asi, poder ser analizado.
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Figura 20
Formato de la ficha observacional de la red primaria estructural no motorizada y red de zonas

verdes y espacio publico

Encuentas observacional de la red primaria estructural no motorizada - peatonal Mapa de Ubicacién

Tema: Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al
mercado "Plaza Central" de Portoviejo

USGP Universidad San Gregorio de Portoviejo
UNIVERSIDAD Por: Kevin Alexander O}rdoﬁez Almeida
SAN GREGORIO Romario Stward Mieles Arroyo
PERORTOVIEIG Tutor: Arg. Nelly Chanalata
Nombre de Calle : Croquis de calculo mas critico
Coordenadas
Inicio X: Y:
Fin X: Y:
Tipo de Via
Primaria Colectora Croquis de Ingresos del mercado
Segundaria Arterial
Terceria Zona (velocidad)

RED ESTRUCTURAL PRIMARIA

Aceras

Espacio libre para el peaton

Normativa Existente Si No
Largo - Largo
Ancho 1.80 min Ancho Imagen
Calculo de nivel de servicio
Horas CAPACIDAD (seccion |\ rengipap | VELOCIDAD
de la acera . .
Imagen en donde la gente deja de circular por
las aceras
A B c D E F -
alinecion en 4-5km/h
esepunto
Descripcioén del material utilizado Estado de acera Fotos
Funcional
No funcional
Deteriorado
= " FOTO DE LA NORMATIVA INEM
Sefialetica
Funciona I INo funciona I IDeteriorada I I No existe I
Sefializacion
Funciona I INo funciona I IDeteriorada I I No existe I
Rampas
Existentes I Si I No I I Ne
Normativa Existentes
FOTO ACTUAL
1 2 3
hasta 10 metros: 8 %
Largo
hasta 2 metros: 12 %,
hasta 3 metros: 12 % Pendiente
%
Ancho Minimo: 120cm Ancho

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Para obtener datos precisos al momento de tabular, se hace uso de una tabla en donde
se evallan las redes estructurales primarias, categorizandolas de acuerdo a su rango, con fines
de mostrar un diagndstico comparativo. La calificacion final esta sustentada por argumentos,
metodologias y reglamentos, respecto a la calidad del espacio publico. Para realizar un mejor
levantamiento de campo se han seccionado por tramos como se observa en la siguiente figura.
Figura 21

Mapa de vias

TRAMO 1 CALLE GARCIA MORENO —
TRAMO 2 CALLE JULIO JARAMILLO

TRAMO 3 CALLE CORDOVA —
TRAMO 4 AV. ALAJUELA e

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Capitulo IV
Resultados y Discusion

Fase 1: Resultados de la valuacién de la red estructural de zonas verdes y espacios
libres

Para la obtencion de los resultados de esta fase, se utilizd la cartografia como
metodologia para poder demostrar graficamente la informacion obtenida en los diferentes
trabajos de campo realizada a lo largo de la investigacion.
Mapa del sistema de conectividad y jerarquia vial

La informacién presentada en el siguiente mapa se toma como referencia la informacion
brindada por el GAD Municipal de Portoviejo (2016) citado en Paez Gutiérrez & Tello Cevallos
(2019).
Figura 22

Jerarquia vial

Simbologia:

‘ Eje de barrio.

' Via compartida.

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Mediante el mapa mostrado y el proceso de realizacién de este, se pudieron analizar
varios datos mediante la informacion recopilada.
Mapa poblacional
Segun el conteo de viviendas realizado en el campo, se recopil6 la siguiente
informacion:
Formula:
Numero de familias = (Nimero de viviendas * Namero de pisos) * 3,8
Poblacion = Namero de familias 1 + Numero de familias 2 + Namero de familias 3
+ Numero de familias 4
Se multiplica por 3,8 ya que es el promedio de personas por familia en el Ecuador.
Numero de viviendas de una planta: 217
Numero de familias 1 = 217 * 1 = 217 * 3,8 = 824,60
Numero de viviendas de dos plantas: 179
Numero de familias 2 = 179 * 2 = 358 * 3,8 = 1360,40
Numero de viviendas de 3 plantas: 63
Numero de familias 3 = 63 *3 = 189 * 3,8 = 718,20

Numero de viviendas de 4 plantas: 4
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Figura 23

Mapa Poblacional

Simbologia:
Vivienda 1 planta.
. Vivienda 2 plantas.

‘ Vivienda 3 plantas.

‘ Viviendas 4 plantas.

@ Norte

Nota. Elaboracién propia (2023).
Numero de familias4 =4 x4 =16 x 3,8 = 60,80

Mediante esta metodologia demostrada se puede contabilizar la poblacion de la zona de
estudio, aplicando la formula de poblacién, donde se realiza la sumatoria final de las viviendas
de una, dos, tres y cuatro plantas:

Poblacion = 824,60 + 1360,40 + 718,20+ 60,80 = 2964 hab

Mapa de la red vial

Para dar paso a la red vial estructural, esta se subclasifica en vias motorizadas y no
motorizadas; se utilizd6 como instrumento el plano catastral proporcionado por el GAD Municipal
de Portoviejo del 2018 y actualizado en campo mediante mediciones de cada tramo de via para

obtener informacion real del sitio.
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Figura 24

Mapa de red vial

Simbologia:

O Via motorizada

‘ Via no motorizada

Nota. Elaboracion propia (2023)

Tabla 4

Tipo de via

Via motorizada 41186,74

Via no motorizada 13975,82

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 25

Porcentaje del tipo de via motorizada y no motorizada

Porcentajes de los tipos de vias del radio de
estudio

= Via motorizada = Via no motorizada

Nota. Elaboracion propia (2023).
Mapa de usos de suelo

Con las labores de campo también se pudo reunir informacién para identificar los
establecimientos comerciales y de servicios, y obtener las areas y porcentajes de los usos de
suelo de nuestra area de estudio para posteriormente realizar el mapa mediante el uso de
softwares, utilizando como herramienta el plano catastral proporcionado por el GAD Municipal

de Portoviejo del 2016, actualizado en campo en enero del 2023.



92

Figura 26

Uso de suelos

Simbologia:

Nota. Elaboracion propia (2023).

Una vez identificada cada tipologia de uso de suelo, se suman las areas de su
respectivo uso para obtener el siguiente cuadro:
Tabla 5

Tipologia de uso de suelos

TIPOLOGIA DE USO AREAS (m?)

Uso residencial 90962,08

Uso comercial/de servicios 46933,19

Area verde 787,97
Sin uso 2503,74
Red vial 55162,56

Nota. Elaboracion propia (2023).



Figura 27

Porcentaje de uso de suelo del Mercado Central de Portoviejo

Porcentajes de usos de suelo del Mercado
Central de Portoviejo

0 28%
= 46%
= 1%
v \
= 24%
= Area uso recidencial = Area uso comercio/servicio
Area verde = Area sin uso

DArea de la red vial

Nota. Elaboracién propia (2023).

93

Como se puede observar, el porcentaje de las areas verdes se encuentra super bajo,

dado que solo existe un parque que se encuentra en las periferias del radio de estudio, el

parque de bolsillo “Juan Leén Mera”.

Mapa cobertura de area verde

El universo de estudio solo cuenta con un area verde cercana que es el parque de

bolsillo “Juan Ledn Mera” y para poder calcular posteriormente el indicador de sostenibilidad

“Verde mas cercano” que se encuentra en la siguiente fase se debe de calcular a cuanta

poblaciéon del campo de estudio abastece este parque, por esto, se realiza el siguiente mapa

tomando como idea principal lo dicho por varios autores de que los parques tienen un radio de

influencia de 300 m, los ciudadanos que se encuentran dentro de ese radio se tardan maximo 5

min desde su casa hasta el area verde a pie. Para definir a cuanta poblacion se realizé el

siguiente mapa.
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Figura 28

Cobertura de area verde

SIMBOLOGIA

O WIVIERDIA 1 PLANTA,
O VIVIENDA 2 PLANTA
. WIVIERDIA, 3 PLANTA,
. WVIVIENDIA 4 PLANTS,

Nota. Elaboracién propia (2023).

Aqui se utilizard la misma metodologia y férmula del mapa n°l para conocer la
poblacién, pero solo de la zona del radio que entra dentro de la zona en mencién, es decir,
donde se intercepta con el radio del parque:

Numero de viviendas de una planta: 76

Numero de familias1 =76*1 =76 * 3,8 = 288,80

Numero de viviendas de dos plantas: 109

Numero de familias 2 = 109 * 2 = 219 * 3,8 = 828,40
Numero de viviendas de 3 plantas: 27
Numero de familias 3 = 27 * 3 =81 % 3,8 = 307,80
Numero de viviendas de 4 plantas: 2

Numero de familias4 =2 *4 =8x*3,8=30,40
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Poblaciéon = 288,80 + 828,40 + 307,80 + 30,40 = 1455,40 hab
Analizando los datos ya calculados, se obtuvo que el parque “Juan Leén Mera”
abastece a 1455,40 hab , en ese caso, se referird a 1456 habitantes del area de estudio.
Tabla 6

Tipologia de zonas

TIPOLOGIA DE ZONA HABITANTES
Poblacion total de la zona de estudio 2964 Hab

Poblacién del radio del parque "Juan Ledn Mera" 1456 Hab

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 29

Porcentaje de habitantes sin cobertura

Porcentajes de habitantes sin cobertura a
un area verde cercana.

49% 51%

Nota. Elaboracion propia (2023).
e Poblacion que entra en el radio de cobertura area verde mas cercana.

e Poblacion que no entra en el radio de cobertura de area verde mas cercana.
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Por consiguiente, con estos datos se pasard a calcular cada uno de los indices de
sostenibilidad ya anteriormente estipulados para poder cumplir el ODS numero once de
ciudades sostenibles.

Fase 2: Resultados de los indicadores de sostenibilidad.

La metodologia utilizada para la realizacion del calculo de los indicadores, de cada uno
de los 3 ejes anteriormente descritos, sera la planteada por diferentes férmulas que determinan
si el area de estudio es 0 no es sostenible. Para que el modelo de evaluacion sea factible se
debera de desarrollar un grupo de pasos para determinar el analisis espacial llamado “geo-
procesos”, esto es posible utilizando sistemas de informacién geografica actual brindada por el
Municipio de Portoviejo, y también por la implementacion de diferentes tipos de fichas
observacionales y encuestas, ya que también ayudaron a obtener informacién para resolver las
incognitas de las formulas.

Calculo de los indicadores sobre la compacidad:

01. Calculo del indicador de “Densidad Urbana de Viviendas”.

Para su célculo se utiliza el nimero de viviendas por manzana y la superficie efectiva
neta, que es el area total menos la superficie destinada a vias y equipamientos mayores y

menores.

Numero de viviendas

Densidad urbana de viviendas = —
Superficie neta

Superficie efectiva neta = (Area total) - (4rea de la red vial + area de uso de suelo

comercial/servicios).
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Tabla 7

Densidad urbana de viviendas

Uso comercial/de servicios 50224,90

Red vial 55162,56

Area de la zona de estudio | 196349,54

Nota. Elaboracién propia (2023).
Superficie neta= 196349,54 m? - (55162,56 m?+50224,90 m?)= 90962,08 m? = 9,0962 ha
De acuerdo al mapa de conteo de viviendas, se obtuvo un namero de 463 viviendas

dentro de la zona de estudio.

Formula:
D dad wrb d__d_463Viv
ensidad urbana de viviendas = 9,0962 ha
viv
Densidad urbana de viviendas = 50,90 ha

Valor 6ptimo: >40 Viv/Ha
Analisis:
De acuerdo a la férmula y a los datos estipulados se demuestra que el &rea de estudio

se encuentra dentro del rango del valor 6ptimo respecto a la densidad urbana de viviendas.



Figura 30

Mapa de densidad urbana de viviendas

DENSIDAD URBANA DE VIVIENDAS

9863100

Mansanas

P Vil
. Vivenas 4 Plaras . -
[ P 2 "USG"

Videncs I Farcas o seERTery
- Vivenza | Plarea Mo
de e TEMA

POCRATA Analisis de Zonas Verdes /Espacios Libres y la Estructura Viaria no
i b nian e ' Motorizada en torno al Mercado “Plaza Central” de Portoviejo.
I 2000527 - o.oocset

Kevin Orddflez, Romario Mieles

- 0000842 -00077TS

Aran de Extude S
15 2023

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).



99

02. Calculo del indicador de “Densidad de Habitantes”.
En este momento, se calcula el nUmero de habitantes por manzanas; teniendo ya

calculada la superficie neta de la zona de estudio, se completaria la siguiente formula:

Poblacién
Densidad de habitantes = ———
Superficie neta

De acuerdo al mapa del conteo de viviendas y al célculo poblacional aplicado en la fase
uno, se sabe que dentro del radio de influencia del Mercado N°1 llamado “Plaza Central” existe

una poblacion de 2964 hab .

2964 hab
9,0962 ha

Densidad de habitantes =
Densidad de habitantes = 326,07 hab/ha
Valor 6ptimo: >120hab/ha*
Analizando lo planteado, se puede observar que el resultado si se encuentra dentro del
valor optimo propuesto, y por mucho, esto demuestra que existe un alto consumo del uso de

suelo residencial, dando a conocer que se debe de potenciar la movilidad y subir la demanda

de servicios dentro de este ya que es una zona de densidad poblacional alta.
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Figura 31

Mapa de habitantes

DENSIDAD DE HABITANTES
560100

USGP
s
SAERSENS
BERSHISElS

TEMA
Anélisis de Zonas Verdes /Espacios Libres y la Estructura Viaria no
Motorizada en torno al Mercado “Plaza Central” de Portoviejo.

0.000000- 0.011292
0.011293 - 0.022360
0.022361- 0.031636
0.031637 - 0.048683

Red Vial AUTORES
Manzanas Kevin Ordéﬁez,_Romario Mieles
Area de Estudio ANO
2023
1
560100 560400

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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03. Calculo del indicador de “Reparto del Viario Publico Peatonal”.

En cuanto a este indicador, el mapa de la red vial del radio de estudio ayuda con cifras y
porcentajes anteriormente expuestas en la fase n°l1, resolviendo las incognitas de la siguiente
manera:

L Area del viario ptiblico peatonal
Reparto del viario publico peatonal = - ——— * 100
Area del viario publico

13975,82 m?

5516256 m2 " 100

Reparto del viario publico peatonal =

Reparto del viario publico peatonal = 25,34%

Valor Optimo: >75,00%

Este indicador como podemos observar no entra dentro del valor éptimo en cuanto al
porcentaje de viario peatonal, analizando los resultados se puede ver facilmente que el area de
estudio necesita intervencion urgente en cuanto a esta problematica ya que presenta un déficit
de espaci6 publico para los peatones.

04. Calculo del indicador de “Accesibilidad del Viario Publico Peatonal”.

Para llevar a cabo el calculo de este indicador se estudio la accesibilidad de las cuatro
calles que rodean al mercado y se las dividird por tramos para la resolucién de la férmula,
recalcando que la informacion se recopilé mediante la investigacion de campo utilizando fichas
de observacién. Los tramos se dividirdn de la siguiente manera: tramo 1: calle Garcia Moreno,

tramo 2: avenida Alajuela, tramo 3: calle Cérdova y tramo 4: calle Julio Jaramillo.
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Tabla 8

Porcentaje de aceras

6,4 <2%
43 <2%
1,8 <2%
3 <2%

Nota. Elaboracion propia (2023).

En la (Figura 16) mostrada en la metodologia, se pueden calificar las aceras del radio
de estudio para ver si entran dentro de los rangos de excelente a muy insuficiente. La
informacion mostrada en cuanto a los tramos se obtuvo mediante la investigacion de campo
realizada en enero del 2023. El resultado puede determinar que el tramo 1, 3 y 4 se clasifican
como bueno y el tramo 2 como excelente.

Tabla 9

Accesibilidad de aceras

922,81

922,81
1625,53 1625,53 100

443,13 443,13 100

635,17 945,44 67,18

-l 3626,64 3936,91 92,12

Nota. Elaboracion propia (2023)
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. L Area de tramos con accesivilidad > suficiente
Accecibilidad del viario publico = - * 100
Area total de tramos

Valor 6ptimo: 100,00%

Analizando los resultados se observa que los tramos uno, dos y tres se encuentran
dentro del valor éptimo, menos el tramo 4, que comprende a la calle Julio Jaramillo, ya que de
acuerdo a la ficha de observacion denominada “Encuesta observacional de la red primaria
estructural no motorizada, red de zonas verdes y espacio publico” realizada en la investigacion
de campo, se pudo determinar que gran parte de la acera por parte del mercado no es
accesible, ya que existen tres puntos de “estrangulamiento” creando que las personas sean
obligadas a bajar de la acera cuando el flujo de personas es alto y supera a tres en estos

puntos.
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Figura 32

Mapa de accesibilidad del viario publico

ACCESIB%I(!TJODAD DEL VIARIO PUBLICO
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Anélisis de Zonas Verdes /Espacios Libres y la Estructura Viaria no

Motorizada en torno al Mercado “Plaza Central” de Portoviejo.
AUTORES
Kevin Ordéfiez, Romario Mieles
ANO
2023

| | Manzanas
Red Vial
Accesibilidad del viario publico (%)

9882800

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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Célculo de indicador en cuanto a la Densidad de uso de suelo:

Calculo del indicador de la “Continuidad funcional y espacial de las vias no

motorizadas”.

Para llevar a cabo la resolucién de este indicador, primero se va a dividir el area de
estudio en 4 tramos; hay que destacar que cada uno de estos tramos son las 4 calles que
rodean al mercado “Plaza Central”’. Para poder medir la interaccién en cada uno de los tramos
se utiliza la ficha de observacion “de interaccion social” ya anteriormente descrita, que brinda
los datos e informacion obtenidos en la investigacion de campo para poder identificar la

distancia de los tramos Optimos y poder resolver este indicador.

Metros de interaccién alta y muy alta
%

Continuidad funcional y esp = 100

Metros totales de tramo

Los tramos se los va a numerar de acuerdo al orden de resoluciéon de las fichas; Tramo
1 Calle Garcia Moreno; Tramo 2 Avenida Alajuela; Tramo 3 Calle Cérdova; Tramo 4 Calle Julio
Jaramillo. Hay que tomar en cuenta que la densidad de actividades de los tramos se mide cada
100 metros, dividiendo a cada tramo en subtramos (cada uno de 100 metros de longitud).

Tramo 1: Calle Garcia Moreno.

En este tramo en concreto se encuentra el rango de interaccion mas alto, ubicado en la

parte central de la calle ya nombrada, con una longitud de rango 6ptimo de 68,86 metros.
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Figura 33

Rango de interaccion alta de la calle Garcia Moreno.

Simbologia:

‘ Rango de interaccion alta

@ Norte

Nota. Demostracion gréafica del rango de interaccion alta de la calle Garcia Moreno. Elaborado
por los autores de la investigacion (2023).
Tabla 10

Calle Garcia Moreno

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 34

Interaccion en la Calle Garcia Moreno

Cifras de interaccidon C. Garcia Moreno
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Nota. Elaboracién propia (2023).

Andlisis: De acuerdo a la informacion recopilada en la investigacion de campo se
puede reconocer el rango de interacciébn mas alto del tramo 1: Garcia Moreno, la ubicacion de
este es consecuencia de 2 caracteristicas; la primera es gracias a la alta demanda de peatones
gue interactian gracias al equipamiento escolar y la segunda es la actividad comercial. En este
tramo se encuentra la menor densidad de actividades en comparacion a los demas tramos.

Tramo 2: Avenida Alajuela.

El rango de interaccion mas alto se ubica en el inicio del tramo hasta 50 metros antes de llegar
a la calle Cordova, siendo el rango de interaccion alto con mas longitud, este tiene 170,23

metros.
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Figura 35

Avenida Alajuela

Simbologia:

. Rango de interaccion alta

@ Norte

Nota. Demostracion gréafica del rango de interaccion alta de la avenida Alajuela. Elaborado por
los autores de la investigacion (2023).

Simbologia:

Tabla 11

Actividad respecto al nUmero de personas
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Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 1

Variaciones en la interaccién en la Av. Alajuela

Variacion de interaccion entre subtramos de la
Av. Alajuela
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: De acuerdo a lo demostrado, se puede analizar que en comparacion a los
otros tramos la Av. Alajuela es la que obtuvo la interaccion mas alta. Esto por consecuencia a 3
caracteristicas; la primera, por la longitud mayor en diferencia a los demas tramos (o calles); la
segunda es porgue en este tramo se encuentran dos entradas hacia el interior del mercado; y

la tercera caracteristica es la alta actividad comercial que se ejerce en este tramo.
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Tramo 3: Calle Cordova.

La investigaciéon de campo sefiala que el rango de interacciéon alto de este tramo se
encuentra ubicado en la parte central de la calle Cérdova con una longitud de 58,29 metros.
Figura 36

Calle Co6rdova

Simbologia:

. Rango de interaccion alta

@ Norte

Nota. Demostracion grafica del rango de interaccion alta de la calle Cordova. Elaborado por los
autores de la investigacion (2023).
Tabla 12

Actividad respecto al nUmero de personas

Subtramo: 1

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 37

Variaciones de interaccion Calle Cérdova

Cifras de interaccion C. Cordova.
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Nota. Elaboracién propia (2023).

Andlisis: Este tramo es el mas corto de todos los investigados, pero contiene una alta
interaccion social. Esto por causa de 2 caracteristicas identificadas en la investigacion de
campo; la primera es porque en esta existe una parada de bus bastante utilizada, generando
una alta densidad de actividad en ese punto; y la segunda es la entrada existente hacia el
interior del mercado, siendo un atractor para los usuarios.

Tramo 4: Calle Julio Jaramillo.

El tramo Optimo en cuanto la interaccion social de esta calle se lo encuentra ubicado en

la parte central del tramo con una longitud de 90 metros.



112

Figura 38

Calle Julio Jaramillo

Simbologia:

. Rango de interaccion alta

@ Norte

Nota. Demostracion grafica del rango de interaccion alta de la calle Julio Jaramillo. Elaborado
por los autores de la investigacion (2023).
Tabla 13

Calle Julio Jaramillo

Tramo 4: C. Julio Jaramillo

Subtramo: 1
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Subtramo: 2

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 39

Interaccion de Comercio en la Calle Julio Jaramillo

Variacion de interaccion entre
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: De acuerdo a la investigacion de campo, los tramos de mayor interaccion de
esta calle en particular se encuentran ubicados en la parte central por consecuencia de dos
caracteristicas; la primera por el ingreso existente hacia el interior del mercado, y la segunda
por la actividad economica que se encuentra justo en este rango ya que son comerciales
medianos que generan una alta interaccion comercial. Hay que destacar que en esta calle se
encontr6 muy poca interaccion en diferencia a los demas tramos, como se muestra en los

resultados.
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Calculo:

Finalmente, ya se puede calcular el indicador de “continuidad funcional y espacial”,
obteniendo cada uno de los rangos de interaccion de los cuatro tramos ya analizados se
sumaran todos los metros de interaccion alta o muy alta. El proceso de calculo se lo resumira
mediante el siguiente cuadro:

Tabla 16
Célculo del indicador de continuidad funcional y espacial

Metros de Metros totales Calculo del indicador de continuidad

interaccién alto  de tramos funcional y espacial

1: C. Garcia R
170,23

: ¢ 58,29
Cérdova

4: C. Julio gy

Jaramillo

Nota. Elaboracion propia (2023).

Valor 6ptimo: 100,00%

Analisis: En general, los cuatro tramos investigados tienen un déficit en cuanto a este
indicador de sostenibilidad ya que ninguno cumple con el valor 6ptimo determinado. Hay que
destacar que los tramos 2 y 3 se encuentran en una interaccion alta segun la (Tabla 2)

anteriormente descrita en la metodologia de la fase 2.
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Célculo de los indicadores acerca de lared estructural de zonas verdes:

01. Calculo del indicador de “Superficie verde por habitante”.

Utilizando como instrumento el plano catastral de Portoviejo, se obtuvo la superficie
verde de la zona de estudio. La poblacién se la obtuvo con la metodologia anteriormente
explicada.

Superficie verde
VU =

Poblacién

Hay que recalcar que se toma como Unica superficie verde al parque Juan Ledn Mera
ya que es la Unica area verde util que es funcional para la poblacion del radio de estudio.

Para saber qué areas verdes se toman en cuenta como funcionales en la ciudad se
referencia lo siguiente:

Areas verdes urbanas se consideran aquellos espacios abiertos (publicos o privados)

cubiertos por vegetacion (arboles, arbustos, pasto o plantas) tales como parques,

jardines, huertos, bosques, cementerios y areas deportivas, que se encuentran dentro

de los limites de una ciudad y que pueden tener diferentes usos directos (recreacion

activa o pasiva) o indirectos (una influencia positiva en el medio ambiente urbano) para

los usuarios. (Indicadores de la ILAC, s.f.)

Formula:

IVU = 0,27m?/hab
Andlisis: Es notable que el indice del verde urbano del radio de estudio es demasiado bajo ya
gue no se acerca ni un poco al valor 6ptimo para la ciudad y los ciudadanos, el indicador dio a

conocer que existe un déficit de areas verdes Utiles en todo el territorio.
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Figura 40

Mapa de superficie verde por habitante

SUPERFIC!E"XERDE POR HABITANTE
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Anélisis de Zonas Verdes /Espacios Libres y la Estructura Viaria no
Motorizada en torno al Mercado “Plaza Central” de Portoviejo.
AUTORES
Kevin Ordéfiez, Romario Mieles
ANO
2023

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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02. Calculo del indicador de “Volumen del verde en el espacio publico”.

En cuanto a este indicador se identifico6 primero las calles entorno al mercado que
tengan arbolado en el espacio publico, en este caso son la av. Alajuela y la calle Garcia
Moreno, el area entorno al mercado se zonificara en 4 tramos estos son las 4 calles que rodean
al mercado, entonces para la recoleccién de los datos para este indicador se lo hizo mediante
encuestas de observacion sobre “la red primaria estructural no motorizada y red de zonas

verdes y espacio publico” ya anteriormente descrita.

Volumen de tramos con verde éptimo 100
*

Volumen del Verde en el Espacio Publico =
Volumen total de tramos

Esta ficha ayuda a conseguir todos los valores de las incognitas. En cuanto a la
incégnita del “volumen de los tramos con verde 6ptimo” solo se lo puede calcular en las dos
calles que cuentan con arbolado en el espacio publico, este proceso se lo puede resumir en el
siguiente cuadro:

Tabla 17
Av. Alajuela

Avenida Alajuela

- -

11 34,56 276,46
5 15,71 125,66
6,3 19,79 158,34
9,7 30,47 243,79
9,5 29,85 238,76
6 18,85 150,80

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Tabla 18

Calle Garcia Moreno

18,85
9 27,96 223,68

IR <t TS

Nota. Elaboracion propia (2023).

6
8

Tabla 19

Volumen total de tramos con verde 6ptimo

Nota. Elaboracion propia (2023)

Hay que recordar que en la columna del Volumen de tramos con verde Optimo en la
férmula se utiliza 8m de altura ya que es lo que abarca el campo visual humano.

Procedemos a resolver la formula:

1568,28 m3

020
7005216 m3 100

Volumen del Verde en el Espacio Publico =

Volumen del Verde en el Espacio Publico = 2%

Valor 6ptimo: > 30%, en un 50% del territorio.

Andlisis: Estos cuadros se encargan de demostrar el volumen que ocupan los arboles
dentro del espacio publico de cada una de sus respectivas calles o en este caso tramos. Como

se ve en el resultado, es alarmante, con un 2% no cumple a simple vista con el valor éptimo.



Figura 41

Mapa de volumen de verde en el espacio publico
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Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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03. Calculo del indicador de “Proximidad del verde mas cercano”.

Para la realizacion de la féormula que se aplica en este indicador, se obtuvo
anteriormente la poblacion del radio que tiene cobertura al area verde utilizable mas cercana,
que es el parque “Juan Ledén Mera” que se ubica en el borde de nuestro radio.

o . Poblacién con covertura de area verde
Proximidad del verde méa cercano = — x 100
Poblacion total

Los datos y conteo poblacional segun el mapa realizado muestra que 1456 habitantes
del area de estudio cuentan con cobertura de area verde, de la poblacion total de 2964
habitantes, con esto se resolveria la férmula de la siguiente manera:

1456 hab

Proximidad del verde ma cercano = 2964 hab *

Proximidad del verde ma cercano = 49%

Valor 6ptimo: 100,00%

Andlisis: Como se puede observar, queda constatado que existe un déficit en superficie
verde por habitante, analizando que Unicamente el 49% del area de estudio cuenta con
cobertura verde, siendo menos de la mitad de la poblacion del radio de estudio. Volviendo a
destacar el hecho de que el parque esta denominado parque de bolsillo, las dimensiones de

sus areas verdes realmente no abastecen a la poblacion.
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Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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Fase 3: Resultados de la determinacion de la calidad del espacio publico y niveles de
servicio
Peatén

Hay que recordar que todos los instrumentos elegidos tienen que ver directa e
indirectamente con los peatones o usuarios del espacio publico, pero en este caso este método
es el mas directo ya que se evaluaron las horas en las que existe mas flujo de personas en
torno al mercado utilizando la metodologia antes descrita del FHP.
Tabla 20

Resultados de FHP calle Garcia Moreno

Derecha Izquierda Derecha lzquierda

soss 4
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23 23 22 35

Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 43

Diferencia de direccion de los peatones en relacion numero y hora del sexo masculino

Diferencia de direccién de los peatones en relacion nimero y hora
del sexo maculino
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Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 44

Diferencia de direccién de los peatones en relacién nimero y hora del sexo femenino

Diferencia de direccién de los peatones en relacion nimero y
hora del sexo femenino

1 2 3 4 5 6 7 8

M Derecha (7am-9am) M Izquiera (7am-9am) W Derecha (12am-14pm)

14

12

1

o

o]

)]

IS

N

o

Izquierda (12am-14pm) ® Derecha (17pm-19pm) M Izquierda (17pm-19pm)

Nota. Elaboracion propia (2023).

Constatando los datos registrados se puede especificar que una mayor cantidad de
personas dirigen su destino hacia el lado derecho hacia la avenida Alajuela, en horas de 7 am a
9 am. En horas pico la mayor incidencia entre 12 pm a 14 pm de peatones se ubica al lado
derecho igualmente hacia la misma calle, y entretanto de 17 pm a 19 pm suelen dirigirse hacia

la izquierda de la via en cuestion en este caso hacia la calle Julio Jaramillo.
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Resultados de FHP Avenida Alajuela.

Se muestran los resultados recopilados sobre el flujo peatonal de la avenida Alajuela,
obtenidos mediante la investigacion de campo realizada en enero del 2023.
Figura 45

FHP Av. Alajuela

Nota. Elaboracion propia (2023).



Tabla 21

Resultados de FHP Avenida Alajuela

1

Derecha

LRI
ST
TweTes
4S80
w0811
ese30
s-es 2
was900
Tameam
azoo-1235
-2
azw-1zes s
-1z 2
m00-1335 s
ws-3 2
w0133
-0 2
Tol  1zam-14pm 2
ameo-amas 2
s
w0
-0
s00-2835 3
es-30 3
e 2
ess-le00 1
B

4

0
4
0
0

8

0
5
9
2
6
8
1
7
3
1
4
3
9
7
5
4
1

7
3

6
0

2 1
Izquierda Derecha
17 4
20 1
22 2
14 4
20 11
21 13
13 21
13 13
140 69
90 62
53 52
59 45
64 34
25 31
28 22
30 42
27 23
376 311
17 40
22 39
29 35
33 45
21 44
27 42
23 27
20 28
192 300

2
Izquierda

6
5
1
6
14
18
20
23

93

55
61
57
29
26
24
41
23
316
22
24
17
26
29
21
19
16

174

126
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Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 46

Diferencia de direccién de los peatones en relacion nimero y hora del sexo masculino

Diferencia de direccion de los peatones en relacion
namero y hora del sexo maculino
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Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 47

Diferencia de direccién de los peatones en relacion nimero y hora del sexo femenino

Diferencia de direccién de los peatones en relacion
namero y hora del sexo femenino
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Nota. Elaboracion propia (2023).
En los resultados de los datos obtenidos del flujo peatonal de la avenida Alajuela se
puede observar que una mayor cantidad de transeuntes, tanto masculinos como femeninos,

eligen dirigirse hacia la via izquierda de la calle hacia la calle Cérdova en horarios de 7 am a 9



128

am, en horas de 12 pm a 14 pm, es el mayor flujo de personas. Como se observa en los
gréficos, se demuestra en la hora pico que una mayor cantidad de peatones se dirigid
igualmente hacia la izquierda, en cambio en el dltimo horario de 17 pm a 19 pm el flujo de
personas cambio significativamente a la derecha de la via hacia la calle Garcia Moreno.
Resultados de FHP Calle Cérdova.
Se muestran los resultados recopilados sobre el flujo peatonal de la calle Cordova,
mediante la investigacion de campo realizado en enero del 2023.
Figura 48

FHP Calle Cérdova

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Tabla 22

Resultados de FHP Calle Cérdova

1 2 1 2
Derecha lzquierda Derecha Izquierda
24 32 17 29
15 23 26 14
28 35 23 33
15 14 12 22
45 37 38 25
51 42 32 27
47 38 46 39
54 45 52 62
279 266 246 251
21 12 17 15
17 16 19 11
23 14 17 15
14 8
11
15 7 16 12
9 12 11 17
12 15 17 15
112 92 122 102
10 7 4 4
7 10 6 4
5 1 2 4
6 5 2 3
7 4 2 0
9 7 0 2
2 2 3 8
3 4 0 0
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49 40 19 20

Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 49

Diferencia de direccién de los peatones en relacion numero y hora del sexo masculino

Diferencia de direccién de los peatones en relacion
namero y hora del sexo maculino
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Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 50

Diferencia de direccion de los peatones en relacion nimero y hora del sexo femenino

Diferencia de direccién de los peatones en relacion
numero y hora del sexo femenino
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Nota. Elaboracion propia (2023).
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Con los resultados propuestos en las tablas, se establece que una mayor cantidad de
transeuntes de la calle Cordova eligen dirigirse hacia la via derecha de la calle hacia la avenida
Alajuela en horarios de 7 am a 9 am, en horas de 12 pm a 14 pm, los usuarios conducen su
destino igualmente hacia el lado derecho de la calle. En horas de 17 pm a 19 pm se concluye
gue los transeudntes tornan su direccién hacia el lado izquierdo de la calle en direccion a la calle
Julo Jaramillo.

Resultados de FHP Calle Julio Jaramillo.

Se ensefan los resultados recopilados sobre el flujo peatonal de la calle Julio Jaramillo.
Figura 51

FHP Calle Julio Jaramillo




Nota. Elaboracion propia (2023).
Tabla 23

Direccion de peatones en la Calle Julio Jaramillo

1
Derecha

2 1
Izquierda Derecha
5 7
7 9
12 11
6 14
14 10
13 18
21 14
9 20
87 103
4
14 17
4 14
2
16
4 11
15 17
62 88
6 2
6 4
1 0
2 1
6 3

2

Izquierda

10
4

17
7

15
11
14
85

12

15
69

N O N N W
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31 13 10

Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 52

Diferencia de direccién de los peatones en relacion y hora del sexo masculino
Diferencia de direccién de los peatones en

relacion numero y hora del sexo maculino

25

1
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Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 53

Diferencia de direccién de los peatones en relacion y hora del sexo femenino

Diferencia de direccidon de los peatones en
relacion nimero y hora del sexo femenino.
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De acuerdo a los resultados se define que en horas de 7 am a 9 am la mayor parte de
las personas que transitan en la calle Julio Jaramillo tornan su destino hacia el lado derecho de
la via en direccion a la calle Cérdova al igual que en horas de 12 pm a 14 pm, en cambio de 17
pm a 19 pm los transelntes se orientan hacia la izquierda de la via en estudio, en direccion a la
calle Garcia Moreno.

Encuestas sobre ciclistas y triciclos.

En este apartado se van a mostrar los resultados y su respectivo analisis sobre las
preguntas de las encuestas realizadas en torno al mercado “Plaza Central” de Portoviejo, datos
obtenidos mediante la investigacion de campo realizado en enero del 2023.

Datos generales.

Tabla 24

Tabulacion por sexo de los encuestados

Masculino Femenino
105 27

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 54

Porcentaje de tabulacion de sexo

Porcentaje de la tabulacion por
sexo.

20% 80%

= Masculino = Femenino
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Nota. Elaboracién propia (2023).

Andlisis: Al observar los resultados se determina que, en su mayor parte, el porcentaje
pertenece al grupo masculino, siendo este el 80% de la cantidad total del radio de estudio.
Tabla 25

Tabulacion por edad de los encuestados

14-26  27-59 60
33 80 19

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 55

Porcentajes de edad
Porcentajes de la tabulacién por edad.
14%

25%

61%

= 14-26 = 27-59 =60

Nota. Elaboracion propia (2023).
Analisis: Los siguientes porcentajes muestran una variacion entre los resultados segun
edad, asi que se puede determinar que los encuestados alrededor del radio de estudio se

presentan en mayor cantidad con un 61% de personas adultas entre 27 a 59 afios, un 25% de
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personas de jovenes adultas entre 14 a 26 afios, y un 14% de personas adultas mayores de

mas de 60 afios.

Tabla 26

Tabulacién por hora de inicio de viajes

Pregunta 1: (A qué horainicia su viaje?

S SN
w

N B N 0
N

L = = - = =N N
N [N © w

(N = U S =t

[ [

N° DE PERSONAS
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12:30:00 2
12:35:00 1
12:40:00 1

Nota. Elaboracién propia (2023).
Figura 56

Inicios de viaje

Porcentajes de inicio de viaje

W 10%
N\
e 22:17%

8%
%

18; 14%

23;17%

= 4:00:00 =4:30:00 5:00:00 5:15:00 = 5:30:00 =6:00:00 = 6:20:00
m 6:30:00 = 6:35:00 = 7:00:00 = 7:05:00 = 7:30:00 8:00:00 8:30:00
9:00:00 = 9:30:00 = 10:00:00 = 11:00:00 = 11:30:00 = 12:00:00 = 12:10:00

® 12:15:00 = 12:30:00 = 12:35:00 = 12:40:00

Nota. Elaboracién propia (2023).
Andlisis: A través de los siguientes resultados se puede argumentar que alrededor del

radio de estudio, un 17% del total de las personas encuestadas inicia su recorrido del dia a
partir de las 7:00 am, mientras que otro 17% esta destinado a personas que inician su dia
desde las 6:00 am, y un 14% inicia su destino a las 8:00 am, determinando que estas horas son

las mas transitadas en el area de estudio.

Pregunta 2: ¢ Cuéles son los motivos que lo llevan a usar la bicicleta o triciclo?
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Tabla 27

Tabulacion por motivo de viaje de los encuestados

Econdmicos ocio  otro
104 21 6

Nota. Elaboracion propia (2023).
Figura 57
Motivos de viaje

Porcentajes de motivos de viajes de
cliclistas.

16% 1

5%

79%

= Econdmicos = ocio = otro

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: Se precisa que un 79% de encuestados alrededor del radio de estudio, llega a
hacer uso de una bicicleta o triciclo por motivos econémicos, mientras que un 16% usa este
método de transporte por ocio.

Pregunta 3: ¢Desde dénde iniciay termina su viaje o recorrido?

Tabla 28

Origen de viaje
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Nota: Elaboracion propia (2023).

Figura 58

Origen de viaje
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Nota. Elaboracion propia (2023).



Tabla 29

Destino

N° de encuestas

[EEN

Nota: Elaboracion propia (2023).

Figura 59

Destino
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1 1 1
Andres de Vera Mercado Mercado San San Pablo

Pablo

Nota. Elaboracion propia (2023).

1

Terminal
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Tabla 30

Tiempo de origen y destino

R, N P W o N DN NN NN P P N RPN PR PR
© N NN

N

Nota. Elaboracion propia (2023).

N° de encuestas
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Figura 60
Tiempos de origen y destino

Tiempos origen - destino
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Nota. Elaboracion propia (2023).

Pregunta 4: ¢Cuéantas veces al dia hace uso de la bicicleta para transportarse al
mercado?
Tabla 31

Uso de bicicleta o triciclo

16 14

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 61

Uso de bicicletas y triciclos

Porcentajes del numero de uso de la bicicleta/triciclo.

m] m2 w3 u4 u5 w6 m7 8 m9 m +10

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: De acuerdo a los resultados se puntualiza que, en el radio de estudio,
alrededor de un 20% de los encuestados hace uso de una bicicleta o triciclo la cantidad de dos
veces al dia, otro 20% recurre a este medio de transporte en torno a unas cuatro veces al dia,
mientras que un 13% realiza esta actividad 3 veces al dia.

Pregunta 5. (Como valoraria usted es espacio para circular en bicicleta alrededor
del mercado?

Tabla 32

Estado de via para circular

Bueno Regular Malo Pésimo
21 81 22 8

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 62

Estado de via para circular

Porcentajes de valoracién de las vias

6%

16%

17%

61%

= Bueno = Regular = Malo = Pésimo

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: Se define que un porcentaje del 61% de los encuestados, califica como
regular el espacio para circular en bicicleta o triciclo en el area de estudio, mientras que un 17%
lo considera malo y un 6% como pésimo.

Pregunta 6: ¢Por cudl de las calles del mercado se siente mas seguro/a al
transitar?

Tabla 33

Seguridad en las calles

Av. Alajuela C. Garcia Moreno C. Cérdova C. Julio Jaramillo
51 27 19 35

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 63

Valoracién de las calles segun su seguridad

Porcentajes de valoracién de vias segun la seguridad

39%

20%

m Av. Alajuela = C.Garcia Moreno = C. Cdérdova = C. Julio Jaramillo

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: A través de los resultados se puede especificar que un 39% de la cantidad
total de encuestados considera la avenida Alajuela como una de las vias mas seguras para
transitar alrededor del area de estudio, en tanto un 27% asume que la calle Julio Jaramillo les
brinda mas seguridad.

Pregunta 7: ¢ Por qué se siente mas segura/o en la calle seleccionada?

Tabla 34

Motivos de seguridad

Nota: Elaboracion propia (2023).
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Figura 64

Valoracién de seguridad

Porcentajes sobre la valoracion de
seguridad

17% i 26%

-8
6%
7%

‘.( 13%

17%
= Mayor transito de personas = Aceras en buen estado
= Menos trafico vehicular = Cuenta personal de seguridad
m Espacios abiertos = Buena iluminacién

m Buen estado de sefialéticas  m Actividades comerciales

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: De acuerdo a los porcentajes sobre la valoracion de la seguridad se nota que
un 26% de los encuestados asegura que el motivo por el que siente mas seguridad en la calle
seleccionada es porgue los rodea una cantidad basta de personas, por otro lado, un 17% toma
en cuenta el menos tréafico vehicular, y otro 17% menciona a las actividades comerciales como
un motivo de seguridad para transitar.

Pregunta 8: ¢Ha sentido que su vida ha corrido riesgo debido a la velocidad de
vehiculos entorno al mercado?

Tabla 35

Riesgos por velocidad de vehiculos

LT

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 65

Porcentaje de riesgo por velocidad de vehiculos

Porcentajes de riesgo por velocidad de
vehiculos

61%

=Si = No

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: Con los resultados que ofrece la encuesta alrededor del area de estudio se
enfatiza que un 61% de los encuestados ha sentido que su vida ha estado en riesgo debido a la
velocidad de los vehiculos que transitan entorno al area de estudio, esto da a conocer el alto
riesgo actualmente de obtener un accidente de transito dia a dia.

Pregunta 9: ¢En qué calle ocurrio el suceso?

Tabla 36

Calles en las que hubo peligro

Av. Alajuela C. Garcia Moreno C. Cérdova C. Julio Jaramillo
33 19 31 1

Nota: Elaboracion propia (2023).



Figura 66

Calles con peligro

Porcentajes de las calles donde tuvieron riesgo los
encuestados

1%

37% 39%

23% j I

m Av. Alajuela = C.Garcia Moreno = C. Cérdova = C. Julio Jaramillo

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Andlisis: De acuerdo a los resultados presentados se puede determinar que un 39% de

los encuestados ha tenido un altercado en la avenida Alajuela, y un 37% menciona que en la

calle Cérdova. Se identifican las calles que conservan un alto rango de peligro alrededor del

mercado.

Pregunta 10: ¢(Cree usted que es importante contar con triciclos de carga

alrededor del mercado?
Tabla 37

Importancia de los triciclos de carga

De En
acuerdo desacuerdo
107 16 9

No opina

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 67

Personas de acuerdo con la circulacién de los triciclos de carga

Porcentaje de aceptacion de la circulacion de
triciclos alrededor del mercado.

7%

-\

81%

= De acuerdo = Endesacuerdo = No opina

Nota. Elaboracion propia (2023).

Andlisis: Revisando los porcentajes estipulados, se define que un 81% de los
encuestados esta de acuerdo con contar con triciclos de carga alrededor del area de estudio,
mientras que un 17% no considera esto como una opcion. Estos datos dan a conocer el nivel
de aceptacion de los triciclos de carga y sus servicios.

Preguntall: ¢Cree usted que la circulacién de la bicicleta o triciclo afecta la
actividad normal?

Tabla 38

Afectacion de las bicicletas y triciclos en la circulacion normal

De acuerdo En desacuerdo No opina
33 86 13

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 68

Aceptacion por la circulacion de bicicletas y triciclos de carga

Porcentaje de si creen que las bicicletas y
triciclos afectan la actividad normal.

10%

= De acuerdo = En desacuerdo = No opina

Nota. Elaboracién propia (2023).

Andlisis: Vale la pena decir que, segun las encuestas realizadas en torno al mercado,
se obtuvo que solo el 25% de las personas encuestadas estd en desacuerdo que la movilidad

de los ciudadanos se ve afectada por los triciclos y las bicicletas.

Pregunta 12: ¢Estd de acuerdo con la construccion de un carril exclusivo de
circulacion solo para bicicletas o triciclos en el mercado?

Tabla 39

Opinion sobre construccion de ciclovia

De acuerdo| En desacuerdo| No opina
114 8 10

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Figura 69

Porcentaje de aceptacion de la construccion de ciclovia

Porcentaje de si esta de acuerdo con la construccion
de una ciclovia

8%

= De acuerdo = En desacuerdo = No opina

Nota. Elaboracién propia (2023).

Andlisis: De acuerdo a la informacion obtenida en base la realizacion de las encuestas
se puede decir que el nivel de aceptacion para la aplicacion de una ciclovia en los alrededores
del mercado n°1 es notablemente muy alto, con un 86%.

A continuacion, se ejecuta la tabulacion de los datos obtenidos del conteo de ciclistas
para determinar qué tipo de sexo predomina en cuanto al uso de las bicicletas entorno al
mercado plaza central teniendo en cuenta, su movilidad por sexo, el uso de bicicletas vy triciclos.

Como ultimo dato estadistico saber cudl es la calle mas transitada por los ciclistas.
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Figura 70

Movilidad por tipo de género

Movilidad por género

3500 2945
3000

2500 2174
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1000
500 43 37 13

MANANA MEDIO DiA TARDE
7:00 - 9:00 12:00 - 14:00 17:00 - 19:00

MASCULINO  m FEMENINO
Nota. Elaboracién propia (2023).

En la siguiente gréfica se toma en cuenta a los ciclistas que circulan en el mercado
Plaza Central, y el género de cada persona manejado en tres horarios diferentes. El indice de
mayor movilidad peatonal lo tienen los hombres en los horarios de la mafana de 7:00 —
9:00am; en cuanto a las mujeres, es muy escaso el valor obtenido, pero, aun asi, el mayor
namero de mujeres que se desplaza en el area de estudio es por la mafiana.
Figura 71

Grafica por edades

Grafica de Edades
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(12-26) (27-59) (+60)

Nota. Elaboracion propia (2023).
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Al momento de realizar el conteo manual, se agregaron edades respaldandose en lo
indicado por la (OMS), clasificandose de la siguiente manera: Adolescentes de 12 a 26 afios,
Adultos de 27 a 59 afios, y las personas consideradas que tienen mas de 60 afios entran en la
categoria de Adulto Mayor.

Se tienen datos bastante significativos, en donde se muestra claramente la ventaja que
hay en cuanto a edades; en primer lugar, estan las personas de 27 a 59 afios, arrojando
valores por encima de las 3000 personas.

Figura 72

Uso de bicicleta y triciclo de carga

Uso de bicicletas y tricilos

6000
4988
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4000
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2000 1520

1000
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Hombres Mujeres

Bicicletas Triciclos

Nota. Elaboracién propia (2023).

Para el uso de las bicicletas y triciclos, se toma en cuenta el sexo, y mediante la
observacion en el area de estudio se deduce la forma en la que se movilizan. Existe una gran
cantidad de hombres que hacen usos de las bicicletas vy triciclos. Por otro lado, las mujeres
representan cifras menores y se resalta alarmantemente el nimero de mujeres que usan

triciclos de carga.
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Para la siguiente grafica se realiza una comparativa entre los dias de la semana, de esa
manera se puede apreciar el flujo de ciclistas; primero, se hace el conteo de ciclistas un dia
jueves y el otro muestreo en un fin de semana, en este caso, el dia sabado.

Figura 73

Flujo de ciclistas vy triciclos

Transito de Calles

C/Cérdova y Av. Alajuela

C/Cérdova y C/Julio Jaramillo

Av. Alajuela y C/Garcia Moreno _ 884
C/Garcia Morenoy C/lulio | 8

Jaramillo D 6

0 200 400 600 800 1000 1200

B Género Femenino B Género Masculino

Nota. Elaboracion propia (2023).

En la siguiente gréfica se observa el flujo de triciclos y bicicletas el dia jueves. Los
hombres son los que hacen mas uso de las bicicletas en las calles Cordova y Julio Jaramillo,
esto se debe a la conexion que existe de las vias principales con el mercado Plaza Central.
Figura 74

Flujo de ciclistas y triciclos por calles
Transito de Calles

C/Cérdovay Av. Alajuela

|
R
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Av. Alajuela y C/Garcia Moreno l_
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Nota. Elaboracién propia (2023).

En la siguiente grafica se observa el flujo de triciclos y bicicletas el dia sdbado. Los
hombres son los que hacen mas uso de las bicicletas en las calles Cérdova y Julio Jaramillo,
esto se debe a la conexidn que existe de las vias principales con el mercado Plaza Central.

Al momento de comparar las estadisticas en dias diferentes, se tienen variables
notables en donde las calles mas transitadas por los ciclistas son la C/Cdérdova y C/Julio

Jaramillo, Av. Alajuela y C/Garcia Moreno.
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Capitulo V
Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones

Acorde a los resultados establecidos en la fase 1, se pudieron identificar las
caracteristicas del territorio de estudio y del espacio publico en general. Evidenciando los
hechos geograficos y las relaciones espaciales que ocurren en el dia a dia en el mercado
“‘Plaza Central”, se puede decir que es urgente rescatar a la poblacion de estos sectores
vecinos al mercado. Hay que brindarle al peatén una ciudad segura y caminable, porque estos
son los estandares urbanos que se merecen los ciudadanos; tener una ciudad caminable y un
espacio publico de calidad es darle igualdad y autonomia a la poblacion, especialmente a
aguellas personas que se transportan diariamente a pie.

Por otro lado, la fase 2 permite conocer y diagnosticar la calidad del espacio publico y la
red estructural de zonas verdes desde la perspectiva de la sostenibilidad, en este caso, se
puede mencionar que se debe fomentar el caminar y el uso de la bicicleta mediante vias no
motorizadas cémodas y seguras, a la vez, se debe generar una integracion social de la
comunidad y la convivencia interbarrial. Esto solo se puede dar si se generan interacciones
netamente sociales en la vecindad; esta interaccién se la puede promover con un espacio
publico sostenible y comodo, siendo este tema de suma importancia ya que con el pasar del
tiempo esto generara lazos de cooperacion. Estas actividades anteriormente dichas, generan
vida en el espacio publico y atrae a que mas personas, y que otros barrios se sumen a esta
tendencia. En este caso particular, la interaccion se realiza en un entorno de dindmicas
mercantilistas, pero a raiz de que no existe ningln espacio alrededor del mercado, o cerca, que
abastezca a toda la poblacion del universo de estudio.

En cuanto a la fase 3, se corrobora que los valores de estandares urbanos son altos
gracias al uso de los varios instrumentos de investigacion de campo realizadas en el sector, vy,

se puede decir que en el radio de estudio, el ciudadano ha ido perdiendo progresivamente el
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espacio publico en general, creando como consecuencia un déficit de area verde util y
generando una cadena de problemas para los moradores, ya que por darle mas importancia al
area construida y a las calles, se cumplen varias infracciones a ordenanzas municipales y a
normativas de disefio del espacio publico como es el caso del “estrangulamiento” en tramos de
las aceras de algunas calles.

Recomendaciones

Incrementar urgentemente el area verde Util para la recreacion mediante arbolado
urbano para promover la movilidad a pie en el territorio del area de estudio, ya que es
importante tener espacios que cumplan con las expectativas y necesidades recreativas de los
moradores.

Promover y cambiar el pensamiento de la movilidad hacia una sostenible para combatir la
invasion del espacio publico que causa el automévil. Para esto, se debe de aplicar un disefio
urbano a escala humana, siendo el peatdn parte fundamental de la ciudad.

Recuperar el espacio publico para los ciudadanos, no solo brindando un sitio de
reunién, sino un conjunto de espacios sostenibles que satisfagan las diferentes necesidades de
la poblacion ya anteriormente mostradas en la investigacion (espacio publico de calidad vy
ciclovia) y que sea multifuncional para los distintos tipos de personas. Para esto, hay que hacer
hincapié que el resultado es relativo, si existe una ciclovia de calidad, mas peatones y ciclistas
circularan, dando como resultado mejoras importantes en tiempos de viaje, reduccion de la

emision de CO2, y salud y ejercicio para los ciudadanos.
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Capitulo VI

Propuesta
Reubicar a los ciclistas en puntos estratégicos, para evitar la obstruccion para los
vehiculos y peatones, de manera que no se vea afectada su economia, ni su rendimiento
de trabajo.
Disefiar las ciclovias recreativas, como principal objetivo para una mejor movilizacion para
el peaton, teniendo en cuenta la alta demanda de ciclistas que existen en la ciudad.
Fomentar el disefio de cualquier infraestructura ya sea privada o publica, pero que estén
regidas estrictamente a los lineamientos estipulados por la (NEC o INEN).
Dejar espacios con mayor area para los ingresos de los mercados, ya que este es el punto
en donde existe mayor aglomeracion de personas.
Crear unos parqueaderos 6ptimos para los ciclistas en vista de que los actuales estan
improvisados y no ofrecen la seguridad debida para las bicicletas.
Implementar areas verdes y espacios libres para que los usuarios puedan realizar
actividades de recreacion.
Proporcionar disefios urbanos que contengan vias no motorizas con areas verdes.
Eliminacion de los estrangulamientos en las aceras en puntos especificos mencionados en
la tesis. Los espacios deben ser amplios con medidas minimas de 1.80m para facilitar los
desplazamientos de personas con movilidad reducida.
Reestructurar las pendientes de las rampas, con medidas adecuadas. Las rampas
dependiendo de su longitud, 10m:8%, 2m:12%,3m:12% segun la NEC.
Generar una red verde peatonal para asi promover el andar a pie y a la vez se genera
confort térmico por parte del correcto arbolado urbano utilizado, ya que es recomendable

utilizar especies autdctonas de la zona.
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Anexos
FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS CROQUIS
Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo
Universidad San Gregorio de Portoviejo
USGP Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Almeida
UNIVERSIDAD s
SAN GREGORIO Romario Mieles Arroyo
PEFORTOVIED Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arq. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo
Introduccion: Se realizara un conteo manual de ciclistas y triciclos en el transcurso de 6Horas en un dia entre lunes y viernes y 6 horas en un dia de fin de semana. El conteo manual se realizara en las cuatro
intersecciones viales que circundan el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexo y el tipo de vehiculo usado para la movilizacién. La forma de llenar con casilleros sera con esta
Fecha : | 04/02/2023|Calle: GARCIA MORENO Y CALLE JULIO JARAMILLO
FHP | MARANA | X MEDIODIA TARDENOCHE |
CICLISTAS TRICICLOS
CATEGORIA SEXO SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO
17:00 - 17:15 0 0 1 0 GALLE GARCIAMORENO
17:15 - 17:30 1 0 0 0 —
17:30-17:45 0 0 2 0
ADOLESCENTE  (14-26 ANOS) 17:45 -18:00 2 0 0 0
18:00 - 18:15 0 0 0 0
18:15 - 18:30 2 0 0 0
18:30 - 18:45 0 0 0 0
18:45 - 19:00 0 0 0 0 5
TOTAL DE 17:00 - 19:00 6 0 B 0 g
17:00 - 17:15 15 0 8] 0 % T
17:15-17:30 s 0 4 0
17:30 - 17:45 22 0 8] 0
17:45 -18:00 17 0 0 0
ADULTOS (27 -59 Afios )
18:00 - 18:15 12 0 0 0
18:15 - 18:30 10 0 1 0
18:30 - 18:45 6 0 2 0
18:45 - 19:00 7 0 0 0 2
CALLE CORDOVA
TOTAL DE 17:00 - 19:00 102 0 13 0 1 [ —
17:00 - 17:15 2 0 4 0
17:15-17:30 4 0 1 0
17:30-17:45 4 0 2 0
ADULTOS MAYOR ( +60 Afios ) 17:45-18:00 3 ° ! 0
18:00 - 18:15 2 0 3 0
18:15-18:30 2 0 0 0
18:30 - 18:45 i 0 1 0
18:45 - 19:00 2 0 0 0
TOTAL DE 17:00 - 19:00 20 0 12 0
RESPONSABLE :
AZUL
Nombre y Apellid
ombre y Apellido | Firma

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS

CROQUIS

Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo

USGP

Universidad San Greaorio de Portovieio

UNIVERSIDAD
DEPORTOVIEJO

Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Mieles Arroyo

Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arg. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo

Introduccién: Se realizara un conteo manual de ciclistas y triciclos en el transcurso de 6Horas en un dia entre lunes y viernes y 6 horas en un dia de fin de semana. El conteo manual se realizara en las cuatro intersecciones viales que circundan
el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexo y el tipo de vehiculo usado para la movilizacién. La forma de llenar con casilleros sera con esta simbologia, la cual representa 5 ciclistas

Fecha : 04/02/2023 Calle: GARCIA MORENO Y CALLE JULIO JARAMILLO
FHP MARNANA X MEDIODIA TARDENOCHE
CICLISTAS TRICICLOS
CATEGORIA
SEXO SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO e —
GARCIA
17:00 - 17:15 4 0 1 0 = CALLE
17:15 - 17:30 2 0 o o
17:30- 17:45 1 0 2 o
ADOLESCENTE  (14-26 ANOS) 17:45 -18:00 3 0 o o

18:00 - 18:15 o 0 2 0
18:15 - 18:30 o 0 0 0
18:30 - 18:45 1 0 0 o o
18:45 - 19:00 o 0 1 o -

TOTAL DE 17:00 - 19:00 11 0 6 o
17:00- 17:15 14 4 o
17:15 - 17:30 12 0 2 o
17:30- 17:45 10 0 4 0
17:45 -18:00 9 0 1 0 \

ADULTOS (27 -59 Afios )

18:00 - 18:15 7 0 5 0 =
18:15 - 18:30 1 0 0 0
18:30 - 18:45 o 0 0 0
18:45 - 19:00 2 0 0 0

TOTAL DE 17:00 - 19:00 55 0 16 0
17:00-17:15 8 o 3 0
17:15 - 17:30 5 o 5 0
17:30- 17:45 4 o 1 0
17:45 -18:00 o o 0 0

ADULTOS MAYOR (+60 Afios )

18:00 - 18:15 0 0 0 0
18:15 - 18:30 1 0 1 0
18:30 - 18:45 o 0 0 0
18:45 - 19:00 1 0 0

TOTAL DE 17:00 - 19:00 19 0 10 0

RESPONSABLE :
Nombre y Apellido AZUL | Firma

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS

CROQUIS

Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo

USGP

Universidad San Gregorio de Portoviejo

Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Mieles Arroyo

Autores:

Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arqg. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo

Introduccién: Se realizara un conteo manual de ciclistas y triciclos en el transcurso de 6Horas en un dia entre lunes y viernes y 6 horas en un dia de fin de semana. El conteo
manual se realizara en las cuatro intersecciones viales que circundan el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexo y el tipo de vehiculo usado para la
movilizacién. La forma de llenar con casilleros sera con esta simbologia, la cual representa 5 ciclistas

Nombre y Apellido

Firma

Fecha : Calle: GARCIA MORENO Y CALLE JULIO JARAMILLO
04/02/2023
FHP [ MARANA | X MEDIODIA | TARDENOCHE |
CICLISTAS TRICICLOS
CATEGORIA SEXO SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO
17:00 - 17:15 5] 1 0o 0 CALLE GARCIA MORENO
17:15 - 17:30 4 o 1 o
17:30 - 17:45 2 o 2 o
. 17:45 -18:00 a o 1 (o]
ADOLESCENTE (14-26 ANOS)

18:00 - 18:15 3 o o o
18:15 - 18:30 2 o 2 o
18:30 - 18:45 2 o 1 o
18:45 - 19:00 1 o o o .

TOTAL DE 17:00 - 19:00 23 1 7 o .
17:00 - 17:15 14 o 7 o
17:15 - 17:30 16 o 5 o
17:30 - 17:45 13 o 4 o
17:45 -18:00 12 o 5 o

ADULTOS (27 -59 Afios )
18:00 - 18:15 9 o 3 o
IS - S X2
18:15 - 18:30 17 o 4 o GALLE © ORDOVA,_
]

18:30 - 18:45 10 o 3 o
18:45 - 19:00 12 o 6 o

TOTAL DE 17:00 - 19:00 103 o 37 [¢]
17:00 - 17:15 7 o 2 o
17:15 - 17:30 6 o 4 o
17:30 - 17:45 a o 3 o}
17:45 -18:00 o o 1 o

ADULTOS MAYOR (+60 Afios)

18:00 - 18:15 3 o 2 o
18:15 - 18:30 o o o [o}
18:30 - 18:45 1 o 4 o
18:45 - 19:00 o o o o

TOTAL DE 17:00 - 19:00 21 o 16 o

RESPONSABLE :
AZUL

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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CROQUIS

RESPONSABLE :

FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS
Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central” de Portoviejo
waﬁ,g Universidad San Gregorio de Portoviejo
SAN GREGORIO
DEPORTOVIEJO Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Mieles Arroyo
Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arq. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo
Introduccién: Se realizara un conteo manual de ciclistas y triciclos en el transcurso de 6Horas en un dia entre lunes y viernes y 6 horas en un dia de fin de semana. El conteo
manual se realizara en las cuatro intersecciones viales gue circundan el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexo vy el tipo de vehiculo usado para la
Fecha : Calle: GARCIA MORENO Y CALLE JULIO JARAMILLO
04/02/2023
FHP MARANA X MEDIODIA TARDENOCHE
TRICICLOS
CATEGORIA CICLISTAS
SEXO SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO MASCULINO FEMENINO
17:00 - 17:15 i 1 3 o
17:15 - 17:30 o o i o
17:30 - 17:45 1 o o o
ADOLESCENTE (14-26 ANOS) 17:45 -18:00 o 2 o
18:00 - 18:15 2 o o o
18:15 - 18:30 1 o o o
18:30 - 18:45 o o 1 o
18:45 - 19:00 o o o o
TOTAL DE 17:00 - 19:00 5 1 7 [}
17:00 - 17:15 17 o 4 o
17:15 - 17:30 14 (¢} 2 o
17:30 - 17:45 ©) (¢} 2 (e}
17:45 -18:00 10 (e} 1 (e}
ADULTOS (27 -59 Afos )
18:00 - 18:15 7 (e 3 (e}
18:15 - 18:30 15 o 4 o
18:30 - 18:45 4 o 1 o
18:45 - 19:00 4 (e} 3 o
TOTAL DE 17:00 - 19:00 80 (o} 20 o
17:00 - 17:15 i, o o (0]
17:15 - 17:30 2 o i, (0]
17:30 - 17:45 4 o 3 o
17:45 -18:00 2 o i (0]
ADULTOS MAYOR (+60 Afos) 18:00 - 18:15 o o 2 o
18:15 - 18:30 o o o (0]
18:30 - 18:45 2 o 1 (o]
18:45 - 19:00 i (¢} (o} 0o
TOTAL DE 17:00 - 19:00 12 o 8 o

CALLE GARCIA MORENO

CALLE CORDOVA
_——

Nombre y Apellido

AZUL

Firma

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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USGP

UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO
DEPORTOVEEIQ

FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS

CROQUIS

Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo

Universidad San Gregorio de Portoviejo

Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arg. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo

Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Mieles Arroyo

Introduccion: Se realizara un conteo de personas en el transcurso de 6Horas en un dia entre lunes y vieres. EI conteo manual se realizara en las cuatro tramos que circundan el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexo y el
sentido en el que se movilizan los peatones. La forma de llenar con casilleros sera con esta simbologia, la cual representa 5 personas.

Fecha:

Calle: CALLE CORDOVA TRAMO 3

1610212023
FHP MARANA X MEDIODIA
CATEGORIA SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO
] ——— ) — ] — [ ) ———

700- 715 24 k) 17 2
715-730 15 3 % i
730- 745 % % 3 3
7:45-800 15 1 12 2
800-8:15 %5 37 8 %
815-830 51 ) 2 a
830- 845 4 38 46 %
8:45-9.00 54 5 5 6
TOTAL DE 7:00- 9:00 279 266 246 251
12:00-1215 2 12 17 15
12:15-1230 17 16 19 1
12:30- 1245 pA] 14 7 15

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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12:45-13:00 7 9 14 8
13:00- 13:15 8 7 11 9
13:15-13:30 15 7 16 12
13:30-13:45 9 12 1 17
13:45 - 14:00 12 15 17 15
TOTAL DE 12:00 - 14:00 112 92 122 102
17:00- 17:15 10 7 4 4
17:15-17:30 7 10 6 4
17:30- 17:45 5 1 2 4
17:45 - 18:00 6 5 2 3
18:00 - 18:15 7 4 2 0
18:15-18:30 9 7 0 2
18:30- 18:45 2 2 3 3
18:45-19:00 3 4 0 0
TOTAL DE 17:00 - 19:00 49 40 19 20
CONTEO TOTAL 440 398 387 373
RESPONSABLE :

Nombre y Apellido

Firma

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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USGP

UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO
DEPCRTOVEEJO

FICHA DE CONTEO DE CICLISTAS Y TRICICLOS

CROQUIS

Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en tomno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo

Universidad San Gregorio de Portoviejo

Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Mieles Arroyo

Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arq. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo

Introduccion: Se realizara un conteo de personas en el transcurso de 6Horas en un dfa entre lunes y viemes. EI conteo manual se realizara en las cuatro tramos que circundan el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexo y el

sentido en el que se movilizan los peatones. La forma de Ilenar con casilleros sera con esta simbologia, la cual representa 5 personas.

Fecha:

Calle: CALLE CORDOVA TRAMO 2

1610212023
FHP MANANA X MEDIODIA
CATEGORIA SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO
1 > P — 1 > ) —
7:00-7:15 14 17 4 6
7:15-7:30 7 20 1 5
7:30-7:45 10 2 2 1
7:45 - 8:00 5 14 4 6
8:00-8:15 15 20 1 14
8:15-8:30 19 pil 13 18
8:30-8:45 12 13 21 20
8:45-9:00 16 13 13 23
TOTAL DE 7:00 - 9:00 98 140 69 93
12:00-12:15 ) 90 62 55
12:15-12:30 4 53 52 61
12:30-12:45 51 59 45 57

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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12:45-13:00 27 64 34 29

13:00 - 13:15 50 25 31 26

13:15-13:30 23 28 22 24

13:30 - 13:45 30 30 42 41

13:45 - 14:00 21 27 23 23

TOTAL DE 12:00 - 14:00 286 376 311 316
17:00-17:15 24 17 40 22

17:15-17:30 33 22 39 24

17:30-17:45 19 29 35 17

17:45-18:00 a7 33 45 26

18:00 - 18:15 35 21 44 29

18:15- 18:30 34 27 42 21

18:30 - 18:45 21 23 21 19

18:45 - 19:00 17 20 28 16

TOTAL DE 17:00 - 19:00 230 192 300 174
CONTEO TOTAL 614 708 680 583

RESPONSABLE :

Nombre y Apellido

Firma

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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USGP

UNIVERS IDAD
SAN GREGORIO
DZPORTCVIEIO

FICHA DE CONTEQ DE CICLISTAS Y TRICICLOS

CROQUIS

Tema :Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo

Universidad San Gregorio de Portoviejo

Autores:  Kevin Alexander Ordofiez Aimeida
Romario Mieles Arroyo

Tutoria: Nelly Chanalata Santos Arg. Mtr: Transporte Territorio y Urbanismo

Introduccion: Se realizard un conteo de personas en el transcurso de 6Horas en un dia entre lunes y viernes. El conteo manual se realizara en las cuatro tramos que circundan el mercado plaza central, en el conteo se tendran en cuenta el sexoy el
sentido en el que se movilizan los peatones. La forma de llenar con casilleros sera con esta simbologia, la cual representa 5 personas.

Fecha 1602/2023]Calle: CALLE GARCIAMORENO TRAMO 4
FHP MARANA X MEDIODIA
CATEGORIA SEXO
HORAS MASCULINO FEMENINO
2 1 > R
| — —— > <
700-7:15 3 4 8 ¥
715-730 1 8 10 7
730-745 2 1 9 10
7:45-8:00 2 5 3 8
800-8:15 4 2 9 6
8:15-8:30 1 3 6 2
8:30-8:45 15 7 7 5
8:45-9:00 10 6 10 1
TOTAL DE 7:00 - 9:00 99 % 7 61
12:00-12:15 10 5 6 7
12:15-12:30 12 8 3 6
12:30-12:45 8 5 8 8

CALLE CORDOVA
Pt

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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12:45-13:00 5 4 4 3
13:00- 13:15 7 3 6 2
13:15-13:30 1 7 5 7
13:30- 13:45 5 4 9 9
13:45- 14:00 9 6 4 2
TOTAL DE 12:00 - 14:00 67 42 45 44
17:00- 17:15 4 5 2 4
17:15-17:30 3 2 4 7
17:30- 17:45 4 1 4 6
17:45 - 18:00 2 2 1 4
18:00- 18:15 0 3 3 2
18:15-18:30 4 3 2 5
18:30- 18:45 2 5 2 5
18:45-19:00 4 2 4 2
TOTAL DE 17:00 - 19:00 23 23 22 35
CONTEO TOTAL 189 11 139 140
RESPONSABLE :

Nombre y Apellido

Firma

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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Encuesta observacional de la red primaria estructural no motorizada y red de zonaz verdes y espacio publico Mapa de Ubicacion

Tema: Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al
mercado "Plaza Central" de Portoviejo

USGP Universidad San Gregorio de Portoviejo
UNIVERSIDAD Por: Kevin Alexander Ordofiez Almeida
DE PORTOVIEID Romario Stward Mieles Arroyo
Y S A Alall Ol lat.
Nombre de Calle : Calle Garcia Moreno Croquis de calculo mas critico
Coordenadas
Inicio X: -1.057.240 Y: -80.455.420
Fin X: -1.053.143 Y: -80.462.475
Tipo de Via
Primaria Colectora Croquis de Ingresos del mercado
Segundaria X Arterial 7
Terceria Zona (velocidad)

RED ESTRUCTURAL PRIMARIA
Aceras

Espacio libre para el peatén

Normativa Existente Si No
Largo - Largo 140m 112m X
Ancho |1.80 min Ancho 2m 6,4m X Imagen

Calculo de nivel de servicio

Horas CAPACIDAD (seccion de la acera [INTENSIDAD| VELOCIDAD
Imagen en donde la gente deja de
circular por las aceras

A B C D E F C.GARCIA HORENO g inec
S e
[ 2 Fm PO § L hat e

3pma4| 8ama 8am a 10 am WE ¥4 g
pm 10 am

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).



180

Descripcion del material utilizado Estado de acera Fotos
Funcional X
Las dos aceras de ambos lados del tramo de la Calle Garcia Moreno son de hormigon No funcional
Deteriorado X
Sefialetica FOTO DE LA NORMATIVA INEM
Funciona|  x.  [Nofunciona | | Deteriorada [No existe|
Sefializacion
Funciona| ~ X:  [No funciona | | Deteriorada [No existe|
Rampas
Existente:1 Si ‘ X No | N° 5
Normativa Existentes
FOTO ACTUAL
hasta 10 metros: 8 % ! 2 3
hasta 2 metros: 12 %, Alto 0,2m 0,2m 0,18m
i 0, 0, 0,
hasta 3 metros: 12 % Pendient 20% 16,50% 2,80%
e %
Ancho Minimo: 120cm Ancho Im 1,2m 6,4m
Red de zonas verdes y espacio publico Foto
Diametro de copa [D1=6 D2=8,9( Posee area verde Si Coordenadas: w
Boceto: Area del area verde 37,63 m2 Inicio X -1.055.688 7
o~ y -80.458.311 A
rfr}y \fl ol o X -1.055.865 g? () oaﬂ"areno ,f?
g 3, Fin y -80.457.906 U oy
Sigeg o ° |3z o ¥ oy &
/""’M Boceto de corte en seccion: 5 =
& 4.0c =
' 2 - ’ 0
ﬁﬁfg} ( ~ \\’)’ =P »”’?%“f
Y / \ 2 .ce . 0‘.\36
- \-//T ——— T =
Tipologia de arboles: !l 2.5e //_Ld 2_70 s P
Boceto: Ubicacion:
Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).



181

Ficha de observacioén de interaccién social

Tema: Analisis de zonas verdes/espacios libres y la estructura viaria no motorizada en torno al mercado "Plaza Central" de Portoviejo

Universidad San Gregorio de Portoviejo

USGP

UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO
DE PORTOVIEJO

Por: Kevin Alexander Ordofiez Almeida
Romario Stward Mieles Arroyo
Tutor: Arg. Nelly Chanalata

Nombre de Calle : Cérdova Hora: 11H15 AM-11h30 AM Ubicacion
Densidad de actividades (cada 100 m)
Subtramo : 1 Subtramo: Subtramo:
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas
Comercial 72 Comercial Comercial
Viviendas Viviendas Viviendas
Servicio 45 Servicio Servicio
Sub-total 117 Sub-total Sub-total
Subtramo: Subtramo: Subtramo: Coordenadas
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Inicio
Comercial Comercial Comercial x: -1.057806
Viviendas Viviendas Viviendas y: -80.458447
Servicio Servicio Servicio fin
Sub-total Sub-total Sub-total X: -1.057565
Subtramo: Subtramo: Subtramo: y: -80.458852
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Boceto de rango mas alto
Comercial Comercial Comercial ) )
Viviendas Viviendas Viviendas S~— /
Servicio Servicio Servicio — = '\\\ /
Sub-total Sub-total Sub-total ( .
Subtramo: Subtramo: Subtramo: / I ““-\7
Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas Actividad Numero de personas L \_J I /
Comercial Comercial Comercial - ,-’1
Viviendas Viviendas Viviendas ] ““l !
Servicio Servicio Servicio |
Sub-total Sub-total Sub-total ‘ \,‘
ANEXOS 4
— NG |
|
[
== /
L &7 !/

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).
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]

Nota. Elaborado por los autores de la investigacion (2023).



