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RESUMEN

El presente estudio de caso esta delimitado en la ciudad de Bahia de Caraquez, especificamente
en el malecon de la Av. De la Unidad Nacional, y tiene por objetivo analizar las condiciones de
los espacios publicos que a este lugar pertenecen, y para ello se recurre a mediante una
investigacion de campo y bibliografica, que metodolégicamente conlleva un proceso de tres fases
estrechamente relacionadas con los objetivos especificos, y que asumen primero la observacion
técnica de las estructuras fisicas del lugar objeto de estudio. En segundo lugar se busca obtener
resultados mediante el uso de encuestas, fichas y mapas tematicos que permiten analizar el
estado de los criterios establecidos para este estudio, ademas de los componentes de micro —
arquitectura y ergonomia. Finalmente en la tercera fase se busca obtener resultados que
permitan hallar la forma de cumplir con los criterios de accesibilidad y confort urbano del entorno
construido en la zona de delimitacion.

Luego de cumplido el proceso metodolégico, se concluyd que este sitio no cumple con criterios
de funcionalidad, estética y ergonomia, abocados a satisfacer las necesidades de los usuarios.
De ahi que se procede a proponer una regeneracion urbana completa del malecén de la Av. De
la Unidad Nacional, en donde se incluyan elementos de accesibilidad y confort urbano que

cumplan las necesidades de los usuarios y de la ciudad en el aspecto turistico.

Palabras clave: Accesibilidad, Confort urbano, ergonomia, proceso, funcionalidad, estética,

regeneracion urbana, turismo.
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ABSTRACT

The present case study is delimited in the city of Bahia de Caraquez, specifically in the boardwalk
of Av. De la Unidad Nacional, and its objective is to analyze the conditions of the public spaces
that belong to this place, and for this purpose, through field and bibliographic research, which
methodologically entails a three-phase process closely related to the specific objectives, and
which first assumes the technical observation of the physical structures of the place under study.
Secondly, it seeks to obtain results through the use of surveys, files and thematic maps that allow
analyzing the status of the criteria established for this study, in addition to the components of
micro-architecture and ergonomics. Finally, in the third phase, the aim is to obtain results that
allow finding a way to meet the criteria of accessibility and urban comfort of the built environment
in the delimitation area.

After completing the methodological process, it was concluded that this site does not meet the
criteria of functionality, aesthetics and ergonomics, aimed at satisfying the needs of users. Hence,
a complete urban regeneration of the boardwalk of Av. De la Unidad Nacional is proposed, where
elements of accessibility and urban comfort are included that meet the needs of users and the

city in the tourist aspect.

Keywords: Accessibility, urban comfort, ergonomics, process, functionality, aesthetics, urban

regeneration, tourism.



n

indice

el e To VT oT o3 [0 ] o E OO ST T ST OTPP PSP 18
(OF-T o 11401 [o T Bl =1 =i €o] o] 1= ¢ 4 - W OO UUPRRRRRPP 20
Planteamiento del ProbIEMa ...........c.ooiiiiiiii e 20
JUSHIFICACION. ...ttt h et bt e e bt e e b e e e be e e s e e nnr e e nnne e 25

Justificacion Urbano - ArqUItECIONICEA ......ceeeeei i it e et e e e e 25

JUSHIfICACION SOCIAL ... 26
L@ ] 0T T=3 1Y 0 1= SRR 26

(O o= 1Y o T 1= U= - | PR PPSSRRR 26

ODbjJetiVOS ESPECITICOS ....ciiiiiiiiiie ittt ettt e e e e anes 26
(2 To N1 U | (oI b 1Y F= o T =To ] T o o PO PPPTPPPPPOPPPRPN 27
F N gL =T o= T0 = ] (=SSR 27
Imagen Urbana como aporte a la SOCIEAA ...........ccoiiuiiiiiiiiiiie e 29
Comportamiento del Espacio PUblico en las Ciudades ..........cc.eveeviiiieeiiiiiieeesiee e siiee e ssiieee s 30
El Paisaje Urbano aportando a la Imagen de la Ciudad.............ccoveeiiiiiiiiiiiiiieceece e 31
Movilidad Urbana, la necesidad de moverse de [0S ciudadanos..........c.uvveeiiiireiiie e 31
Problematicas Urbanas en ESpacios PUDIICOS. ..........cocuiiiiiiiiiiiiie s 32
Accesibilidad Universal en el ENtorno Urbano ...........cc.eeviiiiiiiiiiiiiieciee e 32
Calidad de vida, un reto €N 1a aCtUAIHA .......c.ueeeeieiee ettt e e e e e e 33
Capitulo lIl: Marco MetOdOIOGICO ....uuviiiiie i e e e e e eaneees 34
N TNV W LT Y= TS) (o = od (o] o PRSP 34
DiSE0 de INVESHGACION ...t r e e e e e e s et e e e e e e e s s e e nrraeeeeeeas 34
) 0 o [0 1 35

el ST = T ar= LTSRN 36



12

oo == o] SRR 37
(L1 ox o - 1SS R P 37
(1= (=T o = Vo o RSP 37
T T 1142 ] [ SRR 37
SEOUNAA FASE.... ittt e et e e ekt e e e e e b e e e e e s be e e e e e R be e e e e anr e e e e e nbrreeen 39
Condiciones térmicas: Datos climaticos, Materiales del Espacio PUblico. ............ccccccevuennne 40
Escala Urbana: Ancho de la Seccion, Altura de las Edificaciones. ...........cccccocveviiiiiennennn. 40
Ocupacion del espacio publico: Uso Previsto, Aforos, Masa CritiCa. ........cccceevveveveeiiiinneeenee 40
Paisaje: Atractivo del €NEOINO .........ooiii i e e e e s eeeeeas 40
Percepcion de seguridad: Transparencias y visibilidad, Ocupacion............ccccceevviiveeeiiiieneenns 41
Condiciones Acusticas: Decibelios dia/NoChe. ..o 41
Calidad del aire: TCO2 hab/afi0. .......ccoouiiiiiiiiie e 41
Ergonomia: Calidad del diSefio Urbano. .........c.ccooiiiiiiiiiiiie e 41
Lol o F= Lo (o] g I VAN |V [V 1= - LU PP 42
TAMANO 0 18 IMUBSIIA ...ttt e e nne e 42
Sistemas de seguridad CIUdAANEA .........ccoeeeiiiiiiiiiiii e 46
Alumbrado PUDBIICO GENEIAL..... ... e e 47
Alumbrado pUblico INtEVENIAO. ... ..o 47
Alumbrado publico ornamental......... ..o e 47
T2 g (01 1 TP TP PPRPPPPRPTIN 49
BASUIErOS PUDIICOS ....ocoiiiiii ettt e e e ettt e e e e sa e e e e e nba e e e e annnaaeeans 50
TOICEIA FASE ... ettt e e ettt et e e e e e e et ettt e e e e e et e e eetb e e e e e e e eeeeeb b e e e aeaeeenre 52
Capitulo IV: ResultadOS Y DISCUSION ......eiiiiiiiiiie ittt 58
Primera Fase: Resultados de FIChas TECNICAS. ........coiiuiiiiiiiiiiie e 58
Resultados de Fichas Técnicas de Infraestructura FiSiCa ...........ccocvveriiiiienieeniienc e 58

Segunda fase: Niveles de confort urbano en el espacio pUbICO............ccceviiiiiiiiiiiiec i 68



RESUIAAO UE ENCUEBSLAS. ...t e et e e e e s e et e e e e e e s s st aaeeeeeeessannsnraeeeeeas 68
Resultados de Mapas Tematicos de Ubicacion de Percepcion de Seguridad..............cc.ee... 80
Resultados de Mapas Teméticos de Ubicacion de Ergonomia ..........ccceeevveeiiieniiiieeiiiieesiieens 82
Resultados de Fichas Técnicas de ErgOnNOMIa........oiuuriiiiiiiiieiiiiiieeeiiieee et e s 83
TOICEIA FASE ... ettt e e e e et et ea e e e e e et e e et e e s e e e e et eee e b e e e e e eeeeenr b e e e eaaeerere 86
Capitulo V: Conclusiones y RECOMENAACIONES .......cocueiiiiiieiiiie e 104
(0] o o] 81T ] 1= ST 104
YTt 0] 0 11T gL o Tl o] T RSP 105
(O To (UL (oY A il = {0 ¢ [UT= 1] - SRS 107
[ (0] 0B 1SSy 7= W e =T g =T = | RS 107
Propuesta de elementos de macro — arqUItECTUIA ...........uuururreneurninrnininininennnnnrnrnenrnnnn—.. 108

F o] ] - L TP 108

P A B TS . 109
Escaleras de acces0 a la Playa..........oeeeoo i 110
(©3T0d [0 )V - PP UPPROPPPI 111
27T r= 1T o T PSP PR U PRPOPPPR 112
Rampas Y Pasos PEALONAIES ..........uuuiiieiee it e e e e e e e s e e e e e e e e e 113
Propuesta de elementos de micro — arqUItECtUra............c.eeeveeeiiiiiciiiiieiiee e 113
0 1= o0 1RSSO PPRRRR 114
Papelera UIDANA ..........ooiiiiiieiiieiie ettt s e e e e e e 116
LUIMINAIIAS ..vvtveiiieeees ittt e e e e e e s sttt e e e e e e s st e et eeeeesasnsntaeeeeeeaeessanssstaaneeeaeeseaannsssnnnnenaeenanns 117
Bancas de Madera y NOrmigoOn ........c..oooiiiiiieiie e 119
JUEQOS INTANTIES ... e 121
Equipo de ejerciCios al @ire lIDre ............oooiiiiii e 122

Referencias BiblIOGIrafiCas ........ooouiiiiiiiiie e 123



14

indice de Figuras
Figura 1: Ubicacién, delimitacién del area de estudiar.............ccoociiiiiiiiiiiiiii e, 22
Figura 2: Area de descanso en la Av. Unidad Nacional del malecon de bahia de Caraquez...23
Figura 3: Infraestructura Vial de la Av. Unidad Nacional del malecon de bahia de Caraquez...23

Figura 4: Asentamiento comercial en la Av. Unidad Nacional del malecon de bahia de

(O 1 1o | 1= 24
Figura 5: Formato de Ficha Técnica de Infraestructura FiSiCa..............cccooiiiiiiiiiiiiieann. 38
Figura 6: Formato de Identificacion de Tramos en el Area de Delimitacion........................... 39
Figura 7: Formato de Encuesta a Habitantes de la Ciudad de Bahia de Caraquez................. 44
Figura 8: Escala numérica de sensacion térmica usada por Fanger.............c.oocveeveieneinenn.n. 48
Figura 9: Formato de Ficha Técnicade Bancas.............cccooiiiiiiiiii i 50
Figura 10: Formato de Ficha Técnica de Papelera Urbana................c.ooiiiiiiiiiiiiiiiiiinnnnn. 51

Figura 11: Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de
silla de ruedas de frente y otra de pie acotadas entre elementos del equipamiento
0= VT Pt 53
Figura 12: Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de
silla de ruedas, una persona llevando un poche para bebés y una persona de pie entre
elementos del equipamiento Urban0............ccviiiii i 54
Figura 13: Dimension minima en un cruce peatonal cuando exista uUn giro............c.cvvvvunnnn. 55
Figura 14: Dimension minima en un cruce peatonal cuando exista un giro y se preve la circulacion
simultanea, de dos sillas de ruedas, dos personas con andador, etC......................... 55
Figura 15: Vista superior de una calle con parterre central, el parterre tiene un corte por donde
debe circular una persona en sentido perpendicular al de la via vehicular, el corte en el
parterre se encuentra alineado con los vados ubicados en cada acera...................... 56
Figura 16: Vista de dos vias con parterre central en donde se salva mediante vados el desnivel

existente entre el parterre y la calzada. ... 57



15

Figura 17: Detalle de calzadas y parterre central en donde el desnivel existente entre estas se

Salva MEdiANTE VAUOS . ... ... et 57
Figura 18: Ficha Técnica de Infraestructura Fisica-Tramo L1...........c.coooiiiiiiiiiiiiiiiieieann. 58
Figura 19: Ficha Técnica de Infraestructura Fisica-Tramo 2............ccoviiiiiiiiiiiiiiiieeenn, 60
Figura 20: Ficha Técnica de Infraestructura Fisica-Tramo 3...........ccoiiiiiiiiiiiiiiieean, 62
Figura 21: Banda de equipamiento UrDANO0. ..........ouiuiuiuiii e 64
Figura 22: Circulacion peatonal INCIUSIVA. ............iuiiii e 65
Figura 23: Ejemplos de vegetacion Urbana...................co.uueueiiiiiii e 67
Figura 24: Altura de &rboles en parterreS y @Ceras. . ... cocuuuiuiuiiiii i 67
Figura 25: Datos Generales de los Encuestados (S€X0).........ouvuiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeene 68
Figura 26: Datos Generales de los Encuestados (Edad)..............ccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinian, 69
Figura 27: Actividades realizadas en el malecén de la Av. De la Unidad Nacional................. 70
Figura 28: Concurrencia al mMaleCoON............oiiiiiiii e 71
Figura 29: Tiempo de permanencia en el malecon.............coooiiiiiiiiiiii i, 72
Figura 30: Permanencia €n €l maleCon..................coui i 73
Figura 31: La precepcion obtenida sobre el malecon..................cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee, 74
Figura 32: Razones de inseguridad consideradas por el usuario...............cccccveeieiiiiiinennnn. 75
Figura 33: Condiciones climéticas percibidas por el usuario..............c.ccoooiviiiiiiiiii i, 76
Figura 34: Condiciones climaticas percibidas por el Usuario.............coovviiiiiiiiniiiiiieeeneis 77
Figura 35: El paisaje que representa el malecon de la Av. De la Unidad Nacional................. 78
Figura 36: Calidad del aire del maleCon.............. ..o 79
Figura 37: Mapeo de iluminarias, camaras del ECU 911y guardias de seguridad.................. 80
Figura 38: LUMINAITAS €N UNB BCEI@. ... ..t ettt ettt ettt eenes 81
Figura 39: Mapeo de Bancas y papeleras urbanas..............covuviiiiiiniii e 82
Figura 40: Ficha TECNICA A€ BANCAS. ... ....uuiiiititie e 83
Figura 41: Bancas 0 aSIENTOS TID0. ... ...ttt 84



Figura 42: Ficha técnica de Papelera Urbana..............coooiiiiiiiiiiii e 85
Figura 43: INtErSECCION T8 VIBS.. .. ...t eees 86
Figura 44: Interseccion de vias y estado de aCera............ouuvuiuiiiiiiiiiiieie e 87

Figura 45: Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de
silla de ruedas, una persona llevando un coche para bebés y una persona de pie entre
elementos del equipamiento UrbaNO0. ..........ouiuiii e 88

Figura 46: Corte transversal de un cruce peatonal en donde se identifican dos vias vehiculares
con parterre central y por el cual se encuentran circulando una persona usuaria de silla

de ruedas, una persona con coche para bebé, una persona con andador y una persona

(o (U Tot N 0T (0] o = 90
Figura 48: Estado de aceras y barandas del primer tramo de la via de ingreso..................... 91
Figura 49: Barandas de Prot@CCION. ........c.ouuii e 92
Figura 50: EStado de TUMINATTAS. ... ..t eens 93
Figura 51: LUMINAIAS €N UNB BCET@. ... . vttt et et aenes 94
Figura 52: Segundo tramo de la VIa........c.ouiuiiii e 95
Figura 53: Bares y kioskos del malecon de la Av. De la Unidad Nacional............................. 96
Figura 54: Paseo de Roberto Av. Circunvalacion.............coc.ouiuiiiiiiii e 99
Figura 55: Paseo de Roberto Av. Circunvalacion...............oououiiiiiiiiiiiee e 100
Figura 56: Paseo de Roberto Av. CircunvalaCion..............oouvuiiiiiiiiiiiiiee e 100
Figura 57: Plan de movilidad humana hacia la ciudad................c.ooooiiiiiiii 102
Figura 58: Aceras de lavia de accesSo Y retOrNO0.......c.oviiiriiii i 108
L0 U o NG TS T = T (=T o (= 109
Figura 60: Escalerade acceso alaplaya..........ccoooiiiiiiiiiiii i 110

FIQUIa B1: CIClOVIA. .. .. e e 111



Figura 62:
Figura 63:
Figura 64:
Figura 65:
Figura 66:
Figura 67:
Figura 68:
Figura 69:
Figura 70:
Figura 71:
Figura 72:
Figura 73:
Figura 74:

Figura 75:

BarANAAS. ...t 112

Accesibilidad peatonal....... ... 113
Puntos de implementacion y disefios de KiOSCOS...........ccoeviiiiiiiiiiiiiieeeenn, 114
Volumetria de la propuesta de KiOSCO.......c.oviiiiiiiiiii i 114
Planta arquitectonica para la propuesta de KioSCO..........cccovviviririiiiiiiiieenene. 115
Puntos de implementacion y redisefio de papelera urbana.......................o.o.... 116
Propuesta de Papelera Urbana EcolOgica............ovuiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee 116
Puntos de implementacion y redisefio de luminarias................cccceviiiiinennn.n. 117

Nueva tipologia de LUMINAITA. ........oueiiii e 118
Puntos de implementacion y redisefio de bancas..............oocoiiiiiiiiiii, 119
Tipologia de banca de maderay hormigon...............oooiiiiiiiiiiiiiii e 119
Tipologia de banca con elemento de resguardo.............ccccoeviiiiiiiiiiic i, 120
Propuesta de juegos infantiles. ... ... 121

Propuesta de maquinas de ejercicios al aire libre...............ccooiiiiiiin. . 122



18

Introduccion

La observacién de sitios urbanos con un potencial turistico que solo se puede desarrollar
mediante un disefio arquitectonico adecuado, aplicado en el concepto conocido como
regeneracion urbana es muy conocido en el Ecuador, y en la ciudad de Bahia de Caraquez no
ha sido ajena esta tendencia. Es asi que el objetivo del presente estudio de caso es analizar las
condiciones de los espacios publicos del malec6n ubicado sobre la Av. Unidad Nacional en Bahia
de Caraquez, mediante una investigacion de campo y bibliografica para determinar su actual
estado urbano, complementado con especificaciones que buscan diagnosticar técnicamente la
composicion de la infraestructura fisica de los espacios publicos en el sector de estudio, asi como
determinar el confort urbano dentro del area de estudio mediante la aplicacion de la metodologia
escogida e identificar factores con criterios de accesibilidad y confort urbano del entorno
construido en la zona de delimitacion.

En el aspecto tedrico el presente proyecto se maneja mediante el uso de conceptos que van
desde el desarrollo urbano espontaneo y no planeado trae consigo una mezcla cadtica de
actividades urbanas, hasta la busqueda del confort urbano y de la accesibilidad para personas
con dificultades de movilidad. En este capitulo se establecen las bases tedricas de lo que es
contar con espacios publicos dignos, inclusivos, que permitan que los ciudadanos se muevan de
un lado a otro y se le permita aprovecharla y admirarla, asi mismo, respetando y cumpliendo
normativas que se imponen para la construccion de varias tipologias de edificios para asi obtener
una vista armonica.

Seguido se maneja la parte metodoldgica, en donde se plantea la investigacion descriptiva como
centro de este proyecto, asi como la eleccion de métodos, herramientas y otros insumos a utilizar
para analizar mas a fondo la problemética y poder desarrollar los objetivos planteados en este
estudio de caso. Ademas de que se manejarian un enfoque de campo y bibliografico para la

obtencion de resultados, también se manejara un proceso compuesto de tres fases
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completamente vinculadas a los objetivos especificos y que tratan de obtener resultados por
medio de la observacion, la encuesta, el mapeo y la obtencién de imagenes in — situ.

Luego de la discusion en la que se confrontan los resultados obtenidos sobre el objeto delimitado
y la normativa dictada por INEN respecto a las construcciones urbanisticas, se llega a las
conclusiones y recomendaciones, que permitirian emitir una propuesta de regeneracion urbana
en la que se incluirian aspectos macro y micro arquitecténicos de caracter funcional y siempre
de acuerdo a la Norma Técnica Ecuatoriana, con la finalidad de mejorar los criterios de
accesibilidad y confort urbano y poder generar una mayor atraccion turistica para propios y

extrafos.



20

Capitulo |
El Problema
Planteamiento del Problema

El espacio publico es un territorio que debe ser accesible para todo publico, con el fin de
embellecer a la ciudad, se caracteriza por ser un espacio no limitado y en donde el ciudadano
puede cumplir varias actividades. Este también debe tener identidad, para asi, sentirse parte de
la ciudad o del entorno en donde se ubique, y no sentirse fuera de ella.

El paisaje urbano en muchos lugares del Ecuador se ha convertido en un asunto prioritario
para los GAD municipales, claro ejemplo de ello han sido las regeneraciones urbanas a gran
escala que se han dado en ciudades como Guayaquil, Quito, Cuenca, Manta, Portoviejo, etc. Y
la ciudad de Bahia de Caraquez no es la excepcion, debido a que su proceso de regeneracion
urbana comenzod en la avenida circunvalacion con la ejecucion del proyecto Paseo de Roberto
gue implica la primera etapa de la transformacion del Malecdn que bordea las playas de esta
ciudad.

Es asi que se identifica dentro de este estudio de caso como un proyecto de desarrollo
valido la regeneracién del malecén de la playa del malecén de la avenida de la Unidad Nacional,
misma que en la actualidad no cuenta con una estructura micro y macro arquitectonica, que
brinde al usuario local y turistico parametros éptimos de ergonomia, seguridad y comunidad para
la ejecucién de actividades al aire libre y que potencien el principio de ciudad ecolégica y turistica
gue pretende seguir el GAD municipal de este canton.

Por lo tanto, se deduce que el espacio publico debe tener relevancia en la ciudad, debido
a las actividades que en ella realiza la sociedad en general, aportando y brindando una imagen
a la ciudad basada en el orden y la funcionalidad, puesto que la implementacién de espacios
publicos favorece a la ciudadania para que puedan realizar actividades al aire libre.

Es importante mencionar que los ciudadanos deben brindar comodidad a la vista de los

deméas y de ellos mismos, respetando y cumpliendo normativas que se imponen para la



21

construccion de diferentes tipologias de edificios para asi obtener una vista arménica, y que el
espacio publico esté rodeado de un buen paisaje arquitectdnico.

Muchas ciudades latinoamericanas sufren los problemas comunes de las zonas urbanas:

congestion, contaminacion, pérdida de identidad de barrios histéricos, disminucion de

productividad, ruido, problemas de seguridad vial y crecimiento urbano desmesurado,

entre otros. (Borja Castro, 2018)

Y de este problema no estan exentas las ciudades del Ecuador, en donde son muchos
los espacios que requieren de regeneracion, pero que lamentablemente son necesidades no
atendidas dentro de los presupuestos de los gobiernos autbnomos, sin considerar que estos
espacios se pueden convertir en centros de proliferacién delictiva, perjudicando otros aspectos
de desarrollo integral de las urbes.

Es fundamental recalcar que en el lugar de estudio existen otras problematicas que no
han sido mencionadas como lo es el deterioro de espacio publico, bajo nivel de movilidad
peatonal, déficit de verde urbano, dificil accesibilidad y conectividad a los diferentes hitos.

Segun El Telégrafo (2012), en el Ecuador existe un déficit de espacios verdes:

El Ecuador no cuenta con una adecuada distribucion de los espacios verdes, de acuerdo

con su poblacién. Asi lo concluy6é el estudio denominado “indice Verde Urbano’,

efectuado por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC). Ese indice determina
el patrimonio de areas verdes o de zonas terrestres de interés natural, histérico-cultural,
manejado (directamente o indirectamente) por entes publicos. La Organizacion Mundial
de la Salud (OMS) sefiala que en cada territorio se debe contar con al menos 9 m2 por

persona. (p.4)

El verde urbano ofrece oportunidades para el desarrollo sostenible de nuestras ciudades. Los
espacios verdes publicos que son accesibles para caminar, circular en bicicleta, jugar o realizar otras
actividades al aire libre, favorecen una movilidad digna y segura para las personas de mayor edad,

para los nifios.
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En el contexto urbano, las calles son caracterizadas por ser espacios de libre transito
despojados de cualquier objeto que obstaculice la circulacion, todo lo que en éstas se
disponga se encuentra en arreglo a lugares debidamente delimitados, de alli la vegetacién
qgue en las calles se encuentre estara ubicada en jardineras y/o en parques para
armonizar el lugar. Al considerar lo anterior, las plantas que crezcan por fuera de estos
lugares son consideradas estéticamente no deseables y crean cierto “desorden visual”,
las cuales en muchos casos son arrancadas por los transeuntes, los habitantes de la zona
y por las empresas encargadas de realizar el aseo. A estas plantas constantemente se
les compara con las malas hierbas del campo, a las que se les conoce también como
‘malezas”. (Ibarbo Castilla y Montoya Escobar, 2018).
Figura 1

Ubicacién, delimitacién del area de estudiar

Simbologia

Av. Unidad Nacional
lugar de estudio

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso (2022).
El area a intervenir esta planteada en la Avenida Unidad Nacional hasta llegar a la plazoleta

memorial en la Ciudad de Bahia de Caraquez, consta de un area de 20.019 m?.
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Bahia de Caraquez es una de las ciudades de la costa ecuatoriana que tiene diverso
encanto: por su naturaleza al ser la union del rio Chone y el mar del Pacifico y por su cultura
ancestral, evidenciada en la comunién de las construcciones del siglo XX con los edificios
modernos, que hacen que sea un destino turistico al cual visitar.

Figura 2

Area de descanso en la Av. Unidad Nacional del malecén de bahia de Caraquez.

Nota: Fotografia tomada por los autores del analisis de caso (2022).

Figura 3

Infraestructura Vial de la Av. Unidad Nacional del malecén de bahia de Caraquez.
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Nota: Fotografia tomada por los autores del analisis de caso (2022).

Figura 4

Asentamiento comercial en la Av. Unidad Nacional del malecon de bahia de Caraquez.
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Nota: fotografia tomada por los autores del analisis de caso (2022)
Justificacion
El presente trabajo se justifica debido al analisis urbano del espacio publico del malecén
ubicado sobre la avenida unidad nacional de la ciudad Bahia de Caraquez.
Justificacion Urbano - Arquitecténica
Segun la metodologia de Chehade Herrera (2019), los espacios publicos de calidad en
nuestras ciudades es un derecho:
El contar con espacios publicos de calidad en nuestras ciudades es un derecho
ciudadano, pues democratiza la vida urbana. Los espacios publicos estimulan el
encuentro ciudadano, libre y espontdneo, permitiendo la interaccion social original que
ultimamente parece haberse desplazado hacia las redes sociales. La cantidad y calidad
de espacios publicos que encontramos en las ciudades son un buen reflejo de la madurez
y conciencia urbana que ha desarrollado la ciudad a lo largo del tiempo, pues constituyen
una clara representacion de la importancia de la generacion de espacios colectivos para
el desarrollo de actividades de ocio, recreacién o deporte que toda colectividad requiere
disfrutar. Al ser lugares de aspecto publico hacen que estas piezas urbanas tengan gran
valor dentro del desarrollo de la sociedad. (p.3)

Los espacios publicos contribuyen a la formacién de una identidad ciudadana, a
la construccién de un sentido de pertenencia para entender lo publico como parte de lo
propio, de lo nuestro. El ciudadano valora y cuida lo suyo y lo defiende de un mal uso o
del uso abusivo, reforzandose asi, casi de forma natural, el cuidado de los espacios
publicos. Existen dos grandes virtudes que se exteriorizan de forma natural en los
espacios publicos de las ciudades: Son lugares donde aprendemos a desarrollar la
tolerancia y el respeto hacia los demas, aspectos tan necesarios en nuestros dias, y una
segunda condicion casi tan importante como la anterior: en los espacios publicos, todos

somos iguales.
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En esta investigacion se analiza la importancia del espacio publico ya que genera la
integracion, recreacion, apropiacion del mismo y mejora la calidad de vida de las personas.

Justificacion Social

Segun Alcala (2017), la habitabilidad en el espacio urbano se define de la siguiente forma:

Conceptualiza la habitabilidad en el espacio urbano como una condiciéon habitacional

donde la vivienda esta integrada fisicamente a la ciudad, con buena accesibilidad a

servicios y equipamientos, rodeada de un espacio publico de calidad, y se carece de ésta

cuando la vivienda aun estando en buenas condiciones se encuentra implantada en un

area vulnerable, marginal y de dificil acceso. (p. 4)

Al contar con espacios publicos adecuados se garantiza la calidad de vida de sus
habitantes, para que esto a futuro influya en los jovenes y poder contar con buenas condiciones
de vida.

Objetivos

Objetivo General
Analizar las condiciones de los espacios publicos del malecén ubicado sobre la Av. Unidad
Nacional en Bahia de Caradquez, mediante una investigacion de campo y bibliografica para
determinar su actual estado urbano.

Objetivos Especificos
Diagnosticar téchicamente la composicion de la infraestructura fisica de los espacios publicos en
el sector de estudio.

Determinar el confort urbano dentro del area de estudio.
Identificar factores con criterios de accesibilidad y confort urbano del entorno construido en la

zona de delimitacion.



27

Capitulo 1l
Marco Tedrico
Antecedentes

El desarrollo urbano espontaneo y no planeado trae consigo una mezcla cadtica de
actividades urbanas, generando con ello conflictos serios a los habitantes en términos de transito,
contaminacién y desajustes psicoldgicos, que se traducen respectivamente en graves costos
sociales por la pérdida de horas-hombre destinadas a la transportacion, deterioro de la salud
publica y poca identificacion con los lugares en que se reside o trabaja.

El desarrollo urbano que caracteriza una ciudad sustentable debiera poseer entre otros,

un modelo participativo local, mapas de riesgo urbano y sismico, areas verdes y de

recreacién, procesos industriales controlados para conseguir el mejoramiento de la

calidad de vida de los habitantes. (Cruz Morales, 2018)

Por lo tanto, deben ser concebidos con capacidad de adaptacion; es decir con la
suficiente apertura para acoger la instalacion de una multiplicidad de actividades, y la
adaptabilidad a nuevos usos, ya que atenderd necesidades de un grupo de
personas especificamente en donde velaran en primer lugar por sus propios intereses.

La homogeneidad en el tipo de construcciones, alturas, materiales, colores, etc., de las
edificaciones urbanas produce un paisaje urbano monétono, cansado y poco susceptible de
retencién en la memoria.

En general, las construcciones actuales carecen de atractivo estético y a veces funcional,
dando por resultado un disefio hibrido que provoca indiferencia formal. En términos funcionales,
con el poco entendimiento del manejo del clima se ocasionan espacios incomodos: muy calientes
o muy frios, muy iluminados o muy sombrios, etc.

Durante los ultimos afios se ha puesto en marcha iniciativas y proyectos sobre el espacio

publico, suscitando aspiraciones en las comunidades locales por una sociedad mas

fructifera y progresiva. En varias partes del pais existen espacios publicos, los cuales
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algunos se encuentran pasando por un proceso de regeneracién, con el propésito de dar

ala poblacién lugares de recreacion y de esparcimiento, lo que ocasiona un mejoramiento

en todo el sistema de espacios publicos. Ademas, hay que recalcar que con la ayuda de
los espacios publicos se da recualificacion arquitecténica y social. (Alvarez Laborde,

2021)

Es importante recalcar que en Ecuador hay ciudades en donde es notable un constante
progreso, se motivan ciertas areas publicas y privadas para que puedan hacer sus inversiones
en la ciudad, esto se origina a partir del cambio que los espacios publicos estan teniendo. Para
todo ese proceso de desarrollo de ciudades, se ha analizado la situaciébn en la que se
encontraban, por ello es importante revisar cada detalle del aporte que hacen los espacios
publicos a la ciudad, para asi, obtener un desarrollo eficiente.

Los usuarios son los principales beneficiarios, porque no hay ser humano que no disfrute

de parques conceptualizados segun las necesidades de la poblacion. Ademas, mediante

las recomendaciones o estrategias de disefio, se puede concientizar tanto a los usuarios
de los espacios publicos como a los profesionales del paisaje y del urbanismo sobre este

tema y generar una re-concepciéon del espacio publico. (Vera Zambrano, 2021)

Hay espacios publicos que han llegado a deteriorarse y a su abandono, muchas veces
los usuarios son quienes lo llevan a esa situacion, aun siendo los principales beneficiarios y el
publico que més disfruta de ese espacio, es por ello es importante que empecemos a concientizar
y a cuidar nuestros espacios publicos, también es necesario implementar politicas para proteger
y mantener el espacio publico, ya que estos espacios son fundamentales para mejorar la calidad
de vida de los ciudadanos.

El espacio publico es el de la representacion, en el que la sociedad se hace visible. Del

agora a la plaza de las manifestaciones politicas multitudinarias del siglo XX, es a partir

de estos espacios que se puede relatar, comprender la historia de una ciudad. Estampas

gloriosas y tragicas, antiguas y modernas, se suceden en los espacios publicos de la
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ciudad. Es suficiente con recordar lugares y momentos histéricos como las

manifestaciones en Paris iniciadas en la Republica o en la Bastille, las plazas de las Tres

Culturas en México o Tiananmen en Pekin, la reaccion en Barcelona y otras ciudades de

Espafa ante la arrogancia del entonces ministro Manuel Fraga cuando dijo que “la calle

es mia”; los desfiles del dia del orgullo gay que toman las calles de Nueva York y otras

ciudades; la expresion popular de los carnavales de Rio de Janeiro o Venecia; estos y

otros actos ciudadanos solamente son posibles en el espacio publico. (Borja y Muxi,

2003)

Es importante recalcar que una ciudad para que sea bella, debe contar con espacios
publicos dignos, inclusivos, que permitan que los ciudadanos se muevan de un lado a otro y se
le permita aprovecharla y admirarla, asi mismo, respetando y cumpliendo normativas que se
imponen para la construccién de varias tipologias de edificios para asi obtener una vista
armonica.

Imagen Urbana como aporte a la sociedad

La imagen urbana de las ciudades va mas alld de un conglomerado de elementos
estaticos que componen el espacio fisico. Durante el siglo XX, se propusieron a nivel
internacional diversas acciones que buscaron proteger los sitios patrimoniales, resultando
productos que han tenido gran influencia, como el listado de Sitios Patrimonio de la Humanidad
y la definicidon del concepto de patrimonio, por la Organizacion de las Naciones Unidas para la
Educacion, la Ciencia y la Cultura.

En funcién de estos importantes atractivos locales, naturales o culturales, se considera

que el turismo puede contribuir al desarrollo econdmico de regiones atrasadas,

incluyendo las de tipo rural. Precisamente, el reconocimiento de los paisajes culturales
como portadores de la herencia abre nuevas perspectivas para areas y comunidades

rurales. (Martha Cajigas, 2019)
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Segun Lynch (1984), la imagen urbana de la ciudad es apreciada por los usuarios y

peatones, quienes poseen su propia perspectiva de la Ciudad; asimismo de darle

significado al espacio, lo definen como colectivo y propio, facilitando la identidad de la

Ciudad, configurando asi la imagen urbana. Dicha definicion se especifica en categorizar

e identificar los espacios en donde los habitantes desarrollan sus distintas actividades y

se socializan con los demas, una ciudad comprendida por factores netamente

indispensables para el bien comun. Dichos factores podrian ser construidos o ser

naturales, configurando asi parte del punto visual de los habitantes del sector. (p.86)

El turismo representa un papel fundamental dentro de una ciudad porque influye en su
desarrollo econémico, por tal motivo es importante que los espacios publicos sean inclusivos
principalmente en donde las personas vulnerables puedan circular libremente sin barreras fisicas
arquitecténicas.

Comportamiento del Espacio Publico en las Ciudades

Segun Alvarez (2021), “En Ecuador el tema de los espacios publicos se ha considerado

como un bien que provoca diversos beneficios a los sectores y las ciudades donde se

encuentra, ya que con la implementacién de diferentes infraestructuras se puede adquirir

ingresos econdmicos y mejorar la calidad de vida de las personas.” (p. 14)

Continuando el andlisis de Alvarez (2021), realiz6 un estudio, en la Universidad San
Gregorio de Portoviejo, en el cual plantea que el principal objetivo es conocer si el espacio publico
a analizar en la Ciudad de Quevedo brinda perceptivamente la comodidad a los ciudadanos, si
son de gran ayuda para ellos o caso contrario no benefician en la construccion y en el
fortalecimiento de la vida colectiva de la ciudad.

Los estudios acerca de la calidad del espacio publico, en relaciébn con los factores
inherentes al hombre y su manera de percibir el entorno, se asocian con enfoques precedentes
relacionados con el comportamiento humano, esto supone observar lo que hacen las personas

al fijar la atencion sobre lo que les satisface.
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Se procura que el espacio publico pueda brindar sensaciones de proteccién, seguridad,

comodidad, accesibilidad, libertad, placer, sorpresa. Estas pueden conducir tanto a

facilitar la labor del disefiador sobre la elaboracién de proyectos especificos con una

orientacion conceptual desde las modalidades de percepcion, como a evaluar las
preferencias de las comunidades para satisfacer necesidades, o estudiar el impacto de

proyectos, su evolucién y posibles mejoras en el tiempo. (Morella Bricefio, 2018)

Los espacios publicos deben ser concebidos con capacidad de adaptacion; es decir con
la suficiente apertura para acoger la instalacion de una multiplicidad de actividades, y la
adaptabilidad a nuevos usos, ya que atenderd necesidades de un grupo de personas
especificamente en donde velaran en primer lugar por sus propios intereses.

El Paisaje Urbano aportando a la Imagen de la Ciudad

La palabra paisaje, tan singular como polisémica, hoy se utiliza indiscriminadamente en
todos los ambitos del conocimiento. Actualmente los mas importantes son aquellos que incluyen
conceptos culturales, sociales y ambientales. El paisaje, “ha sido explicado como un ‘algo’ que
estaria vinculado a los sentidos, al arte, a la naturaleza”. Estas nociones dependeran
fundamentalmente de quién esté hablando de paisaje, de quién lo lea o incluso de quién lo
construya.

El paisaje es el lugar donde las personas espontaneamente se relacionan con su entorno.
Por ello, ahi se visualizan tradiciones, costumbres, gustos, tristezas, melancolias, alegrias y
motivos de vida que son elementos de identidad.

Movilidad Urbana, la necesidad de moverse de los ciudadanos

Segun Vallejo (2017) nos dice que:

“Los estudios de movilidad urbana dentro de la planificacién local son fundamentales para

el desarrollo coherente de los pueblos y ciudades, guiados hacia la sostenibilidad,

cumplen un rol hegemaénico ya que al conformar la red estructural de las ciudades deben
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promover la equidad en el acceso a los diferentes servicios que estas ofrecen con respeto

al medio ambiente”. (p.12)

Podemos decir que la movilidad urbana hace énfasis a las diferentes formas de
desplazamientos que utilizan las personas para trasladarse dentro de la ciudad, por ello se busca
implementar espacios para una gestion eficaz del espacio publico y de la movilidad urbana.
Problematicas Urbanas en Espacios Publicos

Las personas con algun tipo de discapacidad son actores de gran importancia en la
sociedad, por hacer parte de esta, tienen un proposito de ser creadores de desarrollo social,
artistico y educativo, por presentar las mismas condiciones mediante su experiencia personal,
permitiendo, reducir la desigualdad, la discriminacion y la exclusion social.

De acuerdo con la Organizaciéon Mundial para la Salud, mas de 700 millones de personas
con discapacidad viven en el planeta. Mas alla de sus déficits propios, son los factores del
contexto los que dificultan las experiencias de vida: barreras arquitecténicas, fisicas, de acceso
a la educacion y lo relativo a las creencias y practicas sociales, o que provoca situaciones de
exclusion social. Por consiguiente, diluir las barreras arquitecténicas con el cumplimiento de la
normativa actual referente a la accesibilidad, dara bienestar a todos los colectivos, para hacerlos
participes de las actividades educativas, culturales, econémicas y sociales.

Accesibilidad Universal en el Entorno Urbano

Olivera (2013) da a conocer lo siguiente:

La accesibilidad es la facilidad con que un lugar puede ser alcanzado desde otro, es una

cualidad referida al espacio. La accesibilidad no es un absoluto, es necesaria la

deconstruccién del concepto tradicional, ya que se debe tener en cuenta la diversidad de
las personas y la diferenciacién en la movilidad; es un concepto relativo, en funcion de
las caracteristicas del usuario, del tipo de desplazamiento y de otros muchos

condicionantes, como los factores climéticos, la calidad de las vias, etc. (p.8)
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Se ha reconocido al ruido como uno de los principales afectadores de la salud, siendo el
trafico vehicular la fuente primaria de ruido en los ambitos urbanos, afectando la calidad de vida
de los habitantes en las ciudades.

En su gran mayoria las personas estan expuestas a accidentes, por tal razon, implementar
estrategias 0 espacios inclusivos ayudara a mejorar la movilidad de las personas y asi se
salvaguardara la vida del mismo.

Calidad de vida, un reto en la actualidad

El reto social de la calidad, se implanta como un objetivo, tanto para el desarrollo de
politicas, como de intervenciones profesionales en muchos dmbitos, incluido particularmente el
de las politicas sociales en su mas amplia acepcién. Por tal razén, se lo considera como el nivel
de bienestar derivado de la evaluacién que la persona realiza de los diversos dominios de su
propia vida y del impacto en su estado de salud.

Los vehiculos particulares son sostenibles cuando se quiere cubrir grandes distancias y

con la capacidad de pasajeros que justifique su uso, otra alternativa utilizando medios de

transporte urbano de pasajeros masivo. La priorizacién de la movilidad de las personas y

ciclistas corresponde cuando se quiere cubrir distancias cortas que puede en algun caso

interconectarse con los modos de desplazamiento masivo en paraderos establecidos.

(Manuel Chiara, 2020).

Se ha reconocido al ruido como uno de los principales afectadores de la salud, siendo el
trafico vehicular la fuente primaria de ruido en los ambitos urbanos, afectando la calidad de vida
de los habitantes en las ciudades, de ahi que se dé cada vez mas importancia a la circulacion

peatonal y ciclistica, como medios de no contaminacion e implementacion de la vida saludable.
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Capitulo 1l
Marco Metodoldgico

En este capitulo se describiran los métodos, herramientas y otros insumos a utilizar para
analizar mas a fondo la problematica y poder desarrollar los objetivos planteados en este estudio
de caso.

Nivel de investigacion

Para realizar el estudio de este proyecto se llevd a cabo una investigacion descriptiva,
para analizar los diferentes elementos que existen en la problemética y ayudar a concluir con
resultados.

Segun Morales (2003) la investigacion descriptiva consiste en llegar a conocer las

situaciones, costumbres y actitudes predominantes a través de la descripcion exacta de

las actividades, objetos, procesos y personas. Su meta no se limita a la recoleccién de
datos, sino a la prediccién e identificacion de las relaciones que existen entre dos o0 mas
variables. Los investigadores no son meros tabuladores, sino que recogen los datos sobre
la base de una hipétesis o teoria, exponen y resumen la informacién de manera cuidadosa
y luego analizan minuciosamente los resultados, a fin de extraer generalizaciones
significativas que contribuyan al conocimiento. (p. 2)
Disefio de investigacion

Para cumplir con los objetivos, las investigaciones se dieron de tipo mixto, implicando la
documental y la de campo.

Mediante la investigacién documental, se busca recopilar informacién de distintas fuentes
relacionadas con la investigacion, a través del campo de las referencias bibliogréaficas, para llegar
a entender de mejor manera lo que esta sucediendo en el area de estudio.

Segun Morales (2003) la investigacion documental:

Tiene la particularidad de utilizar como una fuente primaria de insumos, mas no la Unica

y exclusiva, el documento escrito en sus diferentes formas: documentos impresos,
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electrénicos y audiovisuales. La investigacion documental es un procedimiento cientifico,

un proceso sistematico de indagacioén, recoleccién, organizacion, analisis e interpretacion

de informacién o datos en torno a un determinado tema. Al igual que otros tipos de

investigacion, éste es conducente a la construccién de conocimientos. (p. 505)

La investigacion de campo complemento con informacion recolectada del area de estudio
para constatar el estado actual de los elementos estudiados en la zona, permitiendo la obtencion
de resultados mas especificos.

Segun Grajales (2000), dice que la investigacion de campo es:

Aquella investigacion que se efectla en el lugar y tiempo en que ocurren los fenémenos

objeto de estudio, esta clasificacién distingue entre el lugar donde se desarrolla la

investigacion, si las condiciones son las naturales en el terreno de los acontecimientos
tenemos una investigacion de campo, como los son las observaciones en un barrio, las
encuestas a los empleados de las empresas, el registro de datos relacionados con las
mareas, la lluvia y la temperatura en condiciones naturales.

Enfoques

Con la finalidad de llevar a cabo de la mejor manera la investigacion y lograr obtener los
resultados necesarios, se utilizaran los enfoques metodoldgicos cualitativos y el cuantitativo.

El enfoque cualitativo, segln lo menciona Bejarano (2016):

La investigacion Cualitativa se centra en comprender y profundizar los fenédmenos,

analizandolos desde el punto de vista de los participantes en su ambiente y en relacion

con los aspectos que los rodean. Normalmente es escogido cuando se busca comprender
la perspectiva de individuos o grupos de personas a los que se investigara, acerca de los
sucesos que los rodean, ahondar en sus experiencias, opiniones, conociendo de esta

forma cémo subjetivamente perciben su realidad. (p.3)
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Este enfoque se empled en este andlisis ya que ayuda a interpretar la gran parte de los
resultados, siendo utilizado en la descripcion de las caracteristicas mas relevantes del contexto
en el que se llevo a cabo la investigacion.

Es asi como Arteaga (2020) que describe a los métodos cuantitativos como medios de

investigacion que se centran en mediciones objetivas y analisis estadisticos, matematicos

0 numéricos de los datos recopilados mediante encuestas, cuestionarios o0 mediante el

uso de técnicas informéticas para manipular los datos estadisticos existentes, es decir

gue la investigacion cuantitativa se centra en recopilar y generalizar datos numéricos

entre grupos o explicar un fenémeno en particular. (p.4)

De esta manera se permitio interpretar en nimeros los resultados de la investigacion. Se
procedi6 a realizar una division en tres fases a fin de especificar los procesos a realizar hacia el
cumplimiento de los diferentes objetivos especificos planteados.

Primera Fase

En esta fase se utilizaran varias herramientas de levantamiento de informacion, asi como
las fichas técnicas de observacion y mapas tematicos en donde se evidenciara la informacion
levantada. Se analizara la infraestructura fisica del area de estudio, correspondiente a vias
aceras y parterres, aplicando los conceptos y metodologia de Andlisis de Cota Cero, creada por
MINVU (2015).

Para lograr este objetivo se realizara el recorrido in situ y se observara el estado,
materialidad, mantenimiento y la funcionalidad de las vias, aceras y parterres que se encuentren
en el area de delimitacion. Luego se basara en criterio propio de la topografia existente, y se

indicaran si las aceras y vias son:
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Accesible: Los pavimentos estan en excelente estado de manutencion, existen rampas

gue permiten el acceso y desplazamiento seguro de personas con discapacidad en todo

el espacio.

Funcional: Los pavimentos estan en general en buen estado de manutencién, pero no

son accesibles para discapacitados.

Deteriorado: Los pavimentos sufren cierto grado de deterioro, que afecta, pero no impide

completamente la utilizacion del espacio.

Inutilizable: Los pavimentos estan en un nivel de deterioro tan alto que presentan un

riesgo para la seguridad de los usuarios. (p.101)

La ficha técnica también servird para la obtencién de informacién de dimensiones,
materialidad, etc., Basandonos en algunas de las normativas establecidas por la Norma Técnica
Ecuatoriana (NTE INEN 2243:2016), la misma que establece dimensiones minimas y

caracteristicas de disefio que deben cumplir las vias de circulacién peatonal o aceras.



Figura 5

Formato de Ficha Técnica de Infraestructura Fisica
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO

CARRERA
ARQUITECTURA
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Nota: Identificacién de Tramos. Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)

USGP
CARRERA DE ARQUITECTURA
Andlisis de Caso previo a la obtencién del titulo de Arquitectos
TEMA:
Andlisis Urbano del Espacio Publico del Malecén ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia de Caraquez.
FICHA TECNICA DE INFRAESTRUCTURA FISICA (TRAMO 1)
Vias
NOMBRE ACCESIBLE FUNCIONAL DETERIORADO INUTILIZABLE
B Existen rampas Noexisten €l deteriorono Representaun EXTENSION | NUMERO DE
Pavimento en 2 < Paviments s Pavimento con 5 ANCHO (m) SENTIDO MATERIALIDAD
AV. UNIDAD NACIONAL | ~exceeme | Jermitendoel | Pavimentosn | ampss nosen | o | warieerny | tonveige | fesopesie (m) CARRILES
satado seguro todopiiblico [ deterioro espacio gomiion usuario
1 2 IDA | RETORNO | ASFALTO | HORMIGON| OTRO
vial X
3 2 IDA | RETORNO | ASFALTO | HORMIGON| OTRO
VIA2 X
ACERAS
ACCESIBLE FUNCIONAL DETERIORADO INUTILIZABLE RAMPAS
EXTENSION
NOMBRE Pavimento en ‘:‘,"j__"‘w::’: ~E m',‘\::'j::m Pacwansion “f::;:’;;“ Pavimento con "":":N":';." ANCHO (m) Py SENTIDO MATERIALIDAD
excelente | 4o iszamiento | buenestado | accesiblespara | Gertogradode | tilzaiondel | 20 nivelde seguridad de! s NO
eatado seguro todo publico deterioro espacio Comitaiet usuario
IDA | RETORNO | ASFALTO | HORMIGON| OTRO
ACERA 1
IDA | RETORNO | ASFALTO | HORMIGON|  OTRO
ACERA 2
PARTERRE
ACCESIBLE FUNCIONAL DETERIORADO INUTILIZABLE
NOMBRE Existen rampas Noexisten [ o £l deterioro no Representaun ANCHO (m) EXTENSION (m) BARRERAS MATERIALIDAD
Pavimento®” | pemmitiendoel | Pavimentoen | rampas,noson [ Pavimentocon | impigeta | PmeRtocn | iecgoparata ARQUITECTONICAS
excelente | cplazamiento | buenestado | accesiblespara | ciertogradode | yitizacionger | 2 "ve seguridad del
e seguro todopublico | deterioro espacio oot usuario
sl NO ASFALTO | HORMIGON|  OTRO
PARTERRE 1
IMAGEN SECCION GENERAL
OBSERVACIONES AUTORES
MARIA MERCEDES TEJENA VELEZ
JIMMY FERNANDO VALDEZ VINUEZA

El area de delimitacién contiene 771.97 m de extension, en lo que corresponde al malecon

sobre la Av. Unidad nacional. Para una mejor identificacién, nuestra area de delimitacion se

dividira en tres tramos. Informacion que seré evidenciada y explicada a continuacién en el gréfico.
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Figura 6

Formato de Identificacién de Tramos en el Area de Delimitacién

B RAMO I I PISTA DE PATINAJE
I 1RAMO 2 B PLAZA MEMORIAL
TRAMO 3 MANZANAS

OCEANO PACIFICO

Nota: Identificacion de Tramos. Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)
Segunda Fase
En la siguiente fase se determinaran los niveles de confort urbano en el espacio publico.

Se analizara la relacion que tiene y se justificara la eleccion de cada uno, se utilizaran
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varias herramientas de levantamiento de informacion, asi como la encuesta, fichas técnicas y
mapas tematicos en donde se evidenciara la informacion obtenida.

Minguez (2013) indica que existen 8 componentes del confort:

Condiciones térmicas: Datos climaticos, Materiales del Espacio Publico.

Las condicionantes térmicas son necesarios para lograr unas condiciones térmicas
Optimas del espacio urbano atendiendo a caracteristicas bioclimaticas: orientacion,
temperatura, radiacion solar, época del afio, humedas, viento y a caracteristicas
ambientales: vegetacion, laminas de agua.

Escala Urbana: Ancho de la Seccidén, Altura de las Edificaciones.

La relacion entre la altura de las edificaciones y la separacion de los bloques ha sido
motivo de estudio particularmente al inicio del Movimiento Moderno por su incidencia en
el soleamiento de las viviendas, aunque sin analizar su importancia en el espacio
publico.

La proporcion de la calle también es determinante para la colocacién de arbolado de
porte grande o pequefio en las aceras, plazas, jardines y la creacion de corredores
urbanos.

Ocupacion del espacio publico: Uso Previsto, Aforos, Masa Critica.

La ocupacién del espacio publico esta sujeta a la actividad que se vaya a ejercer en el
sitio, por lo tanto, es necesario que exista un equilibrio en la ocupacién de dichos espacios
gue nos asegure un nivel de seguridad y diversidad imprescindible para el confort. Se
debe crear un escenario Optimo para la regulacién, el encuentro, intercambio y
comunicacion entre usuarios y actividades. (Minguez et al, 2013).

Paisaje: Atractivo del entorno

Existen multiples formas de paisaje: comercial, histérico, arquitectonico, natural, todas
ellas con gran carga subjetiva. EI componente estético del paisaje es una herramienta

muy valiosa para generar confort. Paisaje urbano entendido desde una perspectiva
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puramente visual, como la idea de la percepcion que tenemos del entorno y de una

posicién especifica dentro del area urbana.

Percepcion de seguridad: Transparencias y visibilidad, Ocupacion.

Para lograr un entorno libre de amenazas debe existir cohesion social y proyectar la

ciudad de modo que se potencie la visibilidad del espacio y su transparencia, utilizando

elementos arquitecténicos que fomenten la vigilancia natural entre ciudadanos.

Condiciones Acusticas: Decibelios dia/noche.

El ruido por el trafico rodado es un fendmeno tan tipico de nuestro entorno urbano

invadido por vehiculos a motor que se han integrado plenamente en el paisaje urbano.

Calidad del aire: TCOZ2 hab/afio.

La calidad del aire de nuestras ciudades es una de las variables fisioldgicas que afectan

a la habitabilidad del espacio publico. No solo es un problema de confort sino de salud.

Ergonomia: Calidad del disefio urbano.

La ergonomia se debe aplicar tanto en el disefio del espacio urbano como en el disefio

de cada elemento que lo conforman (mobiliario, luminarias, pavimentos entre otros),

considerando su adecuada distribucion y numero.

La primera herramienta a utilizar en esta fase sera la encuesta, la misma que determinara
los siguientes componentes: Condiciones Térmicas, Ocupacion del Espacio Y Percepcién de
Seguridad. Se realizara a habitantes de la ciudad de Bahia de Caraquez, ya que, es muy
importante escuchar a las personas, para asi involucrarlos en el analisis del espacio, siendo ellos
el principal publico que disfruta del mismo.

Tal como nos indica la serie de espacios publicos urbanos (2015):

Escuchar a las personas

Los ciudadanos son expertos en su entorno, su perspectiva permite validar suposiciones

y refinar ideas. Actividades que acerquen al equipo de disefio a los ciudadanos,

involucrandolos en el andlisis del espacio, aseguran que el proyecto responda a las
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prioridades locales. Para escuchar a las personas se pueden realizar talleres, entrevistas,
encuestas, grupos de enfoque, encuestas a través de medios sociales, entre otros
métodos. Municipalidades innovadoras han tenido éxito llevando la consulta a las calles,
instalando kioscos de participacion en espacios publicos y facilitando el acceso de la
informacion a los ciudadanos. (p.73)

Poblaciéon y Muestra

Se define a la poblacién como un conjunto de personas que ocupan un area geografica.

Neftali (2016) también menciona que, la Poblacién de una investigacion estd compuesta
por todos los elementos (personas, objetos, organismos, historias clinicas) que participan
del fendmeno que fue definido y delimitado en el andlisis del problema de investigacion,

y la muestra debe contener todas las caracteristicas de la poblacién o universo, para que

los resultados sean generalizables. La muestra debe ser proporcional al tamafio de la

poblacion. (p.4)

Para este analisis de caso se elegira como referencia la poblacion de 12 personas, lo que
corresponde a un promedio referencial de los habitantes que se encuentran en el sector.
Tamafo de la Muestra

La poblacién actual referencial del sector del malecén avenida unidad nacional es de 0
habitantes, para conocer el tamafio de la muestra en el centro de analisis se ha utilizado la

siguiente formula:

N*Za?*p*q

e2*(n-1)+Za?"p*q



Donde:
n= | tamafo de la muestra ?
Z= | nivel de confianza del 95% | 1.96
P= | Variabilidad positiva (%) % con que se acepto la hipotesis
g= | Variabilidad negativa (%) % con que se rechazé la hip6tesis
N= | Tamafio de la poblacidén Dato conocido
e= | precisién o error % que puede tomar valores de 1% a 9%
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Se adquiere una muestra total de habitantes del sector del malecén avenida unidad

nacional.



Figura 7

Formato de Encuesta a Habitantes de la Ciudad de Bahia de Caraquez
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UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO * ARQUITECTURA
USGP USGP
CARRERA DE ARQUITECTURA
Analisis de Caso previo a la obtencion del titulo de Arquitectos
TEMA:

Andlisis Urbano del Espacio Publico del Malecon ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia de Caraquez.

Encuesta dirigida a habitantes de la Ciudad de Bahia de Caraquez

Responsables de la |Jimmy Fernando Valdez Vinueza

encuesta: Maria Mercedes Tejena Vélez
Provincia: Canton: Parroquia:
1. Sexo Femenino Masculino
10-20 aiios 30-40 aios
2. Edad
20-30 aios 40-50 aiios
= £Qué tipo de actividad realiza en el malecén sobre la Av. Unidad  |Recreativa Deportiva
Nacional? Solo de Paso Otros
S P Amigos Pareja
4. éCon quien concurre al malecén?
Familiares Solo
5. ¢Qué tiempo permanece en el malecon? SAEnE de L o MR b
30 min Solo de paso
6. éA qué hora del dia frecuenta en este sitio? 6am a 12pm 6 pm e'_‘ adelante
12pm a6pm Cualquier hora
; o ' Neutral Negativa
7. ¢Cudl es la precepcion tiene usted sobre el malecon ?
Positiva Ninguna
Ausencia de S
Poca lluminacion
- iConsidera como sinonimos de percepcion de inseguridad estas ~ [2ErSONas
) razones? Falta de Mobiliario Ausencia de Camaras
urbano del ECU 911
. Muy frio Frio
9 éCual es la sensacion que siente con respecto al clima que se da en
: este sector durante los meses de invierno? Templado Caluroso
Muy caluroso Otros
—— . . - . Muy frio Frio
10. éCual es la sensacion que siente con respecto al clima que se da en el o
este sector durante los meses de verano?
Muy caluroso Otros
El paisaje con su
caida del sol i
11. éQué es lo que le atrae mas del malecén de la Av. Unidad Nacional? 2
La comodidad para :
3 i Todas las anteriores
hacer ejerccio
12 ¢Como es la oxigenacion que recibe su cuerpo cuando hace ejercicio a Pesima regular
) lo largo de esta avenida? buana muy buena
OBSERVACIONES

Nota: Formato de encuesta para habitantes de la Ciudad de Bahia de Caraquez. Elaborado por

autores del estudio de caso. (2022)
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El formato de encuesta constara de tres partes, la primera parte contiene datos generales
como el género y la edad, frecuencia con la que el usuario circula en la Av. Unidad Nacional, en
donde también se analizara la actividad que se realice en el espacio publico, ya que por ser un
malecon que bordea las orillas del mar y esta ubicado en una de las principales avenidas y vias
arteriales de la ciudad, se realizan varias actividades, por ello, es importante distinguir el tipo de
actividad o la actuacion urbana que realicen los usuarios, atendiendo a la condicionante de
“Ocupacién del Espacio”.

El componente de “Percepcién de Seguridad” también serd determinado mediante el
instrumento de la encuesta, por ello, la segunda parte de esta herramienta obtendréd preguntas
sobre la percepcion de este espacio que sienten los usuarios y la informacion de la hora en la
que se visita este espacio.

La percepcion de seguridad en un espacio publico esta determinada por algunas variables
gue se justificaran en esta investigacion. El objetivo de esta segunda fase es determinar si las
personas se sienten seguras o inseguras en nuestra area de delimitacion.

La percepciéon de seguridad considera los entornos social y fisico, también es necesario

la ocupacién del espacio publico, evitando lugares donde se desempefien Unicamente

usos terciarios, puestos que se convierten en espacios desiertos, lo cual ocurre
principalmente en zonas de oficinas o comerciales; la diversidad de usos garantiza flujos
variables durante todo el dia. Para conseguir un entorno seguro debe haber cohesion
social y planificar la ciudad de manera que se favorezca la transparencia y visibilidad del
espacio, empleando principios arquitecténicos que promuevan el cuidado natural entre

ciudadanos (Minguez, 2013).

En esta condicionante, otra de las herramientas de levantamiento de informacion sera la
observacion directa in situ, posteriormente mediante una simbologia establecida se marcaran en
el mapa las cdmaras de vigilancia existentes del ECU 911 y de luminarias, ya que juegan un

papel fundamental en el espacio urbano y en el disfrute de éste.
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Sistemas de seguridad ciudadana

Son los sistemas publicos de vigilancia y monitoreo de vias y espacios publicos,

conformados por camaras de vigilancia, cables de alimentacién eléctrica, equipos de

comunicacion a centros de control, sirenas, etcétera; destinados a proporcionar seguridad

a la ciudadania, instalados por instituciones publicas como: GAD, Policia Nacional u otras

instituciones de caracter publico encargadas de la seguridad. Se incluyen también los

sistemas de vigilancia comunitaria. (Arconel, 2018).

Es importante para el usuario sentir seguridad al momento de circular por un espacio
publico, en Ecuador el ciudadano que circula por estos espacios, espera que el sitio cuente con
sistemas de seguridad ciudadana o herramientas que puedan brindar seguridad, asi como las
camaras del ECU 911, que desde hace ya algunos afios el estado las implementa en espacios
publicos.

La cobertura de un territorio con camaras de video vigilancia es importantisima por

multiples factores: permite evitar hechos ilicitos y emergencias, genera un efecto

disuasivo para los antisociales, ayuda a prevenir suicidios, brinda apoyo visual de la
atencion de incidentes y las imagenes captadas se usan como elementos probatorios en

los procesos judiciales. (ECU 911, 2022).

En cuanto a las luminarias, generalmente se las considera como herramienta para
prevenir delitos en estos espacios publicos y sobre todo para generar percepcion de seguridad,
ya gue con una excelente iluminacion existira mayor posibilidad de seguridad.

El alumbrado publico Constituye la iluminacion de vias y espacios publicos destinados a

la movilidad, seguridad y ornamentacion. El alumbrado publico se clasifica en:
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Alumbrado Publico General: Es la iluminacion de vias publicas, para transito de
personas y/o vehiculos. Excluye la iluminacién de las zonas comunes de unidades
inmobiliarias declaradas como propiedad horizontal, la iluminacion publica
ornamental e intervenida.

Alumbrado publico intervenido: Es la iluminacién de vias publicas, para transito
de personas y/o vehiculos que, debido a planes o requerimientos especificos
de los gobiernos autonomos descentralizados, o por la entidad competente,
difieren de los niveles de iluminacién establecidos por regulacion, y/o requieren
de una infraestructura constructiva distinta de los estdndares establecidos
para el alumbrado publico general.

Alumbrado publico ornamental: Es la iluminacién de areas publicas como
parques, plazas, espacios deportivos abiertos, iglesias, piletas, monumentos
y similares, que difiere de los niveles establecidos por regulaciéon para
alumbrado publico general, dado que éstos obedecen a criterios estéticos
determinados por el gobierno autbnomo descentralizado correspondiente, o
por el 6rgano estatal competente. Se excluye bombas de agua de piletas y
motores extractores de aire de tuneles, o el consumo de energia de
equipos gue no tienen que ver con iluminacién. (p. 3-4).

La existencia de lo citado anteriormente se medira subjetivamente, ya que, se observara
si existen 0 no en nuestra zona de estudio y se evidenciara en el mapa tematico.

La tercera parte del instrumento de encuesta se enfocard en la sensacion térmica y la
preferencia de los usuarios, ya que se ha concluido que las condiciones térmicas en un espacio
publico urbano van a determinar su uso y permanencia de los usuarios, siendo este un importante
componente de confort. Las preguntas que se le realizaran a las personas, serviran para evaluar
su sensacién térmica, a partir de una escala de siete puntos, que varia de muy caliente a muy

frio, basada en la escala de sensacion térmica de la norma ISO 7730 (2005), la cual nos indica:
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La sensacidon térmica experimentada por un ser humano esta- relacionada,

principalmente, con el equilibrio térmico global de su cuerpo. Tal equilibrio depende de la

actividad fisica y de la vestimenta del sujeto, asi como de los parametros ambientales:

temperatura del aire, temperatura radiante media, velocidad del aire y humedad del aire.

Si factores han sido estimados o medidos, la sensacién térmica global del cuerpo puede

ser estimada mediante el calculo del voto medio estimado (PMV - predice mean vote).
Figura 8

Escala numérica de sensacion térmica usada por Fanger.

PUNTUACION SENSACION TERMICA

+2 Bastante calor

+1 Algo de calor
0 Neutra

=1 Algo de frio
-2 Bastante frio
-3 Mucho frio

Es importante que las personas se sientan en confort térmico, su bienestar fisico y

psicologico, no se verd amenazado por los factores externos ambientales.

Otro componente a analizar en esta fase es “Ergonomia”, el cual busca mejorar la calidad
de la vida del usuario por medio de la optimizacion de las condiciones en la que se desenvuelve
la actividad, buscando un equilibrio entre las necesidades del usuario con lo que ofrece el

producto. (Mondelo, 2001).
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Minguez (2013), menciona que, la ergonomia se debe aplicar tanto en el disefio del
espacio urbano como en el disefio de cada elemento que lo conforman (mobiliario,
luminarias, pavimentos entre otros), considerando su adecuada distribucién y nimero.

Esta condicionante se aplica en el disefio del espacio publico y en el disefio de cada uno
de los elementos que lo configuran, como lo son el mobiliario, luminarias y los pavimentos,
teniendo en cuenta la correcta distribucion y su cantidad, cabe recalcar que, para lograr el
objetivo de esta fase, solo se estudiaran y analizaran los mobiliarios.

Este levantamiento en campo, se lo efectuara mediante fichas técnicas elaboradas en
hojas de calculo EXCEL, mostradas a continuacion en donde, se analizaran los mobiliarios
urbanos tales como bancas, basureros y paradas de buses. Se estudiara la cantidad, estado y
materialidad de los mismos, se lo realizard mediante un recorrido en el cual se ird observando el
estado del mobiliario y la ubicacién en el mapa.

En cuanto a los elementos urbanos que vamos a analizar en esta fase, entre las

normativas que establece la Normativa Técnica Ecuatoriana (INEM 2314,2009)

encontramos que:

Bancas

Deben estar ubicadas dentro de las bandas de equipamiento o en espacios que
no obstaculicen la circulacion peatonal.

Deben estar sobre piso duro y con un sistema de anclaje fijo capaz de evitar toda
inestabilidad.

Deben estar provistas de un espacio lateral libre de 1200 mm de ancho, por lo
menos en uno de sus lados.

El asiento debe estar maximo a 450 mm de altura sobre el piso terminado y tener

una forma ergonomica.
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Basureros Publicos

Los basureros deben estar ubicados dentro de las bandas de equipamiento o en
espacios que no obstaculicen la circulacion peatonal.
Si el basurero tiene la abertura en la parte superior ésta debe estar a una altura
maxima de 800 mm, sobre el piso terminado.
Si la abertura es lateral al sentido de circulacion, la altura de la base inferior de
la tapa debe estar entre 800 mm y 1200 mm. (p.5)

Figura 9

Formato de Ficha Técnica de Bancas

CARRERA
#¢NOMBRE? ARQUITECTURA

USGP USGP

CARRERA DE ARQUITECTURA

Andlisis de Caso previo a la obtencion del titulo de Arquitectos

TEMA:

Analisis Urbano del Espacio Publico del Malecén ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia
de Caraquez

FICHA TECNICA DE BANCAS

TOTAL DE BANCAS EN TOTAL DE BANCAS EN TOTAL DE BANCAS EN
BUEN ESTADO ESTADO REGULAR MAL ESTADO
MATERIALES MADERA HORMIGON METAL OTRO
EMPLEADOS
ANCHO (m) |LARGO (m) Sl NO
MEDIDAS CUBIERTA

IMAGENES:
OBSERVACIONES: INVESTIGADORES:

MARIA M. TEJENA VELEZ
JIMMY F. VALDEZ VINUEZA

Nota: Ficha técnica de bancas. Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)



Figura 10

Formato de Ficha Técnica de Papelera Urbana

ﬁ CARRERA
UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO ARQUITECTLURA
USGP USGP

CARRERA DE ARQUITECTURA

Analisis de Caso previo a la obtencion del titulo de Arquitectos

TEMA:

Analisis Urbano del Espacio Publico del Malecén ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia
de Caraquez

FICHA TECNICA DE PAPELERA URBANA

TOTAL DE PAPELERA TOTAL DE PAPELERA
UR;:;:LEZEB':;::‘E;';:?‘D o URBANA EN ESTADO URBANA EN MAL
REGULAR ESTADO

MADERA PLASTICO METAL OTRO

MATERIALES EMPLEADOS
ANCHO (m) | LARGO (m) ] NO
MEDIDAS CUBIERTA

IMAGENES:
OBSERVACIONES: INVESTIGADORES:

MARIA M. TEJENA VELEZ
JIMMY F. VALDEZ VINUEZA

Nota: Ficha técnica de papelera urbana. Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)
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Tercera Fase

En esta ultima fase de analisis, se identificara toda la informacion en cuanto a
accesibilidad en nuestra area de estudio. Los resultados de las fases 1 y 2, nos ayudaran a
complementar parte de esta fase, y se culminara este objetivo obteniendo informacién sobre
accesibilidad mediante la técnica de observacion.

El objetivo de esta ultima fase, tiene como finalidad identificar, de forma sintética y con la
ayuda de imagenes, los factores que no cumplen los criterios de accesibilidad y confort urbano
gue permitan delimitar a posteriori una propuesta de regeneracion que satisfaga las necesidades
turisticas y deportivas del usuario, que van desde nifios menores de 5 afios, mujeres
embarazadas, adolescentes, jovenes, adultos mayores y personas con discapacidad o movilidad

reducida, garantizando una participaciéon con igualdad y el disfrute de la ciudad como derecho.

El MAP (Modelo De Accesibilidad Peatonal), fue aplicado en un estudio realizado en el
afio 2013 en México y es un instrumento que permite realizar un andlisis a escala barrial.
Lo que permite tener una guia mucho mas cercana a la realidad local. En este instrumento
se evallan mediante diversos indicadores como es el estado de la acera, sus
caracteristicas, el tipo de cruce y su facilidad al utilizarlo, obstaculos en los segmentos,
arbolado, sefalizacion, dispositivos de control de transito, fachadas, entre otros (Esquivel,
Hernandez, y Garnica, 2013).
La accesibilidad urbana es una forma de mejorar la calidad de vida del usuario, ya que
este implica el disfrute de espacios publicos urbanos para todos los ciudadanos, y el acceso a
los servicios. Para garantizar la accesibilidad urbana en la ciudad o los espacios publicos, se
debe contar con algunas variables, dedicadas o contempladas especificamente al peatén, ya que
seria accesible para todos los ciudadanos, asi como el de contar con un sistema de transporte

publico integrado, que puedan brindar seguridad al usuario y disminuir el factor riesgo generador
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de accidentes, con esto también se lograria reducir la polucibn y se favoreceria el

desenvolvimiento econémico.

El objetivo de este instrumento, ademas de evaluar el estado de la infraestructura para
movilidad no motorizada, es sefalar los problemas en los elementos del lugar que no cumplen
con parametros de disefio que se deben tener en cuenta en entornos latinoamericanos y para la
identificacion de estas variables, este estudio se basara en algunas normativas de dimensiones
minimas, caracteristicas funcionales y constructivas establecidas por la Norma Técnica
Ecuatoriana sobre la Accesibilidad de las Personas al Medio Fisico, Cruces Peatonales a Nivel
y a Desnivel (NTE INEN 2246:2015).

a) Los cruces peatonales deben tener un ancho minimo, libre de obstaculos, de
1200mm.
Figura 11
Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de silla de

ruedas de frente y otra de pie acotadas entre elementos del equipamiento urbano.

300 mm

2 200 mm

y’

f-min. 1 200 mm

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2246:2015)
b) Para los casos de aplicacion de la accesibilidad minima, el ancho se puede disminuir

hasta 900 mm en situaciones puntuales debido a elementos estructurales, vegetacion o
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elementos del mobiliario y el equipamiento urbano preexistente y cuando la modificacion
de estos resulte inviable desde el punto de vista técnico.

¢) Cuando se prevé la circulacién simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de ruedas,
dos personas con andador, dos coches de bebés, dos coches livianos de transporte de

objetos o sus combinaciones, el ancho minimo libre de obstaculos debe ser de 1 800 mm.

Figura 12

Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de silla de

ruedas, una persona llevando un poche para bebés y una persona de pie entre elementos del

equipamiento urbano.

+300 mm

2 200 mm

t min. 1 800 mm

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2246:2015)
d) Cuando exista la posibilidad de un giro:

d.1) La dimensién minima del cruce peatonal en todo su recorrido debe ser de 1 200 mm.
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Figura 13

Dimensién minima en un cruce peatonal cuando exista un giro.

v
1 Z00mmr

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2246:2015)
d.2) Para los casos indicados en el literal b) la dimension minima de este debe ser de
1200 mm.
d.3) Para los casos indicados en el literal c) la dimension minima de este debe ser de
1800 mm.

Figura 14
Dimension minima en un cruce peatonal cuando exista un giro y se prevé la circulacion

simultanea, de dos sillas de ruedas, dos personas con andador, etc.

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2246:2015)
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e) Refugios peatonales. Si el cruce peatonal, por su longitud, se realiza en dos o mas
tiempos y existe entre dos calzadas vehiculares un parterre vial, se debe disponer en este
de un espacio con un ancho y longitud minimos de 1 200 mm, con pendiente no mayor al
2 % en cualquiera de las direcciones, dependiendo de la topografia del terreno, que
permita esperar de forma segura para continuar el cruce.

Figura 15

Vista superior de una calle con parterre central, el parterre tiene un corte por donde debe circular

una persona en sentido perpendicular al de la via vehicular, el corte en el parterre se encuentra

alineado con los vados ubicados en cada acera.

=¢ % vado :I1500mm

piso /

. podotactil

pintura en
bordillo

pintura en
bordillo

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2246:2015)
De existir desniveles entre el parterre y la calzada, esto se debe salvar mediante vados,
segun lo indicado en NTE INEN 2245 o bien realizando un corte en el parterre que permita

disponer del espacio antes indicado al mismo nivel de piso que la calzada.



57

Figura 16
Vista de dos vias con parterre central en donde se salva mediante vados el desnivel existente

entre el parterre y la calzada.

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2245:2015)
Figura 17
Detalle de calzadas y parterre central en donde el desnivel existente entre estas se salva

mediante vados.

Nota: Tomada de la (NTE INEN 2246:2015)
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En el siguiente capitulo se mostraran los resultados obtenidos en cada fase de las

metodologias desarrolladas.

Primera Fase: Resultados de Fichas Técnicas

Resultados de Fichas Técnicas de Infraestructura Fisica

La via presenta una longitud de 771,78 dividida en tres tramos de 257,26 metros de

longitud cada uno, tiene dos vias (de acceso y de retorno) de dos carriles cada unay estas estan

bordeadas por aceras y separadas por un parterre irregular.

Figura 18

Ficha Técnica de Infraestructura Fisica-Tramo 1
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TEMA:
Andlisis Urba Ralecs o sobre & de la Ciudad de Bahia de Caraquez.
FICHA TECNICA DE INFRAESTRUCTURA FISICA (TRAMO 1)
Vvias
NOMBRE ACCESIBLE FUNCIONAL DETERIORADO INUTILZABLE
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via1 X 863m 257,26m
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ACERAS
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EXTENSION
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x
IMAGEN SECCION GENERAL
m -
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OBSERVACIONES AUTORES
MARIA MERCEDES TEJENA VELEZ
JIMMY FERNANDO VALDEZ VINUEZA

Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)
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Como se puede observar en la ficha técnica de infraestructura fisica del tramo 1 de la via
conocida como Av. De la Unidad Nacional, se describe técnicamente tres elementos, la via, la
aceray el parterre, es asi que se obtuvieron los siguientes datos:

Vias: La avenida consta de dos vias una de ida y otra de retorno, ambas tienen una
extension de 257,26 metros, y un ancho de 8,63 metros y 8,66 metros respectivamente,
construidas de hormigén y funcionales por su pavimento en buen estado.

Aceras: Las vias estan acompafadas cada una de su acera correspondiente de
hormigén, con una extensién ambas de 257,26 metros y un ancho de 1,95 metros la acera de la
via de retorno y 3,26 metros la acera de la via de ida. Es de sefialar que la acera que esta junto
a la via de ingreso a la avenida se encuentra deteriorada, no asi la de la via de retorno que se
encuentra en buen estado, aunque ambas funcionales, pero sin rampas, lo que hace que las dos
no sean accesibles para todos los transelntes.

Parterre: Esta construido de hormigén con una extensién de 257,26 metros y un ancho
de 14,57 metros, se encuentra funcional en buen estado y adornado con palmeras, pero
constituye una barrera arquitectonica para los peatones, puesto que no tiene rampas a lo largo

de su extension.
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Figura 19

Ficha Técnica de Infraestructura Fisica-Tramo 2.

n CARRERA
Usep UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIO ARQUITECTURA
y USGP
CARRERA DE ARQUITECTURA
Andlisis de Caso previo a la obtencion del titulo de Arquitectos
TEMA:
Andlisis Urbano del Espacio Publico del Malecdn ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia de Caraquez.
FICHA TECNICA DE INFRAESTRUCTURA FISICA (TRAMO 2)
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PARTERRE
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SECCIONB - B'
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JIMMY FERNANDO VALDEZ VINUEZA

Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)
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En esta ficha técnica de infraestructura fisica del tramo 2 de la misma via conocida como
Av. De la Unidad Nacional, se describe técnicamente tres elementos, la via, la acera y el parterre,
es asi que se obtuvieron los siguientes datos:

Vias: La avenida consta de dos vias una de ida y otra de retorno, ambas tienen una
extension de 257,26 metros, y un ancho de 6,67 metros y 8,51 metros respectivamente,
construidas de hormigén y funcionales por su pavimento en buen estado.

Aceras: Las vias estdn acompafadas cada una de su acera correspondiente de
hormigdn, con una extensién ambas de 257,26 metros y un ancho de 1,20 metros la acera de la
via de retorno y 3,80 metros la acera de la via de ida. Es de sefialar que la acera que esta junto
a la via de ingreso y la via de retorno se encuentra en buen estado, aunque ambas funcionales,
pero sin rampas, lo que hace que las dos no sean accesibles para todos los transeuntes.

Parterre: Esta construido de hormigdn con una extensién de 257,26 metros y un ancho
de 2,28 metros, se encuentra con cierto grado de deterioro, y ademas constituye una barrera

arquitecténica para los peatones, puesto que no tiene rampas a lo largo de su extension.
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Ficha Técnica de Infraestructura Fisica-Tramo 3.
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Andlisis de Caso previo a la obtencion del titulo de Arquitectos

TEMA:
Andlisis Urbano del Espacio Publico del Malecon ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia de Caraquez.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)
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En este caso la ficha técnica de infraestructura fisica del tramo 3 de la via conocida como
Av. De la Unidad Nacional, se describe técnicamente tres elementos, la via, la acera y el parterre,
es asi que se obtuvieron los siguientes datos:

Vias: La avenida consta de dos vias una de ida y otra de retorno, ambas tienen una
extension de 257,26 metros, y un ancho de 6,42 metros y 8,51 metros respectivamente,
construidas de hormigén y funcionales por su pavimento en buen estado.

Aceras: Las vias estdn acompafiadas cada una de su acera correspondiente de
hormigén, con una extensién ambas de 257,26 metros y un ancho de 1,96 metros la acera de la
via de retorno y 6,42 metros la acera de la via de ida. Es de sefialar que la acera que esta junto
a la via de ingreso a la avenida se encuentra funcional en buen estado, no asi la de la via de
retorno que se encuentra con un alto nivel de deterioro en su pavimento, y ambas aceras no
cuentan con rampas, lo que hace que las dos no sean accesibles para todos los transeuntes.

Parterre: Esta construido de hormigén con una extensién de 257,26 metros y un ancho
de 0,85 metros, se encuentran buen estado pero ademas de constituir una barrera arquitecténica
para los peatones, puesto que no tiene rampas a lo largo de su extensién, representa un riesgo
para los transeulntes, debido a que sus dimensiones hacen que se confunda con la via y puede
provocar accidentes para los usuarios, sobre todo por la noche, a razén de que el tramo no
cuenta con iluminacion suficiente y adecuada.

Enfocandose en la descripcion del aspecto fisico técnico en el que se encuentran los tres tramos
del malecdn de la Av. De la Unidad Nacional, se puede establecer que la normativa no se cumple,
al realizar la debida confrontacién con lo que establecen la NTE INEN 2314 sobre la accesibilidad
de las personas al medio fisico en elementos urbanos y la NTE INEN 2243 sobre accesibilidad
de las personas con discapacidad y movilidad reducida al medio fisico en las vias de circulacién
peatonal y la NTE INEN 2246 sobre accesibilidad de las personas al medio fisico en cruces

peatonales a nivel y a desnivel.
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Cuando la acera tenga un ancho igual o superior a 1 900 mm, se puede delimitar fisicamente la
banda de equipamiento manteniendo los 1 200 mm de banda de circulacién (b) y libre el ancho
del bordillo; la banda de equipamiento debe tener un ancho minimo (a) de 600 mm, contando
con textura en piso diferenciada de acuerdo a NTE INEN 2243 (Instituto Ecuatoriano de
Normalizacion, 2017, pag. 8)

Figura 21

Banda de equipamiento urbano
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Nota: Imagen tomada de documento INEN NTE 2314 (2022)
Para el caso de circulacion simultanea de una silla de ruedas, una persona con andador,
un coche de bebé, un coche liviano de transporte de objetos, de una persona a pie, el ancho

debe ser de 1 500 mm.
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Cuando se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de ruedas,
dos personas con andador, dos coches de bebé, dos coches livianos de transporte de
objetos o sus combinaciones, el ancho minimo, sin obstaculos, debe ser de 1 800 mm.
(Instituto Nacional de Normalizacion, 2016, pag. 16)

Figura 22

Circulacién peatonal inclusiva
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Nota: Imagen tomada de documento NTE INEN 2243
Los datos obtenidos del parterre en los tres tramos varian en cada uno, como ya se ha
podido observar en los instrumentos aplicados, pero este tipo de construcciones para jardineras
ornamentales tienen su utilidad en la separacion de vias.
Todo aquel elemento o conjunto de elementos vegetales, naturales (existentes en el
terreno antes de que este sea urbanizado o que crezcan espontaneamente) o sembrados,
gue se disponen en el conjunto urbano para aportar al equilibrio gaseoso de la atmosfera,

para mitigar la contaminacion quimica por gases y la contaminacion visual, asi como para
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mejorar ecoldgicamente el entorno construido. (Instituto Nacional de Normalizacion,

2016, pg. 16).

En este caso de estudio en el que el parterre es también, por su amplitud una via de
circulacion peatonal y de ubicacion de luminarias y arboles ornamentales, tendria que cumplir
con los aspectos minimos, a lo largo de los 771,78 metros, con lo que se establece para este tipo
de espacio de circulacion peatonal la NTE INEN 2314 y la 2243.

En general, la posibilidad de instalacion de los elementos comunes de urbanizacién y

mobiliario urbano vendra condicionada a que el paso libre de la acera no sea inferior a 1

200 mm banda de circulacién. (INEN, 2017, pg. 6)

Los elementos de vegetacion tales como macizos de flores, arbustos, arboles no deben

invadir las franjas o vias de circulacion peatonal ni vehicular con elementos tales como:

ramas hasta una altura minima de 2 400 mm, medidas desde el nivel del terreno donde

estan plantados los elementos; raices que sobresalgan al nivel de suelo o que, debido a

su crecimiento, creen desniveles o roturas en las vias y que se conviertan en obstaculos

para los peatones o los vehiculos; o en elementos peligrosos para la integridad de obras

de infraestructura. (INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017, pag. 36)



Figura 23

Ejemplos de vegetacion urbana
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Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2314 (2022)

Figura 24
Altura de arboles en parterres y aceras

\ N

//
/7’/0 /7;/(// /J,l/
(‘J'IIK,,{ //ﬁ'f\/;
il fly ,*',’f“-
// d Y
/7//. 4/ /,(/' fif

L /Il,{//1| I /#/,: /" ’

x=ancho minimo de acera segun
tipo de via

ELEVACION
Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2243 (2022)

67



68

Segunda fase: Niveles de confort urbano en el espacio publico
Resultado de encuestas
Figura 25

Datos Generales de los Encuestados (Sexo).
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)

En esta pregunta de informacién general se obtiene como resultado que del total de la
muestra de encuestados el 60% es del género masculino y el 40% del femenino, lo que permite
determinar que las opiniones respecto a los criterios de la fase dos, establecidos en la

metodologia, estaran sefaladas de forma inclusiva.



Figura 26

Datos Generales de los Encuestados (Edad).
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022)

Siguiendo el concepto de informacion general en este caso se considera la edad de los
encuestados, estableciendo intervalos que van de 10 a 20 afios con un 20% de la muestra, de
20 a 30 afios con un 20%, de 30 a 40 afios con un 20% y de 40 a 50 afios con un 40% de la

muestra, dejando en claro que el malecdn de la Av. De la Unidad Nacional es visitada por

personas de todas las edades casi de forma equitativa.

69



70
Figura 27

Actividades realizadas en el malecén de la Av. De la Unidad Nacional.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

Esta interrogante deja como resultados que la mayor parte de la muestra utiliza el sector
en estudio para actividades deportivas en un 30% y como paso para llegar a otro lugar en un
40%, ademas estan las actividades recreativas en un 10% y otro tipo de situaciones en un 20%.
Esto implica que el sitio del que se hace objeto en este estudio no le es indiferente a la poblacion

y puede ser explotado adecuadamente dentro de un proyecto de urbanismo adecuado.



Figura 28

Concurrencia al malecon.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

De acuerdo a los resultados de esta pregunta queda establecido que el malecén es un
lugar de esparcimiento familiar y romantico, puesto que el 40% de los encuestados lo visita en
familia y el 30% en pareja. También el 20% dice visitarlo con amigos y el 10% solo, lo que implica

gue se confirma que este lugar es un sitio atractivo para la poblacion de Bahia de Caraquez y

sus visitantes.
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Figura 29

Tiempo de permanencia en el malecén.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

En este caso se podra ver que a pesar que el lugar es atractivo para los pobladores y
visitantes de la ciudad, es poco el tiempo que permanecen en él al visitarlo, es decir, el 10% de
los encuestados permanece menos de 15 minutos, el 30% 30 minutos, el 20% mas de 1 horay
el 40% solo de paso. Esto implica que si bien es cierto el lugar es un sitio que lleva mucho

potencial para ser un punto de atractivo urbano — turistico, no esta lo suficientemente

desarrollado para convertirse en lo mencionado.
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Figura 30

Permanencia en el malecoén.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

Segun el instrumento de recoleccion de informacién, resulta que las horas en que mas es
visitado el malecén por los usuarios van desde las 6h00 am hasta las 12h00 pm en un 40% de
la muestra, de 12h00 pm a 6h00 pm en un 20%, de 6h00 pm en adelante en un 30% y a cualquier
hora en un 10%. Es de indicar que los mayores porcentajes de horario se deben a las actividades

de ejercicios y deportivas que se realizan en la zona.
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Figura 31

La precepcion tiene usted sobre el malecén.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

Los usuarios propios o visitantes de este malecén luego de visitarlo se han quedado con
una percepcion del lugar como primera impresion, asi el 30% emitié opiniones neutrales, el 20%
positivas, el 40% negativas y el 10% no emitié opinién alguna. Es decir que se espera o se busca

gue este sector de la ciudad cambie y se regenere para que se pueda disfrutar de manera positiva

y atrayente para los usuarios.



Figura 32

Razones de inseguridad consideradas por el usuario
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).
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Son varias las razones por las cuales un lugar que necesite regeneracion urbana es

calificado como zona insegura en una ciudad, es asi que el malecén de la Av. De la unidad

Nacional es considerado inseguro por la ausencia de personas por un 30% de la muestra, por

falta de mobiliario urbano por el 20%, por la poca iluminacion por el 40% de los usuarios

encuestados, y por la ausencia de cAmaras ECU911 por el 10%. Estos aspectos aunados, ponen

de manifiesto que si bien es cierto el sitio objeto de este proyecto es un potencial urbanistico

viable, no solo el aspecto arquitectdnico es el que prevalece, sino también el de la seguridad.
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Figura 33

Condiciones climaticas percibidas por el usuario.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

Segun esta interrogante se obtienen resultados claros acerca de la percepcion de las
condiciones climaticas que hay en ese sector de la ciudad, que al estar a la orilla del mar son
muy variadas y es lo que nos dicen los integrantes de la muestra que opinan que durante el
invierno se percibe una sensacion térmica muy fria en un 10%, fria en un 20%, templada en un
20%, calurosa en un 40%, y muy calurosa en un 10%. Luego de estos resultados se puede
observar que durante esta época del afio el clima pasa mayormente de templado a caluroso lo

que convierte a este sitio en un destino ideal para actividades deportivas y recreativas.



Figura 34

Condiciones climaticas percibidas por el usuario.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

En esta interrogante muy parecida a la anterior pero en otra época climatica del afio se
obtienen resultados claros acerca de la percepcién de las condiciones climaticas que hay en ese
sector de la ciudad, que es claro que al estar a la orilla del mar son variables y es lo que afirman
los integrantes de la muestra, que opinan que durante el verano se percibe una sensacion térmica
muy fria en un 10%, fria en un 40%, templada en un 30%, calurosa en un 10%, y muy calurosa

en un 10%. Luego de estos resultados se puede observar que durante esta época del afio el

clima pasa mayormente de frio a templado lo que sigue convirtiendo a este sitio en una

posibilidad viable para actividades deportivas y recreativas.
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Figura 35

El paisaje que representa el malecdn de la Av. De la Unidad Nacional.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

Al consultar sobre lo que resultaba méas atrayente de un sector como el que se estudia
los encuestados respondieron en un 40% que es el paisaje con su caida de sol, el 20% expreso
que le atraia la playa, otro 20% la comodidad para hacer ejercicios y un 20% dijo que le gustaban
todas las opciones anteriores. Esto es solo una confirmacion de que este malecdn mantiene altas

posibilidades de convertirse junto a otros centros urbanos - turisticos de la ciudad en atractivas

opciones para los usuarios locales y visitantes.



Figura 36

Calidad del aire del malecon.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

Una afirmacién recurrente de los encuestados es la facilidad que brinda este malecon
para hacer ejercicios o deportes, de ahi que se les consulto sobre la calidad oxigenacién que
reciben al realizar dichas actividades aerdbicas, a lo que un 10% dijo que era regular, el 40%

determino que era buena y un 50% determind que era muy buena la oxigenacién que recibia en

este lugar durante el desarrollo de su rutina de ejercicios.
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Resultados de Mapas Tematicos de Ubicacion de Percepcion de Seguridad
Figura 37

Mapeo de iluminarias, camaras del ECU 911y guardias de seguridad.
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).

En el presente mapeo se puede observar como resultado la cantidad de luminarias

existentes a lo largo de los tres tramos del malecén de la Av. De la Unidad nacional. En el primer

y segundo tramo se puede identificar 10 luminarias en buen estado y 3 en estado regular.
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Mientras que en el tercer tramo se puede establecer que existen 2 luminarias en estado
regular y 5 luminarias en mal estado.
Las luminarias son aparatos que distribuyen, filtran o transforman la luz emitida por una o varias
lamparas que contienen todos los accesorios para fijarlas, protegerlas y conectarlas al circuito
de alimentacion y deben cumplir con parametros que especifican que cuando se encuentren a
nivel del piso y hasta una altura de 2 220 mm pueden sobresalir hasta 150 mm, y debe anunciarse
Su presencia con textura en piso de acuerdo con NTE INEN 2243 y NTE INEN 2854. (INEN
Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017, pags. 10 ,19)
Figura 38

Luminarias en una acera
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Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2314 (2022)
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En las luminarias ubicadas en espacios publicos y privados con acceso al publico se debe

asegurar que la cantidad y calidad de luz que proveen las mismas, proporcionen las condiciones

Optimas para facilitar la orientacion, identificacion y uso de los ambientes y sus elementos, y

cuando cuenten con soportes, estos no deben tener aristas vivas (se recomienda que sean

cilindricos) su color debe contrastar con el entorno, y su anclaje debe ser firme y estable. (INEN

Servicio Ecuatoriano de Normalizacién, 2017, pag. 21)
Resultados de Mapas Teméaticos de Ubicacion de Ergonomia
Figura 39

Mapeo de bancas y papeleras urbanas
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Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).
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En este caso las papeleras urbanas, y los bancos, no cumplen con las expectativas que
debe tener de un centro urbano de esparcimiento, debido a que en el primer tramo solo existe
una papelera urbana, en el segundo tramo 3 y en el tercer tramo ninguno, recordemos que cada
tramo tiene 257,26 metros. Algo similar ocurre con los bancos, debido a que en el primer tramo
estan la mayoria de los mismos, de los cuales 4 estan en buen estado y 13 en estado regular,
en el segundo tramo no existe ninguna banca y en el tercer tramo existen 2 pero en mal estado.

Resultados de Fichas Técnicas de Ergonomia
Figura 40

Ficha Técnica de Bancas

S CARRERA

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO e B ARV TECTURA
et USGP

CARRERA DE ARQUITECTURA

Anidlisis de Caso previo a la obtencion del titulo de Arquitectos

TEMA:

Analisis Urbano del Espacio Publico del Malecén ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia
de Caraquez

FICHA TECNICA DE BANCAS

TOTAL DE BANCAS EN 2 TOTAL DE BANCAS EN 13 TOTAL DE BANCAS EN >
BUEN ESTADO ESTADO REGULAR MAL ESTADO
MATERIALES MADERA HORMIGON METAL OTRO
EMPLEADOS %
ANCHO (m) [LARGO (m) si NO
MEDIDAS CUBIERTA
0,43m 2,40m X
IMAGENES:

ESTADO REGULAR MAL ESTADO

OBSERVACIONES: INVESTIGADORES:
Existen 19 bancas, las cuales mantienen el mismo disefio,
medidas y materialidad. Solo varia su estado. MARIA M. TEJENA VELEZ

JIMMY F. VALDEZ VINUEZA

Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).
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En la ficha técnica anterior se puede manejar la informacién resultante de la observacion
de las bancas que se encuentran en un numero total de 19, de las cuales 4 estan en buen estado,
13 en estado regular y 2 en mal estado, cada estado esta representado en las imagenes
correspondientes. Como se puede observar, estas bancas estan hechas de hormigdn y sus
medidas son de 0,43 metros de ancho por 2,40 metros de largo sin ninguna cubierta y todas del
mismo disefio.

Las bancas o asientos (incluidas las zonas reservadas para sillas de ruedas o coches de
bebés, usuarios con ayudas técnicas y otros de similares usos) no deben interferir con la
circulacion peatonal de acuerdo con NTE INEN 2243.

Su disefio debe cumplir con requisitos como, la altura del asiento (b) que debe ser entre

400 mm y 450 mm, medidos desde el nivel del piso terminado, la altura del tope del

respaldo (c) debe estar entre 750 mmy 790 mm, la profundidad del asiento (a) debe estar

entre 400 mm y 450 mm, el angulo del asiento respecto del respaldo debe tener una

inclinacién entre 100° y 105°, y la altura del reposabrazos debe ser de un minimo de 150

mm hasta un maximo de la misma altura del respaldo por encima del asiento. (INEM,

2017, pg. 15,16).

Figura 41l

Bancas o asientos tipo

Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2314 (2022)



Figura 42

Ficha Técnica de Papelera Urbana

ﬂ = ] CARRERA
UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO — ARQUITECTLRA
USGP USGP

CARRERA DE ARQUITECTURA

Andlisis de Caso previo a la obtencién del titulo de Arquitectos

TEMA:

de Caraquez

Analisis Urbano del Espacio Publico del Malecén ubicado sobre la Avenida Unidad Nacional de la Ciudad de Bahia

FICHA TECNICA DE PAPELERA URBANA

TOTAL DE PAPELERA TOTAL DE PAPELERA
UR;:;:LEzEBZl:EfIE.ESﬁD o URBANA EN ESTADO 4 URBANA EN MAL
REGULAR ESTADO
MADERA PLASTICO METAL OTRO
MATERIALES EMPLEADOS
X
ANCHO (m) | LARGO (m) sl NO
MEDIDAS CUBIERTA
0,50m 1,50m X
IMAGENES:
OBSERVACIONES: INVESTIGADORES:
Existen 4 botes de basura, todos mantienen el mismo disefio, MARIA M. TEJENA VELEZ
materialidad y estado. JIMMY F. VALDEZ VINUEZA

Nota: Elaborado por autores del estudio de caso. (2022).
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De acuerdo a la ficha técnica, existen solo 4 papeleras urbanas a lo largo del malecén en

estado regular de madera con cubierta, cuyas dimensiones son 0,50 metros de ancho por 1,50

metros de alto. Es de sefialar que todos mantienen el mismo disefio y estado.
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Las papeleras urbanas son recipientes en donde se arroja y depositan los residuos de
menor tamafio y que deben cumplir criterios de disefio de micro — arquitectura como, que se
pueden colocar en lugares de espera en aceras, bulevares, parques y plazas sin interferir con la
circulacién peatonal, deben permitir la aproximacion y su uso, los recipientes para residuos deben
ser accesibles y faciles de usar para todas las personas, si el basurero tiene la abertura en la
parte superior, esta debe estar a una altura maxima de 800 mm, medida desde el nivel del piso
terminado, si la abertura es lateral al sentido de circulacion, la altura de la base inferior de la tapa
debe estar entre 700 mm y 900 mm, y los basureros de sistema basculante deben estar provistos
de un seguro que permita accionar la basculacion exclusivamente a los responsables de la
descarga.

Tercera Fase

Teniendo establecidos los resultados obtenidos en la fase 1y la fase 2, lo siguiente es
completar el estudio con la fase 3, en la que se persigue identificar factores con criterios de
accesibilidad del entorno construido en la zona de delimitaciéon, mediante la observaciéon y el uso
de imagenes.

Figura 43

Interseccion de vias
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Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

En el primer tramo, en la parte que inicia justo despues de la plaza en memoria del ex
presidente Arg. Sixto Duran Ballen y el parque pista de patinaje, lo primero que se observa a es
la problemética que se da al no haber una sefial de transito que regule la circulacion vehicular,
asi como la inexistencia de los pasos peatonales.

Figura 44

Interseccion de vias y estado de acera

Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

En esta parte, que es el inicio del segundo tramo, se observa que tambien hace falta la
sefialetica que regule la circulacion del transito y los pasos peatonales, pero tambien se puede
determinar como la maleza ha invadido la acera, lo que hace mas dificil la circulacion del peaton
por la misma, teniendo que abrirse a la via para poder pasar por ese sector , poniendo en riesgo
su vida.

En primera instancia los cruces peatonales deben tener un ancho minimo, libre de
obstaculos, de 1 200 mm. Para los casos de aplicacion de la accesibilidad minima, el ancho se

puede disminuir hasta 900 mm en situaciones puntuales debido a elementos estructurales,
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vegetacién o elementos del mobiliario y el equipamiento urbano preexistentes y cuando la

modificacion de estos resulte inviable desde el punto de vista técnico.
Pero también se prevé la circulacion simultanea, en distinto sentido, de dos sillas de
ruedas, dos personas con andador, dos coches de bebés, dos coches livianos de
transporte de objetos o0 sus combinaciones, el ancho minimo libre de obstaculos debe ser
de 1 800 mm (Instituto Ecuatoriano de Normalizacion, 2015, pags. 1,2)

Figura 45

Corte transversal de un cruce peatonal en el que se muestra una persona usuaria de silla de

ruedas, una persona llevando un coche para bebés y una persona de pie entre elementos del

equipamiento urbano.

2 200 mm

}— min. 1 800 mm-—’

Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2246 (2022)
Los cruces peatonales deben estar libres de obstaculos en todo su ancho minimo y desde
el nivel de su piso hasta un plano paralelo a él ubicado a una altura minima de 2 200 mm.
Dentro de ese espacio (altura libre) no se podran ubicar elementos que lo invadan, tales
como: luminarias, carteles, etc. Ademas, todo elemento vertical (mobiliario urbano,

vegetacion, publicidad, entre otros) que pueda constituirse en barrera de circulacion se
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podra colocar a partir de 300 mm de los extremos del paso. (Instituto Ecuatoriano de
Normalizacion, 2015, pg 8).
Figura 46
Corte transversal de un cruce peatonal en donde se identifican dos vias vehiculares con parterre
central y por el cual se encuentran circulando una persona usuaria de silla de ruedas, una

persona con coche para bebé, una persona con andador y una persona a pie.

e e e e — e — e —

Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2246 (2022)

En cuanto a la Pendiente longitudinal, en los cruces peatonales a nivel se recomienda no
exceder de una pendiente longitudinal del 2 % en el sentido del cruce peatonal. Para los casos
en que se supere dicha pendiente maxima se debe tener en cuenta lo indicado en la NTE INEN

2245,

La pendiente transversal implica que los cruces peatonales deben disefiarse con una
pendiente transversal maxima del 2 %, dependiendo de la topografia del terreno. Y los
pavimentos de los cruces peatonales deben ser firmes, antideslizantes y conformar una
superficie sin resaltes. Se debe evitar la presencia de objetos sueltos, tanto en la constitucién del

pavimento asi como también por falta de mantenimiento del mismo.
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Figura 47

Dimensiones minimas para las zonas que deben estar libres de obstaculos en un cruce peatonal

Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2246 (2022)

En laimagen anterior se puede observar también las condiciones de la sefialética vertical,

gue sigue los aspectos de la NTE INEN 2314.

Estas son placas fijadas en postes o estructuras instaladas sobre la calzada, acera o en
linea de fabrica, se establece que las sefiales verticales no deben interferir con la circulacion
peatonal de acuerdo con NTE INEN 2243 y deben cumplir con los requisitos establecidos en CPE

INEN 16-3 y NTE INEN 22309.
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Figura 48

Estado de aceras y barandas del primer tramo de la via de ingreso

e M

Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

Mediante esta imagen se puede observar como el concreto de la acera se encuentra
desgastado al punto de que hace dafio a los transeuntes y a sus mascotas, se debe recordar
gue este sector se utiliza mayormente para correr, por los maratonistas en entrenamiento y para
paseo por las familias y personas mayores.

Esta imagen tambien muestra como las barandas de la acera estan completamente
destruidas y la estructura de hierro que la soporta esta totalmente oxidada constituyendo un
peligro mortal para lo transeuntes, por la altura que tiene el muro hasta la playa. Este aspecto es
uno de los que justifica al menos una regeneracion o reconstruccion del primer tramo del
malecén.

Este tipo de elementos verticales estan compuesto de parantes y barandales que los
sujetan, utilizados como elemento de apoyo y para la delimitacién de espacios, proteccién en los

desniveles y marcado de flujos de circulacion.
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Figura 49

Barandas de proteccién

Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2314 (2022)
Las barandillas y vallas fijas en la acera, deben situarse en el borde de la misma y cuando
son moéviles pueden ubicarse también en la calzada, deben tener una altura minima de 1
000 mm, una abertura maxima entre sus parantes de 1000 mm, adicional, en caso
de precisar pasamanos, debe cumplir con NTE INEN 2244, y la parte inferior de la
barandilla debe disponer de un z6calo resistente cuyo borde inferior debe estar a una

altura maxima), de 100 mm (INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017, pag. 12)
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Figura 50

Estado de luminarias

Nota: imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

Otra forma de analizar lo observado es desde el aspecto de seguridad, y como este sector
de la ciudad es transitado no solo de dia, sino también por la tarde y noche, las luminarias
presentan un problema también, puesto que son mas las que estan en estado regular o en mal
estado que las que si estan funcionales completamente.

Las luminarias son aparatos que distribuyen, filtran o transforman la luz emitida por una

0 varias lamparas que contienen todos los accesorios para fijarlas, protegerlas y

conectarlas al circuito de alimentacion y deben cumplir con parametros que especifican

gue cuando se encuentren a nivel del piso y hasta una altura de 2 220 mm pueden
sobresalir hasta 150 mm, y debe anunciarse su presencia con textura en piso de acuerdo

con NTE INEN 2243 y NTE INEN 2854. (INEN, 2017. pg 10,19).
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Figura 51

Luminarias en una acera
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Nota: Imagen tomada de NTE INEN 2314 (2022)
En las luminarias ubicadas en espacios publicos y privados con acceso al publico se debe
asegurar que la cantidad y calidad de luz que proveen las mismas, proporcionen las
condiciones Optimas para facilitar la orientacion, identificacion y uso de los ambientes y
sus elementos, y cuando cuenten con soportes, estos no deben tener aristas vivas (se
recomienda que sean cilindricos) su color debe contrastar con el entorno, y su anclaje

debe ser firme y estable. (INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017, pag. 21)
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Figura 52

Segundo tramo de la via

Nota: imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

Es claro, de acuerdo a lo observado que el malecén es transitado pero no cuenta con
criterios urbanos que atraigan la atencién para visitarlo, para algo mas que no sea correr, surfear
0 caminar de paso, y aun asi estas actividades se realizan bajo cierto riesgo debido a causas
como el deterioro, el descuido o la falta de planificacién urbana al momento de construir esta
avenida.

Algo gue se proyecta es la ubicacion de juegos infantiles y aparatos de gimnasia que son
equipos fijos disefiados para la recreacion de los nifios y/o para la realizacién de rutinas de
ejercicio fisico. Estos se pueden colocar en parques sin interferir con la circulacion peatonal. Los
recorridos de aproximacién hacia los espacios donde se encuentran los juegos infantiles y
aparatos de gimnasia deben cumplir con NTE INEN 2243.

Los juegos infantiles deben cumplir con los requisitos de disefio y ubicacion de las

superficies de juego y areas recreativas establecidas en las partes de NTE INEN 3029

segun corresponda. (INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017, pag. 18)
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Los aparatos de gimnasia deben cumplir con requisitos como que el area de impacto debe
ser de acuerdo con NTE INEN 3029-1, los aparatos deben ser de facil uso para todos y
gue favorezcan a la inclusion, deben ser elementos seguros y sin riesgos, y debe haber
un uso del color para facilitar la localizacion de elementos. (INEN, 2017, pg. 19).

Figura 53

Bares y kioskos del malecén de la Av. De la Unidad Nacional

Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

En estaimagen se puede observar el estado de abandono y destruccion en que quedaron
los bares y kioskos de comida luego del terremoto ocurrido en esta ciudad en abril del 2016, lo
gue denota que esta zona ya era un lugar de diversion y atractivo tanto diurno como nocturno.

Segun la norma este elemento entra dentro de la categoria de servicios comerciales,

culturales e informativos que son todos aquellos elementos disefiados para brindar

servicios comerciales, culturales e informativos mediante quioscos, casetas, terrazas de
uso variado, entre otros y demandan de un espacio de uso mayor que el de los otros

elementos urbanos. (INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacion, 2017, pag. 27)
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Los quioscos de venta comercial, terrazas de bares o restaurantes y exposiciones deben
permitir la aproximacion frontal y el alcance de los planos de atencion (atriles con menuas
o caballetes informativos, entre otros) con un minimo de 1 500 mm de diametro sin
interferir la circulacion peatonal, y solo se permiten en aceras mayores a 2 400 mm y en

bulevares deben estar ubicadas en la banda de servicios. (INEN, 2017, pg 27).

En sintesis y de acuerdo a los resultados obtenidos mediante las fichas técnicas de
observacion en la primera fase del estudio, a través de la encuesta y de los mapas tematicos en
la segunda fase para cubrir los criterios de condiciones térmicas, escala urbana, ocupacion del
espacio publico, paisaje, percepciéon de la seguridad, condiciones acusticas, calidad del aire,
ergonomia y en su tercera fase mediante la observacion a través de imagenes que muestran los
problemas de accesibilidad, confort urbano, seguridad y de estructura fisica, se puede confrontar
con la norma de forma sintética lo siguiente:

La no existencia de sefaléticas de transito ni paso peatonales.

La escazes y mala construccion de rampas de acceso (solo hay dos y de un metro de

ancho) en las aceras de la via de entrada y la via de retorno asi como del parterre.

Tamafio muy angosto de la acera de la via de acceso, asi como del desgaste que deja a

la vista el ripio punteagudo que provoca dafio en los corredores y deportistas ademas de

las familias que pasean con sus mascotas en la zona. Esta particularidad se da en el
primer y segundo tramo del malecon.

La acera de la via de retorno tambien es muy angosta lo que constituye un peligro por

bordear un cerro de montafia que solo tiene muro de contension que esta en mal estado

a la altura del tercer tramo.

El parterre es lo suficientemente ancho para circular pero no cuenta con rampas de

acceso, ademas de que las luminarias que se encuentran en el, estan parcialmente

obstruidas por palmeras ornamentales que existen en el mismo, hasta el segundo tramo,
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a partir del tercer tramo el parterre constituye un peligro debido a que es demasiado
angosto (0,50 m de ancho) y muy pegado al suelo de la via, facilmente confundible con
la misma provocando que los usuarios se tropiecen y caigan en la via donde circulan los
vehiculos.

En cuanto a los elementos complementarios del malecon en el primero y segundo tramo
la baranda esta completamente inutilizable tal como aparece en la imagen de los
resultados de la tercera fase, no asi la baranda del tercer tramo que es mas nueva debido
a que fue recientemente cambiada, pero por su material de hierro y al estar a la orilla del
mar ya presenta signos de oxidacion.

Las bancas en un malecon tan largo de mas de 750m, no corresponden en cantidad, tan
solo hay 19, de las cuales solo 4 estan en buen estado y el resto en estado regular y
totalmente destruidas.

Las papeleras urbanas en una ciudad ecolégica como lo es Bahia de Caraquez a lo largo
de 750m que tiene este malecén, resulta inconcebible que solo existan tres, mismos que
no cubren la necesidad de recoleccién y no cumplen con la norma de clasificacion de
desechos.

En cuanto a la seguridad e iluminarias, no existen cAmaras del ECU 911 y las iluminarias
existentes 5 en mal estado, 3 en estado regular y 10 en buen estado.

Aunque en aspectos subjetivos como el paisaje, la sensacion termica o climatica, la
sensacion de oxigenacion que brinda a las personas, tiene muchas ventajas segun la
muestra de individuos encuestados, debido a que tanto en invierno como en verano el
clima es agradable, la oxigenacion es ideal, de ahi a que muchos deportistas entrenan
para maratones en este sector y personas mayores hacen sus ejercicios de caminata y
finalmente, los usuarios encuestados manifestaron que el paisaje del lugar es inigualable
por las playas y la caida del sol que se da todos los dias y que se va escondiendo detras

de las montafias que bordean a la playa.
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Es a partir del comparativo entre lo que dicta la Norma Técnica Ecuatoriana y la realidad
gue presenta a los usuarios el Malecén de la Avenidad de la Unidad Nacional, que se puede
afirmar que este sector cuenta con problemas de accesibilidad y confort urbano, lo que implica
una intervencion para regenerar el espacio, de tal manera que sea atractivo e inclusivo para
todos los usuarios locales y visitantes.

Pero ésta, no es una decision impositiva o salida de la nada, la propuesta que se pretende
plantear se la realiza a partir de un proyecto del GAD Municipal de Sucre en el que se proyecta
regenerar todo el perfil costanero de la ciudad, cuya forma geografica es triangular, y del cual ya
se desarrollo la primera etapa que es en la parte de la playa frente a la ciudad de San Vicente y
gue se denomina Paseo de Roberto, en la Avenida Circunvalacion.

Figura 54

Paseo de Roberto Av. Circunvalacién

Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).
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Figura 55

Paseo de Roberto. Av. Ciurcunvalacion

Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).
Figura 56

Paseo de Roberto. Av. Ciurcunvalacion
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Nota: Imagen tomada por autores del estudio de caso. (2022).

Como se puede observar esta zona regenerada de la ciudad se llevo a cabo tomando en
cuenta criterios de inclusién, accesibilidad y confort urbano, mismos que se ejecutaron luego de
realizar un sondeo a la ciudadania.

El Plan de Desarrollo Turistico y Ambiental del GAD municipal de Sucre (2020) determina

gue el usuario prefiere que la linea costanera de la ciudad sea atractiva, confortable,

viable y comoda para el desarrollo de actividades recreativas, turisticas y deportivas,
debido a que la diferencia de playas que existen en esta extension hace que sean también
distintos los tipos de turistas o pobladores que acceden a cada una de las mismas.

Esto aunado a que el malecon de la Av. De la Unidad Nacional no es la primera vez que
es sede de vida diurna y nocturna, tanto en lo deportivo como en la basqueda de diversion vanal,
puesto que hasta antes del terremoto del 2016, ésa era la funcién que cumplia para los propios
y visitantes de la ciudad, tal como lo demuestra el mapa demovilidad humana hacia la ciudad,
tomado del Plan de desarrollo y ordenamiento territorial del GAD municipal de sucre para el

periodo 2015 — 2019.
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Figura 57

Plan de movilidad humana hacia la ciudad
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Nota: Mapa de movilidad humana hacia la ciudad del Plan de desarrollo y reordenamiento

territorial 2015 — 2019 GAD Sucre, elaborado por los Arquitectos Rosa Elena Vera Panchana y
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Jaime Ricardo Alcivar Castro en el sistema referencial de formato de posicionamiento UTM
DATUM MAPA WGS 84 ZONA 17 SUR.

El color verde en las burbujas indica los lugares de convergencia poblacional en los
centros de recreacion, y como se puede observar, el tercer tramo de la avenida en estudio era
un lugar concurrido y llamativo para los usuarios, no solo para correr 0 pasear, sino también
como sitio de diversion, aunque los problemas de accesibilidad ya existian desde entonces. Esto
lleva a proponer una opcion de regeneracion urbana que haga resurgir este malecén en algo

mejor de lo que fue antes de los eventos del terremoto de abril de 2016.
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Capitulo V
Conclusiones y recomendaciones
Conclusiones

Se puede concluir que al ser el malecén de la Avenida de la Unidad Nacional una via con
extension de mas de 750 metros, que se divide en tres tramos, sefialando que el primer tramo
es el mas antiguo, y al que menos mantenimiento y atenciéon se le ha dado, puesto que las
aceras estan en mal estado, con el pavimento desgastado u obstruido por maleza, asi como las
barandas y escaleras que dan a la playa que se encuentran totalmente inutilizables y constituyen
un peligro para los transeuntes.

Otro aspecto concluyente se da al observar en el segundo y tercer tramo en donde las
aceras y barandas de la via de ingreso al malecén estan en buen estado, debido a que aln estan
dentro del periodo de depreciacion, ademas se visualiza en estos tramos el parterre que es muy
angosto y pegado al suelo, lo que hace que las personas en varias ocasiones no lo vean y
tropiecen con él, cayendo de bruces en medio de la via, exponiéndose a golpearse o0 a un
atropellamiento.

Se puede concluir ademas, que en el malecén no se han seguido los requerimientos
minimos para la inclusion de personas con capacidades limitadas, puesto que a lo largo del
mismo solo existen 2 rampas y de menos de un metro de ancho, ademas en la misma extensién
solo existen 3 papeleras y sin clasificar, y no existe sefialética vertical y horizontal de transito
peatonal, las bancas estan en su mayoria en mal o regular estado, inclusive la seguridad no es
confiable debido a que no hay una camara ECU911, y las luminarias no son de la mayor
incandescencia y muchas de ellas estan regulares o averiadas, dando al lugar un entorno oscuro
y peligroso.

En cuanto a los criterios mas subjetivos como la sensacién térmica, oxigenacion, paisaje,
y ocupacioén, se concluye a partir de lo manifestado por los usuarios, que en este caso Si

respondieron a favor del lugar, que este malecon tiene la potencialidad que se preveia al inicio
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del presente estudio de caso, es decir por la preferencia de los pobladores y turistas, este sector
se puede convertir en un lugar accesible y de confort urbano para personas de todas las edades,
mismos que realizarian actividades de esparcimiento, deportivas o gastronémicas.

Finalmente los resultados que se obtuvieron en las tres fases de la metodologia empleada
permitieron orientar la discusion hacia el comparativo entre lo establecido por la Norma Técnica
Ecuatoriana y la realidad del malecén de la Av. De la Unidad Nacional, que lleva a concluir que
este lugar necesita de una solucion de reparacion o regeneracion de forma inmediata.
Recomendaciones

Como procedimiento minimo para afrontar la falta de mantenimiento encontrada mediante
la observacion de los tres tramos del malecon de la avenida de la Unidad Nacional, se sugiere
desarrollar un adecuado redisefio arquitectdnico urbano para la recuperacién de las estructuras
fisicas que integran las vias de entrada y retorno asi como las aceras, barandas y muros que lo
complementan, con el fin de evitar lesiones leves, graves o muy graves en los transeuntes.

Se recomienda también poner mucha atencién en el disefio de los complementos
ergondémicos como las bancas, rampas, barandas, elementos ornamentales, asi como también
aspectos de seguridad como luminarias, sefialética y camaras de vigilancia, que siguiendo la
normativa de las NTE INEN, normas ambientales, tan importantes en una ciudad ecol6gica como
la nuestra, y normas de seguridad y transito correspondientes, avalaran un proyecto de tanta
importancia para la ciudad, como este.

Considerar en el desarrollo del disefio arquitectonico de la regeneracion, la normativa
NTE INEN 2246, que estable la inclusion de las personas con capacidades de circulacion limitada
en la construccién de vias de circulacion, asi como la referencia de las NTE INEN mas
especificas que permitirian cumplir con este derecho constitucional de inclusién que tiene este
grupo poblacional en el Ecuador.

Desarrollar un disefio arquitectonico urbano que integre la belleza del paisaje con las

condiciones 6ptimas que este brinda para el ejercicio de ciclismo y maraton, asi como el surfing,
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ademas de lo que es para la vida nocturna y los paseos familiares por la cantidad de aire puroy
clima agradable que tiene todo el afio, incluyendo en esta regeneracion servicios comerciales,
culturales e informativos, pero siguiendo los criterios de la NTE INEN 2314.

Desarrollar una propuesta de regeneracion urbana integral que aporte con criterios
urbanisticos y paisajisticos al buen uso del espacio publico, que implique la ampliacién y redisefio
total de la acera del malecon, inclusién de nuevos aspectos de transito peatonal y ciclistico,
ademdas de un redisefio del parterre, incremento y cambio de luminarias, inclusién de camaras

de seguridad y disefio de nuevos accesos hacia la playa.
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Capitulo VI
Propuesta
A partir del estudio de caso realizado se plantearan directrices para el proceso de disefio de
elementos de macro y microarquitectura, que permitan desarrollar una regeneracion urbana en
beneficio de la accesibilidad y el confort urbano de los usuarios propios y visitantes del malecén
de la Avenida de la Unidad Nacional.
Por otra parte se sefialaran ciertos lineamientos en los elementos que integren el disefio
arquitectonico, que permitan recuperar el sentido de permanencia en los turistas y locales,
logrando de esta forma que el uso de estos objetos urbanos cumpla con las recomendaciones
realizadas en la seccion anterior.
En base a lo mencionado anteriormente, se puede considerar la importancia de las siguientes
directrices en el proceso de la propuesta:
* Lineamientos en el desarrollo de la Micro y Macro Arquitectura.
+ Disefiar elementos de Micro-Arquitectura en puntos de encuentro.
* Implementar y distribuir mobiliario urbanos: bancas, luminarias, papeleras urbanas,
kioscos, juegos infantiles, mobiliario de ejercicios al aire libre, estacionamiento de
bicicletas y monumentos.
* Manejo de areas verdes para el complemento de las visuales naturales.
Propuesta general

La propuesta consiste en la regeneracion urbana del malecon de la Avenidad de la Unidad
Nacional, mediante el redisefio de los aspectos macro y micro arquitectonicos que sean
funcionales de acuerdo a la Norma Técnica Ecuatoriana, con la finalidad de mejorar los criterios
de accesibilidad y confort urbano y poder generar una mayor atraccién turistica para propios y

extranos.
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Propuesta de elementos de macro — arquitectura

En este punto se propone regenerar completamente las aceras tanto de la via de acceso
como la de retorno, el parterre, las barandas de la costanera y las gradas de acceso a la playa.
Aceras

Figura 58

Aceras de la via de acceso y retorno

Nota: Elaborado por autores de andlisis de caso (2022).

En el render se puede observar que la acera de la via de acceso al malecén se
reconstruiria completamente, ampliandosela hacia la playa para poder cumplir con los
requerimientos de la NTE INEN 2314 (2018), repecto al espacio que se debe tener cuando en
una acera hay luminarias, bancas, servicios y ciclovias. A diferencia de la acera de la via de
retorno que solo se la repararia manteniendo las dimensiones requeridas cuando solo lleva

luminarias segun la NTE INEN 2314 (2018).
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Parterres
Figura 59

Parterre

Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
El parterre inicia con una alegoria al faro de la ciudad con una especie de plazoleta, y con
una mejora arquitecténica construyendolo con adoquines de colores tal como se haria con las

aceras y se utilizarian palmeras y luminarias desde su inicio hasta su fin, en donde se mantiene

la plazoleta de las banderas.
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Escaleras de acceso a la playa

Figura 60

Escaleras de acceso a la playa

Nota: Elaborado por autores de andlisis de caso (2022).
Las escaleras de acceso a la playa se construirian en un numero de cuatro en forma
semicircular y de concreto, esto vendria a mejorar el acceso a la playa, debido a que las que

existen en la actualidad estan destruidas y son peligrosas.
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Ciclovia
Figura 61

Ciclovia
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Nota: Elaborado por autores de andlisis de caso (2022).

En la acera que bordea la costa del malecon y fuera de la circulacion de los peatones se
construiria una ciclovia de hormigon con recubierta antideslizante para evitar accidentes, con
una extension de 771,78 metros de largo y 2 metros de ancho. Este espacio es meramente

recreacional, no para velocistas. Forma parte de una de las atracciones del nuevo malecén.
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Barandas
Figura 62

Barandas
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

Las barandas se construirian en un material de fibra resistente al aire yodado evitando el
oxido temprano, y se extienden a lo largo de todo el malecén y tienen 1 metro de alto, solo en las
escaleras que bajan a la playa no hay barandas, por 9 metros no hay, y habiendo 4 escaleras no

tendriamos barandas en 36 metros del malecén.
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Rampas y pasos peatonales

Figura 63

Accesabilidad peatonal

Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

A lo largo del malecon se implementarian 5 pasos peatonales con las respectivas rampas
de 3 metros de amplitud y sin barreras arquitecténicas de acuerdo a lo establecido en NTE INEN
2246. Ademas la sefialética vertical, cumple con lo indicado en la NTE INEN 2314, que establece
que la altura minima debe ser de 2,2 metros de altura y sin estorbar la circulacion peatonal.

Propuesta de elementos de micro — arquitectura

Los elementos de micro — arquitectura que se proponen implementar en esta
regeneracion urbana del malecon de la Av. De la Unidad Nacional implican la busqueda del
confort urbano de los usuarios. Elementos como los kioscos, las bancas, las luminarias,
papeleras urbanas, juegos infantiles, implementos de ejercicios al aire libre y estacionamiento de

bicicletas.
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Kioscos
Figura 64

Puntos de implementacioén y disefios de kioscos

Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
Figura 65

Volumetria de la propuesta de Kiosco
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
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Figura 66

Planta Arquitectonica para la propuesta de Kiosco
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Nota: Elaborado por autores de andlisis de caso (2022).

Se implementaran 2 kioscos en el tramo 1, 6 kioskos en el tramo 2 y 4 kioskos en el tramo
3, el disefio los mismos tiene un disefio octogonal, siguiendo el modelo de los existentes en el
proyecto del Paseo de Roberto, ya mencionado en el capitulo anterior, para mantener la
coherencia arquitectonica, su lados son regulares con un area de 13,25 metros cuadrados,
cuenta con un area de espacios para el almacenamiento y venta de productos, estan hechos
completamente de madera y anclados al piso con pies y pernos de metal, la cubierta es de
polimero plastico, y a través de una ventana grande se genera iluminacion y ventilacién natural

la cuales permiten una disminucién en el consumo de energia.



Papelera Urbana

Figura 67

Puntos de implementacién y redisefio de papelera urbana
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

Figura 68

Propuesta de Papelera Urbana Ecolédgica
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
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Se proyectaran nuevos puntos fijos para la ubicacién de una nueva tipologia de papeleras
urbanas ecoldégicas, en total 13 y las mismas fueron disefiadas para que se pueda llevar a cabo
la adecuada separacion de los residuos. Se ubicaran, pues, cerca de los kioskos, ademas de los
lugares de mayor afluencia. La propuesta de las papeleras urbanas es de un disefio cubico
rectangular, compuesto por contenedores de acero inoxidable con un recubrimiento de madera,
fijados a postes verticales de madera que se encuentran anclados a la acera, cuentan con una
cubierta de madera contrachapada resistente a la humedad y evitan que los contenedores se
llenen de agua.

Luminarias
Figura 69

Puntos de implementacion y redisefio de luminarias

SIMBOLOGIA
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
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Figura 70

Nueva tipologia de Luminaria

Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

Las luminarias estan distribuidas a lo largo de todo el malecén, tanto en la acera que
bordea la costa, la acera de la via de retorno, como en el parterre. Ademas se plantea su
distribucion en sitios donde se desarrollen actividades de esparcimiento-recreacion, es decir en
total se instalarian 106 luminarias de tres faroles apoyadas en una base de hormigén para darle

estabilidad, tienen una altura de 5,94 metros.
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Bancas de Maderay hormigon

Figura 71

Puntos de implementacion y redisefio de bancas
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
Figura 72

Tipologia de banca de madera y hormigon
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

De las bancas sencillas disefiadas en su estructura de soportes de hormigon y asientos
de madera existen 90 distribuidas a lo largo del malecén y sin estorbar la circulacién peatonal tal
como lo establece la la NTE INEN 2314 (2018). Tiene como medidas 2,20 metros de largo por
0,61 metros de ancho.

Figura 73

Tipologia de banca con elemento de resguardo

Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

Las bancas de resguardo existen en una cantidad de 7m distribuidos a lo largo de todo el
malecdn. Las bancas con forma curva concava y convexa esta hecha de hormigon y con cubierta
de asiento de madera con 5 metros de largo y la pergola que la cubre es de madera de cuatro

pilares y tiene una altura de 2,45 metros.
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Juegos infantiles

Figura 74

Propuesta de juegos infantiles

Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).
Los juegos infantiles estan ubicados en el primer tramo del malecon y tiene un juejo de
columpios uno de sube y baja y 2 laberintos con resbaladera y una rueda giratoria. Los juegos

estarian elaborados en plastico resistente como seguridad para los nifios.
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Equipo de ejercicios al aire libre
Figura 75

Propuesta de maquinas de ejercicios al aire libre
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Nota: Elaborado por autores de analisis de caso (2022).

Finalmente la propuesta de elementos de micro — arquitectura, pretende incluir elementos
en el primer tramo, que permitan a los deportistas ejercitarse de forma ordenada. Esto debido a

gue este sector de por si ya es un lugar en donde se practica mucho deporte.
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