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PREFACIO

Sefiores Miembros del tribunal:

Presento a ustedes este trabajo, el cual nace de una interrogante a titulo personal y que
como arquitecto y funcionario publico, asi como ciudadano, nacido en la ciudad de
Esmeraldas, ha pasado por mi mente, y que hasta ahora me ha resultado extrafo. Se trata del
por qué el centro de la ciudad, y la imagen histérica y cultural, por no decir la zona
administrativa y financiera, el corazon de la ciudad de Esmeraldas no es ese espacio publico
por excelencia, no es una zona atractiva, no me dice nada, no me invita a recorrerlo, al
carecer de espacios agradables, que no son transitables ni satisfactoriamente caminables. Sin
embargo, como yo, muchas personas a diario transitan esta zona sin ninguna otra justificacién
que la de realizar trdmites y asi, sin ninguna otra motivacion, nos movemos desde la plaza 'y
vamos al parque central y de alli al parque infantil y viceversa, como un circuito eterno, ida 'y
vuelta dentro del centro de la ciudad, con hitos como los mencionados anteriormente, tan
cercanos, tan préximos en téerminos de la distancia entre ellos, pero a su vez tan dispersos en
la trama. Y sumado a ello la congestion vehicular en las vias que cruzan este fragmento de la
ciudad. Todo ello me llevo a iniciar una basqueda de respuestas a través de este trabajo de
investigacion con el que espero mostrar a ustedes, una realidad a la que la ciudad de
Esmeraldas, asi como muchas ciudades, estan sometidas. Considero que es nuestro trabajo
como investigadores dar lineamientos y alternativas de solucion sobre la gestion del espacio
publico y que estas sirvan de referencia para otros trabajos de investigacién en torno a la
conectividad urbana como herramienta de vinculacion entre el espacio publico y el ciudadano
como usuario de ese espacio.

“La conectividad entre equipamientos urbanos en ciudades intermedias. El caso del
casco céntrico de la ciudad de Esmeraldas, Ecuador”; busca ser un referente para

investigaciones sobre casos similares en otras ciudades.
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RESUMEN

La presente investigacion pretende poner en valor la conectividad urbana como
proceso fundamental dentro de las soluciones para el correcto planeamiento urbanistico de
ciudades. Desde una mirada a escala global con un enfoque particular en ciudades
intermedias, este trabajo busca aportar al estudio de la conectividad urbana entre
equipamientos en cascos céntricos. Para ello se estudian casos, autores y modelos tedricos
que brindan estrategias de solucion posibles en su vinculacidn con procesos de conectividad.
Analiza el centro de la urbe esmeraldefia, en tanto ciudad intermedia del Ecuador bajo cinco
estrategias metodolodgicas, partiendo desde el andlisis del casco céntrico de Esmeraldas y sus
equipamientos urbanos vistos desde la perspectiva de otros casos, autores, encuestas de
opinion sobre la percepcion del centro de la ciudad y sus equipamientos, elaboracién de
fichas de andlisis y observacion de hitos urbanos y movilidad en el casco céntrico, el analisis
urbano-territorial y por Gltimo el andlisis de conectividad urbana en el centro de la ciudad a
partir de los principios de la Teoria de la Red de (Salingaros, 2005) . Todo ello conduce a
generar parametros y lineas de accion que permitan desarrollar propuestas de implementacion
en el casco céntrico de la ciudad de Esmeraldas, Ecuador

Palabras clave: Conectividad Urbana, Equipamientos urbanos, Casco céntrico,

Ciudades intermedias, Peatonalizacion.
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ABSTRACT

This research aims to value urban connectivity as a fundamental process within the
solutions for the correct urban planning of cities. From a global perspective with a particular
focus on intermediate cities, this work seeks to contribute to the study of urban connectivity
between facilities in downtown areas. For this, cases, authors and theoretical models are
studied that provide possible solution strategies in their connection with connectivity
processes. Analyzes the center of the Esmeraldas city, as an intermediate city of Ecuador
under five methodological strategies, starting from the analysis of the central area of
Esmeraldas and its urban facilities seen from the perspective of other cases, authors, opinion
polls on the perception of the center of the city and its facilities, preparation of data sheets for
the analysis and observation of urban landmarks and mobility in the downtown area, the
urban-territorial analysis and finally the analysis of urban connectivity in the city center
based on the principles of the Theory of the Network of (Salingaros, 2005). All of this leads
to generating parameters and lines of action that allow the development of implementation
proposals in the downtown area of the city of Esmeraldas, Ecuador.

Keywords: Urban Connectivity, Urban facilities, Downtown, Intermediate cities,

Pedestrianization
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TRABAJO DE TITULACION

TEMA:

CONECTIVIDAD ENTRE EQUIPAMIENTOS URBANOS EN CIUDADES
INTERMEDIAS. EL CASO DEL CASCO CENTRICO DE LA CIUDAD DE
ESMERALDAS, ECUADOR

1. Introduccion Motivadora (sintesis)

¢ Puede algo tener tanto significado, ser tan representativo, simbélico e historico, ser
parte de nuestro ver y andar a diario, vamos de la plaza a los parques, de los parques a la
plaza, espacios tan cercanos y al mismo tiempo sentirlos tan extrafios y lejanos? .....

El presente proyecto de investigacion pretende poner en valor la conectividad urbana
como un proceso fundamental dentro de las soluciones para el correcto planeamiento
urbanistico de las ciudades. Este proyecto nace de la constante busqueda que tenemos como
planificadores, y como parte del conglomerado ciudadano, de entender, siguiendo a diversos
autores y modelos tedricos, a las ciudades a partir de la experiencia que nos da el habitarlas y
la interaccion que se produce entre el espacio fisico y sus usos.

Desde una mirada a escala global con un enfoque particular en ciudades intermedias,
este trabajo busca aportar al estudio de la conectividad urbana entre equipamientos en cascos
céntricos. Para ello se referencian y trabajan casos, autores y modelos tedricos que aportan
estrategias y alternativas de solucion posibles en su vinculacion con los procesos de
conectividad. Se analiza la zona céntrica de la ciudad de Esmeraldas, en tanto ciudad
intermedia de Ecuador bajo cinco estrategias metodologicas, partiendo desde el analisis del
centro de la ciudad de Esmeraldas y sus equipamientos urbanos vistos desde la perspectiva de
otros casos y autores, encuestas de opinidn acerca de la percepcion del centro de la ciudad y
sus equipamientos, elaboracién de fichas técnicas de analisis y observacién de hitos urbanos

y movilidad en el centro de la ciudad, el analisis urbano-territorial del casco céntrico y por
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ultimo el analisis de conectividad urbana en el centro de la ciudad a partir de la aplicacion de
los principios de la Teoria de la Red de (Salingaros, 2005). Al final, y como resultado de esta
investigacion, se ofrecen parametros y lineamientos para la generacion de una propuesta de
implementacion de conectividad urbana en un area de intervencion o fragmento territorial de
la zona céntrica de la ciudad de Esmeraldas, Ecuador.

2. Problema de Investigacion

2.1 Tema/Problema

Conectividad entre equipamientos urbanos en ciudades intermedias. El caso del
casco centrico de la ciudad de Esmeraldas, Ecuador.

2.2 Desarrollo de la Problematica

1.1.1. El derecho a la ciudad — Ciudades intermedias

Segun sefialan (Llop & Vivanco , 2017) en el debate de la Nueva Agenda Urbana,
para ciudades intermedias de Ecuador, estas ciudades se constituyen como nodos claves para
que la urbanizacion del mundo genere desarrollo; mas aun, cuando en ciudades de talla media
y en ciudades menores vive la mayoria de la poblacion urbana del planeta. Datos recientes
demuestran que existen 10.000 ciudades de méas de 50.000 habitantes y menos de 500
ciudades de méas de 1.000.000 de habitantes. Estamos hablando de urbes que estan activas en
las redes de ciudades, intermediando con otras ciudades entre flujos globalizados y territorios
concretos.

Es asi que, dentro del estudio realizado sobre ciudades intermedias ecuatorianas, los
autores sefialan que, las sociedades urbanas actuales confrontan una fragmentacién espacial
que segrega distintas homogeneidades, propias de cada colectivo social. Y frente a esta
realidad el documento plantea una serie de cuestionamientos en torno a esta problematica:

¢Como construir ciudades para todos, sin relegar millones de personas pobres

en los margenes sociales y espaciales?, ;cémo hacer de las ciudades lugares donde se
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vive bien, con una mejor calidad de vida y donde existen oportunidades para el

conjunto de los habitantes?, ¢cuéles son las medidas que permiten a los gobiernos

locales asumir sus responsabilidades en la aplicacion de los derechos a la educacion, a

la salud, a un medio ambiente sano, al empleo, a la participacion, a la cultura, o ain a

la seguridad?, ;,como garantizar el acceso a los servicios publicos y mejorar la

movilidad urbana?, ;como promover ciudades interculturales e intergeneracionales,
sin discriminacion dentro de la cual cada uno y todos encuentran su lugar? (Llop &

Vivanco , 2017, pag. 13).

En funcidn de estos retos (Llop & Vivanco , 2017) determinan una categorizacion
para las ciudades intermedias ecuatorianas, a partir de caracteristicas como poblacion y
jerarquia de asentamientos humanos.

Esmeraldas, la ciudad motivo de este estudio se situa dentro de la categorizacion de
ciudad intermedia, y como tal, sobre esta, se ciernen todos los cuestionamientos vistos
anteriormente acerca de las sociedades urbanas, los que se presentan como problemas que se
perciben en las ciudades, su poblacion, su estructura y en su red urbana. Se trata de ciudades
marcadas por un crecimiento acelerado y que siguen modelos dispersos y de baja densidad,
los que tienen un impacto real en su desarrollo y que de acuerdo con la tesis de (Alcaraz,
2020, pag. 2) se puede resumir en tres aspectos negativos que afectan de manera significativa
la forma en que las ciudades interactian con su poblacion y cambian la forma de vivir en la
ciudad:

Disolucion: existe una importante urbanizacién desigual, asi como el debilitamiento,
abandono o especializacidn de los centros urbanos.

Fragmentacion: la combinacién del capitalismo neoliberal, desgarrado con una
I6gica sectorial de las administraciones publicas, produce la multiplicacion de elementos

dispersos y monopolicos en territorios ya segmentados por las vias de comunicacion.
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Privatizacion: existe en las ciudades, una gran polarizacion segun las clases sociales,
yendo a espacios como barrios populares, hasta condéminos o cotos privados. Asi como la
privatizacion de calles y espacios verdes, plazas y mercados, como es el caso con los centros
comerciales.

1.1.2. Ciudades fragmentadas

Es en estas ciudades en donde esta fragmentacion, segun (Alcaraz, 2020), se observa
con una tendencia hacia el desarrollo urbano de baja densidad y desprovisto de un
planeamiento integral del uso del suelo a escala regional y humana. A esto se afiade la falta
de estrategias y politicas de movilidad, de espacio publico y social. La consecuencia de estas
carencias es una ciudad con un crecimiento acelerado difuso, carente de infraestructura o
equipamientos con continuidad, cohesion y conexion, donde el resultado final es una ciudad
inequitativa tanto en el aspecto social, como el urbano, sin mencionar la poca sostenibilidad
del modelo, segun refiere (Alcaraz, 2020).

1.1.3. Una mirada a los centros histdricos

De alli que, estas carencias de las que hablamos anteriormente se muestran en la red
urbana de la ciudad. Esta contiene diversos elementos, y uno de gran relevancia dentro de la
estructura es el casco céntrico. Este, de acuerdo con Fernando Carrién, (2005), es el espacio
publico por excelencia de la ciudad, y por ello, se debe convertir en la plataforma de
innovacion del conjunto de la urbe y en objeto del deseo de la ciudad posible.

Esto a decir de Carrion & Hanley (2005), nos lleva a sostener que la centralidad

histdrica, que también suele ser la administrativa y financiera de muchas ciudades, debe ser
entendida como proyecto y no s6lo como memoria. Y es que segun (Carrion & Hanley, 2005,
pags. 39-45), los centros historicos estan viviendo una dindmica que hace pensar que su

futuro esta en juego y que en mucho dependera de las politicas que se disefien, mas aun si no
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se reconoce las limitaciones que tienen los enfoques conservacionistas y desarrollistas, Por
ello, respecto de su posible devenir, se generan tres hipotesis:

El fin de los centros historicos

Surgimiento de otras formas de centralidad

Fortalecimiento de la centralidad histdrica

Entender al centro historico, como espacio publico es necesario por cuanto es el lugar
de encuentro caracteristico de las ciudades. Segun Borja (2000), la ciudad es un conjunto de
puntos de encuentro o un sistema de lugares significativos, tanto por el todo urbano como por
sus partes. Es decir, la ciudad tiene puntos de encuentro y lugares significativos operando en
un sistema para que pueda existir como tal.

Para Carrion & Hanley (2005), estos lugares de encuentro y puntos significativos son

los espacios publicos, porque retnen los siguientes tres componentes fundamentales: lo
simbidtico, lo simbolico y la polis. Simbi6tico en el sentido que genera integracion,
articulacion, encuentro y conectividad. Simbolico en el sentido gque tiene un patrimonio de
simbolos que genera identidades multiples, colectivas y simultaneas.

Y en el &mbito de la polis porgue es el lugar de la ciudad de mayor disputa, tanto del
poder simbdlico que es portador de las politicas de modernizacion del estado, entre lo publico
y lo privado.

Segun Carrion (2005), en las areas centrales siempre se construyeron Grandes

Proyectos Urbanos (GPU), principalmente, por ejemplo, a través de iniciativas tendientes a
mejorar su accesibilidad (vialidad), a adecuar los espacios a las nuevas demandas (comercio,
estacionamientos), a rehabilitar edificios antiguos (monumentos) o a remplazar estructuras
arquitectonicas por edificios en altura. En otras palabras, fueron intervenciones sectoriales
aisladas e insuficientes que rompieron, en muchos casos, con la continuidad histérica. En la

actualidad, por las nuevas concepciones imperantes y por los resultados precarios
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evidenciados por este tipo de acciones, las areas centrales historicas deben ser vistas en su
totalidad como un Gran Proyecto Urbano.
2.2.1 Equipamientos urbanos como instrumentos para la construccion de
ciudad
Es en el casco céntrico de las ciudades donde el espacio publico se estructura con los

equipamientos urbanos, los que segln Franco & Zabala (2012), han tenido histéricamente un

papel fundamental en la atencion de las necesidades basicas de los ciudadanos y han sido
instrumentos valiosos para la construccion de comunidades solidarias.

Asi mismo dentro de la problematica, se evidencian también los impactos negativos
de los equipamientos en el entorno. Por ello es posible afirmar que los equipamientos
contribuyen de forma directa a la construccion de una mejor o peor calidad de vida y que, de
acuerdo con sus caracteristicas, pueden transformar el territorio de una manera positiva o
negativa tal como lo sefialan Franco & Zabala (2012). Estas caracteristicas son:

La escala o cobertura (nacional, regional, departamental, metropolitana, zonal o
vecinal) que puede producir impactos de magnitud variable.

El caracter publico, privado o mixto, relacionado con factores como el tipo de
transporte utilizado por los usuarios y la demanda de cupos de estacionamiento.

La cantidad de usuarios y visitantes que varia entre una alta demanda e incluso su
ausencia.

La frecuencia en el ingreso y salida de los usuarios, que puede ser permanente o
constante, permanente con picos en horarios de mayor afluencia, masiva, ocasional o
practicamente inexistente.

Los horarios de prestacién de servicios.

El tipo de usuarios que varia segin grupos etarios, nivel socioeconémico y su papel

en relacion con el equipamiento (trabajadores, usuarios 0 acompafiantes).
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La permanencia de los usuarios en el equipamiento que puede ser constante (incluso
internos) o de estancias cortas para hacer un tramite.

La naturaleza del servicio prestado, que implica variaciones en el tipo de impactos
relacionados con el medio ambiente y la movilidad.

Las caracteristicas del entorno en el que se localiza, relacionadas con los usos del
suelo, las condiciones de movilidad y el espacio publico.

La cercania de varios equipamientos, que pueden funcionar como un nodo y generar
una sumatoria de impactos.

2.3 Planteamiento del problema

Visto entonces el desarrollo de la problematica, se puede afirmar que, los cascos
céntricos de las ciudades intermedias presentan problemas en comun. A efectos de esta
investigacion nos interesa atender a la falta de interaccion con el espacio publico en los
centros urbanos. Esta falta de conexidn entre el espacio publico y la escala humana se
manifiesta en que, los diversos elementos que caracterizan a la red urbana, entre ellos, los
equipamientos urbanos, considerados muchas veces como hitos en los cascos céntricos, se
encuentran dispersos en el espacio publico, sin elementos que generen una articulacion,
interconexion o integracion que permitan mejorar la interaccion del ciudadano con el lugar y
la percepcion del mismo acerca de la imagen de la ciudad.

En este sentido, el casco céntrico de la ciudad de Esmeraldas presenta también estos
elementos urbanos, que son los que deberian estructurar la imagen de ciudad. Pero al

contrario de lo que sefialan Tella & Amado (2017) -en relacion a las calles (sendas), como

elementos que deben tener la capacidad de ser facilitadores para la comunicacion e
interconexion entre personas y lugares y, los demas elementos urbanos (equipamientos), que
suponen la misma consideracion- en el caso del casco céntrico de Esmeraldas, estos

elementos, su utilizacion, asi como sus componentes y tipologias van en detrimento de esa
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necesidad de encuentro, comunicacion, movilidad, accesibilidad y transporte. A esta
desintegracion urbana, caracteristica en el centro de la ciudad, se la puede traducir como la
falta de conectividad urbana.

Se puede sefalar entonces que, la falta de conectividad urbana entre equipamientos en
los cascos céntricos de ciudades intermedias tal y como sucede en la ciudad, motivo de este
estudio, es resultado de las carencias respecto a instrumentos de planificacion urbana. Esto
incluye el desconocimiento de casos similares referenciados y de modelos teéricos que
permitan implementar estrategias para resolver las necesidades de desplazamiento,
comunicacion, conexion, vinculacion e interaccién entre el espacio publico y sus habitantes.
Este es un problema que verificamos en la ciudad de Esmeraldas, y un problema existente en
muchas ciudades intermedias.

3. Hipotesis

Hipotesis general

El no identificar los problemas en torno a la conectividad urbana entre equipamientos
en ciudades intermedias, y la consecuente carencia de estudios concernientes a la
conectividad urbana como tema/problema determina que ciudades como Esmeraldas en
Ecuador, no cuenten con lineamientos para la generacion de propuestas de implementacion
en su casco céntrico.

Hipotesis especificas

Propuestas fallidas de conectividad urbana entre equipamientos en cascos céntricos de
ciudades intermedias son producto de la falta de informacion con que se cuenta sobre casos,
modelos y referentes en torno al tema.

La dotacion en el centro de la ciudad de Esmeraldas de espacios destinados al peaton
que vinculan equipamientos urbanos genera bienestar y aceptacion en un gran porcentaje de

las personas que asisten a ese sector.
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Los equipamientos del centro de la ciudad de Esmeraldas no son considerados hitos
urbanos por la falta de un analisis técnico individual y la delimitacién y analisis general de
componentes de su entorno inmediato.

El centro de la ciudad de Esmeraldas y los componentes de su estructura urbana no
son elementos identificables producto de la falta de un analisis urbano-territorial que permita
caracterizar este sector de la trama urbana.

La conectividad entre equipamientos urbanos del casco céntrico en ciudades
intermedias a partir de los principios estructurantes de la teoria de la red de Nikos Salingaros
constituye una estrategia a seguir para la implementacion de propuestas de conectividad
urbana para la ciudad de Esmeraldas y otras ciudades.

4. Objetivos

Objetivo general

Aportar al estudio de la conectividad entre equipamientos urbanos en ciudades
intermedias a traves del analisis de referentes, modelos tedricos y su aplicabilidad para
generar lineas de accion que permitan propuestas de implementacion en el casco céntrico de
la ciudad de Esmeraldas, Ecuador.

Objetivos especificos

Analizar referencias teoricas y proyectuales de conectividad urbana entre
equipamientos en cascos céntricos de ciudades intermedias, para determinar lineamientos
desarrollados y sus alternativas de solucién.

Delimitar los equipamientos urbanos en un poligono de intervencion territorial del
casco céntrico de la ciudad de Esmeraldas haciendo énfasis en los considerados como hitos
urbanos, con su respectivo analisis particular a través de instrumentos de recoleccion de

datos.
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Estudiar los equipamientos urbanos a través de un analisis urbano-territorial del
poligono de intervencidn en base a diversos modelos tedricos y proyectuales, como método
comparativo que permita caracterizar los elementos que conforman este fragmento territorial.

Evaluar la conectividad entre equipamientos urbanos del casco céntrico de la ciudad

de Esmeraldas, a través de la aplicacion de la Teoria de la Red de Nikos Salingaros (2005),

para identificar su funcionalidad, conexién e interrelacion y poder generar lineamientos para
una propuesta de implementacion.

Determinar lineamientos de accion en funcion de lo relevado en este estudio.

5. Justificacion

Entendiendo que las ciudades intermedias ecuatorianas poseen caracteristicas
similares que las definen y que ademas presentan problemas similares en la estructura de sus
redes urbanas, reflejados muchos de ellos en sus centros historicos y gestion del espacio
publico, es necesario un abordaje sistémico al estudio de la conectividad urbana entre los
equipamientos ubicados en cascos céntricos de ciudades intermedias. En este sentido la
ciudad de Esmeraldas, Ecuador, y los problemas que enfrenta, inherentes al espacio publico
enmarcado en su casco céntrico y la interaccion de los equipamientos urbanos con sus
ciudadanos, son razones suficientes y fundamentales para entender al centro de la ciudad, tal

como lo sefialan Carrién & Hanley (2005), como el centro histérico el cual no deberia ser

entendido solo como memoria sino como proyecto: el gran proyecto urbano.

En este sentido es necesario, para ese gran proyecto urbano, que la ciudad y su casco
céntrico sean analizados a fin de desarrollar propuestas que permitan visualizar estrategias de
gestion del espacio y los impactos positivos que generan los equipamientos urbanos como

elementos articuladores entre el ciudadano y el espacio publico.
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6. Metodologia

En esta parte se indica la metodologia propuesta para esta investigacion, los alcances
de la mismay sus limitaciones. Se presentan los nicleos conceptuales y se delimita el
procedimiento técnico con el cual se desarrolld la presente investigacion y la obtencion
cientifica de resultados, los usuarios que fueron parte de la investigacion y las herramientas o
instrumentos utilizados para la recoleccion de la informacién, la validacion, tabulacion y
descripcion a través de matrices, encuestas, fichas de analisis, evaluacion y observaciény la
interpretacion de resultados y conclusiones hasta llegar a la elaboracion de la propuesta
técnica.

6.1 Aproximacién Metodologica

El proceso metodoldgico consta de varias fases, partiendo desde el estado de la
cuestion, con una breve descripcion de revision bibliografica de textos y temas concernientes
a las ciudades intermedias, los centros historicos o cascos céntricos, los equipamientos
urbanos, y la conectividad. Luego se aborda el estudio de dos casos de referencia para el
analisis de estrategias y propuestas de solucidn, se realiza la presentacion del caso de estudio
con datos relevantes en torno a planes de ciudad vigentes, para luego entrar al marco
conceptual con la revision de varios modelos tedricos, basados en las palabras clave de este
estudio y sus conceptos y teorias como lineamientos para el analisis comparativo, como la
Teoria de la Red Urbana de (Salingaros, 2005).

Se determina el universo o poblacion en un area que se enmarca en un PIT
seleccionado intencionalmente para el estudio de caso, el cual esta comprendido desde la
avenida Pedro Vicente Maldonado hasta la avenida Colon y desde la calle Juan Montalvo
hasta la calle Salinas. Seleccionado el universo (PIT), se desarrolla el anélisis
urbano/territorial que inicia con un diagndstico inicial en menor escala para el estudio de

caso, la ciudad de Esmeraldas-Ecuador, su posicion como ciudad intermedia y la delimitacién
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de los equipamientos urbanos en una zona especifica de la ciudad, reconocida como el centro
de la ciudad o casco céntrico.

Asimilando la eleccién metodologica propuesta por Alcaraz (2020) se determina la

seleccion de diferentes metodologias de investigacion para el andlisis de datos:

Descriptivo: se adopta esta metodologia para describir, ciertas conductas y
fendmenos sociales y del espacio publico. Para especificar, relatar y relacionar informacion
cualitativa.

Estadistico inductivo: se usa para el analisis y recabar datos cuantitativos, para
después formular conclusiones basandose en datos concretos.

Deductivo: mediante este método, se busca presentar conclusiones, partiendo del
analisis de datos cuantitativos, y mediante su comparacion, validacion y deduccion con datos
subjetivos.

El analisis-sintesis: se opta por este método dado que se busca en el analisis de las
partes que componen el contexto socio urbano, las redes que las componen las caracteristicas
del espacio publico y los fendmenos sociales, lo que permite el estudio de datos cualitativos y
cuantitativos.

Algunos lineamientos bajo este método son observacidn, descripcion, proceso critico;
descomposicion, tabulacion, ordenacion, clasificacién y conclusion.

6.2 Estado de la cuestion

Para el desarrollo de este trabajo de investigacidn es necesario considerar la
complejidad de abordar el fendmeno urbano hoy, sin tener en cuenta el rol de las ciudades
intermedias y las relaciones que éstas posibilitan con las grandes urbes permitiendo
complementarse entre ciudades y funcionar como un sistema de ciudades. Si se asume que las
ciudades intermedias, son aquellas que tienen menos de 1.000.000 de habitantes y que en la

actualidad acogen a més del 50% de la poblacion urbana del planeta, se puede afirmar que las
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ciudades intermedias son elementos claves para un proceso de urbanizacion equilibrado, tal

como lo sefalan Llop & Vivanco (2017).

En ese sentido, segun Bellet & Llop (2004), la ciudad intermedia no solo se define por

su tamafio, sino también por el papel y funcién que juega dentro de su territorio mas o menos
inmediato. En este sentido, una de las varias caracteristicas que le ayudan a definir este rol, es
que son centros de interaccion social, econdmica y cultural. Y dentro de esa caracteristica, se
enmarca un elemento relevante en toda ciudad, que refiere a una zona especifica de gran
importancia, sino tal vez la de mayor relevancia en la red urbana: el centro de las ciudades.
Llamados también cascos céntricos, nucleos centrales, centros urbanos, centros
histdricos, centros administrativos y/o financieros, son estos fragmentos de la red urbana
ubicados en el area central de la ciudad o “corazdn de la ciudad”. Segun la ciudad a la que
pertenezcan, estos poseen caracteristicas propias si bien coinciden, en mayor o menor

medida, por su valor patrimonial e histérico. Como lo sefialan Carrién & Hanley (2005), son

el espacio de encuentro por excelencia tanto por su condicion de centralidad que hace que sea
un punto focal de la ciudad, como por la suma de tiempo al pasado que le permite adquirir un
valor de historia, siendo ademas el elemento fundamental de la integracion social y de la
estructuracion de la ciudad

En estos fragmentos territoriales convergen a diario actividades humanas, generando
flujos continuos, convirtiéndose en sitios de gran concentracién y movimiento. Es aqui donde
participan diversos elementos y donde se generan vinculos y relaciones entre ellos, que
influyen en como las personas experimentan y viven la ciudad. Estos diversos y distintos
elementos inmersos en los centros urbanos son parte de la red urbana, que se conforma a su
vez por diversas formas de espacio publico como, calles, plazas, parques, edificios, entre

otros. También puede pensarse en otro tipo de elementos como personas, bienes y recursos.
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En este sentido, al hablar de los primeros elementos, nos referimos a equipamientos
urbanos, los que presentan también diversos problemas, vistos estos, como impactos
negativos que se pueden presentar con relacion al entorno, tal como los sefialan Franco &
Zabala (2012). Se trata de impactos tales como:

= espacio publico descuidado y deteriorado

= movilidad impactada negativamente por la concentracion de vehiculos

= cambios de usos de suelo inducidos

= perjuicio al medio ambiente por ruido, mal manejo de desechos y descuido de
areas verdes

= inseguridad en la zona por actos delictivos y, por ultimo,

= impactos visuales por la inadecuada interaccion con el entorno.

Ademas de estos problemas, los equipamientos urbanos, son parte de los elementos
que integran el espacio publico que se transita y es en esas trayectorias donde se pone en
evidencia o no la conexidn o conexiones entre estos equipamientos, asi como el grado de
relacion y la vinculacion de estos con la escala humana.

Es en este sentido que, dentro de la problematica que enfrentan las ciudades, se pone
en evidencia a diversos elementos dispersos en el tejido urbano y la falta de procesos

conectivos como la base de este tejido, tal y como lo sefiala Salingaros (2005).

Esta desconexion dentro de la red urbana se traduce en una distorsion de la vision
ciudadana entendida en la imagen publica de cada ciudad, lo que segun ha sefialado

tempranamente Kevin Lynch (1960), hace que los ciudadanos no actlen acertadamente

dentro de su medio ambiente.
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6.3 Casos de referencia

A nivel de ciudades intermedias existen varios ejemplos de reinvencion en las
maneras de entender, comprender y resolver los problemas inherentes al espacio publico, y
sus componentes, la red urbana y su estructura, y como estos casos son el claro ejemplo de
esa busqueda incesante de vincular al espacio publico con los ciudadanos y el desarrollo
urbano.

Estos casos de referencia muestran modelos tedricos y conceptuales ya ejemplificados
en realidades particulares, donde podemos observar estrategias de implementacion
desarrolladas desde varias aristas o puntos de analisis, asi como las puestas en
funcionamiento. Esto contribuira a referenciar el caso de estudio y reforzar el presente trabajo
de investigacion cuyo interés es el de lograr esa busqueda de la ciudad sustentable,
vinculante, integrada y conectada entre el espacio y los ciudadanos.

Los casos de referencia fueron seleccionados atendiendo a sus caracteristicas
similares a nuestro caso de estudio y a sus resoluciones en torno a la conectividad urbana,
donde participan elementos vinculantes de la red urbana como son los equipamientos
urbanos, y el trazado vial que es parte importante de este proceso de conexién. Este se
enmarca en zonas de gran relevancia en la trama urbana como son los centros urbanos, donde
la peatonalizacion vial es el proceso resultante que permite vincular al elemento principal, el
ser humano con el espacio publico.

Se trata de dos casos en ciudades latinoamericanas intermedias de Colombia, como
son la Ciudad de Armenia (Urbana, 2011) y la ciudad de Zipaquira (Cohen, 2017), con
intervenciones al espacio publico y componentes dentro de la estructura de estos proyectos,
como son los centros historicos, sus equipamientos y la articulacién y conexién entre estos, a

través de ejes viales transformados en areas destinadas al uso exclusivo de peatones.
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6.3.1 Proyecto Urbano: Peatonalizacion carrera 14. Armenia, Colombia

Descripcion. Fuente: Plataforma Urbana (2011)

El centro de Armenia es uno de los pocos centros tradicionales de una ciudad
intermedia en Colombia que no ha sido afectada drasticamente por las nuevas formas de
interrelaciones urbanas, donde el individuo evita el riesgo y el conflicto de relacionarse con
personas desconocidas en busca de otras facilidades comerciales y sociales. Alli la panoptica
se convierte en una herramienta de confianza y seguridad.

En este contexto, el Centro Comercial de Cielos abiertos, aparece como un proyecto
urbano arquitectdnico de caracter estratégico para la ciudad, que retoma el centro de Armenia
como Centro Integral, con identidad cultural que ayuda a la consolidacién de todo un sistema

de parques y equipamientos colectivos para la ciudad de Armenia. Ver imagenes 1y 2.

Imagen 2. Imagen 1.
Peatonizacién Carrera 14 Peatonizacién Carrera

Fuente: 14, Armenia, recorrido
https://www.plataformau nocturno
rbana.cl/archive/2011/05 Fuente:
/29/proyecto-urbano- https://www.plataformau

rbana.cl/archive/2011/05
/29/proyecto-urbano-
peatonalizacion-carrera-

Es por lo tanto la Carrera. 14 ese eje dinamizador de ciudad, donde la inclusién se
convierte en espacio publico y es punto de partida de la estrategia territorial de todo el centro
de Armenia. Por lo tanto, su sustentabilidad no solo depende de unas buenas estrategias de

marketing y venta de servicios del proyecto que incluyan al proyecto en el contexto global,
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sino también de la participacion y apropiacion ciudadana, como base de su sostenibilidad y
justificacion politica.

Por lo tanto, el corredor peatonal denominado “Pasos de Caf¢”, atiende las demandas
del Plan de Ordenamiento Territorial de Armenia, repensando la ciudad, y planteado nuevas
formas “para que el centro de Armenia siga siendo el centro de la ciudad”, y plantea esa
poeética espacial arquitectonica del espacio publico en una vivencia historica del proceso
cultural y semidtico del Café. Esta relacion semiotica del Café se plasma en la forma de
cultivar, recolectar, lavar, secar, tamizar, comercializar y consumir, y su recorrido espacial de
vivencias culturales y de relaciones humanas intrinsecas en €él. Cada cuadra, cada evento, esta
pensado en la vivencia integral del espacio publico, en la demanda comercial ciudadanay en
la apropiacion cultural y de identidad del mismo. La ausencia de alguno de ellos romperia

con el equilibro y fundamento del proyecto. Ver imagenes 3y 4.

Imagen 3. Imagen 4.
Peatonizacion Carrera Peatonizacion Carrera
14, Armenia-vista 14, Armenia-
aerea tratamiento de piso

Fuente: Fuente:

https://www.plataform
aurbana.cl/archive/201
1/05/29/proyecto-
urbano-
peatonalizacion-
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Este proyecto de Espacio Publico aprovecha la actividad comercial existente y no
consolidada a partir de la via vehicular que la cruza longitudinalmente. La propuesta se
desarrolla bajo el criterio esencial de articular mediante el arte y la cultura dos vacios urbanos
hitos en la ciudad: la Plaza de Bolivar y el Parque Sucre. Esta articulacion supone una
estructura de conjunto donde la fluidez y la permeabilidad actian como los elementos
estructurantes del proyecto. Esto ofrece un espacio publico en conjunto rico en posibilidades
artisticas y culturales que genera ademas escenarios de encuentro y acontecimientos sociales.
Este recorrido urbano reinterpreta de forma simbdlica y contemporanea componentes de la
cultura cafetera. La especialidad que genera el recorrido es la de un nuevo paisaje urbano,
donde las actividades comerciales, sociales, culturales, artisticas y cotidianas se mezclan
reciprocamente.

A continuacion, se presenta un analisis urbano del Proyecto de la Carrera 14,
mediante el cual se sefialan en las gréaficas de implantacion, varios principios ordenadores,

segun (Gualteros, 2017). Ver imagenes 5, 6, 7y 8.
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Imagen 5. Axialidad Imagen 6.  Sistemas de
Fuente: Gualteros Brandon Recorridos
(2017) Fuente:  Gualteros  Brandon
(2017)
? £
g
e ¥ r .
e @ | e s N _
Imagen 7. Vegetacion Imagen 8. Permanencia
Fuente: Gualteros Brandon Fuente: Gualteros Brandon
(2017) (2017)
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6.3.2 Intervencion Urbana Centro Histérico Zipaquird-Cundinamarca

El municipio de Zipaquira se ubica al norte del departamento de Cundinamarca, en la
zona central de Colombia a unos 25 kildmetros de distancia respecto a Bogota- y que tiene
cerca de 110.000 habitantes. Hacia el afio 2003, la alcaldia municipal se asocio con la
Sociedad Colombiana de Arquitectos, segun lo determinado en el plan de ordenamiento
adoptado mediante el Acuerdo 08 del mismo afio. Se surtié entre ambas entidades el concurso
para el proceso de disefio del proyecto de peatonalizacion y/o semi peatonalizacion de varias
calles del centro historico que conducen a la Catedral de Sal, cuya atraccion genera la gran
cantidad de turistas que llegan al municipio (Cohen, 2017).

La concepcion de la propuesta estuvo a cargo de los arquitectos Lorenzo Castro y
Juan Camilo Santamaria. Esta intervencion incorpora cuatro componentes principales: el
primero es el extenso parque central la Esperanza, aledafio a los terrenos de la antigua plaza;
el segundo refiere a una alameda peatonal que rodea perpendicularmente todo el parque; el
tercero y mas importante es la peatonalizacion de dos calles que conducen desde la estacion
del tren hasta la plaza los Comuneros. Este Gltimo componente del conjunto fue cambiando
su aspecto heredado de la época republicana y sustituido por adoquines de piedra para darle
un nuevo significado (Cohen, 2017).

Cabe destacar que la poblacién de ciudades como Zipaquira, que presenta trayectos
cortos, de extremo norte a sur en el &rea total de la ciudad —“a menos de 4 kilometros de
distancia- se estima que es mas la poblacion que se desplaza a pie en esta ciudad”. A su vez,
Zipaquira experimenta una reciente transformacion que se debe a la implementacion de la
peatonalizacion de las calles que se encuentran en el centro del municipio, para intentar
limitar el trafico de medios de transporte motorizados por el sector histérico con el fin de

protegerlo y conservarlo. Este elemento también puede brindar un aspecto de cordialidad y
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adicionalmente permite incrementar el turismo como uno de sus principales polos de su

economia. Ver imagenes 9y 10.

Imagen 9. Plano propuesta urbana Centro Historico Zipaquira
Fuente: Elber Cohen (2017)
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Imagen 10. Intervencion urbana Centro Histérico Zipaquira -
espacio publico
Fuente: Elber Cohen (2017)

6.3.3 Conclusion de los referentes

Las intervenciones de peatonalizacién de vias, desarrolladas en la ciudad de Armenia
y en la ciudad de Zipaquira tienen contextos similares al ser intervenciones urbanas
realizadas en dos ciudades intermedias. Presentan aspectos comunes, partiendo del hecho
que, ambos proyectos se ejecutaron en vias o arterias principales que conectan con centros
histdricos y puntos importantes de la ciudad, reconocidos estos como espacios caracterizados
por ser puntos de encuentro y de actividades comerciales, administrativas y financieras,
generadores de identidad por su simbolismo historico y patrimonial.

Como conclusiones podemos citar:

36
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Ambos casos se resuelven a través de intervenciones urbanas con transformacion de
ejes viales vehiculares a ejes viales peatonales y son casos coincidentes en esa busqueda de
conectar espacios publicos y equipamientos urbanos a través de flujos que permitan vincular

estos espacios. En concordancia con Maldonado (2019) estos proyectos tienen un criterio

netamente fisico, es decir que se concentran en mejorar el aspecto morfoldgico de la calle,
potencializando el comercio formal e informal haciéndolo més atractivo para los turistas, sin
embargo, no tienen en cuenta que el usuario mas recurrente es la poblacion residente en el
sector.

6.4 Presentacion del caso de estudio

6.4.1 Contextualizacion del caso de estudio

La seleccion del lugar para este caso de estudio es la ciudad de Esmeraldas, ciudad
ubicada en la zona norte de Ecuador, (ver ilustracion 1). Dentro de los criterios de seleccion
de caso podemaos sefialar los siguientes:

Desde el ambito de lo espacial-poblacional, la ciudad se ubica en la categoria de
ciudad intermedia.

La existencia de un solo centro urbano, centro de la ciudad adoptado por sus
caracteristicas como centro historico.

Centro de la ciudad con alto grado de congestion vehicular y peatonal por la
generacién de multiplicidad de actividades en el sector.

Centro de la ciudad con una gran concentracion de equipamientos urbanos que se
perciben dispersos y que presentan deficiencias por su estado actual y situacional.

Interés de desarrollar una investigacion acerca del espacio publico en la ciudad de
Esmeraldas que brinde lineamientos para la planificacion de la ciudad y sirvan de base para la
generacidn de propuestas urbanisticas que permitan ubicarla como un gran polo turistico y

atractivo de la costa ecuatoriana. En resumen, todos estos puntos descritos anteriormente son
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caracteristicas que impulsan la realizacion de este trabajo de investigacion y la seleccion del
2 M
£ X
caso. & S h
.‘ =
6.4.2 Localizacion

Provincia: Esmeraldas

Canton: Esmeraldas

CIUDAD DE
ESMERALDAS
e

Parroquia Urbana: Esmeraldas
Caodigo Geografico: 0801.08
Jerarquia Administrativa:

Capital de Provincia

llustracién 1. Ubicacién del Cantoén
Esmeraldas
Fuente: Elaboracion Propia

Poblacion: 189.504,00 habitantes segun el Censo 2010. EI Canton Esmeraldas

también conocida como San Mateo de las Esmeraldas. La ciudad de Esmeraldas, es la
cabecera cantonal y provincial; esta localizada en la costa noroccidental de Ecuador, es la
capital de la Provincia del mismo nombre, situada a 00°59" de latitud norte y 79°39"de
longitud Oeste, sobre la margen izquierda de la desembocadura del Rio Esmeraldas y se halla
a 4,00 m, sobre el nivel del mar, es la urbe méas grande y poblada de la provincia, con una
extension de 1.338.67 km2; limita al Norte con el Océano Pacifico; al Sur con canton
Quinindé; al Este con el cantdn Atacames, y al Oeste con el canton Rio Verde (Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial 2012-2022, 2012)
6.4.3 Planes de ciudad vigentes

En este apartado se referencia a la ciudad de Esmeraldas, segun los datos obtenidos en
dos documentos de referencia recientes, como son el Plan de uso y gestion de suelo del
canton Esmeraldas (Plan de Uso y Gestion de Suelo, 2021) y el Plan de infraestructura verde

para el canton Esmeraldas (2021).
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6.4.4 Evolucion historica del canton Esmeraldas
El primer asentamiento fue el 21 de septiembre de 1526 como San Mateo, por
Bartolomé Ruiz, pero es a mediados del siglo XX debido a su ubicacién geogréafica y ya
consolidandose como uno de los puertos mas importantes del Ecuador, cuando presenta un
acelerado crecimiento demografico hasta establecerse como uno de los principales nucleos
urbanos del pais. El analisis evolutivo de la ciudad ha tenido varios momentos, los que se
muestran en mapas con caracteristicas socio espaciales (ver ilustraciones 2, 3, 4, 5, 6y 7) que

los identifican y que se sefialan a continuacion:

Ao 1880
N

Afio 1880 - Centro de la ciudad se desarrolla
inicialmente con una traza urbana tipo damero
o rectangular a partir de un ntcleo urbano
central conformado por edificios
representativos, equipamientos en proceso de

INFOGRAFIA construcciéon, como el parque y donde

EVOLUCION_HISTORICA ;:nn.enzan las prestaciones de servicios y

280 nciones.

-

SIMBOLOGIA

] umire_ursano_APROBADO
RIOS_ESMERALDAS
EJES_VIALES_URBANOS

Ilustracion , Ao 1900, Parque Central al fondo la
Iglesia de nuestra sefiora de “La Merced”, resalta el
Kiosko del parque también lo llamaban “la
glorieta™, “Pérgola”. (Patricio Paez, 2019)

llustraciéon 2. Evolucién histérica del Canton Esmeraldas - Afio 1880
Fuente: Elaboracion Propia
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Ao 1880 - 1960

? Centro de la ciudad, se aprecia el parque, la Iglesia
W¢E \q\oo La Merced y la Casa Municipal como elementos
S RS de una zona que se erige como el eje central en
000 torno a las actividades diarias. Comienza a
& expandirse la trama urbana desde el centro de la
INFOGRAFIA ciudad en forma ortogonal hacia el norte a la Playa
de las Palmas y al sur hacia el sector del Potosi.
EVOLUCION_HISTORICA R
ANO
. s
I 1950
SIMBOLOGIA

[ umite_ureano_aProBADO
| RIOS_ESMERALDAS
EJES_VIALES_URBANOS

Ilustracion, “Plaza Matriz", desde el primer
gobierno liberal cambia al nombre de "Parque 20
de Marzo", a la derecha la iglesia de La Merced
con estilo gético, la recordada Glorieta fue sacada
para dar paso al monumento al Coronel Luis

Vargas Torres, (Paez, 2019)

llustraciéon 3. Evolucion histérica del Cantéon Esmeraldas - Afio 1880 — 1960
Fuente: Elaboracién Propia

Afio 1960 — 1975

A Comienza la segunda construccion del edificio
\V@’»E ((\c‘o municipal ya en hormigén, la trama urbana
sigue desarrollandose hacia el norte y
S oc,?} o comienzan a formarse los primeros barrios en
la zona sur, donde se da inicio a la
construccion de la refineria en 1974, se
INFOGRAFIA inauguran sucursales bancarias, construccion
de puentes, ftransporte intracantonal y
EVOLUCION_HISTORICA

Y parroquial y edificios como el del cuerpo de
ANO Bomberos.
I 1850
B 190

B 1975

SIMBOLOGIA

] umiTE_uRBANO_APROBADO
| RIOS_ESMERALDAS

EJES_VIALES_URBANOS

Tlustracion, en plena construccion segundo
) edificio de cemento que se mantiene hasta la
- (S actualidad, edificacion iniciada en la primera
alcaldia de Francisco Mejia Villa “Panchito™
1970/1974, hasta nuestros dias y luego de 48
anos la casa municipal continua sin concluirse.
(Paez, 2019)

llustracién 4. Evolucién histérica del Canton Esmeraldas - Afio 1960 — 1975
Fuente: Elaboracién Propia
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Afio 1975 - 1980

N En 1980 la ciudad se consolida en la zona
norte y cuenta ya con dos sectores en
desarrollo en la zona sur, como son el sector
Codesa y asentamientos alrededor de la
refineria.

INFOGRAFIA
EVOLUCION_HISTORICA

ANO
I ceco Encenstruccionvia e s
I 1950 Mateo - Winchéle® Redondel de Codesa
B 1075
1980
En 1980 el Ministerio de Transporte toma la
SIMBOLOGIA decision de crear una nueva via de ingreso a la

[ umire_ureano_aproBADO
RIOS_ESMERALDAS
EJES_VIALES_URBANOS

ciudad, en el afio 1983, José Rodriguez,
presiono ante sus inmediatos superiores por la
construccion de la via desde el redondel de
Codesa hasta los Almendros - San Martin de
Porres (via Carlos Concha Torres, también
conocida como via al basurero), es decir que
aqui comienzan a construirse las vias de
acceso a la ciudad. (Paez, 2019)

llustracién 5. Evolucién histérica del Cantén Esmeraldas - Afio 1975 — 1980
Fuente: Elaboracion Propia

Afio 1980 — 1990

En 1990 la ciudad comienza a crecer en la
w@;ﬁ zona norte hacia las partes altas, cerros Santa
Cruz y el Panecillo y en el sur se forman
§ nuevos asentamientos hacia la via Esmeraldas
— Atacames.
INFOGRAFIA
EVOLUCION_HISTORICA
ANO
I sc0
B 1960
B 1975
1980
1990
Aflo 1987 se construyen las aceras de la calle
SIMBOLOGIA

Salinas, era la alcaldia de Gilberto Plaza
Chillambo, la calzada aun con lastre, la pared
del estadio Folke Anderson abarrotada de
propaganda politica, al fondo se aprecia el
techo del coliseo Cayapas (hoy Nubia
Villacis) (Paez, 2019)

[ umime_ursano_APROBADO
RIOS_ESMERALDAS
EJES_VIALES_URBANOS

llustracién 6. Evolucién histérica del Cantén Esmeraldas - Afio 1980 — 1990
Fuente: Elaboracién Propia
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Ao 2000

En el 2000 la ciudad comienza la transformacion
de varios espacios publicos y construccion de
equipamientos como Terminal terrestre, Centros
comerciales, el sistema de Puentes sobre el
Estuario del Rio Esmeraldas que conecta la zona

INFOGRAFIA norte, centro y sur de la ciudad con la parroquia
EVOLUCION_HISTORICA Tachina, San Mateo y las Islas, zona considerada
ANO como la de expansion urbana de la ciudad.
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El fin de semana preferentemente el sabado era el
dia en que los esmeraldefios dedicaban para
comprar en el mercado central el cual estuvo
ubicado en las avenidas Libertad y Malecon entre
Juan Montalvo y Rioverde hasta que en la década
del 2000 se construyé la Plaza Civica Nelson
Estupinan Bass. (Paez, 2019)

llustraciéon 7. Evolucién historica del Canton Esmeraldas - Afio 2000
Fuente: Elaboracion Propia

Se ha sintetizado asi en periodos el crecimiento historico de la ciudad de Esmeraldas
se lo determino en seis periodos hasta el afio 2000. En la actualidad la ciudad se ha
desarrollado hacia la zona norte limite con el cantdén Rioverde, donde se tiene prevista la
expansion urbana de la ciudad.

6.4.5 Descripcion territorio PUGS. Fuente: Esmeraldas (2021)

El canton de Esmeraldas se caracteriza por poseer pequefias colinas, siendo
la mayor parte de su territorio plano, con un bioclima que corresponde a
la formacion ecoldgica bosque muy seco Tropical y una zona de transicion
entre bosque muy seco Tropical y bosque seco Tropical mantiene una
temperatura media anual entre 23 y 26 °C.

6.4.5.1 Division politica- administrativa

El canton Esmeraldas se encuentra en la costa del Océano Pacifico, en la zona central
de la provincia de Esmeraldas a una distancia aproximada de 300 km de la ciudad de Quito,

capital del Ecuador, tiene la peculiaridad de albergar a la cabecera cantonal capital provincial.
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Administrativamente esta formado por 5 parroquias urbanas y 8 parroquias rurales. En la

figura 21, se presenta la division administrativa y datos generales del cantén.

S [ LIMITES: Norte: Océano Pacifico

‘ Sur: cantén Quinindé
Este: cantdn Rio Verde
Oeste: cantén Atacames

FECHA DE FUNDACION:25 de Julio de

ALTITUD: 200 msnm
SUPERFICIE: 1361 km2
POBLACION: 184.504 habitantes
DENSIDAD: 14,094 hab./km?

L7 PARROQUIAS PARROQUIAS RU
URBANAS
Esmeraldas Camarones
' Luis Tello Coronel Carlos (¢
5 de agosto Chinca
Bartolomé Ruiz Majia
Simon Plata Torres San Mateo
Tabiazo
Tachina
Vuelta Larga

Imagen 11. Divisidn politica - administrativa del Canton Esmeraldas
Fuente: PUGS — GADMCE (2021)

6.4.5.2 Distribucion de la densidad poblacional
En el area urbana se concentra una alta densidad poblacional con 215,824 hab/ha. En
la actualidad cuenta con una superficie territorial de 20.97 km2.
En el area de estudio observamos que la mayor densidad poblacional la encontramos
en la parroquia Esmeraldas con una densidad de hasta 379 hab/has, estos elevados parametros
se producen por la tendencia migratoria de areas rurales en busca de mejores condiciones de

vida. (Esmeraldas, 2021) Ver imagenes 12 y 13.
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Imagen 12. Densidad poblacional del Cantdn Esmeraldas
Fuente: PUGS-GADMCE (2021)
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Imagen 13. Mapa de densidad poblacional del Cantén

Esmeraldas
Fuente: PUGS-GADMCE (2021)
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6.4.5.3 Sistemas de areas verdes y de espacio publico

Espacios publicos: plazas, parques, corredores.

El estudio de este indicador se lo realizé por parroquias, considerando que es muy
importante en el marco de la salud y la sostenibilidad, permitiendo a los habitantes una mejor
calidad de vida. La metodologia implementada fue tomar un radio de accion de 300m, en la
cartografia de los espacios publicos cercanos a la poblacion, (parques, plazas, parques
civicos, parque infantil, campo deportivo, margen de agua, parque lineal, boulevard y
mercados abiertos), teniendo en cuenta que es un tiempo promedio de 5 minutos en una
caminata de un espacio publico abierto (Esmeraldas, 2021).

Formula:(Viviendas con cobertura simultanea de actividades comerciales cotidianas /
Viviendas totales) *100

La parroquia Esmeraldas, es la que mejor rango posee en espacio publico con el
29.76%, al tener acceso a la mayoria de las actividades que se encuentran agrupadas en las
intersecciones de las vias con mayor jerarquia y por estar en pleno casco urbano.

(Esmeraldas, 2021). Ver imagen 14.

Imagen 14. Espacios publicos del Cantén
Esmeraldas
Fuente: PUGS-GADMCE (2021)
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Superficie verde por habitante

El verde urbano es la presencia de distintos tipos de verde en el area urbanay a la
accesibilidad a estos espacios. Se considera tanto a la superficie verde como al arbolado,
analizando ciertas caracteristicas inherentes a ambos como permeabilidad y proximidad en el
caso del area verde, y volumen y sombra en el caso del arbolado. Mide las areas de la ciudad
que presentan cobertura vegetal y a las cuales puede tener acceso la poblacion libremente.

El verde urbano de la ciudad de Esmeraldas estd compuesto por areas verdes de
reservas proteccion y remanentes, asi como malecon, plazas, canchas deportivas y

cementerios. PUGS (Esmeraldas, 2021)

Considerando toda esta superficie evidenciamos que apenas el 16% de las celdas
cubren el total del territorio. Del espacio verde publico apenas el 4.74 % de la poblacion
proyectada al afio 2021 tiene acceso al espacio publico verde, existiendo un déficit de verde

urbano. Ver imagen 15.
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Imagen 15. Superficie verde por habitante del Cantén

Esmeraldas
Fuente: PUGS-GADMCE (2021)
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6.4.6 Plan de infraestructura verde
6.4.6.1 Centralidades

Segun el Plan de Infraestructura verde para la ciudad de Esmeraldas (2021),

Esmeraldas cuenta con zonas con interesantes vocaciones y que aglomeran potencialidades
de densificacion urbana, diversidad de actividades, poblacion, vacancia o subutilizacion de
suelo y flujos urbanos; de forma especifica se han identificado 7 de estas zonas y se las ha

determinado como centralidades urbanas. Ademas de la potencialidad de desarrollo urbano,
estas centralidades albergan una importante capacidad para introducir infraestructura verde

tanto en el dominio pablico como privado, tal como se muestran en la ilustracion 8.

Vocacion: Turistica - Econdmica

@R
9.

HE®

Vocacién: Terclario - Econdémica

@@ @

Vocadion: Agroecoldgica

S CIECHY
BEED =
®OO®
6

llustracién 8. Mapa de centralidades
Fuente: YES INNOVATION PIV (2021)

6.4.6.2 Centralidad 2: Centro Histérico — Administrativo Financiero
De acuerdo al Plan de infraestructura verde, la meseta central, dentro de la planicie
fluvial de la ciudad, ha sido histéricamente el area donde se aglutinan las actividades y
equipamientos administrativos y de comercio, con alto flujo de personas y alto nivel de
consolidacién urbana. Por esta razon, la zona se consolida como una centralidad con una

vocacion politica, administrativa y comercial. PIV (Esmeraldas, 2021)
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En esta centralidad, se encuentran una importante cantidad de equipamientos de
distinta indole y dominio. Esta zona se encuentra ampliamente servida por comercios,
servicios, transporte publico, vias importantes, servicios basicos, etc. Sin embargo, la
densidad y calidad de la residencia es baja, lo que representa una subutilizacién de los
sistemas urbanos de soporte. En la ilustracion 9 se muestra la centralidad numero 2 conforme

al Plan de Infraestructura verde para la ciudad de Esmeraldas (2021).

""" Macro manzanas Cluster de intervendon N Equiparmiento ancls
e Circuitos transversales

B Red de esteros avifauna Equipamiento ancla
e Ejes verdes transversales

o W Parques y bosques protectores Zonas de relocalizacié r
s [ i de intercanexion PIV ques y q P _— OCaliZacion po

riesgo de inundacion

llustracién 9. Centralidad 2
Fuente: YES INNOVATION PIV (2021)

6.4.6.3 Datos del plan de infraestructura verde para el canton Esmeraldas
El verde urbano de la ciudad de Esmeraldas estd compuesto por areas verdes de
reservas, proteccion y remanentes con un area de 52,8 ha. Los espacios publicos (donde se
incluyen el malecon, plazas, canchas deportivas y cementerios) tienen un area de 191.361.30
m2 (Esmeraldas, 2021).
Segun datos del GADMCE, la ciudad de Esmeraldas tiene aproximadamente 20

espacios verdes publicos sectoriales y barriales que se encuentran en su gran mayoria en mal
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estado segun levantamiento en sitio. El area total de espacios verdes publicos (solo parques)
es de 39.861.16 m 2. Si consideramos esta area, asi como la poblacién proyectada por el
GADME de 218 000 habitantes para el 2020, el area verde por habitante es de 0,18 m 2/hab.
En consecuencia, la ciudad tiene un déficit de 8,82 m2/hab para responder a los 9m2
prescritos por la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) (2012). Y si consideramos la
proyeccion de poblacion parroquial para el 2050 con una tasa de 5,74% este déficit sera ain

mayor. Ver ilustraciones 10 — 11.
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llustracién 10. Mapa de espacios verdes y publicos
Fuente: YES INNOVATION PIV (2021)
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llustraciéon 11. Identificacion de los espacios publicos recreativos
Fuente: YES INNOVATION PIV (2021)

6.5 Marco teorico
6.5.1 Revision bibliografica

En primer lugar, se revisan textos que tienen como elemento principal a las ciudades
intermedias a fin de identificar sus definiciones, caracteristicas y poder realizar un analisis
comparativo con el caso de estudio.

Luego se procede a revisar material bibliografico relacionado al tema de centros
urbanos, centros histdricos o cascos céntricos y sus distintas concepciones desarrolladas en
procesos investigativos a partir de diversos autores.

También se realiza la revision de textos en relacién a Equipamiento urbano y su
relacion dentro del espacio publico y de preferencia dentro de espacios concebidos como

centros historicos.
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Al final se estudian casos de referencia relacionados a la conectividad urbana,
evidenciada en proyectos implementados en ciudades intermedias y que se traducen en
actuaciones o intervenciones en ejes viales llevados proyectos de peatonalizacion vial,
transformandolos en articuladores del espacio publico.

6.5.2 Marco conceptual

Para el correcto entendimiento de la investigacion, se sefialan fundamentos basicos y
conceptos importantes de la tematica de andlisis, conceptos que se presentan a continuacion:

Ciudades Intermedias. - Las ciudades intermedias conocidas como de tamafio
intermedio o ciudades secundarias son los puntos de conexion que crean entre areas rurales —
su entorno- Y las areas urbanas (Llop & Vivanco , 2017).

El Derecho a la Ciudad en el Contexto de la Agenda Urbana para Ciudades
Intermedias En El Ecuador - 2017, José Maria Llop / Lorena Vivanco Cruz © 2017,
Universidad de Cuenca.

Casco Céntrico. - Conjunto de construcciones que se desarrolla en un espacio
geografico determinado, por lo general de superficie reducida, alude al nucleo central de las
edificaciones mas antiguas de una ciudad. También llamado centro histérico, este casco
incluye a las primeras construcciones que marcaron el nacimiento de la localidad en cuestion.
Por lo general un casco céntrico tiene valor cultural, social y turistico. Constituye las raices
de la ciudad y los cimientos a partir de los cuales surgieron el resto de los edificios,
instituciones, etc. (Perez & Merino, 2016)

Autores: Julian Pérez Porto y Maria Merino. Publicado: 2016. Actualizado: 2018.
Definicion. de: Definicion de casco histérico (https://definicion.de/casco-historico/)

Equipamiento urbano. - Conjunto de edificios y espacios, predominantemente de

uso publico, en los que se realizan actividades complementarias a las de habitacion y trabajo,
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0 bien, en los que se proporcionan a la poblacion servicios de bienestar social y de apoyo a
las actividades economicas.

En funcidn de las actividades o servicios especificos a que corresponden se clasifican
en: equipamiento para la salud; educacion; comercializacion y abasto; cultura; recreacion y
deporte; administracion; seguridad y servicios publicos. (dia & Vivienda al dia, s.f.)

MEXICO. Secretaria de Asentamientos Humanos y Obras Publicas. Glosario de
términos sobre asentamientos humanos. México, Secretaria de Asentamientos Humanos y
Obras Publicas. 1978. p. 62.

Conectividad. - Se denomina conectividad a la capacidad de establecer una conexion:
una comunicacion, un vinculo. (Perez & Gardey, 2016)

Autores: Julian Pérez Porto y Ana Gardey. Publicado: 2016. Actualizado: 2021.
Definicion. de: Definicion de conectividad (https://definicion.de/conectividad/)

Conectividad Urbana. - Conectividad o concatenacion, de este modo, se encuentran
directamente relacionadas con las ideas de unidn, enlace, interrelacion o conexion. Segun la
Fundacién RACC, se entiende por ‘conectividad’ “el hecho de que diferentes puntos
geograficos se encuentren conectados, de manera que se pueden establecer relaciones de
movilidad”.

Se entiende desde el punto de vista de investigadores y los urbanistas como concepto
de estructura urbana desde el concepto de red y los principios que la estructuran: nodo,
conexion y jerarquia (Salingaros, 2005).

6.5.2.1 La conectividad urbana
Se debe replantear conforme el contexto de ciudad intermedia, casco céntrico y

equipamientos urbanos, al espacio publico, el que segin Alcaraz (2020), esta relacionado con

una serie de elementos y funciones que a su vez se encuentran entrelazados. Siempre en una
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constante interaccion con diferentes sistemas y a diferentes escalas, estos pudiendo ser
fisicos, o simbolicos.

A decir de Alcaraz (2020), este planteamiento requiere entender la conceptualizacién

del espacio pablico, como un sistema conectado. para esto y a manera de introduccion al
concepto del tema, se debe abordar como la integracion del espacio urbano crea contextos
cohesionados, condicion necesaria para establecer redes urbanas. Y como el concepto de
conectividad, entrelaza cada uno de estos elementos.

6.5.2.2 La desintegracion urbana

Alcaraz (2020), sefiala que, la desintegracion urbana no solo esta ligada con la

morfologia de la ciudad, sino también con las dindmicas socio urbanos tanto fisicas como
simbdlicas. La desintegracion urbana esta relacionada a problemas como la movilidad
urbana, restringiendo la forma en que las personas se mueven en la ciudad, y limitando el
acceso a los usos y a las actividades que ofrecen los espacio publicos y naturales; esto implica
problemas graves en la vida social y econdmica de la poblacion, asi como la eficiencia en la
imparticion de servicios y en la calidad y condiciones de los equipamientos urbanos.
6.5.2.3 Cohesion urbana

Se debe buscar complementar al concepto de integracion a través de la cohesion de

una red de espacios publicos (Conectar — Conectividad), con la cual se pueda realizar un

analisis para la promocién de espacio urbanamente integrado. (Alcaraz, 2020)

La cohesion, concepto que esta relacionado con el espacio publico, su uso eficiente y
su sustentabilidad.

Igualmente, este concepto abarca el balance social y econémico, pues la conexiones
con estas dimensiones, significa el acceso igualitario y equitativo a servicios, equipamiento y
recursos, promoviendo al mismo tiempo la diversidad de las funciones del espacio y las

culturas sociales.

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



El espacio urbano cohesionado debe ser inclusivo, accesible y atractivo como se cita

en Pinto, Remesar, Brandao, & Nunes da Silva (2010) debe de:

= Asegurar la continuidad y permeabilidad de espacios publicos, asegurandose
que toda area sea accesible

= Debe de proveer funciones que, por su locacion, y las actividades que ofrece, o
las comunidades o contexto y dindmicas econdémicas, promueva y atraiga a
otros usuarios.

= Debe de asegurar un balance en la variedad de las funciones urbanas, como
vivienda, servicios y equipamientos, comercio, etc. (zonificaciones o usos de
suelo, esto generara dindmicas en los usos del espacio promoviendo la equidad
en el acceso a los bienes y recursos que ofrece.

= Debe de atraer y permitir el uso a varios tipos de usuarios; debiendo de
coexistir en multiplicidad de actividades para los mismos.

= Debe de representar a la comunidad y a los individuos usuarios del espacio.

= Sentando las bases de acuerdo con el trabajo de Kevin Lynch (1960), los
puntos esenciales para la definicidn de un espacio cohesionado, con el objetivo
de establecer redes urbanas de espacio publicos.
6.5.2.4 Teoria de la Red

Alcaraz (2020), sefiala que, para comprender mejor lo que implica una red de espacio

publico primero debemos entender el concepto de “red”. Aunque el concepto no es nuevo, en
el contexto urbano se relaciona con instalaciones y servicios urbanos, asi como sistema vial y
de movilidad, a través los cuales transitan flujos de recursos, mercancias y personas
(Salingaros, 2005). Respecto al concepto de red, (Salingaros) menciona:

"En el contexto urbano y en general, los "nodos " a menudo se asocian a elementos

urbanos (instalaciones, servicios, edificios, parques etc.) y las "cuerdas" como la red de
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carreteras, a traves de las cuales se fluye o circula (caminos, ferrocarriles, peatones, etc.).
Sin embargo, si lo miramos mas de cerca, Puede considerar que la red urbana se puede
entender en dos dimensiones: (1) una forma fisica, que consideran los diversos elementos
urbanos, asi como los vinculos y las relaciones entre ellos, y (2) un funcional/formal, que
representa a la poblacion, como el usuario de las funciones urbanas, y las relaciones /
interacciones establecidas " (Salingaros, Teoria de la Red Urbana, 2005)

Segun Alcaraz (2020), podemos definir a la red, desde dos lineas, una hace referencia

a lo fisico formal, donde se toma en cuenta diversos elementos, asi como sus vinculos y
relacion entre ellos. Y la otra linea formal funcional, hace referencia a la poblacién, como
usuarios de las funciones urbanas, y por ende las relaciones internacion que suceden dentro
de esta (Pinto, Remesar, Brandao, & Nunes da Silva, 2010).
Estas dos lineas dentro de un concepto de red de espacios publicos o de red urbana, no
pueden tomarse por separado. Ya que la totalidad de los espacios publicos no pueden ser
tomados como espacio aislado, sino como espacios vinculados entre ellos y por los diferentes
medios que transitan en ellos, yendo desde la poblacion hasta recursos, vegetacion y fauna,
formando una red socio urbano, socio cultural y natural (Hanson & Hillier, 1984).

Haciendo una aproximacién mas detallada sobre la teoria existente sobre las redes, se

toma como base a Nikos A. Salingaros, en su libro Teoria de la Red Urbana (2005), donde se

explica que los sistemas de relaciones que hoy en dia existen, en las ciudades, tanto fisicas
como simbolicas, son uno de los componentes centrales en la sociedad humana; como
humanos nos caracterizamos por la capacidad de establecer relaciones complejas, tanto con
nuestros comunes, como nuestro contexto.

Mientras mas fuerte sean las conexiones y mas estructurada exista una red, una ciudad

tendra mas vida (Gehl, 1987). Por esto, una red compleja y estructuralmente conectada, es
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importante en las ciudades, pues cuando no hay suficiente complejidad en sus estructuras y
en sus conexion o relaciones, hasta como en su organizacion, llega a ser caodtica e invivible.

Con base a esto se debe de reconocer los principios estructurales de una red,
segun la Teoria de la Red Urbana (2005) esto puede resumirse en tres principios:

Los nodos: la red, siempre deben estar basada en nodos de actividad humana. Donde
las interacciones que conforman esta red se expresan de diferentes formas, como es la
vivienda, oficinas, comercios, equipamientos o espacios publicos.

Conexiones: entre nodo y nodo, se establecen lineas de conexion, algunas son cortas,
como las peatonales, otras mas rapidas como las viales o rutas de transporte. Cada linea con
sus diferentes caracteristicas, ventajas y desventajas. Otro aspecto importante es que la linea
de conexion no debe superar cierta distancia (Dependiendo de las capacidades del tipo de
linea), ya que puede correrse el riesgo de perder su capacidad conectora. Por lo que se debe
establecer conexiones con varios puntos.

La jerarquia: cuando una ciudad esta basada en una red urbana organizada con una
base solida de jerarquias de conexion adecuada, en diferentes niveles y escalas, se vuelve una
ciudad conectada compleja, pero no cadtica. Esta organizacion debe seguir un orden claro,
empezando con la escala humana como lo es el peatdn, el uso de la bicicleta y sistemas de
movilidad pasivo, progresando hacia medios de transporte masivo, y eventualmente hacia el
automovil o camiones de carga.

6.5.3 Conformacion de una red urbana

Ahora Salingaros (2005), describe con mas detalle las diferentes relaciones,

interaccion y factores que existe en la relacion entre estos tres elementos. Empezando por los
nodos, donde, se describe a la arquitectura y los elementos dentro de los espacios
estructurales son factores para alcanzar una cohesion. Las conexiones dentro del disefio

urbano siguen tres elementos, los naturales, nodos de actividad humana y elementos
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arquitectonicos. Ejemplos bien definidos de esto, se observan en rios, parques, un tronco de
arbol caido, una mancha en el pasto. Son las actividades humanas quién define estos puntos
nodales, incluyendo areas de trabajo, su hogar, las tiendas a donde mas recurren, o lugares
donde van a convivir y a recrearse. De esta forma los elementos arquitectonicos toman cada
aspecto en las relaciones humanas para construir y conectar elementos naturales reforzando
los nodos de actividad.
6.5.3.1 Nodos y actividad humana
Los nodos deben ser atractores para la gente, sea cual sea la razén. Entonces un
elemento fisico serd un nodo solo si provee o existe una actividad bien definida que atraiga
las relaciones humanas. Este fendbmeno hace que un elemento fisico arquitectonico, forme
parte de una estructura urbana, de lo contrario se aislan dentro de la red urbana.
6.5.3.2 Trayectorias urbanas
Otro aspecto para considerar en la conectividad de una red es la trama urbana, ya que
cada elemento en un conjunto urbano tiene un significado en la medida que se relacione con
las activadas humanas, preferentemente por muchas y distintas y trayectorias (Teoria de la
Red Urbana, 2005). Esto en la trama urbana se traduce en diversidad en las trayectorias de
conexiones.
6.5.3.3 Trayectoria y nodos complementarios
En las ciudades actuales es normal ver que, en los centros urbanos, en normal que las
personas caminen, pero a medida que nos aproximamos a las areas periféricas o zonas de
planeaciones modernas fuera de los nucleos historicos, observamos que la incorporacion de la
nocion de la movilidad peatonal se olvida. Esto es en parte porque la planeacion predisefiada
racional raramente es funcional, mientras que las planeaciones méas organicas de los centros

urbanos permiten este tipo de interacciones y relaciones. (Alcaraz, 2020)
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De acuerdo con Salingaros (2005), esto es el principio esencial para la construccién

de una red urbana, ya que la conexion entre nodos similares es débil, por lo que, al establecer
conexiones con nodos complementarios, es entonces que se establece y complementa una red

de trayectorias, que a su vez se conectan con los nodos similares. Ver imagen 16.

“Las conexiones se forma naturalmente solo
~ entre nodos complementarios o contrastantes.
(@ o Los diferentes tipos de nodos (residencial,
escuelas, oficinas, tiendas) se muestran con
o distintos numeros. (a) Modo en gque establecen

las conexiones entre casa 1 por medio de
D B miscelaneas 2 y parque 3. (b) Conjunto de
,'\1/ conexiones utilizadas en una trayectoria”

(Salingaros, Teoria de la Red Urbana, 2005)

Imagen 16. Nodos singulares y complementarios
Fuente: Teoria de la red urbana

6.5.3.4 Escala humanay conexiones peatonales

En una red urbana, los peatones requieren de cierto rango y una escala urbana
adecuada, con la cual pueda funcionar Gehl (1987). En la teoria de la red, una persona tiene
ciertos limites en cuanto a lo que esté dispuesta a caminar, por lo que no caminara mas de lo
que considere necesario. Si la distancia entre dos nodos excede esta distancia, esto quiere
decir que las trayectorias peatonales Utiles entre nodos estaran conectadas por tramos. Estos
tramos seran siempre la distancia mas corta entre los nodos, pues el peaton siempre escogera
la ruta mas corta, evitando esquinas, escaleras y cambios de nivel (Gehl, 1987).

Alcaraz (2020), sefiala que, si dos actividades estan muy lejos una de otra, se requiere

introducir nodos adicionales que acorten las distancias y que afiadan cortas e intermedias
distancias, para que la conexion funcione correctamente. Adicionalmente sobre estos nodos
intermedios, se afladiran nuevas trayectorias, de esta manera la red urbana adquiere
complejidad sin perder su organizacion, orden y jerarquia. (Ver imagen 17). Mientras mas

coherente se logre esto, mas estable sera la red (Teoria de la Red Urbana, 2005)
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Nustraciém 21. Tramos y peatones. Fuente: Teoria de la Red urbana (20035)

“Las conexiones peatonales se forman por pequenias unidades rectas, cuva
longitud maxima es determinada dependiendo de la cultura y el lugar. Dos
nodos  pueden estar conectados mediante la introduccion de nodos
intermedios donde se requiera una unidad mas pequena. {a) Estos dos grupos
de nodos no pueden conectarse. (b) Si se colocan dos nodos nuevos se puede
establecer una conexion peatonal” (Salingaros., Teoria de la Red Urbana,

2005).

Imagen 17. Tramos y peatones
Fuente: Teoria de la red urbana

6.5.3.5 Necesidades humanas
El equipamiento urbano (parque, plaza, edificios de gestion publica, etc.), es un
elemento urbano que provee la satisfaccion de diversas necesidades, al ser un espacio de
estadia, actividades y transito; convivencia entendimiento e identidad; paisaje recreacion y

ocio. A esto se refiere Alcaraz (2020) en esta parte, en que sefiala que, el enfoque debe estar

en las necesidades y no el objeto. Son las necesidades humanas que caracterizan el espacio y
no, el objeto que caracteriza la necesidad.
6.5.3.6 Prioridad en trayectorias peatonales

La red urbana, esta conformada por multiples conexiones que se traslapan, y en la red
peatonal no es de suponer que no exista este traslape con diferentes redes urbanas. Esto pasa
porque existen en diferentes escalas, es precisamente esto que le da fuerza a la red urbana,
pues estos traslapes proporciona complejidad en la conectividad. Cuando se fuerzan a
coincidir se vuelven nodos singulares y se corre el riesgo de sobrecargar y simplificar

trayectorias. (Alcaraz, 2020)
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Teniendo esto claro es necesario reforzar la red peatonal, pues en los ultimos 70 afios
se ha limitado las sendas peatonales, debido a la imposicion de un reticulo rectangular (Batty
& Longley, 1994). Otro error cometido menciona, que ha sido dar prioridad a las sendas
vehiculares sobre las peatonales. (Teoria de la Red Urbana, 2005). Dentro de los procesos de
establecer conexiones, se debe priorizar: establecer espacios peatonales y verdes, seguido por
las conexiones peatonales, edificios y caminos. Las ciudades mas equilibradas han sido las
que han seguido estas secuencias, en comparacion en las ciudades fragmentadas de la
modernidad se ha seguido en el sentido opuesto (Alexander, Neis, Anninou, & King, 1987).
Los nodos dentro de las colonias deben estar conectadas primordialmente por sendas
peatonales, sin embargo, esto no significa separar la variedad o espacios de pavimento de la
calle, si no hacer espacio conjunto para que peaton, ciclista y automavil, transiten de manera
segura, bajo el concepto de “Calle compartida”.

Ahora, esto no significa que en cada trayectoria se pueda aplicar este proceso, solo
debe aplicarse en las conexiones que funcionen, en donde verdaderamente se necesita para
asegurar una conectividad maultiple con los nodos. Pues también es importante mencionar que
este tipo de conexiones requiere de un elemento de seguridad adicional y por lo tanto un

costo econdmico adicional (Hanson & Hillier, 1984). Ver imagen 18.

v

, “Existen diferentes redes de travectorias desde
gk las peatonales, las ciclopistas v las vehiculares,
todas con distintas capacidades. Sdlo  las
conexiones gue no son fan anchas y tienen
diferentes flujos se pueden alinear o intersecar, y
las conexiones mas débiles deben ser protegidas
de las mas fuertes. (a) Las trayectorias
peatonales se cruzan y se conectan con una calle
local. (b) Los caminos locales se alimentan por
medio de la calle, con sendas peatonales y
ciclopistas sobrepuestas” (Salingaros, Teoria de
la Red Urbana, 2003).

Imagen 18. Principio de organizacion
Fuente: Teoria de la red urbana
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6.6 Universo y muestra.

Para el presente proyecto de investigacion se selecciond a la ciudad de Esmeraldas —

Ecuador; por sus caracteristicas como ciudad intermedia, que, como muchas otras ciudades
latinoamericanas, histéricamente se han originado partiendo de una trama urbana que se

desarrolla a raiz de un nucleo central, conformando con el paso de los afios, la zona céntrica

de la ciudad o como le hemos denominado para este caso casco centrico.
Es asi como, para el presente estudio se seleccion6 un PIT (poligono de intervencion
territorial, ilustracion 12, imagen 19), ubicado en el casco céntrico de la ciudad,
especificamente en la parroquia urbana Esmeraldas, Barrio Centro de la Ciudad y

comprendido desde la avenida Pedro Vicente Maldonado hasta la avenida Colén y desde la
calle Espejo hasta la calle Salinas.

s
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llustracidn 12. Poligono de intervencién territorial
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 19. Vista aérea - fragmento territorial seleccionado — PIT
Fuente: Elaboracion propia

6.6.1 Universo
El universo para este estudio esta basado en la poblacion calculada dentro de un
poligono de intervencidn territorial, seleccionado de manera intencional, PIT ubicado en el
casco centrico de la ciudad de Esmeraldas, en la parroquia Esmeraldas, barrio-sector centro
de la ciudad, comprendido desde la avenida Pedro Vicente Maldonado hasta la avenida Colon
y desde la calle Espejo hasta la calle Salinas, en un area de aproximadamente 326.711 m2,
compuesta por 33 manzanas y 777 predios, informacion obtenida del (Plan de Uso y Gestion
de Suelo, 2021) en donde con herramientas de informacidn geogréfica, SIG, se hizo una
extraccion al poligono de la parroquia Esmeraldas y la poblacion, en relacién al PIT
seleccionado, resultando una poblacién finita de 12692 habitantes.
Para el estudio comparativo, se realizara el analisis urbano/territorial del PIT, en base
a varios modelos teoricos.
6.6.2 Muestra
El método a aplicarse para la seleccion de la muestra se basé en el no probabilistico
como referente para estudios de opiniones y percepcion individual o colectiva. Del universo

se tomara para efectos de este estudio una muestra de 332 personas seleccionadas
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aleatoriamente entre poblacion residente y la poblacion flotante, es decir quienes residen en el
sector, asi como quienes transitan y realizan actividades a diario en la zona y que comprenden
edades entre: 10-17; 18-65; y mas de 65 afios de edad para diversificar las opiniones, y por
ende obtener una mejor interpretacion de variables en los resultados.

En términos del enfoque cuantitativo de la investigacion. Se disefio y aplico la
Encuesta de percepcion de la Imagen de la ciudad y su espacio publico, el casco céntrico de
la ciudad, equipamientos urbanos y su vinculacion con los ciudadanos como usuarios — Area
de Estudio (Desde la calle Espejo hasta la calle Salinas y desde la Avenida Colon hasta la
Avenida Pedro V. Maldonado). Para la obtencion de las unidades del muestreo, se tuvo en
cuenta variables en relacion a los transelntes que disfrutan del centro de la ciudad de
Esmeraldas identificando:

= Aspectos socioecondmicos.

= Condiciones de viaje en las que se realizan los desplazamientos.
= Tipo de transporte utilizado

= Motivo de viaje.

= Alternativas de movilidad.

= Percepcion del espacio urbano.

= Postura frente a una posible propuesta de intervencién urbana

El muestreo de la investigacion se baso en la siguiente formula de poblacién finita,
donde se definid el nimero de sujetos que forman parte del muestreo probabilistico, se

realizd de la siguiente manera:

B N*Z2xp=*q
T e2%(N-1)+Z2*p*q

n = NUmero de unidades muéstrales.

Z2 = Desviacién y grado de confianza del 95% con un error del 5%.
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p = proporcién de la poblacion que piensa que estaria de acuerdo con la
peatonalizacion de una via (senda) que vincule espacios de recreacion y culturay que le
permitiera transitar entre equipamientos urbanos (hitos) en el centro de la ciudad de
Esmeraldas.

g = proporcion de la poblacion que piensa que no estaria de acuerdo con la
peatonalizacion de una via (senda) que vincule espacios de recreacion y culturay que le
permitiera transitar entre equipamientos urbanos (hitos) en el centro de la ciudad de
Esmeraldas.

e2 = Proporcion del nivel de error aceptable.

Donde las variables “p” y “q” son derivadas del valor Z, y la pregunta base de
investigacion fue ¢ Estaria usted de acuerdo con la peatonalizacion de una via (senda) que
vincule espacios de recreacion y cultura y que le permitiera transitar entre equipamientos
urbanos (hitos) en el centro de la ciudad de Esmeraldas?

La aplicacion de la formula dio como resultado un tamafio de la muestra de 332
unidades.

6.7 Procedimientos empleados.

6.7.1 Instrumentos para el analisis y la recoleccion de datos
6.7.1.1 Preguntas de investigacion - encuesta

Se desarrolla la encuesta denominada percepcién de la Imagen de la ciudad y su
espacio publico, el casco céntrico de la ciudad, equipamientos urbanos y su vinculacién con
los ciudadanos como usuarios — Area de Estudio (Desde la calle Espejo hasta la calle
Salinas y desde la Avenida Colon hasta la Avenida Pedro V. Maldonado)

Se determina un total de 19 preguntas en relacion a los temas inherentes al estudio de
caso, dirigidas al publico en general y se sefialan a continuacion en las imagenes (20, 21, 22,

23y 24).
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1. Genero

O Masculino

O Femenino

O otro

2. Grupo etario al que pertenece

O 1017
O 1865

O Mas de 65

3. i Reside usted en la ciudad de Esmeraldas?

O si
O No

4. ;En qué sector de la ciudad reside?

Norte de la Ciudad
Centro de la Ciudad

Sur de la Ciudad

O O OO

Tachina, Las Islas, San Mateo, otro

Imagen 20. Encuesta - Preguntas de investigacion 1 -2 -3 -4
Fuente: Elaboracion propia
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5. ;Consideras el centro de la ciudad de Esmeraldas, un lugar representativo para
visitar?

O si
ONO

6. ;Qué actividades realiza / gestiona en el centro de la ciudad? (Marque una o
mas segun considere)

|:| Comercio
|:| Recreacion
|:| Gestion Publica

|:| Residente del sector

7. iQué medio de transporte utiliza para realizar su gestion?

(O Apie

() Bicicleta
O Motocicleta
(O Busurbano

O Automaovil

8. ;Con que frecuencia se desplaza / moviliza / asiste al centro de la ciudad de
Esmeraldas?

O Una vez al dia

(O Dos veces al dia

(O Dos veces a la semana
O Todos los dias

O Reside en el sector

Imagen 21. Encuesta - Preguntas de investigacién 5 - 6 - 7 - 8
Fuente: Elaboracion propia
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9. ¢ En que momento del dia se desplaza / moviliza / asiste al centro de la ciudad
de Esmeraldas?

O Mafana
(O Tarde
(O Noche

10. ; Dispone de espacios publicos apropiados para circular mientras realiza su
gestion / tramite?

O si
ONO

11. Considera que existe un adecuado mantenimiento del espacio publico del
centro de la ciudad de Esmeraldas.

O si
ONO

12. ;Cual es el estado actual del espacio publico del centro de la ciudad de
Esmeraldas, segun su percepcion?

O Bueno
O Regular
O Malo

13. ;Considera que existe relacion entre los equipamientos del centro de la
ciudad y el espacio publico?

O si
ONO

Imagen 22. Encuesta - Preguntas de investigacion 9 — 13
Fuente: Elaboracion propia
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14. De los siguientes equipamientos urbanos del centro de la ciudad de
Esmeraldas, cuales usted considera que son Hitos (puntos de referencia /
elementos significativos) (Margue una o mas segun considere)

Plaza Civica Nelson Estupifian Bass — Monumento Nelson Estupifian
Edificio Gobierno Municipal

Parque Central 20 de Marzo — Monumento Luis Vargas Torres
Edificio Gobierno Provincial

Unidades Educativas

Iglesia la Merced

Parque Infantil Roberto Luis Cervantes

0000000

Edificio de Gobernacién

15. ;Cual es el estado actual de las vias que cruzan el centro de la ciudad de
Esmeraldas, segun su percepcion?

O Bueno
O Malo

16. ;Segun su percepcion, de estas avenidas, cual es la via (senda) de menor
transito en el centro de la ciudad de Esmeraldas?

(O Avenida Bolivar
(O Avenida Sucre
(O Avenida Olmedo

(O Avenida Colon

17. i Considera usted equitativo el uso del espacio publico destinado al transito
de vehiculos, ciclistas y peatones, en el centro de la ciudad de Esmeraldas?

O si
ONO

Imagen 23. Encuesta - Preguntas de investigacion 14 a
Fuente: Elaboracion propia
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18. ;Considera suficientes las areas destinadas al transito peatonal en el Centro
de la ciudad de Esmeraldas?

O si
ONo

19. ; Estaria usted de acuerdo con la peatonalizacién de una via (senda) que
vincule espacios de recreacion y cultura y que le permitiera transitar entre
equipamientos urbanos (hitos) en el centro de la ciudad de Esmeraldas?

O si
O No
(O Talvez

Imagen 24. Encuesta - Preguntas de investigacion 18 — 19
Fuente: Elaboracion propia

6.7.2 Ficha de Observacion/levantamiento de informacion
La recopilacién de informacidn de datos se realiza en campo en el sector de estudio -
PIT seleccionado, (ver imagen 25), casco céntrico y a través de dos fichas:
Ficha técnica de analisis y observacion de equipamientos urbanos

Ficha técnica de analisis y observacion de infraestructura vial y movilidad

Imagen 25. Area PIT seleccionado para recoleccion de datos de
campo Fuente: Elaboracion propia
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6.7.2.1 Ficha 1 - analisis y observacion de equipamientos urbanos

Con base a los resultados obtenidos en la pregunta nimero 14, de la encuesta
realizada a 332 personas (muestra), se realiza una seleccion de los equipamientos
considerados por la ciudadania como Hitos urbanos (espacios representativos) y se elabora un
analisis del equipamiento urbano a través de una ficha modelo de observacion y
levantamiento de informacion para cada equipamiento, ficha en la cual se indica el nombre
del equipamiento, asi como cualquier otra denominacion con que se le conozca, el tipo o
clasificacion de equipamiento, si este presenta algiin componente complementario que lo
caracterice o le refuerce, datos acerca de la antigiiedad o especificamente afio de
construccién, la ubicacién geogréafica, conforme informacion catastral, direccion, a quien
corresponde la administracion y gestion del equipamiento, el horario de funcionamiento, las
dimensiones y superficie total, el aforo de personas/hora en rangos de tiempo variable, este
dato se referencia tal como lo sefiala Jacho (2021), la accesibilidad en torno a las vias
circundantes y la suficiencia o no de areas caminables, se determinara en la ficha ademas, la
capacidad de estacionamientos en la zona del equipamiento, el estado fisico y actual de las
vias, una breve descripcion del equipamiento que permita entender mejor su funcién y
prestacion de servicio, imagenes del equipamiento, imagenes del mobiliario urbano en el caso
que presente y las caracteristicas y el estado actual del mobiliario segln la observacién y
analisis, un apartado de proximidad o distancia, en relacién a otros equipamientos
representativos del sector verificadas segun mapas de referencia, el tiempo estimado de
caminabilidad entre equipamientos, observaciones generales que permitan conocer ciertas
particularidades del equipamiento y el numero de la ficha. Ver imagen 26.

6.7.2.2 Ficha 2 — analisis de infraestructura vial y movilidad
El modelo de ficha 2 se sustenta en base a las preguntas de investigacion formuladas

en la encuesta (7 a 13 y 15, a 18), en esta ficha se realiza un analisis de las vias que se
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encuentran y cruzan dentro del PIT, en base a la observacion del estado de la infraestructura y
analisis de movilidad, mediante esta ficha se determina, el nombre u otra denominacion,
ubicacion, la jerarquia, tipo, entidad a cargo de la administracion, tipologia segun el Plan de
infraestructura verde, longitud del tramo, esquema y corte, seccién de la via, imagenes
descriptivas, estado de componentes, analisis de trafico TPDH (trafico promedio diario hora),

descripcion y numero de ficha. Ver imagen 27.
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Modelo de ficha 1 — Analisis de Equipamiento urbano (ver anexos)

'UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHATECNICA DE ANALISIS Y OBSERVACION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS

PLAZA CIVICA "NELSON ESTUPINAN

NOMBRE BAGS:
OTRAS
DENOMINACION PLAZA CIVICA
ES
TIPO RECREACION
GONIERNO AUTONOMO
ENJAIEF:SB A DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DEL
CANTON ESMERALDAS
ORDEN PUBLICO
C%OI\;APFI’_CI;EIIE’\I‘\I-I:I'EA MONUMENTO A NELSON ESTUPINAN
RIO BASS; CALLE PEATONAL RIOVERDE
ANO DE 2006
COSNTRUCCION UBICACION
HORARIO ABIERTO LAS 24HS PROVINCIA CANTON PARROQUIA BARRIO
AFORO (+75 personas/hora) |parqueo |57 vehic. | ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CENCTISEADE LA
N Q
2

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 3632.91 m2 IMAGEN DEL EQUIPAMIENTO

ACCESIBILIDAD MOBILIARIO URBANO

A este espacio ubicado en el casco centrico de la ciudad se Monumento Luminarias
accede por tres vias , dos avenidas principales como son la
A . Areadura Cestos
Avenida Libertad y Avenida Pedro Vicente Maldonado y la
Calle Juan Montalvo. Suficiencia de areas caminables. Bancas Jardineras
VIAS (NOMBRE - ESTADO)
NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV. LIBERTAD Bueno Malo Malo Regular
AV. PEDRO V.
MALDONADO Bueno Bueno Bueno No
CALLE JUAN
MONTALVO Bueno Malo Malo No
AAPP AASS Energla Transpprte
SERVICIOS electrica | publico
X X X X
DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO Mobiliario urbano en pesimo estado
Ul| I u ubli 1 1 y Ul ul 1 U N 1 VI

Nelson Estupifiana en honor al escritor y poeta esmeraldefio, este espacio abierto es el resultado de una intervencion en regeneracion urbanay que fue
construido en el afio 2006 en dos etapas, la plaza y luego la peatonalizacion de la calle Rioverde, anteriormente sobre esta misma area se situaba un mercado
de viveres el cual mostraba un aspecto dasagradable y que fue reemplazado por esta plaza que tiene como utilidad, ser sitio de espectaculos y eventos
publicos que propician el encuentro ciudadano. en relacion a la frecuencia de uso se puede decir que este espacio no esta potenciado en su totalidad,
considerando la cercania a la Avenida Pedro Vicente Maldonado y los temas de inseguridad que pasan por el sector. Mayor concentracion de personas en
horas de la mafiana.

Tiempo al punto

Proximidad B - 8 minutos

A) Parque 20 de Marzo - 335m -3 cuadras B) Parque Roberto Luis Cervantes - 800m - 8 cuadras

OBSERVACIONES: Este espacio esta inventariado en el Sistema de informacion del

patrimonio cultural ecuatoriano - ficha EP-08-01-03000002 - Patrimonio FICHA No-001

Imagen 26. Ficha 1 — Observacién y Analisis de equipamiento
Fuente: Elaboracion propia
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Modelo de ficha 2 — Analisis de infraestructura vial y movilidad (ver anexos)

UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 960 ml
NOMBRE AVENIDA P EDRO VICENTE MALDONADO 'il @
OTRAS
DENOMINAGIONES AVENIDA MALECON
JERARQUIA VIA DE PRIMER ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTDAD ACARGOL ™\ unicIP AL DEL CANTON ESMERALDAS
TPO PUBLICA
&
‘f
CALLE JR CORONELHASTA g
2
INICIO/TERMINO CALLERICAURTE ¢
INFOGRAFIA o
TIPOLOGIAPP IV) VIALRIBERA VECINAL
UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO

CENTRO DE LA

ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

\

|

TIPOLOGIA -ESQUEMA

AVENIDA PEDRO VICENTE MALDONADO.
10N

Acera Catzsds

- 00+
200424 00+2.00+
SECCION - ANCHO DE VIA: 22.50 m IMAGENES DEL EJE VIAL
ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA
COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA BUENO HORMIGON 2.00
BORDILLO BUENO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 1850
P ARTERRE NO NO NO
CERVCIOSIVA AAPP | Aass :g;’rgilaa T'S:;ch’one Analisis de Trafico
X X X X Restricciones | Trafico pesado

AKI, Edificio municipal, Familion, edificio

X . Sefializacion Deficiente
Equipamientos en |p refectura, Centro de salud, Magap, Gasolinera,

la via Centro comercial Circulacion doble sentido
Puntos de aforo ® SN | Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  |1140 vehic/h
eatonal i mal estado en que se encuentran N
P —— - { d . TPDH (valle) |918 vehic/h
B P la cuneta de calzada, el bordillo y
Zx A A . - iveliservici c
\ = acera en varios tramos de la via | Nivel/servicio

DESCRIPCION: Via de alto trafico a horas pico y en horas normales se produce un trafico muy Estacionamiento
fluido, presenta sefializaion horizontal y vertical deficiente, presenta 3 puntos criticos con respecto| Prohibicion  fa cada lado de la
al trafico vehicular con las intersecciones Juan Montalvo, 10 de Agosto y 9 de Octubre, no via

presenta mobiliario de paradas de transporte urbano, circulacion de la Linea 2 de transporte publico. FICHA No-001

Imagen 27. Ficha 2 - Andlisis de infraestructura vial y movilidad
Fuente: Elaboracion propia
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6.8 Analisis urbano/territorial
6.8.1 Diagnostico inicial
6.8.1.1 Esmeraldas, ciudad intermedia

De acuerdo a Llop & Vivanco (2017) en su libro El derecho a la ciudad en el

contexto de la agenda urbana para ciudades intermedias en el Ecuador, la ciudad de
Esmeraldas se situa dentro de la categorizacion de ciudad intermedia en relacién a su

poblacion, tal como se muestra en la imagen 28.

Imagen 28. Clasificacion de ciudades del Ecuador
Fuente: Llop & Vivanco (2017)

TYYYY

Asimismo el libro determina que la ciudad de Esmeraldas es parte de las 21 ciudades
que tienen una poblacion que oscila entre 50.000 y 1.000.000,00 de habitantes y le estima una
poblacion al 2010 de 154.035 Habitantes®, conforme a esta tltima parte le ubica entre las

ciudades con poblaciones entre 170.000 y 120.000 habitantes. Ver imagen 29.

! Cabe indicar que esta cifra difiere de la cifra seglin el censo 2010 (INEC) en el cual se estima para el
cantén Esmeraldas, una poblacién de 189.504,00 habitantes. Asi mismo cabe indicar que, para efectos de este
estudio esta variacién no es relevante y se estima la poblacion segun el censo 2010 y su proyeccién estimada en
el Plan de Uso y Gestion de Suelo del Cantdn Esmeraldas, (PUGS).
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No. Ciudad

1 | Guayaquil
Quito
Cuenca

2

3

4

5 [Machala

6 |Durén

7 [Manta

8 |Portoviejo
8 [Loja

10 |Ambato

11 |Esmeraldas
12" | Quevedo
13 |Riobamba
14 | Milagro

15 |lbarra

16 | Latacunga
17 |La Libertad
18 | Babahoyo
19 |Daule

20 |Sangolqui
21 |Tulcan

22 |Chone

23 |Pasaje

Santo Domingo I

Poblacion Poblacion

Provincia (2001) (2010) Observacion

Guayas 1985379 2278601 Ciudades con una poblacion

e mayor a 1.000.000 de
Pichincha 1399814 1607734 habitantes.
Azuay 271374 329.928
SantoDomingode | 535 67 210875
os Tsachilas Ciudades con una poblacion
El Oro 204578 231260 entre 330.000 habitantes y
Guayas 174.531 230.839 206.000 habitantes.
Manabi 183166 217.553
Manabi me41 206.682
Loja 118,532 170.280
Tungurahua 154.095 165185
Esme'r akdos higk PAL% Ciudades con una poblacion
qu 08 elai ik entre 170.000 habitantes y
Chimborazo 124.807 146.324 120.000 habitantes
Guayas 13440 133.508
Imbabura 113.800 131.856
Cotopaxi 51717 120.000
Santa Elena 71646 95.942
Los Rios 76.869 90191
Guayas 31763 65145 Ciudades con una poblacion
Pichincha 56.794 S entre 96.000 habitantes y
Carchi 47359 60403 52.000 habitantes
Manabi 45526 52.810
El Oro 45215 52.673

Imagen 29. Tabla de censo de poblacidn

INEC 2010

Fuente: Llop & Vivanco (2017)

Este estudio, situa a la ciudad como intermedia segun otra clasificacion como es la

jerarquia de asentamientos humanos dentro de la tipologia Nacional y enmarcada en un rol

determinado, el cual cita como...alto desarrollo de funciones relacionadas con actividades

comerciales, e industriales, prestacion de servicios publicos complementarios a los ofrecidos

en los asentamientos humanos de menor jerarquia.... (Llop & Vivanco , 2017, pag. 59)tal

como se muestra en la imagen 30.

Tipologia Caracteristicas Cludad Intermedias
Rol: Vinculacion del pais con el mundo, y provision de servicios
especializados para la poblacion nacional Ciudades con poblacion
1. Metropolis Poblacion urbana: 44% (4155.045 habitantes) mayor a 1.000.000 de
Poblacion Economicamente Activa -PEA- Urbana: 46% (1781421 | habitantes.
Rol: alto desarrolio de funci con
comerciales, e industriales, prestacion de servicios publicos | Cuenca, Manta, Loja,
ios a los idos en los Ambato, Esmeraldas,
2. Nacionales humanos de menor jerarquia. Quevedo,
Poblacion urbana: 18% (1702615 habitantes). Riobamba, Ibarra,
Poblacion Econémicamente Activa -PEA- Urbana: 18% (712591 Latacunga, Tulcan
habitantes).
Rol: prestacion de servicios relacionados con la construccion,
administracion publica y defensa. Machala, Portoviejo, La
3. Regionales Poblacion urbana: 16% (1.514.824 habitantes). Libertad, Babahoyo y

Sangolqui.

4. Subregionales

Poblacion Economicamente Activa -PEA- Urbana: 16% (606.698
habi

Rol: Distribucion, transporte y i de p
manufacturados y primarios.

Poblacion urbana: 10% [954.936 habitantes).
Poblacion Economicamente Activa -PEA- Urbana: 9% (359.676
habitantes).

Duran, Santo Domingo,
Milagro, Daule, Chone,
Pasaje.

Rol: Acopio y distribucion de alimentos y materias primas para
la industria manufacturera.

5. Locales Poblacion urbana: 9% (822936 habitantes).
Poblacion Economicamente Activa -PEA- Urbana: 8% (324.264
Ciudades con menor
jerarquia ional y
Rol: Produccion de alimentos y materias primas, prestacion de | ¢ von
servicios relacionados con turismo recreativo.
6. Menores Poblacion urbana: 2% [90.682 habitantes)
Poblacion Economicamente Activa -PEA- Urbana: 3% [240 511
habitantes).
e -
Imagen 30. Caracteristicas de ciudades
intermedias

Fuente: Llop & Vivanco (2017)
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6.8.1.2 Centro de la ciudad de Esmeraldas

El centro de la ciudad de Esmeraldas se desarrolla en la Parroquia de su mismo
nombre, es la zona céntrica de la ciudad y de donde se origino la trama urbana. Este
fragmento territorial historico, en la actualidad no posee la denominacion de “centro
historico”, la cual le ha sido negada por los gobiernos locales de turno que no han podido
desarrollar normativa legal de proteccion y conservacion para este espacio ni han sabido
potenciar al centro como espacio publico de cohesion ciudadana y lugar de encuentro donde
se desarrollan las actividades, administrativas, financieras, de caracter historico y cultural,
espacio generador de identidad y zona donde se concentran la mayoria de equipamientos
urbanos, y que prestan un sinnumero de servicios y funciones.

Este sector esta delimitado por la forma longitudinal norte-sur y la topografia de la
ciudad lo que hace que por el converjan las principales vias (avenidas y calles).

Este sector de la trama urbana también esta delimitado en un poligono conformado
por las vias que lo circundan. La percepcion de saber y estar en el centro de la ciudad de
Esmeraldas se define desde la Avenida Pedro Vicente Maldonado hasta la Avenida Colon 'y
desde la Calle Espejo hasta la Calle Salinas o también a través de sus principales recorridos y
circulaciones pasando por equipamientos de caracter recreacional, religioso y administrativo
(plaza, iglesia y parques). Estas trayectorias estan mas condensadas en el centro de la ciudad
a partir del nacleo central de la trama donde se ubica el Parque Central o 20 de marzo. Alli
estan equipamientos emblematicos como la iglesia la Merced, el edificio de gobierno
municipal y el edificio de gobierno provincial. Desde alli a 300m hacia el norte se ubica la
plaza civica Nelson Estupifidn Bass con su monumento iconico y hacia el sur a 500m
aproximadamente se ubica el parque Roberto Luis Cervantes o parque infantil. En esta zona

céntrica de la ciudad (ver imagen 31), al igual que en los casos similares de referenciay en lo
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sefialado en el estado de la cuestion y desarrollo de la problematica se pueden percibir

problemas similares a los sefialados por Carrién & Hanley (2005) y Franco & Zabala (2012):

Area central en la que se han construido Grandes Proyectos Urbanos (GPU), a través
de iniciativas tendientes al mejoramiento de su accesibilidad (vialidad), a la adecuacién de los
espacios a las nuevas demandas (comercio, estacionamientos), donde se han rehabilitado
edificios antiguos (monumentos) y se han reemplazado estructuras arquitectonicas por
edificios en altura. Todas estas, intervenciones sectoriales aisladas e insuficientes que
rompieron, con la continuidad histérica del centro de la ciudad.

Espacio publico descuidado y deteriorado

Movilidad impactada negativamente por la concentracion de vehiculos

Concentracion de peatones causando estrechez en areas caminables

Presencia de comercio informal

Descuido de areas verdes

Inseguridad en la zona por actos delictivos y, por altimo,

Impactos visuales negativos por la inadecuada interaccion con el entorno.

Recorridos peatonales discontinuos que se producen entre equipamientos urbanos

dispersos en la trama urbana del centro de la ciudad.

Imagen 31. Centro de la ciudad de
Esmeraldas
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.3 Poligono de Intervencion Territorial (PIT)

El sector de estudio seleccionado se ubica en la parroquia Esmeraldas, barrio centro
de la ciudad, se caracteriza por ser la zona historica, comercial, administrativa y financiera,

abarca una superficie de 326.711m2, PIT ubicado en el casco céntrico de la ciudad de

ilustracion 13.

Esmeraldas, comprendido desde la avenida Pedro Vicente Maldonado hasta la avenida Colon
y desde la calle Espejo hasta la calle Salinas, compuesto por 33 manzanas y 777 predios. Ver
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llustracidn 13. Poligono de intervencidn territorial
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.4 Densidad Poblacional PIT
Segun el grafico siguiente, el poligono de intervencidn posee una extension territorial
en el afo 2010 de 32.67 Ha, lo cual relacionado al nimero de habitantes (12692) que reside

en el lugar arroja una densidad de 388,49 hab. /Ha. Ver ilustracion 14.

INFOGRAFIA

DENSIDAD POBLACIONAL [___] AREADE ESTUDIO
DEN hab/ha | MANZANAS
6035

T | 6036-8443

[ 84,44 105,01

B 105.02- 123,78

I 123.79- 209,30 FUENTE: INEC 2010

llustraciéon 14. Densidad poblacional PIT
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.5 Uso de suelo

El uso de suelo en el area del poligono territorial este determinado de gestion y
administracion pablica. Sin embargo, existe regulacion urbana para los equipamientos y

vivienda. Ver ilustracion 15.

120 80 0 120 Meters
INFOGRAFIA N N
USO_DE_SUELO_URBANO_ACTUAL
Us-‘)_:r::as ESPECIALES SIMBOLOGIA
I COMERCIO Y SERVICIOS GENERALES ] ~reapEEsTuDIO
I FoRESTACION | maNzZANAS

I GESTION ¥ ADMINISTRACION PUBLICA
[ SERVICIOS INDUSTRIALES E INDUSTRIAS

I vvIENDAS

[ zONAS DE EXPANSION URBANA FUENTE: PDOT 2012 - 2022

llustraciéon 15. Uso de Suelo — PIT
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.6 Trama urbana
La trama responde a una malla ortogonal-rectangular caracterizada por una estructura
parcelaria conformada por la manzana, consecuencia de un trazado enmarcado por ejes viales
y acompanfado de espacios publicos abiertos (plaza y parques) y zonas residenciales. Ver

ilustracion 16.
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INFOGRAFIA
Morfologia Urbana R4 PARALELOGRAMonAREA DE ESTUDIO
R1TRIANGULOS R5 PARALELOGRAMO

R10 TRAPEZQIDE R6 TRAPECIO

I R11 IRREGULAR R7 TRAPECIO
[ r12 varIOS R& TRAPECIO

R2TRIANGULOS | | R9 TRAPEZOIDE 1A e
MALLA ORTOGONAL-REGTANGULAR
R3 PARALELOGRAMO

llustracién 16. Trama urbana — PIT
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.7 Tejido urbano
El centro de la ciudad se caracteriza predominantemente por un tejido compacto. Esta
configuracién envuelve de forma densa a la manzana dejando el interior de la misma libre, al
ser utilizada de forma privada como patios y en este caso no es visualizada hacia el exterior
urbano de la ciudad. Ocupa un gran porcentaje del area urbanizada y representa las
edificaciones que poseen linea de fachada definida, continuidad y una relacién con el

soportal, la aceray la calle. Ver ilustracion 17.

12
/ 9
/ <&
/
110 55 0 110 Meters
INF RAFIA Total
LOTES vAcios EDIFICACIONES [[] area oe esTunio -
B Piso MANZANAS Rl
B 2s3Piscs
B ¢ o mas Pisos

llustracion 17. Trama urbana — PIT
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.8 Tejido Vial - Movilidad
El tejido vial del centro de la ciudad presenta vias jerarquizadas y clasificadas de
acuerdo al Plan de uso y gestion de suelo y tipologias del plan de infraestructura verde a
tomarse en cuenta para el andlisis del PIT. La avenida Sucre a decir de otros estudios se le ha
dado un caracter de secundario por su poca capacidad y nivel de servicio y a calles como la
Juan Montalvo y Salinas se les ha dado cierto caracter de primarias por su capacidad

suficiente y nivel mayor de servicio. Ver ilustracion 18.

Zona norte- Playa de Las Palmas % @I_

o
......
- .
...........
L TP

Barrios Ribera oeste — Rio
Esmeraldas

Via alterna — Sur de la ciudad

100 50 0 100 Meters

INFOGRAFIA
s PEATONALES Zona sur de la ciudad
wumer Vias_Primarias_Urbanas Puntos de congestién vehicular
= Vias_Secundarias_Urbanas
AREA DE ESTUDIO O Equipamientos O Puntos de concentracion peatonal

llustracidon 18. Tejido vial - movilidad — PIT
Fuente: Elaboracion propia
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La movilidad se reduce considerablemente en horas de la tarde y noche en casi todos
los sectores a diferencia de la zona del parque Roberto Luis Cervantes que se activa en estos
horarios por la practica de actividades recreativas.

6.8.1.9 Equipamientos urbanos del centro de la ciudad

El centro de la ciudad de Esmeraldas cuenta con equipamientos urbanos de diversos
tipos. Los mas representativos y de caracter simbdlico son los que determinaron
histéricamente el origen de la trama urbana de la ciudad, (ver ilustracion19). Estos son el
edificio municipal, el parque 20 de Marzo — Parque Central y la iglesia La Merced; a partir de
este nucleo central se origina el desarrollo y crecimiento urbanistico de la ciudad. En la

ilustracion 20 se sefialan los equipamientos histéricos y aun existentes en el casco céntrico.

EDIFICIO MUNICIPAL
1910

INFOGRAFIA
EVOLUCION_HISTORICA
ANO

| REEN

SIMBOLOGIA

[ umMiTE_URBANO_APROBADO
RIOS_ESMERALDAS

EJES_VIALES_URBANOS

PARQUE CENTRAL
1920

IGLESIA LA MERCED |
1966

llustracion 19. Equipamientos urbanos del casco historicos del casco céntrico,
Esmeraldas del Ayer
Fuente: Elaboracion propia
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100 50 0 100 Meters

INFOGRAFIA

Equipamiento Urbano ﬁ Empresa Privada
®  Administracion Publica % g a
¢ Bienestar Social JE| Entidad Bancaria Parque Roberto Luis Cervante
/M Educacion & Religioso @ Parque 20deMarzo () plaza Civica

llustracidon 20. Equipamientos urbanos - casco céntrico
Fuente: Elaboracion propia

En el casco céntrico de la ciudad existen 23 equipamientos de diversa indole, funcion
y servicio. A los efectos de este estudio se analizan solo los equipamientos publicos que se
determinan como los mas representativos (hitos) por su caracter histérico, simbolico y que
generen 0 sean puntos de atraccion y concentracion de personas por las actividades que se

desarrollan en estos.
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6.8.1.10 Hitos urbanos

Se pueden observar en la zona varios hitos historicos, simbélicos y arquitectonicos
que son imagen de la identidad de la ciudad, los que hasta ahora perduran gracias a varias
intervenciones urbanas y arquitectdnicas y representan parte del fortalecimiento social de la
ciudad. Son puntos de encuentro ciudadano ya que los habitantes los recorren asiduamente y
conocen desde siempre. Reconocidos, utilizados y aceptados por la comunidad, son utilizados
por ser lugares estratégicos, publicos y de facil acceso. En ese sentido los Hitos urbanos (ver
ilustracion 21) a destacar en la zona son:

Edificio Municipal (imagen 32)

Plaza Civica Nelson Estupifian Bass - Monumento Nelson Estupifian (imagen 33)

Parque 20 de Marzo- Monumento Cnel. Luis Vargas Torres (imagen 34)

Iglesia La Merced (imagen 35)

Parque Roberto Luis Cervantes — Parque Infantil (imagen 36)

Imagen 32. Edificio Municipal del Canton Esmeraldas
Fuente: https://mapio.net/pic/p-88582445/
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Imagen 33. Plaza Civica
Fuente: https://lahora.com.ec/noticia/1101854627/municipio-regular-
venta-de-licor-en-espacios-pblicos

Imagen 34. Parque 20 de Marzo
Fuente: https://lahora.com.ec/noticia/1102128527/mujer-mas-
que-solo-un-monumento-

Imagen 35. Iglesia de la Merced

Fuente:
https://lahora.com.ec/esmeraldas/noticia/1102167557/iglesia-la-merced-
victima-de-robos-permanentes
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A, h,é.' 5

Imagen 36. Parque Roberto Luis Cervantes
Fuente: https://www.tripadvisor.es/LocationPhotos-g612478-w3-
Esmeraldas_Esmeraldas_Province.html

100 50 0 100 Meters

INFOGRAFIA

Equipamiento Urbano m Empresa Privada INFOGRAFIA
™ Administracion Publica @
?  Bienestar Social 8 EniidadBancaria

@ Educacion @ Religioso *Parquezodemarzo Plaza Civica
llustracién 21. Hitos urbanos — casco céntrico del Cantdn

Esmeraldas
Fuente: Elaboracion propia

Hitos Urbanos m Parque Roberto Luis Cervante
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6.8.1.11 Relaciones funcionales entre equipamientos urbanos (hitos)

El anélisis de relaciones funcionales entre equipamientos se enfoca en el estudio de

las conexiones dentro del poligono territorial, en relacion a circuitos de proximidad, recorrido

peatonal, distancias, trabajo, turismo, recreacion, aspectos culturales.

6.8.1.12 Relacion de proximidad entre equipamientos urbanos

Los equipamientos ubicados en el casco céntrico de la ciudad estan entrelazados por

las vias que permiten la accesibilidad hacia estos. Se encuentran a distancias que permiten

establecer la cobertura actual de equipamientos existentes en base a radios de caminabilidad

de 400m, determinando relaciones de proximidad y distancias entre equipamientos publicos

abiertos de aproximadamente 300, 500 y 800 metros, tal como se muestran en la ilustracion

22.

//
| | /&)
H /S &/
/ é /
- : i /G
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llustracidon 22. Relacién de proximidad
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.13Relacion de distancias entre equipamientos urbanos

Los equipamientos del centro de la ciudad estan conectados por ejes viales generando
trayectorias con distancias entre equipamientos. Aqui se evidencian circuitos mas proéximos y
menos proximos desde la plaza civica al parque infantil y distancias intermedias al parque
central. De estas relaciones los circuitos mas cercanos son la Avenida Sucre, parte de la

avenida Olmedo y parte de la avenida Bolivar y tramos de las calles Mejia, 9 de Octubre y

Juan Montalvo. Ver ilustracién 23.
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llustracién 23. Relacion de distancias
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.14Relacion por trabajo entre equipamientos urbanos

Los equipamientos del centro de la ciudad generan conexiones en relacion a las

actividades laborales y de gestion pablica, administrativa y financiera. Estas actividades

RELACION POR TRABAJO

entrelazan equipamientos (hitos) con otros equipamientos en la zona. Ver ilustracion 24.
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llustraciéon 24. Relacion por trabajo
Fuente: Elaboracion propia
6.8.1.15Relacion por recreacion entre equipamientos urbanos

La relacién por recreacion entre equipamientos se da entre la plaza y los parques de
manera frecuente. Sin embargo, el espacio que genera mayor actividad por la multiplicidad

de actividades es el parque Roberto Luis Cervantes. Este espacio se vuelve foco de atraccion
de los otros equipamientos. Ver ilustracion 25.

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



w @lz
RELACION POR RECREACION

Plaza Civica
Parque 20 de Marzo
Iglesia La Merced

Edificio Municipal

Parque Roberto Luis
Cervantes

00000

====um=w= Esporadica
—— Frecuente

100 Meters

llustracidn 25. Relacion por recreacién
Fuente: Elaboracion propia

6.8.1.16Relacion por turismo entre equipamientos urbanos

El casco céntrico de la ciudad por su importancia tanto historica es un atractivo

turistico que conecta equipamientos representativos por su simbolismo. Ver ilustracion 26

w @ E
RELACION POR TURISMO

O Plaza Civica
Q Parque 20 de Marzo
Q Iglesia La Merced
D s
Q k)
0
Edificio Municipal
L
Parque Roberto Luis
Cervantes

====us== Esporadica

)
i
]
i
i
v
i
i
i

— Frecuente

m’!w-nlnl’

100 Meters

llustracidon 26. Relacién por turismo
Fuente: Elaboracion propia
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6.8.1.17Relacion por aspectos culturales entre equipamientos urbanos
El casco centrico de la ciudad por su importancia cultural conecta equipamientos en
su interior representativos por la actividad cultural que cada uno de estos genera, eventos
artisticos que se presentan en la plaza civica, como conciertos y otras presentaciones, la fiesta
de las Mercedes en la iglesia, los homenajes al héroe ciudadano Cnel. Luis Vargas Torres en
el parque 20 de Marzo, y las expresiones culturales de diversa indole en el parque infantil.

Ver ilustracion 27
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CULTURALES

Plaza Civica

Parque 20 de Marzo
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llustracidn 27. Relacion por aspectos culturales
Fuente: Elaboracion propia

6.9 Analisis del PIT segun la Teoria de la Red (Nikos Salingaros, 2005)
A continuacion, se presenta un analisis realizado al poligono de intervencion

territorial y sus componentes (equipamientos urbanos) a partir de los principios estructurales

de la Teoria de la Red de Nikos Salingaros (2005). Segun Salingaros, el proceso que genera

la red urbana puede ser resumido en términos de tres principios:
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Nodos:

La red urbana se basa en nodos de actividad humana cuyas interconexiones la
conforman. Estos pueden ser de distintos tipos, segun las actividades humanas que en ellos se
realicen, tales como, habitacion, trabajo, parques, tiendas, restaurantes, iglesias, etc. Los
elementos naturales y arquitectonicos sirven para reforzar los nodos de actividad humana y
sus trayectorias de conexion.

Conexiones:

Los pares de conexiones se forman entre los nodos complementarios. Muchas
conexiones que coinciden sobrecargan la capacidad del canal de conexién. Para acomodar
conexiones multiples entre dos puntos, algunas trayectorias deben ser necesariamente
curveadas o irregulares.

Jerarquia:

La red urbana se autoorganiza creando una jerarquia ordenada de conexiones
multiples. Los pares de conexiones se forman entre los nodos complementarios, nunca entre
los iguales ya que entre estos no se trasmiten energia.

A continuacion, presentamos una aproximacion de la conectividad del centro de la
ciudad conforme estos principios.

6.9.1.1 ler principio — Nodos

Los equipamientos urbanos en el centro de la ciudad son claramente nodos de
actividad humana que estan interconectados en la red urbana por su funciéon como
equipamientos publicos de tipo recreacional, cultural y de gestion administrativa. Ver

ilustracion 28.
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llustracién 28. Nodos de actividad humana
Fuente: Elaboracion propia

6.9.1.2 2do principio — Conexiones
Entre equipamientos urbanos se establecen lineas de conexion que se reflejan como
ejes viales. Estas vias y sus componentes (acera, bordillo y calzada) determinan conexiones
peatonales y vehiculares entre equipamientos. Como se determind anteriormente en el estudio
de relaciones por distancias, la avenida Sucre y calles como la Mejia, 9 de Octubre y Juan
Montalvo serian lineas de conexién ideales por su proximidad y distancias, las que
permitirian conectar nodos complementarios (otros equipamientos) y mejorar la conexion.

Ver ilustracién 29
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llustraciéon 29. Conexiones
Fuente: Elaboracion propia

Los nodos de actividad humana estan identificados en 5 equipamientos considerados
hitos urbanos: el Nodo 1 (plaza civica) puede generar una trayectoria por la calle Juan
Montalvo hasta la avenida Sucre conectando 2 nodos complementarios hacia el Nodo 2
(edificio municipal, iglesia La Merced y parque 20 de Marzo) empatando la linea de
conexion con la peatonal calle 9 de Octubre. De este nodo se genera otra trayectoria
continuando por la avenida Sucre hasta la interseccion con la calle Mejia hasta el Nodo 3

(Parque Roberto Luis Cervantes) empatando la linea de conexion con la peatonal calle Mejia.
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6.9.1.3 3er principio — Jerarquia

Una vez que se han definido claramente los 5 equipamientos urbanos (hitos) del
centro de la ciudad como nodos de actividad humana y ha establecido una linea de conexién
(eje vial peatonal) entre estos nodos a partir de la calle Juan Montalvo hasta la interseccion
con la avenida Sucre y por ese eje vial conectando el nodo 2, hasta la interseccion con la
calle Mejia para conectar el nodo 3, se plantea jerarquizar la red con una via de conexion
peatonal entre nodos ordenando la red urbana en torno a la escala humana como prioridad en
la red.

De igual manera se presentan el resto de lineas (ejes viales vehiculares) para el
traslapado de lineas e identificar las vias a repotenciar una vez jerarquizada la red, en este
caso son tramos de la calle Mejia, avenida Sucre y la avenida Eloy Alfaro que no esta dentro

del PIT, pero se integraria a la red urbana como via de primer orden. Ver ilustracion 30.
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llustraciéon 30. Jerarquia
Fuente: Elaboracion propia
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Se puede afirmar que los principios de la Teoria de la Red de Salingaros (2005) son

aplicables como ejercicio para el analisis de la conectividad urbana entre equipamientos del

centro de la ciudad de Esmeraldas y como modelo tedrico de organizacion compleja del
espacio publico.

7. Presentacion de resultados mas relevantes.

A continuacion, se procede a presentar los resultados a partir de los procedimientos

empleados a través de los instrumentos de analisis y recoleccion de datos como son:
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Encuesta con las 19 preguntas de investigacion

Ficha de observacion y analisis de equipamientos urbanos

Ficha técnica de analisis de infraestructura vial y movilidad

Analisis urbano/territorial — PIT

Aproximacion al modelo de la Teoria de la Red de Nikos Salingaros

7.1 Resultados de la encuesta

La encuesta realizada a 332 unidades muestrales, en torno a la percepcion de la
Imagen de la ciudad y su espacio publico, el casco céntrico de la ciudad, equipamientos
urbanos y su vinculacion con los ciudadanos como usuarios — Area de Estudio (Desde la
calle Espejo hasta la calle Salinas y desde la Avenida Colon hasta la Avenida Pedro V.
Maldonado), arrojo los siguientes resultados:

Pregunta 1.

Genero

@ Masculino
@ Femenino
Otro

De los 332 encuestados el 46,5% pertenecen al género femenino y el 53,2% al género
masculino, por lo cual se puede afirmar que hubo paridad en la participacion de géneros.
Pregunta 2.

Grupo etario al que pertenece

® 1017
® 1865
Mas de 65

S8 — |
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El 93,8% de los encuestados corresponden a edades comprendidas entre los 18 y 65
afos, el 3,4% a edades entre 10 y 17 afios y el 2,8% a edades mayores a 65 afios, se puede
afirmar que la muestra es representativa en relacion a un grupo etario comprendido entre los
18 y 65 afios de edad.

Pregunta 3.

¢Reside usted en la ciudad de Esmeraldas?

®si
® No

)

El 93% de los encuestados reside en la ciudad de Esmeraldas, mientras que solo el 7%
responde a poblacién que reside fuera de la ciudad.
Pregunta 4.

¢ En qué sector de la ciudad reside?

@ Norte de la Ciudad
@ Centro de la Ciudad
Sur de la Ciudad
@ Tachina, Las Islas, San Mateo, otro

De los 332 encuestados, el 40,2% reside en el Centro de la ciudad, el 36,8% reside en
la zona sur, el 13,9% reside en la zona norte y tan solo el 9% manifiesta que reside en la zona
de Tachina, Las Islas y San Mateo. La mayor parte de la muestra reside en la zona centro y
sur de la ciudad.

Pregunta 5.
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¢ Consideras el centro de la ciudad de Esmeraldas, un lugar representativo para
visitar?

®si
® No

El 59,6% de los encuestados considera que el centro de la ciudad no es un lugar
representativo para visitar a diferencia de el restante 40,4% que considera este un lugar
representativo de la ciudad para visitar.

Pregunta 6.

¢ Qué actividades realiza / gestiona en el centro de la ciudad? (Marque una 0 mas

segun considere)

Comercio —145 (44.9 %)
Recreacion —58 (18 %)
Gestion Publica —168 (52 %)
Residente del sector — 66 (20.4 %)
0 50 100 150 200

A esta pregunta de eleccion mdaltiple, 168 personas respondieron que realizan
actividades de gestion publica, 145 realizan actividades relacionadas al comercio, 66 son
residentes del sector y 58 personas manifestaron realizar actividades en torno a recreacion. Se
evidencia en los resultados una mayoria de actividades en torno a gestion pablica y comercio.

Pregunta 7

¢ Que medio de transporte utiliza para realizar su gestion?
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@ A pie

@ Bicicleta
Motacicleta

@ Bus urbano

@ Automévil

s.s%

De los 332 encuestados, el 52,9% manifiesta utilizar el automovil para la realizacion

de gestiones en el centro de la ciudad, el 23,2% usa el bus de transporte publico, el 16,8%
camina, el 6,1% utiliza la motocicleta y tan solo el 0,9% manifiesta utilizar la bicicleta.

Estos porcentajes evidencian el uso de medios de medios de transporte y la opcion de
uso de las personas al momento de realizar gestiones en el centro de la ciudad.

Pregunta 8

¢ Con que frecuencia se desplaza / moviliza / asiste al centro de la ciudad de
Esmeraldas?

@ Una vez al dia
@ Dos veces al dia
Dos veces a la semana
@ Todos los dias
@ Reside en el sector

De la encuesta se desprende que, el 33,6% de los participantes manifiesta que asiste al
centro de la ciudad dos veces por semana, el 32,4% asiste todos los dias, el 16,7% lo hace una
vez al dia el 9,3% reside en el sector y el 8% asiste dos veces al dia. Esta pregunta resume la
frecuencia con que la gente acude al centro de la ciudad como lugar para la realizacién de
actividades.

Pregunta 9

¢ En qué momento del dia se desplaza / moviliza / asiste al centro de la ciudad de

Esmeraldas?
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@ Madnana
® Tarde
Noche

El 67,8% de los encuestados asiste en horas de la mafiana al casco céntrico de la
ciudad, mientras que solo el 30,3% lo hace en horas de la tarde y el 1,9% lo hace en horas de
la noche. Mayoritariamente las personas acuden a este sector en horas de la mafiana y en la
tarde en menor cantidad, mientras que en la noche casi nadie acude.

Pregunta 10

¢, Dispone de espacios publicos apropiados para circular mientras realiza su gestion /

tramite?

®si
® No

El 66,5% de los encuestados sefiala que no cuenta con espacios publicos apropiados
para la circulacion en el centro de la ciudad, mientras que un 33,5% indica lo contrario. La
mayoria indica no contar con espacios aptos para la circulacion.

Pregunta 11

¢ Considera que existe un adecuado mantenimiento del espacio publico del centro de

la ciudad de Esmeraldas?

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



®si
® No

AV

El 89,9% de los encuestados manifiesta que no existe un adecuado mantenimiento del
espacio publico en el centro de la ciudad, mientras que el 10,1% indica lo contrario. Esto se
traduce en una mayoria de la poblacion encuestada que tiene la percepcién de un espacio
publico fisicamente descuidado y deteriorado.

Pregunta 12

¢, Cudl es el estado actual del espacio publico del centro de la ciudad de Esmeraldas,
seguin su percepcion?

@ Bueno
@ Regular
Malo

El 51,4% de los encuestados percibe como regular el estado del espacio publico en el
centro de la ciudad, el 44,6% lo sefiala como malo y el 4% lo percibe en buen estado.
Actualmente la percepcion de las personas en relacion al espacio publico en el centro de la
ciudad es de regular a malo.

Pregunta 13

¢ Considera que existe relacion entre los equipamientos del centro de la ciudad y el

espacio publico?
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® si
® No

El 76,5% de los encuestados manifestd que no hay una relacion entre los
equipamientos del centro de la ciudad con el espacio publico y el 23,5% manifestd lo
contrario. Este porcentaje mayoritario en esta respuesta indica la percepcion sobre los
vinculos que puedan percibirse entre estos dos elementos.

Pregunta 14

De los siguientes equipamientos urbanos del centro de la ciudad de Esmeraldas,
¢cudles usted considera que son Hitos (puntos de referencia / elementos significativos)?

(Marque una o més segun considere)

Plaza Civica Nelson Estupifian... —193 (59.9 %)

Edificio Gobierno Municipal —85 (26.4 %)
Parque Central 20 de Marzo — .. 188 (58.4 %)

Edificio Gobierno Provincial —86 (26.7 %)

Unidades Educativas —39 (12.1 %)
Iglesia la Merced —A75 (54 .3 %)
Pargue Infaniil Roberto Luis Ce... —207 (64.3 %)
Edificio de Gobernacion — 44 (13.7 %)
0 50 100 150 200 250

En esta pregunta de eleccion multiple, los encuestados respondieron en torno a una
consideracion acerca de los equipamientos urbanos en el centro de la ciudad y si estos
podrian considerarse segun su percepcion como hitos urbanos, de alli que, de mayor a menor
representatividad podemos mencionar:

Parque Infantil — Roberto Luis Cervantes (207 pers.)

Plaza Civica Nelson Estupifian (193 pers.)

Parque Central — 20 de Marzo (188 pers.)
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Iglesia La Merced (175 pers.)

Edificio Prefectura (86 pers.)

Edificio Municipal (85 pers.)

Edificio Gobernacion (44 pers.)

Unidades educativas (39 pers.)

Pregunta 15

¢, Cudl es el estado actual de las vias que cruzan el centro de la ciudad de

Esmeraldas, segun su percepcién?

® Bueno
® Malo

El 61,4% de las personas manifestaron como malo el estado de las vias que cruzan el
centro de la ciudad, mientras que el 38,6% manifestd lo contrario. Mas de la mitad de la
poblacion percibe como malo el estado de las vias en el centro.

Pregunta 16

¢,Segun su percepcion, de estas avenidas, cual es la via (senda) de menor transito en

el centro de la ciudad de Esmeraldas?

@ Avenida Bolivar

@ Avenida Sucre
Avenida Olmedo

@ Avenida Colon

Acerca de 4 de las vias principales de la ciudad y que cruzan por el centro de la

ciudad se consulté a las personas cual creen que es la de menor transito o circulacion

vehicular, de alli que el 63,5% indico la avenida Coldn, el 19,5% indico la avenida Sucre, un
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8,8% sefiald a la avenida Olmedo y un 8,2% sefialo a la avenida Bolivar. Esta percepcion
pone en evidencia una via, la avenida Coldn, considerada como la de menor transito, seguida
por la avenida Sucre.

Pregunta 17

¢ Considera usted equitativo el uso del espacio publico destinado al transito de
vehiculos, ciclistas y peatones, en el centro de la ciudad de Esmeraldas?

®si
® o

El 76,6% de los encuestados manifesté que no hay igualdad en el espacio publico
entre usuarios (medios de transporte) de las vias en el centro de la ciudad, mientras que un
23,4% manifesto lo contrario. la mayoria encuestada percibe como no equitativo al espacio
publico en relacion a los usuarios y medios de transporte.

Pregunta 18

¢ Considera suficientes las areas destinadas al transito peatonal en el Centro de la
ciudad de Esmeraldas?

® si
® No

El 79,1% de los encuestados manifest6 que son insuficientes las areas destinadas al
transito peatonal en el centro de la ciudad y un 20,9% manifest6 lo contrario. Una clara

mayoria considera que hay insuficiencia de espacios para la circulacion peatonal.
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Pregunta 19
¢ Estaria usted de acuerdo con la peatonalizacion de una via (senda) que vincule
espacios de recreacion y cultura y que le permitiera transitar entre equipamientos urbanos

(hitos) en el centro de la ciudad de Esmeraldas?

® si
® No

Tal vez

En esta Ultima pregunta, los encuestados manifestaron su postura en torno a una
intervencion urbana en el centro de la ciudad, especificamente sobre una peatonalizacion que
permita conectar equipamientos urbanos, a lo que el 7,4% contestd no estar de acuerdo, el
30,7% manifestd que tal vez estaria de acuerdo y un 62% respondid que si estaria de acuerdo
con este tipo de intervencion urbana en el centro de la ciudad de Esmeraldas. La postura de la
poblacion mayoritariamente fue la de aprobacidn en relacién a una peatonalizacion como
conexion entre hitos urbanos en el casco céntrico de la ciudad.

7.2 Resultados de las fichas técnicas de analisis y observacion de equipamientos

urbanos.

Se realizaron 6 fichas de andlisis y observacion de equipamientos urbanos en base a
los resultados de la encuesta en la pregunta 14, donde se definieron seis equipamientos
considerados como hitos urbanos por ser los mas representativos segun la percepcion del
ciudadano.

Ficha 1- Plaza civica Nelson Estupifian Bass (anexos, ficha 001)

Equipamiento urbano ubicado en el centro de la ciudad, inventariado como
patrimonio cultural ecuatoriano, de tipo recreacional, construido en el afio 2006, considerado

para la realizacion de eventos publicos masivos, con dos componentes complementarios,
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monumento y calle peatonal integrada a la plaza. Se emplaza en un area 3632m2, con aforo
de +75 personas/hora, espacio publico abierto con area dura en adoquin, con mobiliario
urbano en pésimo estado, cuenta con servicios basicos y transporte publico, accesible a través
de varias vias, se estima un estacionamiento para 57vehiculos en estas vias circundantes,
cuenta con aceras, bordillos y parterre en mal estado y calzadas en buen estado.

Este equipamiento se encuentra a 335m (3 minutos de caminata) de distancia en
relacion al parque 20 de Marzo, edificio municipal y la iglesia La Merced y a 800m de
distancia en relacion al parque Roberto Luis Cervantes, de la plaza al parque Roberto Luis, se
estima un tiempo aproximados de 8 minutos de caminata.

Ficha 2 — Parque 20 de Marzo (anexos, ficha 002)

Equipamiento urbano ubicado en el centro de la ciudad, también conocido como
parque central, inventariado como patrimonio cultural ecuatoriano, de tipo recreacional, data
del afio 1920 con varias intervenciones hasta la actualidad. Se caracteriza por la recreacién
pasiva, contando con un componente complementario como es el monumento al coronel Luis
Vargas Torres, espacio con aforo de + 100 personas/hora, se emplaza en un area de 6168m2,
espacio publico abierto con areas duras (adoquin decorativo), areas verdes con jardineria y
arboles de considerable antigliedad, mobiliario urbano en estado regular, cuenta con servicios
bésicos y transporte publico, se estima un estacionamiento en las vias circundantes para unos
35 vehiculos, accesible a través de dos avenidas importantes (Bolivar y Sucre) y la calle 10
de Agosto, las que en general, se encuentran en mal estado.

Este equipamiento esta integrado por la peatonal 9 de Octubre frente al edificio
municipal y frente a la iglesia La Merced, este parque se encuentra a 335m (3 minutos de
caminata) de distancia en relacion a la plaza civica Nelson Estupifian y a 465m de distancia
en relacion al parque Roberto Luis Cervantes, del parque central al parque Roberto Luis, se

estima un tiempo aproximados de 5 minutos de caminata.
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Ficha 3 — Iglesia La Merced (anexos, ficha 003)

Equipamiento urbano ubicado en el centro de la ciudad, inventariado como
patrimonio cultural ecuatoriano de tipo religioso. Data del afio 1920 con varias intervenciones
de construccidn, se emplaza en un area de 3008mz2, es un templo religioso, por lo que el uso
es conforme a los horarios de cultos y celebraciones, espacio con aforo para unas 700
personas, cuenta con mobiliario urbano fuera del templo de parada de bus urbano, cuenta con
servicios basicos y transporte publico, en relacion a las vias circundantes cuenta con
estacionamiento para unos 50 vehiculos y tiene un garaje para 20 vehiculos, se llega a este
espacio publico por la avenida Sucre.

Este equipamiento esta a escasos 50m de distancia al edificio municipal y frente al
parque Central, la iglesia se encuentra a 335m (3 minutos de caminata) de distancia en
relacion a la plaza civica Nelson Estupifian y a 465m de distancia en relacion al parque
Roberto Luis Cervantes, de la iglesia al parque Roberto Luis, se estima un tiempo
aproximados de 5 minutos de caminata.

Ficha 4 — Parque Roberto Luis Cervantes (anexos, ficha 004)

Equipamiento urbano ubicado en el centro de la ciudad, de tipo recreacional. Su
construccién data del afio 1965, hasta la actualidad en que se ha intervenido varias veces,
tiene como componente a la peatonal calle Mejia, se emplaza en un area de 9484m2,
caracteriza por la recreacion activa, espacio con aforo +75 personas/hora, espacio publico
abierto con areas duras (adoquin decorativo), areas verdes, juegos infantiles, area de comidas,
locales comerciales y canchas de usos multiples, el mobiliario urbano se encuentra en mal
estado, cuenta con servicios basicos y transporte publico, se estima un estacionamiento en las
vias circundantes para unos 72 vehiculos, accesible a través de dos avenidas importantes
(Olmedo y Colon) y la calle Salinas, las que en general, las calzadas se encuentran en estado

regular y las aceras, bordillos y parterre se encuentran en mal estado.
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Este equipamiento se encuentra a 465m (5 minutos de caminata) de distancia en
relacion al parque 20 de Marzo, edificio municipal y la iglesia La Merced y a 800m de
distancia en relacion a la plaza civica Nelson Estupifian, del parque Roberto Luis a la plaza
civica, se estima un tiempo aproximados de 8 minutos de caminata.

Ficha 5 — Edificio Municipal (anexos, ficha 005)

Equipamiento urbano ubicado en el centro de la ciudad, de tipo administrativo/gestion
publica. Su construccion data del afio 1898, con varias intervenciones hasta la actualidad,
actualmente el edificio esta siendo remodelado, este equipamiento tiene como componente
complementario a la peatonal de la calle 9 de Octubre, el edificio se emplaza en un area de
1822m2, este brinda servicios de atencién ciudadana (tramites) en horario de 8am a 5pm, en
este espacio se considera un aforo de +100 personas/hora, cuenta con servicios basicos y
transporte pablico en la zona. A este edificio se accede por dos avenidas de primer orden
(Bolivar y Sucre) y por la peatonal calle 9 de Octubre. Se estima un estacionamiento en las
vias circundantes de unos 35 vehiculos aproximadamente, la calle peatonal se encuentra en
mal estado, las aceras y bordillos alrededor del edificio se encuentran también en mal estado.

Este equipamiento esta integrado por la peatonal 9 de Octubre frente al parque Central
y a escasos 50m de distancia a la iglesia La Merced, este edificio se encuentra a 335m (3
minutos de caminata) de distancia en relacion a la plaza civica Nelson Estupifian y a 465m de
distancia en relacién al parque Roberto Luis Cervantes, del edificio al parque Roberto Luis,
se estima un tiempo aproximados de 5 minutos de caminata.

Ficha 6 — Edificio Concejo Provincial/Prefectura (anexos, ficha 005)

Equipamiento urbano ubicado en el centro de la ciudad, de tipo administrativo/gestion
publica. Su construccion data del afio 2000 aproximadamente, con varias intervenciones hasta
la actualidad, este equipamiento tiene como componente complementario al salén civico

Tacito Ortiz. Se emplaza en un area de 2325m2 y brinda servicios de atencién ciudadana
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(tramites) en horario de 8am a 5pm. En este espacio se considera un aforo de 10-25
personas/hora, cuenta con servicios basicos y transporte pablico en la zona, a este edificio se
accede por dos avenidas de primer orden (Bolivar y Pedro V. Maldonado) y por la peatonal
calle 9 de Octubre. Se estima un estacionamiento en las vias circundantes de unos 30
vehiculos aproximadamente, las vias se encuentran en estado regular, las aceras y bordillos
alrededor del edificio se encuentran en mal estado.

Este edificio se encuentra a 245m (3 minutos de caminata) de distancia en relacion a
la plaza civica Nelson Estupifian y a 567m de distancia en relacién al parque Roberto Luis
Cervantes, del edificio al parque Roberto Luis, se estima un tiempo aproximados de 6
minutos de caminata.

7.3 Resultados de las fichas técnicas de analisis de la infraestructura vial y

movilidad

Se realizaron 14 fichas técnicas de analisis de las vias del centro de la ciudad en
relacion a su estado y a datos relacionados con la movilidad.

Ficha 001 — Avenida Pedro V. Maldonado

Orden: via de primer orden

Longitud/PIT: 960ml

Sentido de circulacion: doble

Tipologia: Vial ribera vecinal (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via; 22,50m

Ancho de calzada/estado/material: 18,50/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 2,00m/bueno/hormigén

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/bueno/hormigén

Soportal: No

Comercio informal en la via: No
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Prohibicion: estacionamiento a ambos lados de la via

TPDH: 1140 vehic/hora

Capacidad: alta

Nivel de servicio: C

Via/equipamientos: plaza civica, edificio prefectura

Mayor concentracion peatonal: intersecciones Juan Montalvo y Piedrahita

Menor concentracion peatonal: intersecciones 10 de Agosto y Salinas

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 002 — Avenida Simon Bolivar

Orden: via de primer orden

Longitud/PIT: 800ml

Sentido de circulacion: un sentido sur-norte

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 17,00m

Ancho de calzada/estado/material: 11,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 3,00m/malo/adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: Si

Prohibicidn: estacionamiento lado izquierdo de la via

TPDH: 660 vehic/hora

Capacidad: media

Nivel de servicio: D
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Vialequipamientos: plaza civica, edificio prefectura, parque central, edificio
municipal, gobernacidn, patronato.

Mayor concentracion peatonal: todas las intersecciones

Menor concentracion peatonal: No

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 003 — Avenida Antonio Jose de Sucre

Orden: via de primer orden

Longitud/PIT: 700ml

Sentido de circulacion: un sentido norte-sur

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 10,70m

Ancho de calzada/estado/material: 7,50/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 1,20m a 2,00m /malo/hormigon

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: No

Prohibicidn: estacionamiento lado izquierdo de la via

TPDH: 1020 vehic/hora

Capacidad: baja

Nivel de servicio: E

Via/equipamientos: parque central, edificio municipal, iglesia

Mayor concentracion peatonal: No — circulacién peatonal deficiente

Menor concentracion peatonal: No — circulacién peatonal deficiente
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Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 004 — Avenida Antonio José Joaquin de Olmedo

Orden: via de primer orden

Longitud/PIT: 836ml

Sentido de circulacion: doble

Tipologia: Vial centro con parterre (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 24,00m

Ancho de calzada/estado/material: 14,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 3,00m /malo/adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: Si

Prohibicion: No

TPDH: 1020 vehic/hora

Capacidad: alta

Nivel de servicio: B

Via/equipamientos: Dependencia municipal, cuerpo de bomberos, parque infantil

Mayor concentracion peatonal: en intersecciones Espejo, 10 de Agosto, Cafizares,
Mejia y Salinas

Menor concentracion peatonal: en intersecciones Juan Montalvo, Rocafuerte, 9 de
Octubre, Piedrahita

Relacion horaria: a partir de la tarde y noche aumenta la circulacion vehicular y

peatonal.
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Ficha 005 — Avenida Cristobal Colon

Orden: via de primer orden

Longitud/PIT: 836ml

Sentido de circulacion: doble

Tipologia: Vial centro con parterre (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 24,00m

Ancho de calzada/estado/material: 14,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 3,00m /malo/adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: No

Prohibicion: No

TPDH: 840 vehic/hora

Capacidad: alta

Nivel de servicio: B

Via/equipamientos: parque infantil

Mayor concentracion peatonal: en intersecciones Mejia y Salinas

Menor concentracion peatonal: en intersecciones 10 de Agosto, Piedrahita, 9 de
Octubre

Relacion horaria: a partir de la tarde y noche aumenta la circulacion vehicular y
peatonal.

Ficha 006 — Calle Eugenio Espejo

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 362ml

Sentido de circulacién: doble
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Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 17,70m

Ancho de calzada/estado/material: 13,70/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 2,00m /malo/hormigon

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: No

Prohibicion: No

TPDH: 606 vehic/hora

Capacidad: alta

Nivel de servicio: B

Via/equipamientos: colegio

Mayor concentracion peatonal: en interseccion avenida Olmedo

Menor concentracion peatonal: en interseccion Espejo

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 007 — Calle Juan Montalvo

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: doble

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 18,00m

Ancho de calzada/estado/material: 12,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 3,00m /malo/adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigén
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Soportal: Si

Comercio informal en la via: No

Prohibicidn: estacionamiento tarifado (67 vehiculos)

TPDH: 606 vehic/hora

Capacidad: alta

Nivel de servicio: B

Vialequipamientos: dependencia municipal, plaza civica

Mayor concentracion peatonal: en interseccion avenida Bolivar

Menor concentracion peatonal: en interseccion avenida Olmedo

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 008 — Calle Vicente Rocafuerte

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: un solo sentido este-oeste

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 13,50m

Ancho de calzada/estado/material: 8,50/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 2,50m /malo/adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: No

Prohibicidn: estacionamiento tarifado (72 vehiculos)

TPDH: 670 vehic/hora

Capacidad: baja
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Nivel de servicio: E

Via/equipamientos: No

Mayor concentracion peatonal: en interseccion avenida Bolivar

Menor concentracion peatonal: en interseccion avenida Sucre

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 009 — Calle 10 de Agosto

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: un solo sentido este-oeste

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 18,00m

Ancho de calzada/estado/material: 12,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 3,00m /malo/adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: en el tramo entre avenida Bolivar y Sucre

Prohibicidn: estacionamiento tarifado (63 vehiculos)

TPDH: 1080 vehic/hora

Capacidad: media

Nivel de servicio: D

Via/equipamientos: edificio prefectura, parque Central, iglesia La Merced

Mayor concentracion peatonal: en interseccion avenida Bolivar, Sucre y Olmedo

Menor concentracion peatonal: en interseccion avenida Pedro Maldonado y Colon
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Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 010 — Calle 9 de Octubre

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: un solo sentido este-oeste

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 14,00m

Ancho de calzada/estado/material: 10,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 2,00m /malo/hormigon

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: en el tramo entre avenida Bolivar y Pedro Maldonado

Prohibicidn: estacionamiento tarifado (76 vehiculos)

TPDH: 460 vehic/hora

Capacidad: baja

Nivel de servicio: E

Via/equipamientos: edificio municipal, parque Central, iglesia La Merced

Mayor concentracion peatonal: en interseccion avenida Bolivar, en la peatonal
integrada

Menor concentracion peatonal: en interseccion avenida Pedro Maldonado y Sucre

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 011 — Calle Piedrahita

Orden: via de segundo orden
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Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: un solo sentido oeste-este

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 13,00m

Ancho de calzada/estado/material: 9,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 2,00m /malo/hormigon

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: en el tramo entre avenida Bolivar y Pedro Maldonado

Prohibicidn: estacionamiento tarifado (103 vehiculos)

TPDH: 750 vehic/hora

Capacidad: media

Nivel de servicio: D

Via/equipamientos: museo banco central

Mayor concentracion peatonal: en interseccidn avenida Bolivar y Olmedo

Menor concentracion peatonal: baja en el resto de intersecciones

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 012 — Calle Manuela Canizares

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacién: un solo sentido este-oeste

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 15,00m

Ancho de calzada/estado/material: 11,00/regular/asfalto
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Ancho de acera/estado/material: 2,00m /malo/hormigon

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: en el tramo entre avenida Sucre y Olmedo

Prohibicidn: estacionamiento tarifado (82 vehiculos)

TPDH: 560 vehic/hora

Capacidad: media

Nivel de servicio: D

Via/equipamientos: edificio gobernacion

Mayor concentracion peatonal: en interseccion avenida Bolivar y Olmedo

Menor concentracion peatonal: baja en el resto de intersecciones

Relacion horaria: a partir de las 7pm bajan considerablemente la circulacion
vehicular y peatonal.

Ficha 013 — Calle Francisco Mejia

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: un solo sentido oeste-este

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 10,80m

Ancho de calzada/estado/material: 7,50/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: variable 1,30m a 2,00m /malo/hormigoén

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigén

Soportal: Si

Comercio informal en la via: en el tramo entre avenida Col6n y Olmedo por la

peatonal Mejia
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Prohibicidn: estacionamiento tarifado (66 vehiculos)

TPDH: 420 vehic/hora

Capacidad: baja

Nivel de servicio: F

Vialequipamientos: parque Infantil, peatonal Mejia

Mayor concentracion peatonal: en intersecciones avenida Bolivar, Olmedo y Colon

Menor concentracion peatonal: media en interseccion avenida Sucre y baja en
interseccion con avenida Pedro V. Maldonado

Relacion horaria: en horas de la mafiana circulacion vehicular y peatonal normal, y se
incrementa en horas de la tarde y noche solo en el tramo de la peatonal Mejia y entre las
avenidas Sucre y Olmedo

Ficha 014 — Calle Salinas

Orden: via de segundo orden

Longitud/PIT: 380ml

Sentido de circulacion: un solo sentido oeste-este

Tipologia: Vial centro (plan de infraestructura verde, 2021)

Ancho de via: 18,00m

Ancho de calzada/estado/material: 12,00/regular/asfalto

Ancho de acera/estado/material: 3,00m /malo/hormigon- adoquin

Ancho de bordillo/estado/material :0,15m/malo/hormigon

Soportal: Si

Comercio informal en la via: No

Prohibicién: no hay prohibiciones en la via a excepcion de estacionamiento no
permitido en el tramo entre la avenida Olmedo y Colon, lado de la acera del parque.

TPDH: 1060 vehic/hora
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Capacidad: alta

Nivel de servicio: D

Via/equipamientos: parque Infantil, patronato municipal

Mayor concentracion peatonal: en intersecciones avenidas Bolivar, Olmedo y Colon

Menor concentracion peatonal: media en interseccion avenidas Sucre y Bolivar

Relacion horaria: en horas de la mafiana circulacion vehicular y peatonal normal, y se
incrementa en horas de la tarde y noche solo en el tramo entre las avenidas Colon y Olmedo

7.4 Resultados del analisis urbano/territorial PIT

Del analisis urbano territorial del PIT seleccionado se pueden sefialar los siguientes
resultados relevantes:

Esmeraldas se identifica dentro de las caracteristicas de ciudad intermedia.

La ciudad presenta un centro urbano (area seleccionada), que no tiene la
denominacién de centro historico, ni ordenanza municipal de proteccion y conservacion de
esta area importante para la ciudad por su historia y cultura.

Poligono de intervencion territorial delimitado correspondiente al casco céntrico de la
ciudad con una superficie de 326.711m2 y poblacién estimada de 12692 habitantes

Densidad Poblacional de 388,49hab/Ha

Uso de suelo determinado en el PIT — Suelo urbano — categorizacion Gestion y
Administracion publica

Obedece a una trama ortogonal rectangular

Tejido urbano compacto con mayor presencia de edificaciones entre dos y 3 pisos,
con normativa urbana definida para el sector.

Tejido vial con vias jerarquizadas que presentan distintas secciones, avenidas y calles

con puntos de congestion vehicular y puntos de concentracion peatonal, variacion del
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comportamiento de la movilidad conforme las distintas horas del dia y equipamientos
integrados con tramos de calles peatonalizadas. (Rioverde, 9 de Octubre y Mejia)

Equipamientos urbanos histéricos que ha sido parte importante en el origen de la
trama urbana (edificio municipal, el parque 20 de Marzo — Parque Central y la iglesia La
Merced); de un total de 23 equipamientos de diversa indole en el PIT.

Equipamientos urbanos considerados hitos en el centro de la ciudad entre los que
figuran:

Edificio Municipal

Plaza Civica Nelson Estupifian Bass - Monumento Nelson Estupifian

Parque 20 de Marzo- Monumento Cnel. Luis Vargas Torres

Iglesia La Merced

Parque Roberto Luis Cervantes — Parque Infantil

Relaciones funcionales entre equipamientos urbanos considerados hitos, por
proximidad, distancias, trabajo, recreacion, turismo y aspectos culturales, que en sintesis
generan conexiones vinculantes en mayor y menor grado entre 5 equipamientos del centro de
la ciudad.

Proximidad

800 metros entre Plaza civica y parque Roberto Luis Cervantes (8-10min a pie)

500 metros entre Edificio municipal, iglesia la Merced y Parque Roberto Luis
Cervantes (5-6min a pie)

metros entre Plaza civica y edificio municipal, iglesia La Merced (3-5min a pie)

Distancias

Los circuitos mas proximos o mas cercanos entre hitos urbanos son la avenida Sucre y
tramos de la calle Mejia, 9 de Octubre y Juan Montalvo.

Trabajo
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La relacién por trabajo que conecta equipamientos de manera frecuente se da entre el
edificio municipal hacia dependencias administrativas en el sector de la plaza civicay en el
sector del parque infantil.

Recreacion

Relacion frecuente desde la plaza y parque con recreacidn pasiva que se conecta de
manera frecuente con las actividades de recreacion activa que tiene el parque infantil Roberto
Luis Cervantes.

Turismo

La relacién en torno al turismo entre equipamientos es esporadica en términos de no
haber un elemento articulador para generar atraccion turistica por lo que es poco frecuente
recorrer los equipamientos sin vinculacion y es frecuente en otros casos por la
representatividad que tiene el centro historico y sus hitos urbanos.

Aspectos culturales

Los eventos culturales propios del caracter simbdlico de cada equipamiento vinculan
de manera frecuente la plaza con la iglesia, la iglesia con el edificio municipal y el parque y
de manera esporadico el parque infantil con la iglesia y el edificio municipal.

Se determinaron relaciones funcionales evidenciando las conexiones entre
equipamientos urbanos, determinando en muchas de ellas que no existen elementos
vinculantes que permitan o generen una mayor frecuencia entre estos espacios.

7.5 Resultados del analisis de aproximacion al modelo de la Teoria de la Red de

Nikos Salingaros (2005)

De la aplicabilidad de la Teoria de la Red de (Salingaros, 2005) en el poligono de
intervencion territorial — centro de la ciudad, se puede concluir que:

Los hitos urbanos del centro de la ciudad de Esmeraldas son nodos de actividad

humana.
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Los ejes viales que cruzan el centro de la ciudad de Esmeraldas son trayectorias que
conectan nodos y se determinan como lineas de conexion entre nodos de actividad humana 'y
nodos complementarios. En este caso del analisis del PIT, se establecieron vias que tienen la
capacidad de ser conectores de nodos, como la avenida Sucre y tramos de las calles Mejia 'y
Juan Montalvo.

Aplicar el modelo tedrico a la red urbana delimitada en el PIT, implico jerarquizar
nuevamente la red vial, organizando a la red de acuerdo a lo que se establece en la piramide
de movilidad. Es decir que la linea de conexion o eje vial se convierte en vial peatonal y a
partir de alli se establecen las demas vias. Aqui se identificd la peatonal de conexion entre
nodos, tramos de vias que deben repotenciarse en la calle Mejia y la avenida Sucre y la
avenida Eloy Alfaro que esta fuera del PIT, pero que tiene las mismas caracteristicas que la
avenida Colon y Olmedo, ya pasa a ser una via de primer orden asumiendo una nueva carga
vehicular.

La aplicacion del modelo tedrico permitiria generar cambios en el centro de la ciudad
y su trama urbana ya reticulada, con la transformacion de ejes viales vehiculares en sendas
peatonales que vinculan hitos urbanos y sean elementos articuladores entre el espacio publico
y la escala humana.

La aplicacion de este modelo teérico permite ubicar usos (comerciales,
administrativos, laborales, habitacionales, recreacionales, etc.) en un circuito peatonal.

8. Discusion de los resultados

Existen en el centro de la ciudad de Esmeraldas equipamientos urbanos considerados
hitos, tan llenos de identidad, simbolismo, historia y cultura, que son parte de nuestro recorrer
diario. Habitamos estos espacios, pero no hay vinculacion entre nosotros y ellos y esa es la

percepcion de un 62% de los ciudadanos que esta de acuerdo con la existencia de sendas
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peatonales como elementos urbanos que les permitan transitar entre equipamientos
vinculando espacios de recreacién y cultura en el centro de la ciudad.

Es asi que este estudio basado en cinco instrumentos de analisis define 5 hallazgos
relevantes como resultado de la sintesis de la informacidn conforme los objetivos e hipétesis
de esta investigacion. Ellos son:

El centro de la ciudad de Esmeraldas y sus equipamientos urbanos analizados desde la
perspectiva de otros casos y autores

La percepcion del centro de la ciudad y sus equipamientos

Hitos urbanos y movilidad en el centro de la ciudad

El analisis urbano-territorial del casco céntrico

La conectividad urbana en el centro de la ciudad a partir de los principios

estructurantes de la Teoria de la Red de Nikos Salingaros (2005)

ler hallazgo

Conforme los casos de referencia en las ciudades colombianas de Armenia 'y
Zipaquira, en comparacion con la ciudad de Esmeraldas, estos se hicieron en centros
histdricos consolidados y con un fuerte componente en torno a normativas de proteccion y
conservacion del centro historico, a diferencia de Esmeraldas que no cuenta con esa
denominacidn aun teniendo una riqueza historica y cultural similar a estas dos ciudades.

Los dos casos de referencia presentan ejemplos de peatonalizacion con proyectos
especificos para ejes viales, lo que da cuenta de la consolidacion y fuerza de su centro
histdrico, a diferencia de esta investigacion que persigue integrar estos elementos como pasos
iniciales para la consolidacion del centro de la ciudad y sus equipamientos.

De alli que podamos afirmar la importancia de referentes de conectividad urbana y
sus estrategias de solucién como ejemplos y evitar incurrir en errores en el planteamiento de

nuevas propuestas.
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2do hallazgo

Conforme la percepcion ciudadana, es preocupante detectar que casi el 60% de
personas sefiala que el centro no es un lugar representativo para visitar. Esto se puede
entender como una falta de identidad o rechazo a ese sector de la ciudad. Es discutible
también que el automovil sea el medio de transporte mas usado con un 52%, seguido del
transporte urbano y en tercer lugar el peaton, luego la motocicleta y por tltimo la bicicleta
con muy baja participacion 0,9% lo que permite sefialar al vehiculo como medio mas usado
en este sector.

En torno a la representatividad de los equipamientos en el centro, para muchos, los 6
equipamientos con mayor porcentaje de aceptacion no necesariamente fueron seleccionados
por ser agradables o aceptados sino por reconocimiento ante su simbolismo historico.

Algunos porcentajes han resultado particularmente relevantes, como aquel que sefiala
que el 90% de personas afirme que espacio publico no tiene el debido mantenimiento, el 44%
y 51%, lo consideran en mal estado e irregular. ElI 61% indica que las vias estan en mal
estado y acerca de las vias en relacién al transito, es importante entender que la avenida
Coldn a criterio de la gente es la de menor transito, sin embargo, la avenida Sucre con 19%
sigue como la de menor transito.

Es importante también observar que un 80% considera insuficientes las areas para
caminar en el centro de la ciudad y que un 62% tiene una postura de conformidad con
intervenciones urbanas en el centro de la ciudad como la peatonalizacién lo que se refuerza
con ese 30% que sefiala como tal vez estar de acuerdo con ese tipo de intervenciones, quienes
dudan seguramente por la afectacion a las vias y vehiculos.

Podemos afirmar entonces que, este segundo hallazgo muestra la percepcién de

insatisfaccion ciudadana en torno al espacio publico, el centro de la ciudad y sus
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equipamientos urbanos, asi como la postura ciudadana en relacion a la peatonalizacion de
vias.

3er hallazgo

Resultan insuficientes los parametros a analizar en relacion a los equipamientos
urbanos, por lo que se trato de cubrir la mayor cantidad de datos caracteristicos del
equipamiento y reforzar su condicion de hito urbano. Pueden quedar algunas consideraciones
aun por sefialar, asi también los datos obtenidos en relacion a las vias hablan de la capacidad
de las vias y el nivel de servicio prestado. Sin duda el anélisis vial pudo haber sido mas
minucioso en torno a los aforos y conteos, asi como otros parametros del analisis de trafico,
pero ya es un punto de partida importante para reforzar mayores datos del analisis vial.
Podemos afirmar que segun los analisis realizados se refuerza la condicién de hito urbano
para 6 equipamientos del centro de la ciudad. Asimismo, se pudo evidenciar que las vias que
cruzan el centro de la ciudad tienen distintas capacidades y niveles de servicio y que varios
tramos tienen areas caminables deficientes.

4to hallazgo

Lo més relevante dentro del analisis urbano-territorial son las relaciones funcionales.
En general, las relaciones analizadas determinan que este poligono territorial al interior
genera relaciones entre equipamientos, relaciones que deberian proyectarse a otras
centralidades en un estudio mayor de la ciudad.

Se puede afirmar entonces la importancia del analisis ya que este refuerza las
caracteristicas de la estructura urbana de este sector de la ciudad a fin de que pueda
identificarse claramente como centro urbano.

5to hallazgo

Analizar el poligono de intervencion territorial en base a los tres principios

estructurantes de la Teoria de la Red de Salingaros, se convierte en una estrategia de notable
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productividad ya que permite establecer claramente a los equipamientos como nodos. Si bien
puede gue no se haya profundizado en la relevancia de los nodos complementarios, estos
fueron parte de los analisis. Se identificaron claramente lineas de conexion y empates en
areas peatonales integradas a los nodos, y queda alli la cuestion de la necesidad del empate
peatonal del nodo plaza civica, para una mejor conexion. La jerarquizacion como tercer
principio permitio ver la importancia de la red vial en relacion a la escala humana y de
entender que las vias peatonales tienen la prioridad en la red y a partir de alli como se
repotencian otras lineas de conexion (vias).

Se puede concluir que analizar el PIT conforme la aplicacion del modelo teorico de
Salingaros fue de gran relevancia para este estudio en torno a generar lineamientos para
propuestas de conectividad urbana para la ciudad de Esmeraldas y para otras ciudades. De alli

que se obtuviera un esquema resultante a manera de sintesis. Ver ilustracion 31.

ESQUEMA RESULTANTE — TEORIA DE LA RED

== 1inea de conexion

o~
( ) Nodos complementarios
—

O Nodos de actividad humana

llustracidon 31. Lineas de Accidn
Fuente: Elaboracion propia
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9.

Lineas de accion

Del presente trabajo de investigacion se establecen las siguientes lineas de accion (ver

imagen 37) en base a los objetivos de la investigacion:

OBJETIVO GENERAL

LINEAS DE ACCION

Aportar al estudio de la conectividad entre
equipamientos urbanos en ciudades intermedias
a través del andlisis de referentes, modelos
tedricos y su aplicabilidad para generar lineas
de accién que permitan propuestas de
implementacion en el casco céntrico de la
ciudad de Esmeraldas, Ecuador.

Entregar el presente doumento a la entidad municipal
de la ciudad como instrumento para consultas
tecnicas y sirva como referente para la generacion de
otras investigaciones en base a este tema o temas
similares.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

LINEAS DE ACCION

Analizar referencias teoricas y proyectuales de
conectividad urbana entre equipamientos en
cascos céntricos de ciudades intermedias, para
determinar lineamientos desarrollados y sus
alternativas de solucion.

Generar un banco de proyectos de referencia que
guarden relacion con proyectos de conectividad
urbana, equipamientos urbanos, ciudades intermedias
y centros historicos.

Delimitar los equipamientos urbanos en un
poligono de intervencion territorial del casco
céntrico de la ciudad de Esmeraldas haciendo
énfasis en los considerados como hitos urbanos,
con su respectivo analisis particular a través de
instrumentos de recoleccién de datos.

Impulsar la creacion de la Ordenanza Municipal que
conserve y proteja el patrimonio cultural, simbolico e
historico en el centro historico de la ciudad de
Esmeraldas

Procurar espacios de discusion en base a la riqueza
historica y cultural de cada uno de los equipamientos
urbanos.

Estudiar los equipamientos urbanos a través de
un analisis urbano-territorial del poligono de
intervencién en base a diversos modelos
tedricos y proyectuales, como método
comparativo que permita caracterizar los
elementos que conforman este fragmento
territorial.

contrastar la informacion obtenida en el analisis
urbano-territorial con la informacion contenida en los
planes de uso y gestion de suelo y el plan de
infraestructura verde de la ciudad para la exigencia
de areras peatonales establecidas en dichos planes

Evaluar la conectividad entre equipamientos
urbanos del casco céntrico de la ciudad de
Esmeraldas, a través de la aplicacion de la
Teoria de la Red de Nikos Salingaros, para
identificar su funcionalidad, conexién e
interrelacion y poder generar lineamientos para
una propuesta de implementacion

Socializar el uso y aplicacion del modelo teorico de
Nikos Salingaros y sus tres principios estructurantes
de la red urbana como ejercicio practico de
planificacion urbana sustentable

aplicar los principios de salingaros en este estudio
para la determinacion del eje de conexidn peatonal
entre nodos de actividad humana

Elaborar una propuesta de conectividad entre
equipamientos urbanos en el casco centrico de la
ciudad de Esmeraldas-Ecuador en base a la Teoria
de la red de Salingaros

ARQ.

Imagen 37. Linea de accidn
Fuente: Elaboracion propia
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10. Propuesta

A continuacion, se presenta una propuesta basada en los lineamientos de este estudio
y la aplicacion del modelo teorico de la Teoria de la Red de Nikos Salingaros (2005) con la
siguiente denominacion:

Propuesta de conectividad entre equipamientos urbanos del casco céntrico de la
ciudad de Esmeraldas-Ecuador

Equipamiento urbano: Hito — nodo — conector

Tipologia: Senda — eje de conexion peatonal

10.1 Justificacion

El déficit de area verde en Esmeraldas de 0,3m2/hab, en relacion al minimo de
9m2/hab que recomienda la OMS, ademas, los problemas tipicos del centro de la ciudad y los
resultados obtenidos en los instrumentos de recopilacion de datos, analisis y observacion de
equipamientos, permite brindar una propuesta tentativa de conectividad que busca resolver
parte de los problemas antes mencionados y que, resultado de esta investigacion se plasma en
la implementacion de peatonalizacion en el casco céntrico de la ciudad.

10.2 ldea generadora

El presente proyecto busca a través de la implementacidn de un eje o paseo peatonal,
favorecer la conexidn entre elementos patrimoniales, culturales y turisticos reconocidos como
equipamientos urbanos (hitos), este plan contiene varias propuestas de consolidacion urbana
(ver ilustracion 32), y se citan a continuacion:

Casco céntrico - integracién del tejido urbano y mezcla equilibrada de usos —
activacion de bienes patrimoniales y culturales

Normativa usos de suelo en plantas bajas y recuperacion de soportales

Recuperacion integral de espacios publicos

Mejoramiento de infraestructura vial
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Peatonalizacién propuesta en la avenida sucre como adaptacion segura y accesible del
desplazamiento lineal peatonal y no motorizado

Estrategia de Intervencion

Identificacion del poligono de intervencién territorial con 5 nodos como
equipamientos existentes (nodos ancla) y ejes que conecten a estos nodos, vias que se puedan
arborizar, promoviendo la movilidad a pie entre nodos y la avenida Sucre transformada en eje
de movilidad activa y sostenible de la ciudad. Ver ilustracion 32.

Conforme los resultados de la investigacion la avenida Sucre es el eje vial propuesto
para ser transformado, por sus caracteristicas, como bajo nivel de servicio y capacidad
insuficiente, lo que se evidencia en la estrechez de las areas consideradas para el peaton.

P1 — Nodo Plaza Civica

P2 — Nodo Municipio, iglesia La Merced y parque 20 de Marzo

P3 — Nodo Parque Roberto Luis Cervantes

P4 — Peatonal avenida Sucre -Juan Montalvo — Francisco Mejia

llustracion 32. Estrategia por puntos de intervencion
Fuente: Elaboracion propia
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PROYECTO URBANO / TERRITORIAL - PROPUESTA NORMATIVA B Sl R e A

MOTORIZADO

MASTER PLAN

FIGURA 1-A
RECUPERACION INTEGRAL DE

ESPACIOS PUBLICOS
READECUACION PARQUE 20
DE MARZO @

MEJORAMIENTO DE
INFRAESTRUCTURA VIAL

RECUPERACION INTEGRAL DE ESPACIOS
PUBLICOS - PROYECTO EXISTENTE

READECUACION PARQUE ROBERTO LUIS
CERVANTES

CALLE MEJIA — TRAMO
PEATONAL

REHABILITACION Y MEJORAMIENTO
APROVECHAMIENTO DE EDIFICACIONES
APLICACION NORMATIVA PARA SUBUTILIZADAS

CAMBIO DE USOS DE SUELO Y
RECUPERACION DEL ESPACIO
PUBLICO - SOPORTAL

TRATAMIENTO DE INTERSECCIONES ™, %
VIALES X

llustracidon 33. Plan Masa
Fuente: Elaboracidn propia
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ADAPTACION  SEGURA Y  ACCESIBLE  DEL
DESPLAZAMIENTO  LINEAL  PEATONAL Y NO

CALLE JUAN MONTALVO — VIAS
DE USO COMPARTIDO

RECUPERACION INTEGRAL DE
ESPACIOS PUBLICOS
READECUACION PLAZA CIVICA
NELSON ESTUPINAN BASS

CENTRALIDAD

CENTRO HISTORICO

INTEGRACION DEL TEJIDO URBANO
Y MEZCLA EQUILIBRADA DE USOS -
ACTIVACION DE BIENES
PATRIMONIALES Y CULTURALES
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Breve descripcion del imaginario propuesto

A partir del Master plan (ilustracion 33) a continuacion, se describe la propuesta de
implementacion:

Peatonalizacién calle Juan Montalvo, tramo comprendido desde la avenida Pedro
Vicente Maldonado hasta la interseccion con la avenida Sucre; intervencion de 170,56ml

Peatonalizacién avenida Sucre, tramo comprendido desde la calle Juan Montalvo
hasta la calle Mejia; intervencién de 595,86ml

Peatonalizacién calle Mejia, tramo comprendido entre la avenida Sucre y la avenida
Olmedo hasta empatar con la peatonal integrada al parque infantil; intervencién de 113,38ml

Arborizacion en todo el eje vial peatonal.

Peatonal con dimensiones suficientes para el paso de vehiculos de emergencia

Todas las intersecciones y el eje vial peatonal quedaran a nivel 0,20m, con rampas
para el cruce de vehiculos, que actian como resaltos o reductores de velocidad (dispositivo
para calmado de trafico)

Se realizan cambios a la circulacion de trafico en las intersecciones Sucre - Juan
Montalvo y Sucre — Mejia, con elementos de proteccidn para trafico motorizado.

Implementacion de mobiliario urbano (bancas, luminarias, jardineras)

Mantenimiento de equipamientos existentes

Cambios de usos de suelo en plantas bajas en las edificaciones junto a la via y las que
se encuentren en el radio de cobertura.

10.3 Imaginario propuesto

A continuacion, se presentan imagenes (38 — 55) de la situacién actual y la situacion

propuesta con el eje de conexion peatonal:
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Situacion actual

Imagen 38. Estado Actual sector Plaza Civica
Fuente: Elaboracion propia

Imaginario propuesto

Imagen 39. Eje peatonal calle Juan Montalvo
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 40. Eje peatonal calle Juan Montalvo
Fuente: Elaboracion propia

Imagen 41. Interseccion calle Juan Montalvo y Bolivar
Fuente: Elaboracién propia
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Imagen 42. Interseccion calle Juan Montalvo y Av. Sucre
Fuente: Elaboracion propia

Imagen 43. Interseccién peatonal calle Juan Montalvo y peatonal Sucre
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 44. Imagen avenida Sucre
Fuente: Elaboracién propia

Imagen 45. Imagen propuesta peatonal avenida Sucre
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 46. Imagen propuesta peatonal Av. Sucre
Fuente: Elaboracién propia

Imagen 47. Imagen propuesta peatonal Av. Sucre — peatonal 9 de Octubre,
sector Parque Central
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 48. Imagen propuesta peatonal Av. Sucre - sector Iglesia La Merced
Fuente: Elaboracién propia

Imagen 49. Estado actual calle Mejia
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 50. Propuesta peatonal Av. Sucre - Calle Mejia
Fuente: Elaboracién propia

Imagen 51. Propuesta peatonal calle Mejia - interseccidn con la Av. Olmedo
Fuente: Elaboracidn propia
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Imagen 52. Vista desde el parque infantil peatonal Mejia
Fuente: Elaboracion propia

Imagen 53. Vista aérea peatonal Sucre - peatonal Mejia
Fuente: Elaboracidn propia
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Imagen 54. Vista aérea peatonal Sucre - peatonal Juan Montalvo
Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 55. Vista aérea peatonal Sucre - peatonal 9 de Octubre
Fuente: Elaboracion propia
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11. Conclusiones y consideraciones generales. Coherencia entre los objetivos, tipo
de estudio y los resultados del analisis.

A lo largo del desarrollo de esta investigacion se encontré una serie de conocimientos
que aportan al estudio de la conectividad entre equipamientos urbanos en ciudades
intermedias, con criterios de conectividad en cascos céntricos y la aplicacion en funcion del
estudio de caso, la ciudad de Esmeraldas — Ecuador. El desarrollo conceptual de esta
investigacion se analizo y sustentd en base a otros autores de los que se destacan Salingaros,
Llop & Vivanco, Carridn, y otros autores mas que aportaron a la suma de conocimientos en
este tema.

Algunos conceptos sobresalientes son la conectividad urbana, la ciudad intermedia, el
centro histérico, el equipamiento urbano, la teoria de la red y otros mas relacionados con el
tema de investigacion y el desarrollo de este trabajo. En todo el contenido del trabajo se
citaron a diversos autores destacando a Salingaros y la Teoria de la Red.

Planteado el problema, se definieron hipdtesis y objetivos los que ya en la
metodologia de la investigacidn se cumplieron iniciando con el estudio de dos casos de
referencia con proyectos relativos a la conectividad urbana donde se analizaron las estrategias
de solucion que de manera similar resultaron en peatonalizaciones como ejes de conexion;
luego se procedié a la presentacion del caso de estudio y seleccion del universo, delimitacién
de un PIT territorial y determinacion de la muestra para la recoleccion de datos a través de
instrumentos con preguntas de investigacion determinadas en la encuesta de percepcién
ciudadana donde se evidencio la opinion de personas en torno al estado del espacio publico,
el centro de la ciudad, consideracion hacia los equipamientos como hitos urbanos, ademas de
la postura en torno a una peatonalizacion vial como elemento de conexidn entre
equipamientos(hitos), con un resultado importante a favor de este tipo de intervencion

urbana.
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Siguiendo con la recopilacion de datos se realizaron fichas de analisis y observacion
de equipamientos y fichas de infraestructura vial y movilidad de las que se pudo obtener
informacion relevante para la investigacion en relacion al estado de los equipamientos y vias
y aportar a las lineas de accion para una posible propuesta de implementacion.

Asimismo, se realizo el analisis urbano-territorial como una herramienta para poder
caracterizar el poligono de intervencion territorial, casco céntrico de la ciudad, donde se
determinaron las relaciones funcionales entre equipamientos que permitieron aproximarnos al
siguiente analisis. Este Gltimo y decisivo analisis se realizé al PIT, aplicando el modelo
tedrico de Salingaros, y sus tres principios estructurantes, definiendo equipamientos/hitos
como nodos de actividad humana, estableciendo conexiones a través de lineas (ejes viales)
que definieron trayectorias entre nodos y determinando una nueva jerarquizacion de la red en
torno a un nuevo eje de conexion peatonal como prioridad en la red viaria; este analisis
determind las aproximaciones para establecer lineas de accion para una posible propuesta de
implementacion.

El desarrollo de la metodologia de analisis y de investigacion, asi como los
conocimientos adquiridos en el proceso fueron de gran significancia en la parte profesional,
todos estos analisis, asi como la aplicabilidad del modelo tedrico al estudio de caso
permitieron obtener los resultados finales ademas de cumplir con las hipotesis y objetivos
propuestos, estos resultados esperamos generen mayores interrogantes e incentiven la
curiosidad e interés por estos temas.

Se concluye entonces que la ciudad de Esmeraldas, Ecuador, a partir de este trabajo
de investigacion cuenta con un aporte relativo a estudios concernientes a la conectividad
urbana entre equipamientos en ciudades intermedias, ademas de parametros y lineas de
accion para la generacion de propuestas de implementacion y un trabajo a considerar acerca

de un imaginario propuesto para su casco céntrico.
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13. ANEXO

UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS Y OBSERVACION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS

P LAZA CVICA "NELSON ESTUP INAN

NOMBRE BASS”

OTRAS
DENOMINACION PLAZACNICA

ES
TPO RECREACION
GONIERNO AUTONOMO
ENTIDAD A
CARGO DESCENTRALIZADO MUNICIP AL DEL

CANTON ESMERALDAS

ORDEN

PUBLICO
ggmgg‘;g’:i MONUMENTO A NELSON ESTUP INAN
BASS;CALLE PEATONAL RIOVERDE
ARIO
ANO DE
COSNTRUCCIO 2006
N UBICACION
HORARIO ABIERTO LAS 24HS PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
(+75 57 CENTRO DE LA
AFORO personashora) |Parqueo [vehic. ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD
N 2
2
[ Z
0
2
z
Y
Z.,
2 )
19
w
$ -
. VO
oN’\'AL
Z  oumM

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 3632.91 m2

ACCESIBILIDAD
A este espacio ubicado en el casco centrico de la ciudad
se accede por tres vias , dos avenidas principales como

IMAGEN DEL EQUIPAMIENTO

MOBILIARIO URBANO
Monumento Luminarias

; . R Area dura Cestos
son la Avenida Libertad y Avenida Pedro Vicente
Maldonado y la Calle Juan Montalvo. Suficiencia de areas|Bancas Jardineras
VIAS (NOMBRE - ESTADO)
NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV.LBBERTAD Bueno Malo Malo Regular
AV.PEDROV.
MALDONADO Bueno Bueno Bueno No
CALLE JUAN
MONTALVO Bueno Malo Malo No
AAPP AASS Energla Transporl
SERVICIOS electrica | e publico
X X X X
DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO | Mobiliario urbano en pesimo estado

Este equipamiento urbano publico de tipo recreacional, se encuentra ubicado enelcasco centrico de la ciudad de Esmeraldas, conocido
como Plaza Civica Nelson Estupifiana en honoralescritorypoeta esmeraldefio, este espacio abierto es elresultado de una intervencion en
regeneracion urbana yque fue construido en elafio 2006 en dos etapas, la plaza yluego la peatonalizacion de la calle Rioverde, anteriormente
sobre esta misma area se situaba un mercado de viveres elcual mostraba un aspecto dasagradable y que fue reemplazado poresta plaza que
tiene como utilidad, sersitio de espectaculos yeventos publicos que propician elencuentro ciudadano.enrelacion a la frecuencia de uso se

puede decir que este espacio no esta potenciado en su totalidad, considerando la cercania a la Avenida P edro Vicente Maldonado ylos temas
de inseguridad que pasan porelsector.Mayorconcentracion de personas en horas de la mafiana.

L . Tiempo A -3 min
Proximidad A) Parque 20 de Marzo - 335m -3 cuadras B) Parque Roberto Luis Cervantes - 800m - 8 cuadras

Tiempo B - 8 min
OBSERVACIONES: Este espacio esta inventariado en el Sistema de informacion del
patrimonio cultural ecuatoriano - ficha EP-08-01-03000002 - Patrimonio FICHA No-001
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UNIVERSIDAD

N\
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acPr-
s

N

SAN GREGORIO
DE PORTOVIEJO
FICHA TECNICA DE ANALISIS Y OBSERVACION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS
NOMBRE P ARQUE "20 DE MARZO"
OTRAS
DENOMINACION P ARQUE CENTRAL
ES
TIPO RECREACION
GONIERNO AUTONOMO
EhéTA'gégA DESCENTRALIZADO MUNICIP AL DEL
CANTON ESMERALDAS
ORDEN PUBLICO
COMP ONENTE MONUMENTO A CORONEL LUIS
COMP LEMENT | VARGAS TORRES; CALLE PEATONAL9
ARIO DE OCTUBRE
ARO DE
COSNTRUCCIO 1920; 1950; 1958; 2021
N UBICACION
HORARIO ABIERTO LAS 24HS PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
(+100 35 CENTRO DE LA
AFORO personashora) |Paraueo |vehic. ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD
X LT
I '/@‘*E\:g; 08
M

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 6168.12 m2

IMAGEN DEL EQUIPAMIENTO

ACCESIBILIDAD

A este espacio ubicado en el casco centrico de la ciudad
se accede por cuatro vias , dos avenidas principales como
son la Avenida Bolivar y Avenida Sucre y las Calles 10
de Agosto y 9 de Octubre. Suficiencia de areas

lcaminables

MOBILIARIO URBANO

Monumento Luminarias
Area dura/

. Cestos
adoquin
Bancas/metal  [Jardineras

VIAS (NOMBRE - ESTADO)

NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV.BOLIVAR Regular Malo Malo No
AV.SUCRE Malo Malo Malo No

CALLE 10 DE

AGOSTO Regular Malo Malo No

AAPP AASS Energla Transpon

SERVICIOS electrica | e publico
X X X X

DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO

Mobiliario urbano en estado regula

edificio Municipal. Mayor concentracion de personas en horas de

la mafiana ytarde.

Este equipamiento urbano publico de tipo recreacional,se encuentra ubicado enelcasco centrico de la ciudad de Esmeraldas,conocido
tambien como P arque Central, aquise erige elmonumento alcoronelLuis Vargas Torres,ydos monumentos mas que fueron donados desde
ltalia, este espacio publico es parte delorigen deltejido urbano, no se tiene informacion delafio de construccion, la ultima remodelacion fue en
elafio 2011, en la actualidad se lo esta interviniendo nuevamente, se caracteriza porserun espacio de recreacion pasiva,yporque
historicamente es donde nace la ciudad, junto a la iglesia ycasa municipal. El parque se integra a una via peatonal 9 de Octubre, que lo unifica al

Proximidad A) Plaza Civica - 335m -3 cuadras

B) Parque Roberto Luis Cervantes - 465m - 5 cuadras

Tiempo A -3 min
Tiempo B -5 min

OBSERVACIONES: Este espacio esta inventariado en el Sistema de informacion del
patrimonio cultural ecuatoriano - ficha EP-08-01-03000001 - Patrimonio

FICHA No-002
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UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

NOMBRE IGLESIA LA MERCED
OTRAS
DENOMINACION IGLESIA CATOLICA
ES
TPO RELIGIOSO
ENTIDAD A
CARGO IGLESIA CATOLICA
ORDEN MIXTO
COMP ONENTE
COMPLEMENT UNIDAD EDUCATIVA
ARIO
ARNO DE
COSNTRUCCIO 1920; 1967
N UBICACION
HORARIO | CULTO (6AM-9AM;2P M-3P M;7PM-9PM)|] PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
700 personas 50 CENTRO DE LA
AFORO sentadas Parqueo |vehic, ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 3008.61 m2 IMAGEN DEL EQUIPAMIENTO

ACCESIBILIDAD MOBILIARIO URBANO

A este espacio ubicado en el casco centrico de la ciudad | Este equipamiento presenta
se accede por tres vias, como son la Avenida Sucre y lasmobiliario urbano de parada de
Calles 10 de Agosto y 9 de Octubre. bus urbano.

VIAS (NOMBRE - ESTADO)

NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV.BOLNVAR Regular Malo Malo No
AV.SUCRE Malo Malo Malo No

CALLE 10 DE

AGOSTO Regular Malo Malo No

AAPP AASS Energla Transport

SERVICIOS electrica ] e publico
X X X X

DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO BUENO

Este equipamiento urbano mixto (publico - privado) de tipo religioso, esta ubicado enelcasco centrico de la ciudad, conocido tambiencomo
La Merced, construida en 1920 ysu reconstruccion en 1967, la construccién se realizé en dos partes, la primera parte fue elpresbiterio yla
primera mitad con ayuda delP.Spagnolo;en la segunda parte se construyé las fachadas yla segunda parte deltemplo con la ayuda delP.
Vicente Cioffi (Denisse Cedefio 2021). Se trata de un edificio representativo, patrimonial, historico ysimbolico, porsu naturaleza es lugarde
encuentro de personas que asistena las celebraciones de la iglesia.

Tiempo A -3 min

Proximidad A) Plaza Civica - 335m -3 cuadras B) Parque Roberto Luis Cervantes - 465m - 5 cuadras Tiempo B -5 min

OBSERVACIONES: Este espacio esta inventariado en el Sistema de informacion del
patrimonio cultural ecuatoriano - ficha 1B1-08-01-03000-000010 - Patrimonio FICHA No-003
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UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS Y OBSERVACION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS

NOMBRE P ARQUE "ROBERTO LUIS CERVANTES"
OTRAS
DENOMINACION P ARQUE INFANTIL
ES
TPO RECREACION 4
GONIERNO AUTONOMO H K °
E'\éTA'[F){ggA DESCENTRALIZADO MUNICIP AL DEL
CANTON ESMERALDAS
ORDEN PUBLICO
COMP ONENTE
COMPLEMENT VIA PEATONAL CALLE MEJIA
ARIO
ARO DE
COSNTRUCCIO 1965; 1975; 2008
N UBICACION
HORARIO ABIERTO LAS 24HS PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
(+75 72 CENTRO DE LA
AFORO personashora) |Paraueo |vehic. ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 9484.00 m2

IMAGEN DEL EQUIPAMIENTO
ACCESIBILIDAD MOBILIARIO URBANO
Canchas/ juegos - N
A este espacio ubicado en el casco centrico de la ciudad | fantiles Luminarias
se accede por cuatro vias, dos avenidas principales como Arca dural
son la Avenida Olmedo y Avenida Colon y las Calles adoquin Cestos
Salinasy la calle peatonal Mejia Bancasimetal  luardineras

VIAS (NOMBRE - ESTADO)

NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV.OLMEDO Regular Malo Malo Malo
AV.COLON Regular Malo Malo Malo

CALLE SALINAS | Regular Malo Malo No

Energia | Transport
SERVICIOS AAPP AASS electrica | e publico

X X X X

DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO | Mobiliario urbano en mal estado
Este equipamiento urbano publico de tipo recreacional, se encuentra ubicado enelcasco centrico de la ciudad de Esmeraldas, justo en ellimite
de dos parroquias,conocido tambiencomo Parque infantil, se caracteriza en sumayoria porla recreacion activa, debido a la diversidad de
actividades alinterior delparque, cuenta con dos canchas una de uso multiple yotra de voley,ademas de juegos infantiles yareas de

recreacion pasiva, paradas de bus,y se integra a una via peatonal Calle Mejia que tiene actividades relacionadas alconsumo de alimentos yde
gestion de tramites, un espacio con gran concentracion de personas.

o = Tiempo A -8 min
Proximidad A) Plaza Civica - 800m -8 cuadras B) Parque 20 de marzo - 465m - 5 cuadras Tiempo B -5 min
OBSERVACIONES: Este espacio tiene estacionamiento en las vias circundantes,ymayor

concentracion de personas en horas de la tarde ynoche, a sido intervenido con una reconstruccion en FICHA No-004

elafio 2008,sin embargo a la fecha se encuentra en muymalestado, el Gad Municipal cuenta ya con un
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UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS Y OBSERVACION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS

EDIFICIO GOBIERNO AUTONOMO

NOMBRE [ \|UNICIP AL DEL CANTON ESMERALDAS
OTRAS
DENOMINACION MUNICIP 10
ES
TPO ADMINISTRATIVO - GESTION P UBLICA
GONIERNO AUTONOMO
E“&'agzp‘ DESCENTRALIZADO MUNICIP AL DEL
CANTON ESMERALDAS
ORDEN PUBLICO
COMP ONENTE
COMPLEMENT | VIAPEATONAL CALLE 9 DE OCTUBRE
ARIO
ARO DE
COSNTRUCCIO 1898 - 1902 ; 1970 - 1974 ; 2021
N UBICACION
HORARIO ATENCION DE 8AM-17P M PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
(+100 35 CENTRO DE LA
AFORO personashora) |Pardueo |vehic. ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

ARk
£1113

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 1822.66 m2

ACCESIBILIDAD

A este espacio ubicado en el casco centrico de la ciudad
se accede por tres vias, dos avenidas principales como
son la Avenida Bolivar y Avenida Sucre y las Calle
peatonal 9 de octubre, estacionamiento en vias

circundantes.

Baterias -
D Luminarias
sanitarias
Area dura/
. Cestos
adoquin
Bancas/metal  |Jardineras

VIAS (NOMBRE - ESTADO)

NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV.BOLIVAR Regular Malo Malo No
AV.SUCRE Malo Malo Malo No
CALLE9OCT Malo Malo Malo No

AAPP AASS Energla Transp_ort

SERVICIOS electrica | e publico
X X X X

DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO | Mobiliario urbano en estado regular

Este equipamiento de tipo administrativo,se ubica enelcasco centrico de la ciudad de Esmeraldas, justo enelcorazon de la ciudad, donde
nace la trama urbana,sin duda el mas representativo de la ciudad, alque acuden cientos de personas a realizar tramites, es pordecirlo elmas
antiguo ycon eltambien elparque centralyla Iglesia La Merced, ha sufrido varias intervenciones en su arquitectura, este edificio se integra con
elparque centrala traves de la calle 9 de octubre como peatonal,elcuales usado para diversas actividades ypropicia elencuentro ciudadano.

Proximidad

A) Plaza Civica - 335m -3 cuadras

B) Parque Roberto Luis Cervantes - 465m - 5 cuadras

Tiempo A -3min
Tiempo B -5 min

OBSERVACIONES: Este edificio en la actualidad esta siendo intervenido con la reconstruccion del
edificio, la peatonal 9 de octubre yelparque central20 de Marzo,en todo su conjunto,elgestordel
proyecto es elGad Esmeraldas yla ejecucion estima una duracion de 2 afios. Gran concentracion de

FICHA No-005
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UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO
DE PORTOVIEJO
FICHA TECNICA DE ANALISIS Y OBSERVACION DE EQUIPAMIENTOS URBANOS
EDIFICIO GOBIERNO AUTONOMO
NOMBRE P ROVINCIAL DE ESMERALDAS
OTRAS
DENOMINACION CONCEJO PROVINCIAL
ES
PO ADMINISTRATIVO - GESTION P UBLICA
GONIERNO AUTONOMO
E’g\";gzp‘ DESCENTRALIZADO P ROVINCIAL DE
ESMERALDAS
ORDEN PUBLICO
COMP ONENTE
COMP LEMENT SALON CVICO
ARIO
ANO DE
COSNTRUCCIO 2000
N UBICACION
HORARIO ATENCION DE 8AM-17P M PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
(10-25 30 CENTRO DE LA
AFORO personashora) |Paraueo |vehic. | ESMERALDAS | ESMERALDAS [ ESMERALDAS CUDAD

DIMENSIONES - AREA TOTAL: 2325.92 m2 IMAGEN DEL EQUIPAMIENTO

ACCESIBILIDAD MOBILIARIO URBANO

A"este espacio ubicado en el casco Centrico de la cludad | Este edificio puplico presenta
se accede por tres vias, dos avenidas principales como | mobiliario urbano en las aceras
son la Avenida Bolivar y Avenida Pedro V. Maldonado y |circundantes como bancas y

la Calle 10 de Agosto. Estacionamiento en las vias cestos de basura, los soportales
circundanteg sirven nara el comercio informal |
VIAS (NOMBRE - ESTADO)
NOMBRE Calzada Acera Bordillo | Parterre
AV.BOLIVAR Regular Malo Malo No

AV.PEDRO M. Malo Regular | Regular No

CALLE 0 AGO Malo Malo Malo No
aapp | aass | E™M9R 1 emet
SERVICIOS electrica
X X X X
DESCRIPCION ESTADO DEL MOBILIARIO | Mobiliario urbano en estado regular

Este equipamiento urbano publico de tipo administrativo, es de los edificios mas altos de la ciudad, desde su construccion inicial, la tendencia
arquitectonica fue elbrutalismo, mostrando elhormigon en todo eledificio, a la fecha ha perdido su esencia, otra caracteristica es eluso del
salon civico que tambien propicia elencuentro ciudadano poractos publicos que allise realizan constantemente,en relacion a la edad, no es
tan antiguo como elmunicipio, la iglesia yelparque, pero se encuentra en elcentro de la ciudad donde se ubica elorigen de la trama urbana, la
gestion de este edificio tiene cobertura a nievlprovincial.

Tiempo A -3 min

Proximidad A) Plaza Civica - 245m -2 cuadras B) Parque Roberto Luis Cervantes - 567m - 6 cuadras Tiempo B - 6 min

OBSERVACIONES: Este espacio se caracteriza en su planta baja por la grabn presencia de comercio
informalque se ubica en los soportales deledificio yla cantidad de personas que transitan, mas las que FICHA No-006
se estacionan alli, hacen que sea un punto de gran concentracion peatonal.
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FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

NOMBRE

AVENIDA PEDRO VICENTE MALDONADO

OTRAS
DENOMINACIONES

AVENIDA MALECON

JERARQUIA

VIA DE PRIMER ORDEN

ENTIDAD A CARGO

GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS

TIPO

PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

CALLE ESPEJO HASTA CALLERICAURTE

TIPOLOGIA(P V)

VIALRIBERA VECINAL

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 960 ml

—

INFOGRAFIA

UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

AVENIDA PEDRO VICENTE MALDONADO

SECCION

Calzada

22.5

SECCION - ANCHO DE VIA: 22.50 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |JESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA BUENO HORMIGON 2.00
BORDILLO BUENO HORMIGON 0.15
CALZADA REGULAR ASFALTO 18.50
PARTERRE NO NO NO
AAP P AASS Energla Transporte
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X

Equipamientos en
la via

AKI, Edificio municipal, Familion, edificio
Prefectura, Centro de salud, Magap, Gasolinera,
Centro comercial

Analisis de Trafico

Restricciones [T rafico pesado

N ~ . . ..
Sefializacion Deficiente

Circulacion doble sentido

Puntos de aforo
peatonal

MAYOR CONCENTRACION

Se puede evidenciar en sitio el | TPDH (pico) 1140 vehic/h

mal estado en que se encuentran

TPDH (valle
la cuneta de calzada, el bordillo y ( )

918 vehic/h

acera en varios tramos de la via |Nivel/servicio [C

DESCRIPCION: Via de alto tréafico a horas pico y en horas normales se produce un trafico muy
fluido, presenta sefializaion horizontal y vertical deficiente, presenta 3 puntos criticos con respecto
al trafico vehicular con las intersecciones Juan Montalvo, 10 de Agosto y 9 de Octubre, no
presenta mobiliario de paradas de transporte urbano, circulacion de la Linea 2 de transporte publico.

Estacionamiento

Prohibicion |acadalado de la
via
FICHA No-001
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DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 800 ml

NOMBRE

AVENIDA SIMON BOLIVAR

OTRAS
DENOMINACIONES

BOLIVAR

JERARQUIA VIA DEPRIMER ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO

CALLE JUAN MONTALVO HASTA CALLE

TRAMO RICAURTE
INFOGRAFIA
TIPOLOGIA(P V) VIALCENTRO
UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

AAVENIDA SIMON BOLIVAR

SECCION

oporta

Acera
—

Calzada

+2.00-+—3.00

»2.00

11.00- .00—=-2.00~+

17.00- 2.00-

yd't

SECCION - ANCHO DE VIA: 17.00 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 3.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.15
CALZADA REGULAR ASFALTO 100
PARTERRE NO NO NO
Aapp | aass| Eneroi | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X Restricciones  [Trafico pesado
. . Plaza civica, MIES, Judicatura, TIA, edificio prefectura, Sefjalizacion Deficiente
Equipamientos en |parque Central, banco pichincha, edificio municipal,
la via museo, gobernacion, ban ecuador, patronato Circulacion 1 sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico) [660 vehicth
eatonal mal estado en que se encuentran, -
peaon: : d _ TPDH (valle) |464 vehic/h
B el bordillo y acera en casi todos

- los tramos de la via Nivel/servicio |D

DESCRIPCION: Via de alto tréafico a horas pico y en horas normales se produce un trafico muy

Estacionamiento

fluido, presenta sefializacion horizontal y vertical deficiente, presenta 6 puntos criticos con Prohibicion  fauncostado de la
respecto al trafico vehicular y peatonal a lo largo del tramo vial, no presenta mobiliario de paradas ve
FICHA No-002

de transporte urbano, circulacion de la Linea 4 de transporte publico coop. Las Palmas

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD
VIA LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 700 ml

N
|

NOMBRE AVENIDA ANTONIO JOSE DE SUCRE

OTRAS

DENOMINACIONES AVENDA SUCRE

JERARQUIA VIA DE PRIMER ORDEN

GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO

ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS

TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO CALLE JUAN MONTALVO HASTA CALLE
TRAMO SALINAS

TIPOLOGIA(P V) VIALCENTRO
UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO

CENTRO DE LA
CIUDAD

ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS

TIPOLOGIA -ESQUEMA

AVENIDA SUCRE
SECCION

¢2.00——7.50———+—=1.20

10.70——

SECCION - ANCHO DE VIA: 10.70 m
ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO HORMIGON 120-2.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.15
CALZADA REGULAR ASFALTO 7.50
PARTERRE NO NO NO

AAPP | Aags| Energia | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X Restricciones  [Trafico pesado

Equipamientos en Direccion de educacion, Escuela Hispanoamerica, Biess,

; ‘ S Sefializacion Deficiente
Cesantia, Parque Central, Iglesia La Merced. e = - o ~

la via ) I - |Circulacion 1 sentido
Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  |1020 vehic/h

Puntos de aforo

eatonal mal estado en que se encuentran, -
pea.on: : d . TPDH (valle) |810 vehic/h
B el bordillo y acera en casi todos

los tramos de la via. Nivel/servicio  [E

DESCRIPCION: Via de alto tréafico a horas pico y en horas normales se produce un trafico muy Estacionamiento
fluido, poca capacidad, y aumento de la congestion vehicular, presenta sefializacion horizontal y Prohibicion  fauncostado de la
vertical deficiente, presenta 3 puntos criticos vehiculares, no se evidencia puntos de concentracion va
peatonal, la circulacion peatonal es fluida pero no hay seguridad para el peaton por aceras FICHA No-003

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



UNIVERSIDAD

SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 836 ml

NOMBRE

AVENIDA JOSE JOAQUIN DE OLMEDO

OTRAS
DENOMINACIONES

AVENIDA OLMEDO

JERARQUIA VIA DEPRIMER ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

CALLE JUAN MONTALVO HASTA CALLE
SALINAS

TIPOLOGIAP IV)

VIALCENTRO CONPARTERRE

N
|

UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

Calzada

PARTERRE
Calzada

+—3.00 7.00- 4.00- 7.00-
SECCION - ANCHO DE VIA: 24.00 m IMAGENES DEL EJE VIAL
ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA
COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 3.00

BORDILLO MALO HORMIGON 0.15

CALZADA REGULAR ASFALTO 4.00

P ARTERRE MALO ADOQUIN 4.00 ¥

Energia Transporte — e . "
SERVICIOSVIA AAP P AASS | L Cirica publico 3 Analisis de Trafico
X X X X | 4 & Restricciones  [Trafico pesado
Equipamientos en Colegio sagrado corazon, sucursal municipio, cuerpo de ooy - Sefializacion Deficiente
la via bomberos, escuela 10 de agosto, TIA, parque infantil Circulacion doble sentido
Puntos de aforo el D Se puede evidenciar en sitio el i i
eatonal . /—A,\j" ; ma'I)estado en que se encuentran TPDR (plco) 1920 venich
peatonal ____ I v ! : a " [TPDH (valle) [972 vehich
B . \ el bordillo, parterre y acera en
casi todos los tramos de lavia.  |Nivel/servicio |B
DESCRIPCION: Via de alto trafico a horas pico y en horas normales se produce un trafico muy No hay
fluido, capacidad suficiente por el ancHo de calzadas, sin aumento de congestion vehicular, presenta| Prohibicion :"Oh'b'c'O”es en
sefializacion horizontal y vertical deficiente, presenta 4 puntos criticos vehiculares, y alta ave
FICHA No-004

concentracion y circulacion peatonal, por el ancho de aceras.

ARQ. LUIS FERNANDO

ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 836 ml

NOMBRE

AVENIDA CRISTOBALCOLON

OTRAS
DENOMINACIONES

AVENIDA COLON

N
|

JERARQUIA VIA DEPRIMER ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

CALLE JUAN MONTALVO HASTA CALLE
SALINAS

TIPOLOGIAP IV)

VIALCENTRO CONPARTERRE

UBICACION DE LA VIA

U

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

Calzada

PARTERRE
Calzada

+—3.00

7.00

4.00 7.00-

24.00-

SECCION - ANCHO DE VIA: 24.00 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

IMAGENES DEL EJE VIAL

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 3.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 14.00
P ARTERRE MALO ADOQUIN 4.00
AApp | Aass| Eneral | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X € Restricciones  [Trafico pesado
. . = . |Senalizacion Deficiente
Equipamientos en |escuela 20 de noviembre, parque infantil i b
la via ““ | Circulacion doble sentido
Puntos de aforo AL ,\,/\ T Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [840 vehicth
eatonal t AT mal estado en que se encuentran, -
peatonal ____ A adoen g TPDH (valle) |625 vehic/h
B el bordillo, parterre y acera en
casi todos los tramos de lavia.  |Nivel/servicio |B
DESCRIPCION: Via de mediano trafico a horas pico, cola de trafico en la interseccion con la calle no hay
Espejo,en horas normales se produce trafico fluido, capacidad suficiente por el ancho de calzadas, Prohibicion :"Oh'b'c"’”es en
. . . ~ 1 . . .. o a via
sin aumento de congestion vehicular, presenta sefializacion vial deficiente, presenta 1 punto critico
FICHA No-005

vehicular, y baja concentracion y circulacion peatonal en el dia y alta en la tarde y noche.

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 362 ml

NOMBRE CALLE EUGENIO ESPEJO

OTRAS

DENOMINACIONES CALLEESPEJO

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN

GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO

ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS

TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO | AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.

TRAMO MALDONADO
TIPOLOGIA(P V) VIALCENTRO
UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE SUCRE
SECCION

Acera Calzada
«2.00 13.70 2.00-

SECCION - ANCHO DE VIA: 17.70 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 2.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.15
CALZADA REGULAR ASFALTO 13.70
P ARTERRE NO NO NO
CERVCIOS VA aarp | Aass ::j{gi Tr;S;Ecoo”e Analisis de Trafico
X X X X Restricciones  [Trafico pesado

Sefializacion Deficiente

Equipamientos en | colegio Sagrado Corazon

la via Circulacion doble sentido
Puntos de aforo - Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [606 vehicth
peatongl mal est_ado en que se enct_Jentran, TPDH (valle) |483 vehic/h
B el bordillo y acera en casi todos
los tramos de via. Nivel/servicio (B
DESCRIPCION: Via con alto trafico a horas pico, con carriles en los dos sentidos y no hay

Prohibicion |prohibiciones en

estacionamientos de lado y lado de la via, en esta zona converge con la avenida Olmedo, b vi
a via

convirtiendose en una interseccion importante del transito vehicular y en un punto critico en la red

vial por la concentracion de peatones-estudiantes de la unidad educativa. FICHA No-006

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE JUAN MONTALVO

OTRAS
DENOMINACIONES

JUAN MONTALVO

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.

TRAMO MALDONADO
TIPOLOGIAP IV) VIALCENTRO —
UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE JUAN MONTALVO
SECCION

Acera

Calzada Acera

«—3.00 12.00 3.00—e
SECCION - ANCHO DE VIA: 18.00 m
ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA
COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 3.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 12.00
P ARTERRE NO NO NO
AAPP | Aags| Energia | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X Restricciones  [Trafico pesado
. . Sefializacion Deficiente
Equipamientos en |edificio Municipal, Plaza civica
la via Circulacion doble sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [900 vehicth
eatonal mal estado en que se encuentran, -
peaon: : d _ TPDH (valle) |720 vehic/h
B el bordillo y acera en casi todos
los tramos de via. Nivel/servicio [D

DESCRIPCION: Via con alto trafico a horas pico, con carriles en los dos sentidos y
estacionamientos de lado y lado de la via, en esta zona converge con la avenida Bolivar
convirtiendose en una interseccion importante del transito vehicular y en un punto critico en la red
vial por la concentracion de peatones al estar contiguo a la Plaza Civica y edificio municipal.

Estacionamiento

Prohibicion tarifado (67)

FICHA No-007

ARQ. LUIS FERNANDO

ORTEGA ZAMBRANO



UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE VICENTEROCAFUERTE

OTRAS
DENOMINACIONES

ROCAFUERTE

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.

TRAMO MALDONADO
TIPOLOGIA(P V) VIALCENTRO
UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

Acera

Calzada

*+2.50

8.50 2.50—

13.50

SECCION - ANCHO DE VIA: 13.50 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

ol

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 250
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 8.50
P ARTERRE NO NO NO
AApp | Aass| Eneral | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X NO Restricciones  [Trafico pesado
. . Sefializacion Deficiente
Equipamientos en | No se evidencian equipamientos significativos en la zona
la via Circulacion 1 sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [670 vehicth
eatonal mal estado en que se encuentran, -
ped.on: ‘ : d _ TPDH (valle) |485 vehicih
B g el bordillo y acera en casi todos
los tramos de via. Nivel/servicio |E

DESCRIPCION: Via con alto trafico a horas pico, de un solo sentido de circulacion este-oeste,
poca capacidad por el ancho de la via lo que genera congestionamiento vehicular, a mas de esto
presenta gran concentracion de comercio formal e informal.

Prohibicion

Estacionamiento
tarifado (72)

FICHA

No-008

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE 10 DE AGOSTO

OTRAS
DENOMINACIONES

10 DE AGOSTO

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.
MALDONADO

TIPOLOGIAP IV)

VIALCENTRO

UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE JUAN MONTALVO

SECCION

Acera

Calzada Acera

«—3.00

12.00 3.00—

SECCION - ANCHO DE VIA: 18.00 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 3.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 12.00
P ARTERRE NO NO NO
AAPP | Aags| Energia | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X Restricciones  [Trafico pesado
Equipamientos en Familion, Edifico prefectura, ckub de leones, escuela Sefializacion Deficiente
la via hispanoamerica, parque central, Biess, Iglesia la Merced. Circulacion doble sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico) {1080 vehic/h
peatonal mal estado en que se encuentran, TPDH (valle) |820 vehic/h
B el bordillo, acera y mobiliario en

casi todos los tramos de via.

Nivel/servicio [D

DESCRIPCION: Via con alto tréfico a horas pico, con carriles en los dos sentidos y
estacionamientos de lado y lado de la via, en esta zona converge con la avenida Bolivar
convirtiendose en una interseccion importante del transito vehicular y en un punto critico en la red
vial por la concentracion de peatones al estar contiguo al Parque Central y edificio municipal.

Estacionamiento

Prohibicion |alos costados de
la via
FICHA No-009

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE 9 DEOCTUBRE

OTRAS
DENOMINACIONES

9 DE OCTUBRE - GRAN MANZANA

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.
MALDONADO

TIPOLOGIAP IV)

VIALCENTRO

UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

SECCION

CALLE 9 DE OCTUBRE

Acera

*-2.00-

Calzada

S

2.00-+

> o

2 9
S

NN

SECCION - ANCHO DE VIA: 14.00 m

IMAGENES DEL EJE VIAL

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO HORMIGON 2.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 10.00
P ARTERRE NO NO NO
AAPP | Aags| Energia | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X NO Restricciones  [Trafico pesado
Equipamientos en Edificio Municipal, Parque central, Supermercado, Banco, % Sefializacion Deficiente
la via Cuepo debomberos - Circulacion 1 sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [460 vehicth
eatonal mal estado en que se encuentran, -
peaton: ' d - TPDH (valle) [340 vehic/h
B el bordillo y acera en casi todos
Nivel/servicio |E

los tramos de via.

DESCRIPCION: Via con alto tréfico a horas pico, en el tramo Pedro Maldonado a la Bolivar, se
interrumpe la circulacion ya que se convierte en peatonal e tramo entre Bolivar y Sucre integrando
la peatonal al parque central , tiene un solo sentido de circulacion y presenta dos puntos de
concentracion peatonal bajo y uno considerablemente alto en la interseccion con la Bolivar.

Estacionamiento

Prohibicion |alos costados de
la via
FICHA No-010

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE PIEDRAHITA

OTRAS
DENOMINACIONES

PIEDRAHITA

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.
MALDONADO

TIPOLOGIAP IV)

VIALCENTRO

N
|

UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE PIEDRAHITA

SECCION

Acera

Calzada

*+2.00——9.00———=2.00

13.00

SECCION - ANCHO DE VIA: 13.00 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO HORMIGON 2.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 9.00
P ARTERRE NO NO NO
AAPP | Aags| Energia | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X NO Restricciones  [Trafico pesado
. . Sefializacion Deficiente
Equipamientos en | Museo del banco central
la via Circulacion doble sentido
Puntos de aforo 1A Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [750 vehicth
eatonal - 1 mal estado de bordillo y acera -
peaton: i’ D ) y Y |TPDH (valle) |[553 vehic/h
B \ & \ & la presencia de comercio en
g X ¥ A : ‘i
S e B 1 /] soportales. Nivel/servicio |D

DESCRIPCION: Via con tréfico mediano en horas pico, con un s
sentido y estacionamientos de lado y lado de la via, en esta zona converge con la avenida Bolivar y
con la avenida Olmedo convirtiendose en intersecciones con un punto critico en la red vial por la
concentracion de peatones con mayor aforo en horas de la tarde y noche.

olo carril de circulacion en un

Estacionamiento

Prohibicion tarifado (103)

FICHA No-011

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE MANUELA CANIZARES

OTRAS
DENOMINACIONES

CARIZARES

JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN
GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS
TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.

N
|

TRAMO MALDONADO
TIPOLOGIA(P V) VIALCENTRO
UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE CANIZARES
SECCION

Acera

Calzada Acera

*2.00

11.00 2.00-

SECCION - ANCHO DE VIA: 15.00 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO HORMIGON 2.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 100
P ARTERRE NO NO NO
AAPP | Aags| Energia | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X NO Restricciones  [Trafico pesado
Equipamientos en Clinicas particulares, Escuela 20 de Noviembre, Sefializacion Deficiente
la via Gobernacion, Fiscalia Circulacion 1 sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [560 vehicth
eatonal mal estado en que se encuentran, -
peaton: ' d - TPDH (valle) [380 vehic/h
B % el bordillo y acera en casi todos
¥ . . -
& los tramos de via. Nivel/servicio D

con la Pedro V. Maldonado y con la Av.Colon

estacionamientos de lado y lado de la via, en esta zona converge con la avenida Bolivar y Olmedo
en donde forman dos puntos de concentracion peatonal alto y en menor grado en las intersecciones

DESCRIPCION: Via con tréfico medio en horas pico, con carriles en un sentido y

Prohibicion

Estacionamiento

tarifado (82)

FICHA No-012

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA

LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE

CALLE FRANCISCO MEJIA

OTRAS
DENOMINACIONES

MEJIA -PEATONALMEJIA

JERARQUIA

VIA DE SEGUNDO ORDEN

ENTIDAD A CARGO

GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO
MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS

TIPO

PUBLICA

INICIO/TERMINO
TRAMO

AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.
MALDONADO

TIPOLOGIAP IV)

VIALCENTRO

—

UBICACION DE LA VIA

PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE MEJIA
SECCION

Acera Calzada

©2.00-—7.50——4.30-
10.80

d

SECCION - ANCHO DE VIA:10.80 m

ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA

COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 2.00 -130
BORDILLO MALO HORMIGON 0.5
CALZADA REGULAR ASFALTO 7.50
P ARTERRE NO NO NO
AApp | Aass| Eneral | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X NO Restricciones  [Trafico pesado
. . Sefializacion Deficiente
Equipamientos en |parque infantil, peatonal Mejia, bancos
la via Circulacion 1 sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [420 vehicth
eatonal / mal estado en que se encuentran, -
ped.on: 7 : d _ TPDH (valle) |270 vehicth
B f*’ el bordillo y acera en casi todos
los tramos de via. Nivel/servicio F

DESCRIPCION: Via con alto trafico en horas pico, baja capacidad, con carril de circulacion en un
solo sentido, con estacionamiento a los lados de la via , con alta concentracion de comercio en el
tramo entre la Av. Sucre y Av. Olmedo, presenta un grado considerable de congestion vehicular y
concentracion peatonal, un tramo de via se transforma en peatonal integrandose al parque infantil.

Prohibicion

Estacionamiento
tarifado (66)

FICHA No-013

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO




UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

DE PORTOVIEJO

FICHA TECNICA DE ANALISIS DE INFRAESTRUCTURA VIAL Y MOVILIDAD

VIA LONGITUD TRAMO/POLIGONO: 380 ml

NOMBRE CALLE SALINAS

OTRAS
DENOMINACIONES SALINAS
JERARQUIA VIA DE SEGUNDO ORDEN

GONIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO

ENTIDAD A CARGO MUNICIP ALDELCANTON ESMERALDAS

TIPO PUBLICA

INICIO/TERMINO | AVENIDA COLON HASTA AVENIDA PEDRO V.

TRAMO MALDONADO
TIPOLOGIA(P V) VIALCENTRO
UBICACION DE LA VIA
PROVINCIA CANTON P ARROQUIA BARRIO
CENTRO DE LA
ESMERALDAS | ESMERALDAS | ESMERALDAS CIUDAD

TIPOLOGIA -ESQUEMA

CALLE SALINAS
SECCION

Acera Calzada Acera
+2.00 12.00 2.00-+
SECCION - ANCHO DE VIA: 18.00 m IMAGENES DEL EJE VIAL
ESTADO DE COMPONENTES DE LA VIA
COMPONENTE |ESTADO MATERIAL ANCHO (m)
ACERA MALO ADOQUIN 3.00
BORDILLO MALO HORMIGON 0.15
CALZADA REGULAR ASFALTO 12.00
P ARTERRE NO NO NO
Aapp | aass| Eneroi | Transporte Analisis de Trafico
SERVICIOS/VIA electrica publico
X X X X Restricciones | Trafico pesado
I . Sefializacion Deficiente
Equipamientos en |patronato Municipal, Agua Potable, Parque infantil
la via Circulacion doble sentido
Puntos de aforo Se puede evidenciar en sitio el TPDH (pico)  [1060 vehic/h
peatongl mal est_ado en que se enct_Jentran, TPDH (valle) |780 vehic/h
B el bordillo y acera en casi todos
los tramos de via. Nivel/servicio [D

DESCRIPCION: Via con alto trafico en horas pico, con carriles en los dos sentidos y
estacionamientos de lado y lado de la via, converge con la avenida Bolivar y Olmedo
convirtiendose en intersecciones importantes del transito vehicular y en puntos critico en la red
vial por la concentracion de peatones al cruzar por el Parque Infantil, mas en horas de la tarde y

Estacionamiento

Prohibicion |alos costados de
la via
FICHA No-014

ARQ. LUIS FERNANDO ORTEGA ZAMBRANO



