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Tema:

Incidencia de la movilidad urbana en ciudades intermedias contemporaneas.

Reflexiones en el dinamismo del centro de la ciudad de Montecristi, Ecuador

Resumen estructurado

Lamovilidad urbana de una ciudad, es un elemento de trascendencia en toda planificacion
de desarrollo de los pueblos, considerando las mejores estrategias y modelos que procuren
el bienestar y satisfaccion de las necesidades de los habitantes de un lugar. EI presente
estudio trata sobre la incidencia de la movilidad urbana en ciudades intermedias
contemporaneas, centrando la investigacién en la ciudad de Montecristi. El objetivo
principal es contribuir al conocimiento en torno a la movilidad urbana en ciudades de
escalas intermedias latinoamericanas. La metodologia comprende una muestra
observacional y recoleccion de datos en campo, asi como datos e informacion
documental. Entre los principales resultados se destaca la deficiente sefializacién en el
perimetro de estudio y concentracion del equipamiento urbano en solo dos calles, ademas
de la falta de regularizacién de una zona de parqueo en la calle de mayor colapso vehicular

y peatonal.

Palabras clave: ciudades intermedias; equipamiento urbano; flujo vehicular; desplazamiento;

transporte publico.



ABSTRACT

The urban mobility of a city is an element of importance in any development planning of
the towns, considering the best strategies and models that seek the well-being and
satisfaction of the needs of the inhabitants of a place. This study deals with the incidence
of urban mobility in contemporary intermediate cities, focusing research on the city of
Montecristi. The main objective is to advance in the knowledge of the variables and
problems surrounding urban mobility in cities of intermediate Latin American scales. The
methodology includes an observational sample and field data collection; as well as data
and documentary information. Among the main results, the poor signage in the study
perimeter and concentration of urban equipment on only two streets stands out, in addition
to the lack of regularization of a parking area on the street with the greatest vehicular and
pedestrian collapse.

Keywords: intermediate cities; urban equipment; vehicular flow; displacement; public

transport.



Introduccion

Breve fundamentacion general del problema

El espacio determinado como ciudad, cuya base se caracteriza por la extension de
territorio, la poblacion y el orden socioespacial, ha estado delimitado siempre, por su
capacidad de otorgar las comodidades en el desplazamiento vehicular y peatonal. De ahi

gue tenemos ciudades antiguas, histdricas, manufactureras y modernas (Vallejo, 2017).

Dentro del paradigma que personifica a las ciudades por su dimension, encontramos a las
ciudades intermedias, como aquellas que cumplen un papel importante en la disminucién
de los desequilibrios de la actual urbanizacion acelerada (Llop, Iglesias, Vargas, & Blanc,
2019).

Las ciudades intermedias al actuar como vinculo conector con la zona rural, procuran
sostener la desertificacion funcional de la poblacién del campo. Estas tienen ciertos
elementos que diferencian su entorno cultural, fisico y econémico, permitiendo con toda
tranquilidad otorgar una vida digna con menos recursos para sus habitantes Llop, Iglesias,
Vargas & Blanc (2019).

Las diversas actividades que realizan periédicamente las personas de una ciudad, en las
zonas circundantes al casco urbano, denotan una variacion en los desplazamientos, de
manera especial en horas de mayor actividad peatonal y vehicular (Lizarraga, 2006). En
este sentido numerosos estudios abordan propuestas en funcion de establecer en distintas
ciudades, mecanismos y estrategias adecuadas para permitir una armonia entre el

crecimiento poblacional, econdmico y su movilidad.



La movilidad urbana en ciudades intermedias es un elemento clave en la productividad
economica. Es asi que las condiciones del desplazamiento que realizan las personas a
diario son un factor importante en la calidad de vida de los habitantes, incidiendo también
en el acceso al equipamiento urbano.

Para Dhan Zunino Singh (2018) la circulacion fue desde sus inicios configurada como
un simbolo representativo, concebido por ingenieros especializados en temas urbanos
como un elemento principal en el desarrollo y flujo del entorno de una ciudad. Por ello la
congestion de los desplazamientos peatonales y vehiculares es considerada un problema

de magnitud para todos quienes transitan por las calles y avenidas de una urbe.

El eje articulador del sistema urbano gira en torno a los elementos primarios y la zona
residencial. En este sentido, hay que tener en cuenta a los equipamientos y el uso que los
habitantes le dan; y que estos se entrelazan a través de calles y plazas (Ovalle & Péez,
2017).

El andlisis del tema de la movilidad urbana es variado y presenta caracteristicas
particulares en las distintas urbes del mundo. Por ello, hay aquellas en donde las personas
se movilizan mayoritariamente en vehiculos, motocicletas, bicicletas y transporte
publico; mientras que en otras carentes de recursos e infraestructura de servicio publico
las personas se movilizan mayormente caminando. Aqui son variables a considerar en
cada ciudad sus condiciones socioecondmicas, los espacios por donde circulan sus
habitantes, la distancia de los desplazamientos, los motivos por los cuales se movilizan,
el nimero de personas econémicamente activas, entre los principales elementos que
entran en juego a la hora de observar las distintas perspectivas sobre este tema
(Montezuma, 2003).

Para Ricardo Montezuma (2003) la movilidad habitual de las personas en gran parte de
las ciudades en paises en desarrollo durante los siglos XX y XXI esta limitada por cuatro
factores: el primero es el crecimiento urbano precipitado, que ha provocado que los
centros de las ciudades se llenen de nuevos habitantes en busca de mejores condiciones
de vida, sin una planificacién adecuada de uso de suelo y falta de control de los
gobernantes en implantar y ejecutar planes de desarrollo sostenibles. El segundo aspecto
es la distension entre forma urbana y procedimiento de movilidad, dejando a un lado el

aspecto colectivo con una deficiente planificacion urbana acorde a la densidad
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poblacional de cada ciudad; esto provoca afluencias urbanas dilatadas con densidades
poblacionales relativamente bajas. El tercer elemento es la congregacion de actividades
en las zonas céntricas de las ciudades, concentrandose las mayores plazas de empleo,
centros de educacidn y comercio; esto, al combinarse con una restringida infraestructura
urbana, provoca fuertes inconvenientes en la movilidad urbana de las ciudades. El cuarto
y ultimo aspecto es la disyuncion socioeconémica de las urbes; las diferencias entre las
zonas de estratos altos con mejores infraestructuras y equipamientos urbanos, donde
circulan las personas preferentemente en medios motorizados, y las zonas periféricas de
estratos sociales bajos, donde las condiciones de desigualdad en la movilidad son

evidentes.
Antecedente y estado actual de la tematica.

En los inicios de la humanidad, el desplazamiento que realizaban las personas era
caminando en distancias cortas, porque las ciudades comprendian extensiones
territoriales pequefias. No obstante, a medida que las necesidades comerciales y de
intercambio fueron incrementandose, fue oportuno utilizar animales y otros medios de
transporte para movilizarse (Vallejo, 2017).

Para Jean-Marie Duthilleul (2013) la rueda es sin lugar a duda uno de los inventos del
hombre que més relevancia ha tenido desde su aparicién; sin embargo, hasta finales del
siglo XIX las personas se desplazaban mayoritariamente caminando, en caballo y en
embarcaciones maritimas. Asimismo, es importante destacar que para aquella época, los
lugares de mayor movimiento de personas eran las plazas, calles y puertos; todos ellos
como medios vinculantes en sus actividades cotidianas de esparcimiento, de negocios y
de comercio. Al hacer una revision entre los afios 1890 y 1930 son notorios los diferentes
cambios producidos en el desplazamiento de las personas, basicamente por dos grandes
mecanismos de traslado: el automdvil y el transporte publico, trayendo consigo como

objetivo fundamental ahorrar tiempo entre el viaje de un lugar a otro.

Incuantificables son los cambios que época tras época la movilidad urbana ha tenido. Sin
desmerecer el esfuerzo y la inteligencia del hombre al crear mejores maguinas al servicio
del transporte de la humanidad, ha faltado la vision de repensar en espacios de calles y
avenidas para el ser humano, mas que una longitud de tierra para que circule o se estacione

el parque automotor de una ciudad.



Con la llegada de la Modernidad al continente europeo se van produciendo varios cambios
en la productividad y la evolucion del conocimiento. Uno de los desarrollos que trajo
consigo fue el transporte, que comenzo a tener un despunte a finales del siglo XIX, con
el objetivo de llevar el servicio a una gran masa de la poblacion. Esta necesidad se hizo
evidente con la migracion de las personas del campo a la urbe, provocando mayor
competitividad y mejoramiento de los procesos productivos (De las Heras, 2017). Las
transformaciones que se dieron en el siglo XX desde diversas aristas en lo que mas
adelante se conoci6 como Globalizacion, cambié la forma de intervenir sobre las
ciudades. El crecimiento poblacional fue mayor al espacio de territorio de las localidades
y esto acarred varios problemas al no estar las urbes proyectadas para satisfacer la
demanda de espacio e infraestructura que se requeria para la poblacidn total (Dangond,
Jolly, Monteoliva & Rojas, 2011).

Los trabajos en torno a la movilidad urbana destacan la trascendencia y evolucién que
este tema ha tenido durante los afios. En la década de 1970, por ejemplo, fue de gran
impacto el enfoque del desequilibrio entre el espacio territorial y el transporte como
puente conector de la sociologia y la geografia. Con la llegada del neoliberalismo y su
constante apoyo al libre mercado hacia la década de 1990, la movilidad urbana tuvo poca
repercusion y adelanto por sobre el transporte. Ya en pleno siglo XXI y con los multiples
desarrollos en tecnologia, los paradigmas en materia urbana se trasladan hacia una
perspectiva pensada en los tres ejes fundamentales: eficiencia en la economia, equilibrio

social y conservacion del medio ambiente a través del tiempo (Gutierrez, 2012).

Determinar la conducta de las personas al movilizarse depende de las condiciones
demogréficas, de la densidad poblacional y de las estructuras urbanas que tenga la ciudad
(De las Heras, 2017).

El conocimiento de la movilidad urbana y su respectivo andlisis, se enfoca basicamente
en los habitantes y lugares. Ya en un sentido amplio, es necesario observar el espacio, los
variados recorridos, el tiempo, las necesidades y condiciones que las personas tienen al
momento de desplazarse. Hoy en dia, las actividades diarias del ser humano abarcan
espacios mas extensos e incluso distantes, donde se conjugan temas como equipamiento,

transporte, economia y flujo vehicular y peatonal (De las Heras, 2017).
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La facilidad interna que se otorgue a las personas y vehiculos para desplazarse dentro de
una ciudad juega un papel importante en la descongestion a la que toda ciudad debe
apuntar, para conseguir mejor imagen como urbe y al mismo tiempo procurar fluidez en
la movilidad urbana (Suarez, Verano & Garcia, 2016). El transporte urbano es un soporte
de real trascendencia para afianzar la facilidad de los desplazamientos humanos al mismo
tiempo que contribuye a la organizacion econdmica y social de los residentes y turistas

de una ciudad (Suérez, Carrasco & Sanchez, 2015).

Hoy en dia las ciudades planifican y moldean sus estructuras urbanas en base a la creacion
del espacio pensado en y para las personas, objetos, dinero, alimento y demas recursos e
insumos donde estos se desplazan y circulan, dentro de un entorno de libre movimiento y
acorde a las necesidades de la poblacién. En Latinoamérica principalmente se ha enfocado
mucho la atencion sobre la préctica de habitar, direccionada en la movilidad diaria de
aquellos quienes por diferentes motivos se desplazan de un sitio a otro, analizando varios
comportamientos susceptibles a la hora de movilizarse y de manera especial los motivos

de cada desplazamiento (Zunino Singh, 2018).

Especificamente en Ecuador, y a raiz de la Constitucion del afio 2008, el pais comienza a
dar un giro de real trascendencia en relacion a la movilidad de peatones y vehiculos en
las ciudades. Mas adelante, con la creacién y aprobacion del Codigo Orgénico de
Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion (COOTAD) 2010 y la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial 2014, se otorgan
competencias en materia de transito y movilidad a los Gobiernos Auténomos Municipales
para que regulen las politicas y planes publicos que atiendan las necesidades de la

poblacién en cuanto al desplazamiento en vias y calles.

La movilidad urbana en Ecuador a través de sus leyes y planes ha buscado centrar la
atencion hacia el logro del mejoramiento de la calidad de vida de las personas, teniendo
como bases fundamentales en este tema a la salud, a la seguridad vial y la optimizacion
del tiempo al desplazarse de un lugar a otro. En este sentido, la Secretaria de Planificacion
y Desarrollo (SENPLADES) considera meritorio una planificacion urbana enfocada en la
accesibilidad y desarrollo eficiente del transporte publico y privado, contemplando
siempre las necesidades de la poblacion (SENPLADES, 2009).
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Los aspectos mas destacados en movilidad urbana que hasta la actualidad se han estudiado
en el Ecuador son: eficiencia energética, movilidad no motorizada, transporte publico y
sistemas inteligentes. En diversas ciudades del pais como el caso de Pujili, segiin Paola
Vallejo (2017), se agregan otros elementos que inciden en la movilidad urbana, como la
falta de estacionamientos cercanos a los puntos referenciales como parte del
equipamiento urbano, contaminacién ambiental, insuficiente transporte publico,
estructura de vias de acceso con estancamientos en veredas, entre otros. Para Carla
Hermida & Elisa Bernal (2020) la transportacion eléctrica esta tomando importancia en
varias ciudades, pero hoy en dia, la pandemia de COVID- 19 obliga a replantear algunos
elementos, sobre todo en transporte publico, en bioseguridad, en ciclovias y en la
proximidad hacia los diferentes destinos de la poblacion.

Problema de Investigacion

El problema de investigacion de este trabajo se centra en el anlisis de la movilidad urbana
en ciudades intermedias, tomando como caso de analisis la ciudad de Montecristi,
Ecuador.

El Cantdn de Montecristi se encuentra ubicado al centro oeste de la provincia de
Manabi, ubicado en 1°2°37”, latitud sur, y 80°39” de longitud oeste. Su ubicacion lo ha
convertido en el eje articulador de las actividades comerciales y econdmicas entre las
poblaciones de Manta y Portoviejo, lo que lo ha consolidado ademas como eje
dinamizador con Jaramijo y Jipijapa. Tiene una extension territorial de 734,20 Km 2. La
division politica y administrativa estd compuesta por cinco parroquias urbanas y una
parroquia rural. (GAD MONTECRISTI, 2016, pag. 43); y una poblacion proyectada para
el afio 2020 de 107.785 habitantes (INEC, 2012).

Actualmente la parte céntrica del cantén Montecristi evidencia una saturacion del
flujo wvehicular en las calles de acceso al centro de la ciudad que ocasiona
congestionamiento en el desarrollo de las actividades comerciales, turisticas y
administrativas, provocando que en horas especificas existan inconvenientes en la fluidez
vehicular. Esto, unido a la falta de sefializacion vertical y horizontal, genera un

entorpecimiento en el dinamismo de la ciudad, tal como se observa en la Figura 1.
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en la ciudad de Montecristi.

Fuente: Elaboracion propia, en base al mapa obtenido del GAD del cantdn Montecristi.

La calle Sucre tiene una caracteristica unidireccional y es el principal acceso hacia el
casco central de Montecristi. En este trayecto es donde las personas realizan diferentes
actividades que les lleva a desplazarse hacia diversas instituciones publicas y privadas,
concentrando la mayor parte del equipamiento urbano en una sola area.

Paralelamente la calle 10 de Agosto es la que conduce al Centro Civico Ciudad Alfaro,
lugar que es visitado por turistas y donde se realizan actividades administrativas y civicas.
La calle Manta, por otra parte, es la segunda alternativa en el recorrido del transporte
publico y particular, para ingresar y salir del centro, que intersecta las otras calles
nombradas anteriormente, creando embotellamientos en determinadas horas del dia.
Para finalizar el planteamiento de la problematica, se hace referencia a la Calle Rocafuerte
que en ambos sentidos dirige a uno de los ingresos a la Basilica de Montecristi, generando
afluencia especialmente los fines de semana y fechas especiales debido a la actividad

religiosa. Esta se conecta a la salida principal del centro, como es la calle 9 de Julio.
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Objetivos del estudio

Objetivo general

Contribuir al conocimiento en torno a la movilidad urbana en ciudades de escalas
intermedias latinoamericanas a partir del abordaje del centro de la ciudad de Montecristi,
Ecuador, como caso de estudio.

Objetivos especificos:

Realizar una consulta bibliogréfica amplia que permita caracterizar teéricamente la

movilidad urbana.

Definir los lineamientos respecto a movilidad urbana de la Constitucion del afio 2008, el
Codigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD) 2010y la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
2014 y su grado de traduccion y/o aplicacion a través de la SENPLADES.

Relevar y evaluar el equipamiento urbano existente en el centro de la ciudad de

Montecristi.

Analizar el flujo vehicular y peatonal y su repercusion en el desarrollo de las actividades

diarias de sus habitantes.

Establecer pardmetros para el andlisis de la movilidad urbana y sus incidencias en el

dinamismo de la cuidad de Montecristi.
Proyeccién futura.

La sociedad y de forma particular los habitantes del cantdbn Montecristi se
beneficiaran de los resultados de la presente investigacion al establecer una alternativa
que permita mejorar la movilidad urbana en la zona céntrica de la ciudad. La misma aspira
a llevar implicitos los mecanismos adecuados para lograr una armonia entre el
desplazamiento de sus habitantes y las actividades que se realizan periédicamente. En el
contexto académico y profesional los datos recopilados y su posterior analisis permitiran
acceder a informacion actualizada sobre temas relacionados a la problematica planteada
como: frecuencia de circulacién peatonal y vehicular, estadisticas de accidentes

vehiculares, equipamiento urbano, entre otros. En el ambito institucional y de
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ordenamiento urbano el analisis de este estudio permitird determinar una nueva forma de
acceder a las diferentes instituciones, negocios y optimizacion del espacio publico. Para
el caso especifico del Municipio de Montecristi se procurara ofrecer un elenco de
informacién actualizada que servird para tomar decisiones y darle solucion a la

problematica.

Métodos

Tipo de estudio.

La presente investigacion es de tipo descriptiva, porque puntualiza las caracteristicas y el
desarrollo actual de la movilidad urbana del casco central del canton Montecristi, como
principal objeto de estudio. Mediante esta investigacion se evidencia los puntos mas

conflictivos en las horas determinadas.

El método aplicado es el deductivo. A partir de ello se establecen temas como
desplazamientos de personas y vehiculos, equipamiento urbano, frecuencia de accidentes,

entre otros.

El enfoque de la investigacion es cuantitativo con respecto a la determinacion de la
cantidad de equipamiento urbano, sefializacion existente, flujo vehicular y peatonal entre
otros. Mientras que los datos como nivel de satisfaccion de los usuarios al desplazarse o
consecuencias ocasionadas por congestionamiento en horas de mayor movilidad,

requieren de un tratamiento cualitativo.

Inicialmente se recopil6 informacion bibliografica para definir cada uno de los términos
o0 elementos claves en la temética sobre movilidad urbana. En este sentido, fue necesario
investigar sobre equipamiento urbano, transporte pudblico, ciudades intermedias,

desplazamientos, flujo vehicular, entre otros.

Para definir los lineamientos respecto a movilidad urbana de la Constitucion del Ecuador
como segundo objetivo especifico, fue necesario revisar las leyes y reglamentos que rigen
en materia de movilidad urbana para discernir con mayor conocimiento y base legal todos
y cada uno de los aspectos sensibles en esta tematica. Ellos fueron la Constitucion del afio
2008, el Caodigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD) 2010y la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

2014 y su grado de traduccion y/o aplicacion a través de la SENPLADES.
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Para dar cumplimiento al tercer objetivo especifico, se llevo a cabo un trabajo de
campo, recurriendo directamente al area de estudio para determinar el estado actual del
equipamiento urbano y su relacion con la sefializacidén que cuenta la zona céntrica. Esto
se complementd con una investigacion documental, a través de la cual se recopilaron
datos concernientes al nUmero de establecimientos educativos, recreativos, hospitalarios,
turisticos, entre otros.

Para lograr el cuarto objetivo se utilizd una investigacion observacional,
permitiendo cuantificar cantidad de vehiculos que transitan por las calles delimitadas
tanto en hora de mayor desplazamiento, lugares de mayor afluencia y otros aspectos que
contribuyen al andlisis del flujo vehicular y peatonal. Ademas, se emple6 una encuesta a
la ciudadania que transita por el area de estudio para saber el motivo de los
desplazamientos que con mayor frecuencia realiza, el tiempo que emplea en desplazarse
y el medio de transporte que utiliza para realizar el mismo, aplicando un muestreo
aleatorio simple. De la misma forma se aplicd una entrevista a los dirigentes de la
transportacién, autoridades de transito y municipales para conocer la opinién sobre los
flujos vehiculares, la sefalizacion, la gestion y su proyeccion en miras de una mejor
movilidad urbana, empleando un muestreo no probabilistico, ya que sera dirigido a las
autoridades antes mencionadas.

Para establecer pardmetros para el analisis de la movilidad urbana y sus
incidencias en el dinamismo de la cuidad de Montecristi se aplicé una investigacion de
tipo correlacional, permitiendo mostrar la correspondencia entre la movilidad urbana de

la zona céntrica de Montecristi y cdmo ésta congestiona el dinamismo de la ciudad.

Universo y muestra, en sintesis

Para el caso de la aplicacion de la ficha observacional tanto de equipamiento urbano como
de flujo vehicular y peatonal, el universo y muestra comprende el poligono en estudio,
delimitado en el sentido vertical por las calles Sucre y 10 de Agosto y en el sentido

horizontal por las calles Manta y Rocafuerte.

En cuanto a la entrevista, el universo y la muestra fue una seleccion acotada de gerentes
y representantes legales de las instituciones en estudio de entre la cooperativa de
transporte publico Montecristi, la cooperativa de taxis Romulo Santana, la cooperativa de

camionetas 25 de Junio y la Agencia de Transito Municipal de Montecristi.
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Para las encuestas la poblacion es de 5000 habitantes calculada en base a la densidad
poblacional del perimetro urbano, en tanto que el cémputo de la muestra da como
resultado 215 encuestas a aplicar.

Técnicas y procedimientos de obtencion de la informacion.
Para obtener informacion y dar cumplimiento a los objetivos planteados se emplearon las

siguientes técnicas:

Objetivo 1: Se seleccionaron trabajos de investigacion referentes al tema en estudio,
como tesis doctorales, articulos cientificos, libros e informes de organismos
internacionales y demés documentos cientificamente sustentables, con una antigiiedad no
mayor a cinco afos, teniendo en cuenta la credibilidad y experticia del autor y aplicacion

de los resultados.

Obijetivo 2: Se recurrié a una lectura critica de la Carta magna, Politica Nacional de
Movilidad Urbana Sostenible, Ley del Sistema Nacional de Infraestructura Vial
Transporte Terrestre, junto a otras leyes y reglamentos relacionados en forma directa con

el tema en estudio.

Objetivo 3: Se empled una ficha de observacion que permitié analizar el equipamiento y

sefializacion del casco central de Montecristi y su estado actual.

Objetivo 4: Se estructurd una ficha observacional, una entrevista y una encuesta con el

fin de recolectar datos in situ.

Obijetivo 5: Se revisaron fuentes bibliograficas de problemas y estrategias aplicadas en
otras ciudades sobre la tematica. En este sentido fue de gran ayuda conocer la experiencia

de otras urbes.

Técnicas de procesamiento y analisis.
La informacion recabada fue procesada en programa excel a través del uso de gréaficos
estadisticos. Asi mismo se recurrio a la estrategia de redibujo en autocad de los planos
correspondientes. A través de Google Earth Pro se obtuvieron las georeferencias del

poligono de estudio en relacién al casco central de Montecristi.

Resultados
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Presentacion resultados relevantes

Equipamiento y sefializacion del casco central de Montecristi.

Al analizar el equipamiento urbano y la sefializacion existente, se evidencio que dentro
del perimetro de estudio se concentra el mayor nimero de establecimientos publicos,
educativos, de salud, religiosos y culturales, promoviendo el desplazamiento de los

habitantes hacia las calles circundantes al casco urbano.

En la calle Sucre se ubican el parque Eloy Alfaro, el Edificio Municipal, la Basilica
Virgen de Monserrate, la Unidad Educativa Particular Montecristi, la Jefatura Politica y
algunos consultorios médicos, denotando que es de una sola via y de gran afluencia, por
cuanto en estos establecimientos se realizan diversas actividades por parte de los
habitantes y personas que llegan de ciudades y provincias cercanas, en mayor medida por

tramites y eventos religiosos.

En la calle Manta se ubican la Clinica Virgen de Monserrate, la Agencia de Transito
Municipal, el cementerio publico y varios consultorios médicos, destacando que es de
doble via y ademas que, hacia esta zona se desplazan personas desde Manta y Portoviejo

a matricular sus vehiculos.

En la calle Rocafuerte (doble via) y 23 de octubre (una sola via) se encuentran el Parque
de la Madre, el Cuerpo de Bomberos, la Casa Cultural Eloy Alfaro, el Parque Cerveray
BanEcuador. En esta parte, la afluencia de personas es sobre todo por motivos de

recreacion, de tramites y actividades financieras.

En las calles 9 de Julio (una sola via) se concentran la Cruz Roja, el Mercado Municipal,
el Registro Civil, la Corporacion Nacional de Telecomunicaciones, varios consultorios
médicos, farmacias, establecimientos de artesanias y restaurantes, los cuales ameritan
desplazamientos por diferentes tramites y actividades hacia esta parte del centro de
Montecristi. El detalle del equipamiento urbano y su ubicacién se presentaen la tabla 1y

figura 2.
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Equipamiento urbano Ubicacién Estado de Espacio que ocupa en
conservacion m2

Parque Central Eloy Alfaro Calle Sucre y 9 de Julio (frente al Buena 1.900
Gad Municipal)

Parque de la Madre Entre las Calles Rocafuerte y 23 Regular 964
de octubre.

Unidad Educativa Montecristi Calle Sucre (frente al Gad Buena 790
Municipal)

Basilica Virgen de Monserrate  Entre las calles Sucre y Buena 1.253
Rocafuerte

Cuerpo de Bomberos Calle 23 de octubre Buena 309

Edificio Municipal Calle Sucre Buena 444

Mercado Municipal Calle 9 de Julioy Anibal San Regular 520
André

Parque Cervera Calle 23 de octubre Buena 640

Casa cultural Eloy Alfaro Calle Eloy Alfaro Regular 634

Cruz Roja Calle 9 de Julio Buena 110

Clinica Virgen de Monserrate Calle Manta Regular 218

Agencia de Transito Calle Pichincha y Manta Buena 1500

Registro Civil Calle 9 de Julio Buena 190

Jefatura Politica Calle Sucre Malo 192

BanEcuador Calle 23 de octubre Bueno 120

Corporacion  Nacional de Calle 9 de julio Bueno 202

Telecomunicacion

Tabla 1.
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Equipamiento urbano existente en el centro de la ciudad de Montecristi.

Fuente: Elaboracion propia.

Figura 2.

Equipamiento urbano en el casco central de Montecristi

Fuente: Elaboracion propia
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Segun lo observado existe carencia de colocacién de varias sefiales como paso de cebra,
lineas de division de carriles, flechas, simbolos, delineadores, entre otros; situacion que
trae consigo desorden e inseguridad vial, tal como se evidencia en la figura 3.
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Figura 3
Deficiente senalizacion en la calles del casco central de Montecristi

Fuente: Elaboracion propia

Flujo vehicular y peatonal

La observacion directa efectuada a la circulacion de vehiculos y peatones por las calles
que comprende el perimetro de estudio refleja, en términos generales, que existe mayor
desplazamiento de peatones, automoviles y taxis, sobre todo en el horario de 7 a 9 de la

mafianay de 5 a 7 de la noche; cantidad que se disminuye en los dias sabados y domingos.

Los resultados del flujo viario se presentan en la figura 4, donde se muestra la cantidad
de movimiento vehicular y peatonal en distintos horarios, diferenciados en dias laborales

y fines de semana.

FLUJO VEHICULAR Y PEATONAL EN EL CASCO URBANO DEL CANTON
MONTECRISTI

9-10H 11-12H 13-14H 17-18 H 7-9H 9-10H 11-12H
LUNES A VIERNES SABADO Y DOMINGO

volqueta camion buseta camioneta M automovil Mtaxi Mciclista M peatén ™otro

Figura 4

Flujo vehicular y peatonal
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Fuente: Elaboracion propia

Los resultados sobre los principales desplazamientos de las encuestas realizadas a las
personas que circula por la zona en estudio, muestran que la mayor frecuencia de sus
traslados es hacia sus lugares de trabajo, con una duracion de alrededor de 10 horas entre
la salida y el retorno a sus hogares. Seguido esta la salida a sus lugares de estudios (en
tiempo de educacion presencial) con una permanencia de aproximadamente de 6 horas
entre que salen y retornan a sus casas. Asimismo, estan aquellas personas que salen a
realizar trdmites, cuya duracion es de 2 a 5 horas. Luego estan aquellos que salen a realizar
compras, que en su gran mayoria lo hacen los fines de semana por entre 2 y 4 horas hasta
que regresan a sus hogares. Por Gltimo estan las actividades de ocio y recreacion como
opcion de desplazamiento, cuya duracion es entre 5y 8 horas. Las calles por las que
transitan con mayor periodicidad son la calle 9 de Julio y la calle Sucre, para quienes
trabajan o estudian en las instituciones que estan dentro de esta zona, y para quienes
ejercen estas actividades fuera del casco central, sus destinos son las parroquias

adyacentes y ciudades como Manta, Portoviejo, Rocafuerte y Jipijapa.

Los gerentes de las cooperativas de taxi Romulo Santana y cooperativa de camionetas 25
de Junio expusieron sus criterios en cuanto a la situacion actual de movilidad en el casco
central de Montecristi. Entre los aspectos que resaltan estan que la falta de sefializacion
es uno de los problemas que trae desorden y riesgos de accidentes. Asimismo
manifestaron que deciden transitar con mayor frecuencia por las calles 9 de Julio y Sucre,
por ser las que en mejor estado vial se encuentran y las que concentran el mayor
equipamiento urbano con mas afluencia de personas. En cuanto a los lugares a los que se
dirigen mayoritariamente, refieren a aquellos dentro de la zona urbana de Montecristi,
seguido de las comunas o zona rural y por ultimo hacia ciudades cercanas como Manta y

Portoviejo.

La Directora de la Agencia de Transito Municipal destaco que la mayor movilidad en el
casco central de Montecristi es de 8 a 9 de la mafiana y en la tarde de 12 a 13 horas.
Coincide con nuestros supuestos respecto a que existe una carencia de sefializaciéon y

consecuentemente una falta de cultura y educacion vial en los habitantes, razén por la
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cual tiene pensado implementar un proyecto de concientizacion en la poblacion del canton
para mejorar este aspecto. Menciond que en la calle Manta ocurren la mayor cantidad de
accidentes de transito por ser una via muy transitada. Considerando que el trazado vial
estd consolidado en Montecristi, a la Agencia de Transito lo que le compete seria mejorar
y regular la sefializacion en las diferentes calles y, por otro lado, coordinar con el
departamento de obras publicas del Gobierno Municipal el arreglo y mantenimiento de
las calles. En cuanto a la jerarquizacion de las calles dentro del perimetro de estudio, la
calle Manta seria la Gnica que presenta ciertas observaciones como falta de regularizacion
de zona de parqueo, considerando que es la via por donde hace su recorrido el bus de
transporte publico, obstaculizando la libre circulacion de los demés medios de transporte

e incluido los transeuntes.

Discusion

La informacidn recolectada dentro del presente estudio confirma varias presunciones que
se habian planteado inicialmente, destacando que la sefializacion es deficiente en esta
parte del casco urbano, ademas de existir conflicto vehicular y peatonal en aquellas calles
de mayor desplazamiento.

El equipamiento urbano del centro de Montecristi esti concentrado en dos calles, que son
Sucre 'y 9 de Julio, significando que esta centralizado, repercutiendo en un
congestionamiento del flujo vehicular y peatonal, ya que las principales actividades que
realizan sus habitantes y personas de otras ciudades se llevan a cabo en las calles antes
mencionadas. En este sentido seria un aporte concentrarse en la ubicacion estratégica de
futuros equipamientos, con el fin de lograr un transito mas ordenado y un crecimiento
equilibrado y armoénico en los diferentes servicios de la ciudad, permitiendo que se
expandan hacia otras calles que actualmente son menos transitadas, como la 10 de Agosto

y Pichincha.

Debido a que en el cantdn Montecristi en el mes de noviembre celebra las fiestas en
honor a la Virgen de Monserrate, que hasta el 2018 las calles que estan dentro del
poligono de estudio: 9 de Julio, Sucre, Manta y Rocafuerte, eran utilizadas por los
vendedores informales en la denominada Feria comercial, la misma que generaba
inconvenientes en la movilidad vehicular y peatonal. Para evitar la inseguridad y el

desorden en el afio 2019, las autoridades llevaron a cabo una estrategia de reubicacion,
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trasladando a los vendedores informales, hacia otro sector de la ciudad, obteniendo como
resultado una libre movilidad en las calles antes mencionadas, que permitid
descongestionar el trénsito y llevar de forma mas organizada la afluencia de personas por

motivos de las tradicionales fiestas religiosas.

De acuerdo a los datos recabados en cuanto al flujo vehicular y peatonal Montecristi, en
el poligono de estudio, esta consolidada de forma similar a otras ciudades del pais, ya que
parte de un trazado que se origina con los edificios mas representativos, como la casa de
gobierno, la iglesia, el parque y el mercado municipal, iniciando de aqui su crecimiento

como ciudad; sin dejar de lado la importancia que tiene el origen e historia de la urbe.

Cada ciudad es un modelo territorial configurado de acuerdo a su espacio y su forma de
habitar. En este sentido, es importante reconocer las necesidades de desplazamientos de
los habitantes dentro de un entorno, pero mucho mas alla de esto, implica concretar las
actividades cotidianas que los ciudadanos realizan, conllevando a buscar siempre un

consenso entre movilidad, transporte y espacio.

La concientizacion de la ciudadania sobre el respeto a las sefiales de transito es un punto
neuralgico dentro del marco de la convivencia de las personas en el espacio publico; es
asi que la ejecucion de proyectos enmarcados en este fin, repercuten favorablemente en
el desplazamiento de vehiculos y peatones. La gestion de las instituciones encargadas del
orden vial en las ciudades cobra real trascendencia cuando de movilidad urbana se trata.
Por ello es meritorio hacer énfasis en la buena y suficiente sefializacion que debe haber

en las calles y avenidas de una ciudad.

En los ultimos afios debido al incremento de actividades en la zona central de Montecristi
se han generado variantes en los recorridos del transporte publico, pensando Unicamente
en descongestionar la parte céntrica, y trasladando ese problema a otra calles, dejando a
un lado los aspectos técnicos que se deben aplicar para un correcto desarrollo del

dinamismo de la ciudad.
Conclusiones.

El equipamiento urbano que actualmente se ubica dentro del perimetro investigado

provoca mayor afluencia de personas y vehiculos en determinadas horas del dia, que
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unido a una deficiente sefializacion, causa malestar en quienes transitan diariamente por
esta zona de la ciudad, ademas de ocasionar congestionamiento vehicular y accidentes

de transito.

Al flujo vehicular que en cierta forma repercute en las actividades diarias de los habitantes
se lo podria redireccionar, sobre todo en aquellas calles de mayor afluencia, como

estrategia para descongestionar las vias y crear desplazamientos mas placenteros.

Todo ello conduce a afirmar que la movilidad urbana en el casco central de la ciudad de
Montecristi debe ser enfocada desde un punto de vista técnico y social, que apunte hacia
una gestion mas eficiente en sefializacion, mejoramiento de las calles de acceso al centro
de la ciudad y articulada a partir de verdaderos espacios publicos con el Unico fin de lograr

desplazamientos alineados a las necesidades de las personas.
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ANEXOS

Entrevista al gerente de la cooperativa transporte publico Montecristi
¢En qué afio fue fundada la Cooperativa?
¢Con cuantos socios empez0 y cuantos tiene a la actualidad?
¢A qué se debe el incremento y/o disminucion de los socios?

¢Considera que con el recorrido que realizan tanto de entrada como salida sobre la calle

Manta ayuda al descongestionamiento vehicular y peatonal.

¢Qué cambios consideraria usted que se deberian aplicar en el recorrido que las

unidades de Transporte realizan sobre el casco central de Montecristi?

¢ Qué problemas ustedes han expimentado durante el recorrido sobre el casco central de

Montecristi’
¢A qué hora del dia hay mayor afluencia de usuarios en las unidades de transporte?
¢Qué dias de la semana existe mas demanda en los servicios que ustedes brindan?

¢Cree usted que se deberia aumentarse la sefializacién para mejorar la circulacién en el

centro de Montecristi’

¢Qué sugerencia le daria a las autoridades de transito del canton para mejorar la

movilidad de personas y vehiculos en el centro de la ciudad?
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Entrevista al gerente de la cooperativa transporte 25 de Junio
¢En qué afio fue fundada la Cooperativa?
¢Con cuantos socios empez0 y cuantos tiene a la actualidad?
¢A qué se debe el incremento y/o disminucion de los socios?

¢Considera usted que el espacio destinado para sus actividades obstaculiza la libre

circulacion de personas y vehiculos?

¢Qué problemas ustedes han experimentado durante el recorrido sobre el casco central

de Montecristi?
¢A qué hora del dia hay mayor afluencia de usuarios en las unidades de transporte?
¢Qué dias de la semana existe mas demanda en los servicios que ustedes brindan?

¢Cree usted que se deberia aumentar la sefializacién para mejorar la circulacion en el

centro de Montecristi?

¢Qué sugerencia le daria a las autoridades de transito del canton para mejorar la

movilidad de personas y vehiculos en el centro de la ciudad?

¢ Cuales son los tres lugares donde realizan mayor nimero de desplazamiento las

unidades de transporte?
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Entrevista al gerente de la cooperativa de taxi Romulo Santana
¢En qué afio fue fundada la Cooperativa?
¢Con cuantos socios empez0 y cuantos tiene a la actualidad?
¢A qué se debe el incremento y/o disminucion de los socios?

¢Considera usted que el espacio destinado para sus actividades obstaculizan la libre

circulacion de personas y vehiculos?

¢Qué problemas ustedes han experimentado durante el recorrido sobre el casco central

de Montecristi?
¢A qué hora del dia hay mayor afluencia de usuarios en las unidades de transporte?
¢Qué dias de la semana existe mas demanda en los servicios que ustedes brindan?

¢Cree usted que se deberia aumentar la sefializacién para mejorar la circulacién en el

centro de Montecristi?

¢Qué sugerencia le daria a las autoridades de transito del canton para mejorar la

movilidad de personas y vehiculos en el centro de la ciudad?

¢ Cuales son los tres lugares donde realizan mayor namero de desplazamiento las

unidades de transporte?
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Entrevista a la Directora de la Agencia de Transito Municipal

¢ Como considera la sefializacién del casco central de Montecristi actualmente?
Suficiente o insuficiente, ¢Por qué?

¢Considera usted que el espacio publico destinado para la circulacion de vehiculos y
peatones en el casco central de Montecristi esta acorde a las necesidades de movilidad?

¢Considera usted que la jerarquizacion de las calles Sucre, Manta, 10 de agosto y
Rocafuerte cumplen con las funciones de descongestionar los desplazamientos de las

personas y vehiculos?

¢Ha observado usted a qué hora del dia hay mayor congestionamiento en el casco

central de Montecristi?

¢Qué alternativas plantearia para mejorar la movilidad en el casco central de

Montecristi?
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FICHA DE OBSERVACION DEL EQUIPAMIENTO URBANO DEL CENTRO DEL CANTON MONTECRISTI

FICHA Ne: 1
NOMBRE DEL
EQUIPAMIENTO Parque Eloy Alfaro [CANTON : Montecristi
ACTIVIDAD Recreativa UBICACION : Calle Sucre y de Julio
X:
TIPO: Publico CORDENADAS: y:
FOTO

MEDIDAS

ESTADO DE CONSERVACION

AREA

LARGO

ANCHO

BUENA DETERIORADA

2700

60

45

X

OBSERVACION:

Elaboradopor : Arg. Victor Delgado
FECHA: Octubre 2021
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TABLA DE CONTEO DEL PARQUE AUTOMOTOR Y LAS CATEGORIAS POR TAMANO

FECHA: dd/ mm/

FICHA:

CALLE:

SENTIDO:

TIPO DE
TRANSPORTE

HORA

7:00 a
8:00
(AM)

9:00 a
10:00
(AM)

11:00 a
12:00
(AM)

13:00 a
14:00
(PM)

17:00 a
18:00
(PM)

TOTAL

VOLQUETA

CAMION

BUSETA

CAMIONETA

AUTOMOVIL

TAXI

CICLISTA

PEATON

OTROS

OBSERVACION:

Elaboradopor : Arg. Victor Delgado

FECHA: Octubre 2021
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