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RESUMEN

Como lo dice el titulo nuestra investigacion se basa en el andlisis del impacto urbano
que genera el mercado actual de Chone, ya que de por si el sector donde est& ubicado es una
zona de uso mixto, residencial y comercial. Por lo tanto, existe una gran congestion vehicular
y peatonal que traen consigo problemas colaterales como la contaminacion acustica y

ambiental y también inseguridad, entre otros.

Todo este problema sucede también por motivos de que el mercado es un factor
importante en la economia y por ende es responsable del negocio informal que existe en el
lugar. Por otro lado, después del terremoto ocurrido el 16 de abril del 2016 la infraestructura

sufrio dafio por lo que sugirieron la demolicion de este.

El propdsito de esta investigacion es mitigar todos estos problemas urbanos
existentes, para ello se pretende conocer el impacto que tienen dichos problemas utilizando
metodologias como investigacion bibliogréfica, aforo o conteo vehicular, encuestas, la matriz
de Leopold y elaboracion de mapas tematicos, y con base a esos resultados poder desarrollar

diferentes alternativas o estrategias que contribuyan a mejorar la calidad del espacio publico.

Palabras Claves: Contaminacion, Mercado, Comercio Informal, congestién vehicular y

peatonal, y espacio publico.
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ABSTRAC

As the title says, our research is based on the analysis of the urban impact generated by the
current market in Chone, since in itself the sector where it is located is a mixed-use,
residential and commercial area. Therefore, there is a large vehicular and pedestrian
agglomeration that brings with its collateral problems such as noise and environmental

pollution and also insecurity, among others.

All this problem also happens for reasons that the market is an important factor in the
economy and therefore is responsible for the informal business that exists in the place. On the
other hand, after the earthquake that occurred on April 16, 2016, the infrastructure suffered

damage, so they suggested its demolition.

The purpose of this research is to mitigate all these existing urban problems, for this purpose
it is intended to know the impact that these problems have using methodologies such as
bibliographic research, vehicle capacity or counting, surveys, Leopold's matrix and
elaboration of thematic maps, and based on to these results to be able to develop different

alternatives or strategies that contribute to improving the quality of public space.

Key Words: Pollution, Market, Informal Commerce, vehicular and pedestrian

agglomeration, and public space.
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Introduccion

El estudio de caso tiene como objetivo analizar el impacto urbano que se genera en el
sector del mercado de la ciudad de Chone, porque se puede apreciar que existe una gran
afluencia de vehiculos y de personas siendo esto actualmente un problema por la pandemia
que el mundo estd pasando ya que se imposibilita mantener la sana distancia, ademas
también se pretende analizar otros aspectos del espacio publico como el uso de suelo, si es

respetado, los tipos de contaminaciones que existen e inseguridades.

Para la sustentacion del estudio de caso presentado, nos apoyaremos con datos de
trabajos relacionados para que esta investigacion tenga mas soporte teérico en los aspectos
que se pretende analizar y asi de este modo se podra adquirir informacién necesaria que sera
de gran ayuda para la presentacién de una propuesta urbana que mejore la calidad del espacio

publico y la autoestima de las personas.
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Capitulo I EI Problema

Planteamiento del Problema

La arquitectura es un elemento fundamental para la existencia humana ya que este nos
ayuda a saber organizar dentro de un espacio todas las necesidades indispensables para la
vida. Con el pasar de los afios estas necesidades han ido variando, desde lo méas basico como
lo es la vivienda hasta servicios basicos o elementos de carécter laboral, también como uso de

entretenimiento. Segun Alfaro (citado en Alvarez, 2014) menciono que:

La arquitectura puede a través de un manejo adecuado de un planteamiento urbano
puede contribuir a la dotacion de todas los requerimientos de habitabilidad que el ser
humano requiere, y también esta dotado de poder complementarse e integrar en si
mismo todos los usos no planificados que a la actualidad una ciudad de mediana
escala requiere, adicionando en si mismo estos us0oS no previstos y servicios
comunales complementarios que no son satisfechos por los equipamientos urbanos

actuales de nuestra ciudad (p.12).

Investigando un articulo en la pagina de la Organizacion Internacional del Trabajo
(OIT, parr 4) podemos mencionar los siguiente sobre el negocio informal en Latinoamérica y

el Caribe:

La informalidad es una situacion con mdaltiples causas, de gran magnitud y, al mismo
tiempo, altamente heterogénea, caracterizandose por un agudo déficit de trabajo
decente. En América Latina y el Caribe hay al menos 140 millones de personas
trabajando en condiciones de informalidad, lo que representa alrededor de 50% de los
trabajadores. Ante la constatacion de que el crecimiento por si solo no resolvera este
problema, diversos paises de la region vienen desarrollando iniciativas para facilitar la

transicion a la formalidad con el apoyo de la OIT.
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En el estudio de caso del mercado de la ciudad de Chone de Santana (2009) se logra

conocer sobre el mercado y sus alrededores que:

Este sector es considerado como el principal centro de comercio y servicios en la
ciudad y actualmente se ve afectado por problemas de saturacion de las actividades e
incompatibilidad de usos, pues los centros de acopio mayoristas también se ubican en
esta zona...ha creado una cierta desconfianza de los habitantes que muchas veces
prefieren optar por otras tiendas de abastos que ofrecen mejor servicio, higiene,

seguridad (p. 1).

En la zona donde se ubica el Mercado se puede apreciar un desorden en el
crecimiento urbano, y que tal vez existe el incumplimiento de las ordenanzas municipales por
lo cual con el pasar del tiempo se ha creado un caos en el sector de analisis y sus alrededores.
Los problemas encontrados en este sector, son notables ya que por medio de observacion se
puede identificar problemas como el congestionamiento vehicular y peatonal, produciendo
asi una excesiva contaminacion auditiva y ambiental que se genera en el sitio. Otro de los
problemas es la inseguridad que se genera en el sitio tales como los robos, accidentes, o
fendmenos naturales como movimientos sismicos ya que en el sector no existe un espacio
donde las personas puedan sentirse seguros y también las inundaciones producidas por el
ineficiente sistema de alcantarillado, sin embargo, actualmente estd por comenzar un
proyecto llamado Plan Hidrosanitario de Chone dedicado a solucionar este inconveniente.

Investigando en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial De Chone [PDOT]
publicado por el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Chone (GADM
CHONE, 2014) se obtuvo que: “El total de areas verdes del casco urbano es de 34.396.48m?
lo que representa un indice inferior al establecido por la OMS [Organizacion Mundial de la

Salud] (9m?), ya que en la actualidad por cada habitante existe 0.55 m?” (p. 38).
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Por lo tanto, esto se puede apreciar también en la zona en la que se encuentra el
Mercado Municipal ya que tiene un déficit de areas verdes y por ende crea ambientes de altas
temperaturas lo cual a ciertas horas del dia se vuelve intolerable, ya que también genera
olores desagradables por parte de la aglomeracion de desechos que pueda existir en el lugar.

Estos problemas se presentan como resultado de la gran actividad comercial que se
genera en el sitio, siendo esta la razon principal por la excesiva concurrencia de personas, de
las cuales también visitan el mercado siendo este otro punto influyente de la actividad que se
realiza en el sitio, Ademas, Andrade (2010) establecié que: “En la actualidad el mercado
enfrenta cierta incertidumbre ante uno de sus competidores; se hace referencia al “Sobre-
ruedas” que se colocan todos justamente a las afueras del mercado” (p. 83). Refiriéndose asi
al negocio informal aledafio al mercado, lo cual genera en su entorno inconformidad y

conflictos.

Es importante hablar también de la situacion actual del Mercado Municipal ya que por
motivos del terremoto que golped al Ecuador en especial a Manabi el cual ocurri6 el 16 de
abril 2016 su estructura sufrié dafios, es por eso que Katherine Viteri coordinadora zonal 4
del Ministerio de Desarrollo Urbano y Vivienda [MIDUVI] explicd en un articulo publicado
por el GADM CHONE (2017),donde recalcd que “esta consultoria establece entre sus
recomendaciones la demolicion del centro de abastos, quedando en competencia del COE
cantonal la decision final”(parr. 3).

Por otra parte, en ese mismo articulo publicado por el GADM CHONE (2017) en ese
entonces el alcalde Dr. Dayton Alcivar destaco: “la necesidad de que Chone tenga un
moderno centro comercial, que a su vez preste las garantias y seguridades a los usuarios,
manifestando su preocupacion por precautelar la vida de los ciudadanos ante un sismo” (parr.

4).
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Sin embargo, segin Montes el presidente de la Federacion de Trabajadores Libres
(entrevistado en EIl Diario, 2017) declaro:

Que llevan méas de un afio en la protesta y no aceptardn que por ningun motivo

demuelan el centro comercial, porque 600 comerciantes iran al abismo. Ademas,

indico que no se oponen a gque se construya otro mercado, pero ellos de alli no saldran

(parr. 5).

Por otro lado, analizando informacion sobre el congestionamiento vehicular y

peatonal y sus consecuencias en la tesis de Pulgarin (2014) se pudo referenciar que:

Las tasas de accidentes de transito dependen en gran medida del trazado, la
construccién y la pavimentacion de las vias. También incluyen aspectos como la
densidad vial en una determinada localidad, la condicion en la que se encuentra la via,
si cuenta 0 no con la adecuada sefializacion (control de velocidad, pasos cebras

pintados adecuadamente (p. 42).

Esta congestion vehicular y peatonal pueden traer como consecuencia los accidentes
de trénsitos ya que se evidencia el irrespeto de los vehiculos, como de las personas, y también
la contaminacion ambiental porque como sabemos los vehiculos desprenden Co2 el cual es
perjudicial para el medio ambiente y la salud, y también por otra parte tenemos la
contaminacion acustica que a largo plazo puede causar en cierto porcentaje pérdida auditiva y
causa malestar a la comunidad. La inseguridad es evidente la cual es producida por la

excesiva aglomeracion de peatonal que se puede existir.

Esquema del Problema

El desarrollo del planteamiento del problema se lo expresa en el siguiente esquema:



Figura 1

Esquema del planteamiento del problema

—*

Comercio Informal

Congestion
Vehicular

Contaminacion
Acusticay Ambiental

Accidentes

Gran Actividad
Comercial

Aglomeracion de
personas

Inseguridad

Aumento del
Impacto Acustico

Analisis del Impacto Urbano que Genera el Mercado Municipal de la Ciudad de
Chone.

Falta de Areas
Verdes

Altas Temperaturas

Malos Olores por los
Desechos

24

Nota: Esquema que sistematiza el problema planteado. Elaborada por los autores de este

analisis de caso, (2020).

Delimitacion del Area de Estudio

El Estudio de caso estard ubicado en Republica del Ecuador investigando en el mapa

de ecuador en Proyecto mapamundi (2018) Podemos definir que el territorio esta dividido

administrativamente en 6 Regiones, y estos en 24 provincias subdividiéndose en 221

cantones, donde también se pueden encontrar parroquias urbanas o rurales.
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Figura 2

Mapa de Ecuador con las provincias, Manabi se pone de relieve

7\

Nota: Delimitacion de la Republica del Ecuador destacando la provincia Manabi. Tomada

del sitio web 123RF. Elaborada por (Hammer).https://es.123rf.com/photo 66897345 mapa-

de-ecuador-con-las-provincias-manab%C3%AD-se-pone-de-relieve-.html

Ademas, avanzando tenemos a Manabi, que entre los resultados de la busqueda en el
articulo publicado en Hablemos de cultura se define como una de las 24 provincias que
componen a la Republica del Ecuador. Esta se encuentra ubicada en la costa oeste del
territorio ecuatoriano se la conoce como la region litoral que ve al Océano Pacifico. La

capital de Manabi es la ciudad de Portoviejo (Admin, 2019).


https://es.123rf.com/photo_66897345_mapa-de-ecuador-con-las-provincias-manab%C3%AD-se-pone-de-relieve-.html
https://es.123rf.com/photo_66897345_mapa-de-ecuador-con-las-provincias-manab%C3%AD-se-pone-de-relieve-.html
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Figura 3

Mapa localizador del canton Chone en Manabi, Ecuador

de los Tsichilas

Nota: Delimitacion de la provincia de Manabi enfatizando el canton Chone. Tomada del
sitio web Manabi tierra de belleza. Elaborada por Anonimo, (s.f.).

https://sites.google.com/site/manabitierradeencanto/cantones-que-lo-conforman

Donde se llevara a cabo el andlisis de caso serd la ciudad de Chone del canto Chone,
investigando sobre “Perfil Territorial con Enfoque en Gestion de Riesgos del Canton Chone”
elaborado por el Centro de Agua y Desarrollo Sustentable [CADS-ESPOL] (2012)
concluimos que el canto Chone se encuentra ubicado en la zona norte de la provincia de
Manabi. Donde al norte limita con el cantén Pedernales y la provincia Esmeralda, al sur con
los cantones Pichincha, Bolivar y Tosagua, al este con los cantones EI Carmen y Flavio
Alfaro y al oeste con San Vicente, Sucre, Jama y Pedernales

El canton Chone cuenta también con parroquias urbanas que son 2 y rurales que son
7. Las parroquitas urbanas son Chone y Santa Rita y las rurales son Canuto, Ricaurte, Eloy

Alfaro, Boyaca, Convento, San Antonio, Chibunga.


about:blank
https://sites.google.com/site/manabitierradeencanto/cantones-que-lo-conforman
https://sites.google.com/site/manabitierradeencanto/cantones-que-lo-conforman
https://sites.google.com/site/manabitierradeencanto/cantones-que-lo-conforman
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Figura 4

Limites y division parroquial del canton Chone
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Nota: Mapa del cantén Chone destacando el casco urbano de la ciudad Chone. Tomada del
Proyecto: Analisis de Vulnerabilidades a Nivel Municipal “Perfil Territorial con Enfoque en
Gestion de Riesgos del Canton Chone” elaborado por centro de Agua y Desarrollo
Sustentable [CADS-ESPOL]. (2012).

http://repositorio.cedia.org.ec/bitstream/123456789/839/1/Perfil%20territorial%20CHONE.p

df

Para llegar al sector de estudio que es el Mercado Municipal existen dos recorridos
principales, el primero que es por el lado Este de la ciudad de Chone ingresando por la Av.
Eloy Alfaro y siguiendo su curso hasta llegar a la calle VVargas Torres donde esté ubicado el

Mercado, y el segundo lo encontramos por el lado Oeste accediendo por la Av. Carlos

Alberto Aray y de igual manera siguiendo su direccion hasta la calle Vargas Torre.

Existe otro recorrido secundario por la Av. By Pass que esta a las afuera de la ciudad

de Chone, que tiene acceso a calle Amazonas donde se avanza hasta llegar al cementerio y en


http://repositorio.cedia.org.ec/bitstream/123456789/839/1/Perfil%20territorial%20CHONE.pdf
http://repositorio.cedia.org.ec/bitstream/123456789/839/1/Perfil%20territorial%20CHONE.pdf
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la interseccion girar a la derecha hasta llegar a la calle 7 de agosto, continuando hasta el
Estadio los “Chonanas” y girar hacia la izquierda a la calle Vargas Torres para llegar al

Mercado. Vea figura 5.

Figura 5

Mapa del casco urbano de la ciudad de Chone
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Nota: Mapa de Chone sefialando las vias de acceso hacia el Mercado Municipal. Obtenida en
OpenStreetMap, 'y  modificada por los autores de la tesis  (2020).

https://www.openstreetmap.org/search?query=chone#map=15/-0.6960/-80.0935

El mercado municipal de Chone se encuentra ubicado entre las calles principales que
son las calles Vargas Torres Norte, Alejo Lascano Sur, y calles secundarias, Washington
Este, Alhajuela Oeste. El estudio de caso de Santana (2009) se pudo obtener que el area que

ocupa el Mercado tiene un aproximado de 7000 m2

El Mercado Municipal de la ciudad de Chone fue construido en 1975 en la zona
céntrica comercial de la ciudad y lugar donde se dieron los primeros asentamientos.

Estd ubicado sobre un terreno que comprende una manzana entera y en la que


https://www.openstreetmap.org/search?query=chone#map=15/-0.6960/-80.0935
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anteriormente, junto al mercado, existia un parque infantil; es decir que
aproximadamente la mitad del terreno estaba destinada a las actividades comerciales y

la otra mitad a las recreativas (p. 12).

Figura 6
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Ubicacion del mercado municipal de Chone. Obtenido en OpenStreetMap (2020).

Nota:
https://www.openstreetmap.org/search?query=chone#map=15/-0.6960/-80.0935



https://www.openstreetmap.org/search?query=chone#map=15/-0.6960/-80.0935
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Justificacion

Actualmente en el mundo se estd viviendo una pandemia que es ocasionada por el
COVID-19 este virus que se propaga mediante el contacto fisico con otra persona que tenga
el virus y dependiendo del sistema inmunoldgico 1 de cada 5 personas son los que acaban
presentando un cuadro grave.

Conociendo esto, se deben tomar medidas al respecto con el tema a investigar. OMS
(2020) recalco que: “Cuando hay aglomeraciones, hay mas probabilidades de que entre en
contacto estrecho con alguien que tenga COVID-19 y es mas dificil mantener una distancia
fisica de un metro”

Es por eso que nace la necesidad de investigar este tema, por motivo de la pandemia
que estamos viviendo y también de la construccion del nuevo Mercado de Chone, por lo
tanto, se pretende identificar mediante un analisis urbano la influencia que genera el mercado
actual en el sector donde est4 asentado. Ademas, cabe recordar que la consultoria sugirié la
demolicion de este equipamiento por fallas en su estructura, no obstante, ciertas partes de la
comunidad y comerciantes no estdn de acuerdo con esta declaracion. Por eso se quiere
analizar si es favorable que se mantenga este equipamiento, porque de ser asi Chone contaria
con dos mercados una vez que finalice la construccion del nuevo. Sin embargo, se cree
también que el &rea que ocupa el mercado se podria utilizar para contrarrestar los aspectos
negativos, y a mejorar el aspecto urbano del sector.

Este tema es de suma importancia, por tal motivo amerita estudiarlo y ahora en
tiempo de pandemia ya que nos ayuda a reflexionar sobre los impactos urbanos que puede
presentar el Mercado en el sector donde esta ubicado, permitiendo tomar nuevas estrategias
que nos ayude a evitar propagaciones del virus ya que el mercado y la zona donde esta

asentado es el punto méas importante de la comercializacion de la ciudad de Chone y por ende
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un lugar en donde existe la mayor parte de aglomeracion de personas convirtiéndolo en un

sector critico y vulnerable propenso a la facil multiplicacién de este Covid-19.

Es por esto que debemos verificar si aln existen probleméticas urbanas y asi,
tomando esto como el punto de partida para desarrollar soluciones que nos ayuden a mejorar
en la parte urbana y dotarlo de espacios funcionales, capaces de sobre llevar las necesidades y
el cuidado de las personas, por la actividad comercial que se produce en el lugar y de esta
manera también mejorar la calidad de vida de los moradores del sector, pensando en una
proyeccion a futuro donde podamos estar preparados y hacer frente a otras futuras y posibles

pandemias que se puedan presentar.

Sobre la base explicada se plantea las siguientes preguntas, de las cuales serén

resueltas mas adelante.

1 ¢Si se demuele el Mercado se llevaria consigo todos los problemas urbanos que existen en
el sector?
2 ¢Cuales serian las mejores estrategias a considerar para mejorar la calidad del espacio

publico y repotenciar la imagen urbana?
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Objetivos

Objetivo General

Analizar el impacto urbano que presenta el actual Mercado Municipal de Chone, mediante un
trabajo bibliografico y recopilacion de informacion digital, para analizar la calidad de vida de

los moradores del sector y el aspecto urbanistico de dicha zona en tiempo de pandemia.

Obijetivos Especificos

e Identificar los usos de suelo y los tipos de comercio informal que se existen en la
zona.

e Indagar sobre la aglomeracion vehicular y peatonal del sector.

e Analizar la inseguridad que existe en el area por aglomeracion de personas.

e Evaluar los tipos de contaminacion existentes en el lugar de estudio.
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Capitulo Il Marco Teorico

Antecedentes de la Investigacion

Indagando en los estudios relacionados en el &mbito nacional e internacional sobre los
impactos urbanos que generan inmuebles a su entorno, se puede opinar que si existe una mala
organizacion al ubicar un equipamiento publico el cual puede existir una gran concurrencia
de personas como lo es en el caso de un Mercado, este puede ocasionar ciertos problemas
como el comercio informal asimismo, si esto ocurre de manera excesiva puede originar como
consecuencia una congestion urbana impidiendo un buen desarrollo urbano y de las

actividades diarias del sector.

Antecedente Nacional

Investigando el estudio de caso de Conservacion Integral En El Centro Historico De
Quito, Barrio San Roque, 1980-2017 elaborado por Montenegro (2019) podemos aportar que
se obtuvo que al analizar el sector de estudio los espacios publicos y sus edificaciones debido
al comercio, movilidad e inseguridad, estas son causas del progresivo deterioro de la
contaminacion ambiental y visual. Debido a los altos indices de comercio en el area y como
se fue desarrollando, desde ser decisivoa la cultura Quitefia y de laexpansion de
la ciudad hasta arribar a ser una actividad informal generando impactos en la malla urbana.

Se pudo realizar una observacion tedrica y conceptual que aport6 a la interpretacion y
soluciones de la problematica abordada. Es asi que estudiando el punto de contribucién en
el centro historico se apreciaron los esfuerzos de conservacion no son homogeneos en la
zonay algunos espacios se deterioran en mayor nivel a distintos problemas como: la

contaminacion, la inseguridad, la criminalidad y los distintos tipos de apropiacion de suelo.

En este trabajo se propusouna metodologia mediante la cual se

pueda analizar el territorio fisico como su medio social dando como resultado que
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es requerido encaminar a un sector en especifico en el interior del Barrio de San Roque (Calle
Imbabura) para poder dar soluciones de intervencién y mejorando el estilo de vidaen el

Barrio de San Roque.

Antecedente Internacional

Revisando el articulo de Sostenibilidad y revitalizacion urbana: nuevas propuestas
para la regulacion de la implantacion de los grandes establecimientos comerciales publicado
por Villarejo (2008) se puede opinar que en este articulo se desea hacer una revitalizacion
urbana hacia los impactos que generan los establecimientos comerciales, abordando desde
una perspectiva que trate de plantarse el garantizar un desarrollo sostenible, analizando los
efectos sociales, urbanisticos y medioambientales que ocasionan dichos establecimientos para
realizar una intervencion y corregirlos. Sin embargo, también definen que hasta la fecha el
“urbanismo comercial” se ha enfocado mas en el aspecto comercial dejando de un lado el
aspecto urbanistico y medioambiental generando asi resultados negativos que, mas que
resolver problemas planteados, ha terminado empeorando la situacion.

En este trabajo se desea formular nuevas propuestas para la planificacion espacial de
los establecimientos de comercio con inspiracion en el sistema britanico que no se basan en
criterios de naturaleza economica, sino que defienden “razones imperiosas de interés
general”, como la proteccion del medio ambiente y del entorno urbano ayudando de esta

manera el buen desarrollo y crecimiento de la ciudad.
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Bases Teoricas y Conceptuales

Comercio Informal

Segun la OIT (2002, citado en Chicaiza, 2017) “Analisis Del Comercio Informal Y Su
Incidencia A Los Comerciantes Regularizados En La Parroquia De Cotocollao, Canton Quito

En El Ano 2015 define qué:

Al comercio informal se lo puede definir como una forma de empleo que ejercen las
personas, que no encuentran un empleo seguro o no pueden cubrir las necesidades del
hogar con su sueldo actual. Esta actividad puede ser visible en las esquinas de las
calles, parques, semaforos, bulevares etc.... En una de las publicaciones realizadas
por la Organizacion Internacional del Trabajo, hace mas de 30 afios llegaron a definir
al comercio informal como “(...) el conjunto de trabajadores que no cuenta con

seguridad social en las actividades que desempeiia (...)” (p. 4).

Historia del Comercio Informal.

Ademas, Chicaiza (2017) aporta sobre la historia del comercio informal donde se
puede conocer qué el comercio informal tiene su primera aparicion por los afios setenta en
paises como Kenya y Ghana, esto se dio a conocer por los informes elaborados por la OIT en
el programa mundial del Empleo. En algunos paises de Latinoamérica se constatd que este
problema social no se debia tanto por la falta de empleo sino méas bien por la ausencia de
recursos econoémico, lo que provocaba a las personas a producir bienes y/o servicios para

conseguir un sustento diario en actividades que no se encontrar reconocidas legalmente.
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Tipos de Comercio Informal.
Investigando Reglamento De Comercio Fijo, Semifijo Y Ambulante Del Municipio
De Tlaxco, Anénimo (2016) de México podemos conocer sobre los tipos de comercio

informal que existen los cuales se definen como:

Comerciante Fijo.
Toda persona que realice cualquier actividad comercial en la via publica, en un local,
puesto o estructura anclado o adherido al suelo o construccion permanente y adecuada

al giro autorizado

Comerciante Semi-Fijo.
Es toda persona que realice cualquier actividad comercial en la via publica que se
Ileve a cabo, valiéndose de la instalacion y retiro al término de su jornada de cualquier
tipo de estructura, vehiculo, remolque, instrumento, charola, artefacto u otro mueble,

sin estar o permanecer anclado o adherido al suelo o construccion alguna.

Comerciante Ambulante.
Persona fisica dedicada a la actividad comercial en la via publica, valiéndose de
cualquier tipo de instrumento autorizado, sin tener lugar especifico dentro de las
calles autorizadas de la ciudad y que hayan obtenido el permiso o licencia municipal
correspondiente. Se incluyen en esta definicibn los aseadores de calzado,
expendedores de revistas, expendedores de billetes de loteria y cualquier persona que

ejerza el comercio en la via publica (p. 3).

Este tipo de informacidn es necesaria conocer porque en el area que se va a intervenir
se puede apreciar sobre la existencia de los 3 tipos de comercio que son el fijo y semifijo y el

ambulante.
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Caracteristicas de los Comercios Informales.

Segun Chicaiza (2017) explica las caracteristicas acerca de los comercios informales:

Las actividades que realizan los comerciantes informales dependen mucho de la edad,
genero, habilidades y/o costumbres. Las actividades que realizan los comerciantes
informales, tanto en zonas urbanas como en zonas rurales es la fabricacion de
productos, que luego los ofertan para el sustento de la familia. Estos comerciantes
pueden ser de ambos sexos imposibilitados de ingresar al sector formal por el nivel de
educacion que poseen. Cada uno de ellos se ubica en distintos lugares del pais sin
importar el clima o los peligros que se encuentran expuestos en la calle... El acceso a
una buena educacion influye en el sector informal, debido a que, se ha podido
evidenciar que existe discriminacion laboral en contra de las personas que poseen
bajos niveles de educacion (p. 15).

Ademads, Galarraga (2010) define que “Los trabajadores informales no son
necesariamente evasores fiscales; muchos son pobres, excluidos de los mercados

formales de trabajo y privados de sus derechos econémicos” (p. 12).

Causas de los Comercios Informales.

Parafraseando lo que Freije (2001) en su articulo publicado que habla sobre “El

Empleo Informal en América Latina y el Caribe: Causas, consecuencias y recomendaciones

de politica” explica las causas por la cual existen estos comercios inféormales, y esto se debe a

la falta de medios para cumplir las regulaciones o normas ya que por falta de cumplimiento

de estas es que existen estas actividades econémicas informales, también explica otra causa la

cual se debe a:

Los resultados macroecondmicos constituyen otra causa de la extensién de las

actividades del sector informal. En algunos casos, simplemente la falta de crecimiento
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econémico, junto con una creciente oferta laboral debida a la transicién demogréfica,
se traduce en una participacion cada vez mayor de empleos informales de baja
productividad y bajos salarios (p. 2).
Chicaiza (2017) aporta también sobre las causas del negocio informal:

Las areas urbanas de las grandes ciudades de los paises de la region son las que mayor
proporcidn reciben a este tipo de comercio debido a la gran cantidad de gente que
circulan en las calles, plazas, bulevares etc. Por consiguiente, el comercio informal
trae consigo problemas como inseguridad, insalubridad, conflictos entre moradores,
comerciantes regularizados, comerciantes informales y hasta con las mismas

autoridades (p. 12).

Consecuencias de los Comercios Informales.

Revisando en el articulo “Comercio informal y el espacio urbano” en el cual explican

sobre las consecuencias que trae el comercio informal se obtuvo lo siguiente:

Como consecuencia, el comercio informal que tiene lugar alrededor de este
establecimiento es evidente, las complicaciones que esto trae a los espacios urbanos
de su entorno tienen consecuencias alarmantes, que afectan no solo a este sector, sino
que llegan a provocar caos en todo el centro de la ciudad. (Castro & Chias, 2019, p.

41)

En base a lo investigado sobre lo que es el comercio informal se conoce como el
trabajo que se ejerce libremente o ambulante que no tiene una seguridad econémica fija, que
lo caracteriza un problema cuando ocurre aglomeraciones en ciertas partes de la zona urbana
de la ciudad, en este caso de estudio los mercados, hay que reconocer que el comercio
informal tiene su aporte econémico, social y cultural, haciéndolo participe del ordenamiento

del espacio publico de tal manera que los estudios citados se enfocan en analizar las causas de
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porque existen, siendo esta la necesidad de tener un ingreso econémico para personas que

necesitan y no tienen un sitio fijo en donde puedan realizar sus actividades.

Se pudo evidenciar que existen varios tipos de comercio y por ende estos tienen
consecuencias al entorno urbano de la ciudad la cual puede causar problemas de congestion
urbana y hace que exista aglomeracion de personas. En la actualidad esto es un problema por
motivo de la pandemia del COVID-19 ya que dificulta mantener la distancia con otras
personas y como lo ha mencionado la OMS se debe evitar todo tipo de aglomeracién ya que
existe mayor probabilidad de contagio, por eso se debe buscar estrategias urbanas que den

solucion a la causa de este analisis de caso.

Congestiéon Urbana

El Diccionario de la Lengua Espafiola Real Academia Espafiola (RAE, s.f.) La define
como obstruccion o entorpecer la circulacién o movilidad de algo como en el caso de estudio
se lo puede encontrar en el transito vehicular, y la aglomeracion peatonal:

Ademas, Cortés (2017) en su estudio y transformacion urbana de San Victorino,
Bogota explica una definicion acerca de esto “La congestion urbana se refiere al resultado de
un proceso de acumulacion de materia en el espacio, y a la relacidn de esta configuracion con

la sociedad” (p. 1).

Tipos de congestion urbana.

Se encontr6 dos tipos los cuales son el congestionamiento, vehicular y el peatonal de

los cuales se clasifica el congestionamiento vehicular en 3:

Vehiculos Livianos.

Son aquellos que van desde la motocicleta, automoviles, jeeps y camionetas, y los

cuales contienen una capacidad méaxima de hasta ocho pasajeros, y por lo general
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mantienen un ndmero de dos ejes. Dentro de un conteo de transito son los que en
mayor volumen se pueden contabilizar debido a su alta demanda para transportarse

tanto de manera privada o publica (como los taxis, por ejemplo) ...

Vehiculos Pesados.

Estos tipos de vehiculos tienden a transportar una cantidad de carga considerable que
van desde las cuatro toneladas en adelante. Se consideran como tal a los buses tanto
de transporte urbano como interprovincial, camiones, volquetas entre otros. Una de
sus caracteristicas mas relevantes que los distinguen de los vehiculos livianos a parte
de su capacidad de carga y del nimero de transporte de pasajeros (en comparacion

con los buses) ...

Vehiculos Extra Pesados.

Los vehiculos extra pesados mantienen ciertas similitudes con los vehiculos pesados

en cuanto a carga se refiere, ya que pueden cargar mayor o igual carga. Ahora bien, a

diferencia de los vehiculos livianos y pesados es que esta clase de vehiculos no se

ofrece para el transporte de pasajeros en grandes cantidades, sino mas bien para el
transporte de materiales u otros tipos de vehiculos, ya que han sido disefiados para ese

fin especificamente... (Oyola & Rodriguez, 2017, p. 26).

En base a esta informacidon se define que el area vial en la que se encuentra ubicado el
Mercado encontramos en su mayoria el tipo de vehiculo liviano los cuales se desenlazan en
autos, motos, bicicletas, triciclos creando una congestién entre sus calles principales y
secundarias.

También se ha detectado que en ciertos dias de descarga se encuentran vehiculos
pesados los cuales son los que traen abastecimiento para el Mercado, pero no tienen donde

descargar lo que genera problematicas al movimiento de trafico.
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Niveles de servicio.

Los niveles de servicio se utilizan para evaluar la calidad del flujo de vehiculos y/o
personas, estas condiciones se describe en términos de factores como el tiempo de recorrido,
la velocidad, interrupciones de circulacion, tiempo de recorrido la comodidad y la seguridad
vial. Para cada tipo de infraestructura se definen 6 niveles que son importantes para la
elaboracion de un andlisis, estos niveles se les otorga una letra que va desde la A hasta la F
siendo que la A representa a las mejores condiciones de flujo y la F las peores condiciones

(Cerquera, 2007).

Nivel de Servicio A.

El peaton se mueve en la via sin alterar el movimiento de otros peatones. La velocidad

de marcha se escoge de manera libre y conflictos entre peatones son improbables.

Nivel de Servicio B.

Existe suficiente espacio para los peatones para que ellos escogen sus velocidades de
marcha de manera libre, para eludir otros peatones y evitar conflictos de cruce. A este

nivel, los peatones empiezan estar consciente de los otros.

Nivel de Servicio C.

A este nivel, el espacio es suficiente para andar a velocidad normal y eludir otros
peatones en el mismo sentido. El sentido opuesto puede generar conflictos minores

que causan una velocidad y un flujo menor.

Nivel de Servicio D.

A este nivel, la libertad de escoger su velocidad de marcha por si mismo y eludir otros

peatones es limitada. Conflictos debidos a flujos cruzados y flujos inversos son mas
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probables, lo que provoca cambios en la velocidad y la posicion de los peatones. El

nivel de servicio proporciona razonablemente el flujo fluido.

Nivel de Servicio E.

A este nivel, todos los peatones restringen su velocidad normal de marcha,
frecuentemente ajustando su marcha, en el rango inferior. EI movimiento hacia
adelante es posible solamente al mezclarse. El espacio no es suficiente para pasar
peatones mas lentos. EI movimiento de flujo transversal o inverso es posible solo con
dificultades extremas. Los volumenes de disefio se acercan al limite de la capacidad

de la acera, con paros e interrupciones para estar fluido.

Nivel de Servicio F.

Todas las velocidades de marcha estan severamente restringidas, y el progreso hacia
adelante se realiza solo por mezcla. Contactos con otros peatones son inevitables y
frecuentes. Los movimientos de flujo inverso y transversal son virtualmente
imposibles. El flujo es esporadico e inestable. El espacio es mas caracteristico de

peatones en cola que corrientes de peatones en movimiento (Louise, 2018, pp. 44-45).
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Figura7

Tabla de clasificacion de niveles de servicio vehicular de las calles urbanas

EXHIBIT 15-2. URBAN STREET LOS BY CLASS

Urban Street Class | I [l v
Range of free-flow 90 to 70 km/h 10 fo 55 km/h 55 to 50 km/h 55 to 40 km/h
speeds (FFS)
Typical FFS 80 km/h 65 km/h 55 km/h 45 km/h
LOS Average Travel Speed (km/h)
A > 12 » 59 > 50 =41
B » 56-12 > 46-59 > 39-50 » 32-41
C > 40-56 > 33-46 > 28-39 » 23-32
D » 32-40 > 26-33 > 22-28 »18-23
E > 26-32 > 21-26 > 171-22 > 14-18
F <26 <21 =1 <14

Nota: Tabla de estandarizaciones para ubicar el nivel de servicio. Tomada del “Highway

Capacity Manual [Manual de Capacidad en carretera] ”. Elaborado por Transportation
Research Board [TRB]. (2000).

https://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway capacital manual.pdf

Figura 8

Tabla de nivel de servicio de peatones

EXHIBIT 18-3. AVERAGE FLOW LOS CRITERIA FOR WALKWAYS AND SIDEWALKS

LOS Space (m%/p) Flow Rate (p/min/m) Speed (m/s) vic Ratio
A > 5.6 <16 > 1.30 <0.21
B > 37-5.6 > 16-23 > 1.27-1.30 > 0.21-0.31
C »>22-37 »>23-33 »1.22-1.27 > 0.31-0.44
D »14-22 > 33-49 > 1.14-1.22 > 0.44-0.65
E >0.75-1.4 > 49-75 >0.75-1.14 > 0.65-1.0
F <0.75 variable <0.75 variable

Nota: Tabla de estandarizaciones para ubicar el nivel de servicio. Tomada del “Highway

Capacity Manual [Manual de Capacidad en carretera]”. Elaborado por Transportation
Research Board [TRB]. (2000).

https://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway capacital manual.pdf



https://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway_capacital_manual.pdf
https://sjnavarro.files.wordpress.com/2008/08/highway_capacital_manual.pdf
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Conocer sobre estos niveles de servicio es importante puesto que nos ayudara a
determinar sobre los flujos de circulacion que existen en el sector de estudio, permitiendo

cumplir el objetivo que se enfoca en indagar sobre la aglomeracién vehicular y peatonal.

Causas de Congestion Vehicular.

Segun el articulo publicado por Xerox (2015) “Siete causas de la congestion vial y
como las combaten las ciudades “podemos citar que unas de las 7 causas del
congestionamiento vehicular se deben al desorden de los conductores y la falta de plazas de
parqueo (p. 17).

Ademas, Citando un parrafo de una noticia del comercio publicado por Beltran (2016)
“En el Mercado Mayorista, los autos no dejan espacio a los peatones”

Esa congestion vehicular dentro del Mayorista es evidente, hasta los agentes de

transito (cinco en total) lo admiten. Jorge Maila, agente de transito, comenta que su

mayor problema son los vehiculos de carga. Y todo porque no existe un horario
establecido dentro del mercado para carga y descarga... (parr.4).

Gracias a esto podemos concluir lo siguiente que algunas veces el congestionamiento
existe por falta de planificacion urbana al momento de ubicar edificios importantes que tiene
una alta demanda a nivel social, los colocan en sitios que no estan aptos para sobrellevar sus

actividades ocurriendo asi el congestionamiento.

Consecuencias de la Congestion Vehicular.

Investigando Sobre las consecuencias en el articulo de Campos & Robusete (2012)
concluyeron que:

La congestion del trafico en entornos urbanos y metropolitanos perturba la eficiencia

del a logistica de la ciudad contemplada como “fabrica de movilidad”, afectando a

todos los colectivos sociales de forma directa e indirecta, empeorando la calidad de
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vida y penalizando las actividades comerciales y el acceso y entrega de productos en

“la Gltima milla” (p. 1).

En el trabajo de estudio de Mendoza & Villacis (2014) “Anélisis y solucion al
congestionamiento vehicular en horas pico utilizando una aplicacion mévil con GPS” explica
sobra las consecuencias ambientales que causa la congestidn vehicular

En la actualidad en todo el mundo, se liberan millones de toneladas contaminantes en

la atmosfera por los vehiculos de motor. En muchas zonas urbanas, los vehiculos son

los principales responsables de la presencia de ozono a nivel del suelo

Las emanaciones de los automdviles son causantes de casos de cancer en el pais,

ademas de problemas medioambientales, como la lluvia acida y el calentamiento

global del planeta (p. 32).

De esta manera la congestion vehicular se la ha encontrado mas en las ciudades sobre
pobladas. La palabra congestion se lo cataloga o se identifica a la aglomeracion excesiva de
actividades en este caso de vehiculos, es por eso que algunos autores la denominan fabrica de
movilidad que aflige a todos los compuestos sociales de forma espontanea o indirecta,
entorpeciendo las actividades de la vida, provocado por los diferentes tipos de vehiculos
desde los livianos hasta los extra pesados, ocasionando embotellamiento y desprendiendo
emisiones del Co2 y exceso de ruido lo cual es perjudicial para la salud y para el medio
ambiente, esto sucede cuando no existe una configuracion espacial adecuada y una

radiografia urbana planificada.

Areas Verdes

Analizando la tesis de grado de Magister de Martinez (2004) se puede redactar que las
areas verdes son consideradas como espacios urbanos donde predominan arboles, arbustos o
plantas a las que se le pueden dar diferentes usos, ya sea desde cumplir sus funciones de

recreacion, ecolégicas, proteccion y rehabilitacion de su entorno.
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Las areas verdes tienen muchos beneficios son capaces de aminorar los impactos
ambientales como lo son disminuir altas temperaturas porque los arboles y la vegetacion
disminuyen la intensidad de la radiacion solar y regulan la humedad. Los arboles generan
sombras y reducen la temperatura promedio de un edificio a 5°C.

También puede mejorar la calidad de aire porque las masas verdes tienen la capacidad
de absorber la contaminacion producida por gases creados por el Co2 emitida por los
vehiculos.

Por otra parte, puede reducir los niveles de ruido, esto siempre se ha establecido como
una de las principales formas de contaminacion que puede existir dentro de una zona urbana
lo que produce una baja en el estilo y calidad de vida de las personas e incluso puede ser
perjudicial para la salud.

Ademas, evita las inundaciones producida por la lluvia puesto que estos suelos
compuestos por pastos son capaces de absorber el agua mucho mas rapido que un suelo de

hormigon. Todos estos problemas son producidos por el desarrollo y crecimiento urbano.

Marco conceptual

Anteproyecto

Segtin la (RAE) explica que son un “conjunto de trabajos preliminares para redactar el
proyecto de una obra de arquitectura o de ingenieria”.
Aglomeracion

Segun el Diccionario Inverso de la Real Académica Espafiola [DIRAE] publicado por
Rodriguez (2017) lo define como “Accién y efecto de aglomerar. ~ Urbana. 1. f. Conjunto
formado por el casco urbano de una ciudad y su correspondiente area”
Etnogréfica

Segin la  (RAE)  “etnografia. =~ (De etno- 'y  -grafia). 1. f

Estudio descriptivo de la cultura popular.”.
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Zonas Urbanas

Nos referimos al paisaje propio de las ciudades grandes o pequefias, lo cual supone ya
ciertas dificultades en su definicion. Generalmente, una ciudad es una poblacion de
determinado numero variable de personas. (Maxima, 2020)

Zonas rurales

Segun la DIRAE publicado por Rodriguez (2017) lo define como “Perteneciente o
relativo a la vida en el campo y a sus labores”.
Pandemia

La (OMS, 2010) determina pandemia cuando “Se llama pandemia a la propagacion
mundial de una nueva enfermedad”.
COVID-19

Es la enfermedad infecciosa causada por el coronavirus que se ha descubierto mas
recientemente. Tanto este nuevo virus como la enfermedad que provoca eran desconocidos
antes de que estallara el brote en Wuhan (China) en diciembre de 2019. Actualmente la
COVID-19 es una pandemia que afecta a muchos paises de todo el mundo. Segun la (OMS,

2020).

Marco Etico

Citando el Cddigo de Etica Profesional de los Arquitectos del Ecuador publicado por

la Asamblea General Extraordinaria (2013) donde se referencia los siguientes articulos:

ART. 5.- RESPONSABILIDAD SOCIAL PROFESIONAL

En razon de la funcion social de la Arquitectura, que debe satisfacer los
requerimientos del habitat y dar testimonio de la cultura a través del tiempo, el

profesional de la Arquitectura esta obligado y es responsable de la observancia y


https://www.caracteristicas.co/ciudad/
https://www.caracteristicas.co/poblacion/
https://www.caracteristicas.co/buena-persona/
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respeto de las normas de convivencia social, de propugnar el andlisis critico de su

medio y de propender al desarrollo socio espacial.

ART. 11.- EL ARQUITECTO Y LA SOCIEDAD

a) El Arquitecto, como miembro responsable y dinamico de la sociedad, pondra sus
conocimientos al servicio del progreso y bienestar social en general v,
particularmente, de la comunidad en la que actia. En el ejercicio de su profesion
antepondra siempre el bien comun a los intereses particulares y prestara sus servicios
de ayuda y orientacion como colaboracion a la comunidad.

b) EI Arquitecto ejercera su profesion con sujecion a las Leyes y Ordenanzas que
regulan el Ejercicio de la Arquitectura. Cuando exista vacio legal, se atendera a las

normas de Etica y a los principios de un sano criterio profesional.

ART. 13.- RESPONSABILIDAD PROFESIONAL

La responsabilidad del profesional de la Arquitectura en el cumplimiento de sus
obligaciones, cubre no sélo las contractualmente establecidas, sino las que moral y
legalmente son inherentes al eficiente ejercicio profesional; consecuentemente, sin
perjuicio de las acciones civiles o penales que puedan ejercitarse, respondera ante el

Tribunal de Honor por sus incumplimientos (pp. 4-5).
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Capitulo 111 Marco Metodologico

El marco metodoldgico es la estructura sistematica para la recoleccion, ordenamiento,
andlisis y verificacion de la informacion que permita interpretar los estudios en funcion al
problema planteado. Basandose en los distintos métodos, enfoques y técnicas que se
determinen para la elaboracién de la investigacion, en otras palabras, este apartado trata de

describir el “como” se lo va realizar (Azuero,2018).

Disefio de la Investigacion

Figura 9

Diagrama de la metodologia que se aplicara

( Metodologia

Y

— Disefio de investigacion no Experimetal -< ™
Y
Fase
Investigacion Descriptiva >— 1
Y
Investigacion Bibliografica -+ v,
Y

\i

Enfoque Cuantitativo y Cualitativo

Fase

Y v Y 2

Ficha de
Observacion

Y

Encuesta Entrevista

Analisis de Datos

Fase
Y 3

Elaboracion de
Mapas Tematicos

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Dado que el estudio sera analizar el impacto urbano que genera el actual mercado en
la ciudad de Chone, se decidio a utilizar un disefio no experimental que se lo aplicara de
manera transversal, por motivo de que el tema de investigacion tiene un soporte tedrico
suficiente y por consiguiente se procedera a realizar una investigacion de tipo descriptiva.
Ademas, se aplicard también la investigacion bibliografica para conocer a detalle los
problemas urbanos existen en el sector donde esta asentado el Mercado Municipal de Chone.

Para el desarrollo del trabajo se ha divido en 3 fases la metodologia.

Fase 1

En esta fase se desea conocer la problematica y tener un acercamiento en el sector de
estudio, es por eso que se escogio el disefio de investigacién no experimental porque se
pretende realizar un anélisis en el entorno donde estd ubicado el Mercado Municipal,
mediante la observacién y asi identificar y describir los diferentes impactos urbanos que este
pueda presentar, ademas, de conocer la incidencia que tienen en el sector. Esto sera de gran
ayuda para poder plantear las variables que seran importantes para la construccion de los

instrumentos de recoleccién de datos.

Conjuntamente, se utilizard la investigacion bibliografica de datos sobre temas
relacionados, noticias, textos, conceptos de diferentes autores u ordenanzas municipales que
seran un gran aporte importante para la elaboracion del tema y poder sustentar la informacion

que se obtuvo en la investigacion anterior.

Fase 2

La fase 2 estard conformada por la recoleccion de datos u opiniones para eso
utilizaremos los enfoques cuantitativo y cualitativo que los determinaremos mediante
instrumentos de investigacion como los son las entrevistas y las encuestas. Para ello se

propone efectuar encuestas virtuales a las personas de la ciudad de Chone. Esto nos ayudara a
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encontrar respuestas de las preguntas planteadas que han surgido durante el trabajo de

investigacion, a mas de cumplir con las expectativas de cada objetivo planteado.

También se elaboraran entrevistas a profesionales puesto que conocer las opiniones de

estas personas es fundamental para llegar a entender de mejor manera el problema planteado.

Ademas, se realizaran fichas de observacion para identificar el tipo de comercio

informal que existe en el sector y su ubicacion.

Esta fase serd de gran ayuda para medir el impacto urbano que genera el Mercado
Municipal de la ciudad de Chone, tales como definir el tipo de contaminacion que pueden
afectar al lugar, comprender sobre la congestion urbana que existen el sector, ademas de
indagar sobre la inseguridad del sector. Se puede concluir que este proceso es muy
importante ya que nos ayudara a corroborar la informacién obtenida en la fase 1 con datos,

estadistas reales en base a la opinion de las personas.

Fase 3

La ultima fase consiste en analizar y asimilar la informacién obtenida en las encuestas
mediante una representacion visual de datos o graficos estadisticos que se los elaborara en el

Software Microsoft Excel y asi realizar comparaciones de las opiniones de las personas.

También se pretende realizar mapas tematicos que reflejen estos datos para que

tengan una mayor compresion.

De acuerdo con Hernandez et al. (2014) que definen “el disefio no experimental como
la que se realiza sin manipular deliberadamente las variables lo que se hace en este tipo de
investigacion es observar los fendmenos tal y como se dan en un contexto natural para

después analizarlos” (p. 152).
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Ademas, Sampieri (citado en Mario, 2010) donde explica que el disefio no
experimental se divide en dos el disefio Transversal que es donde se recolectan datos en un
solo momento y su proposito es describir las variables y la incidencia de interrelacion que
tienen en un momento dado, y el disefio Longitudinal este se lo realiza mediante la
recoleccion de datos a traves del tiempo en puntos o periodos para hacer calculos respecto al

cambio, sus determinaciones y sus consecuencias.

A continuacion, Fidias (2006) aporta una definicidn sobre investigacion descriptiva:

La investigacion descriptiva consiste en la caracterizacion de un hecho, fenémeno,
individuo o grupo, con el fin de establecer su estructura o comportamiento. Los
resultados de este tipo de investigacion se ubican en un nivel intermedio en cuanto a

la profundidad de los conocimientos se refiere (p. 24).

Esta investigacion tiene como finalidad el describir el “que de un problema” sin
revelar el “;por qué ocurre?” en otras palabras se tratara de explicar el problema de un

segmento demografico sin la necesidad de centrarse en las razones del porque sucede.

Indagando en el sitio web de Investigacién Bibliografica: Definicion, Tipos, Técnicas
donde segun Baena (1985, citada en Matos, s.f.), que define la Investigacion Bibliografica, se
obtuvo que “La investigacion documental es una técnica que consiste en la seleccion y
recopilacion de informacion por medio de la lectura, critica de documentos y materiales
bibliograficos, de bibliotecas, hemerotecas y centros de documentacion e informacion”
(parr.4).

Es importante conocer acerca de estos términos ya que el disefio de la investigacion
nos ayuda a comprender y responder preguntas sobre el tema tratado y desglosar las

estrategias basicas que el investigador adopta para generar informacidn exacta e interpretable.


https://www.lifeder.com/investigacion-documental/
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Enfoque de la Investigacion

La presente investigacion sera disefiada bajo el planteamiento metodoldgico del
enfoque cuantitativo y cualitativo, puesto a que éstos son los que mejor se acomoda a las
caracteristicas y necesidades que se llevaran a cabo en la investigacion.

Investigando un articulo en la pégina Portafolio Académico publicado por Faccdti
(2016) acerca sobre El enfoque cuantitativo y cualitativo, en donde cita a
Hernandez Sampieri que definid esto:

Cuando hablamos de una investigacion cuantitativa damos por aludido al &mbito

estadistico, es en esto en lo que se fundamenta dicho enfoque, en analizar una realidad

objetiva a partir de mediciones numéricas y analisis estadisticos para determinar
predicciones o patrones de comportamiento del fenémeno o problema planteado. Este
enfoque utiliza la recoleccion de datos para comprobar hipotesis, que es importante
sefialar, se han planteado con antelacion al proceso metodoldgico; con un enfoque
cuantitativo se plantea un problema y preguntas concretas de lo cual se derivan las
hipotesis...Al término de la investigacion se debe lograr una generalizacion de
resultados, predicciones, control de fendmenos y la posibilidad de elaborar réplicas

con dicha investigacion (parr. 2).

Se escogiO este enfoque cuantitativo porque maneja la recoleccion y el analisis de
datos para responder a las preguntas de investigacién y probar hipdtesis determinadas
anteriormente, confiando en la medicion numérica, el conteo y cominmente el uso de

estadistica para establecer con precision modelos de conducta en una poblacion.

Por otra parte, también tenemos el enfoque cualitativo que Balet y Canive (2017) lo
definen como “El método de investigacion cualitativa es la recogida de informacion basada
en la observacion de comportamientos naturales, discursos, respuestas abiertas para la

posterior interpretacion de significados” (parr. 6).
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Poblacion y Muestra

Segun Tamayo (2012, citado en Moreno, 2013) explico qué:
Que la poblacién es la totalidad de un fendmeno de estudio, incluye la totalidad de
unidades de andlisis que integran dicho fendmeno y que debe cuantificarse para un
determinado estudio integrando un conjunto N de entidades que participan de una
determinada caracteristica, y se le denomina la poblacion por constituir la totalidad
del fenébmeno adscrito a una investigacion (parr. 1).
De acuerdo con la investigacion la poblacion o universo de estudio de este caso se
considerara tomando en cuenta el casco urbano de la ciudad de Chone que en el ultimo censo
realizado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censo (INEC 2010) dio a conocer que

cuenta con 52.810 habitante en la parte urbana.

Figura 10

Poblacion por area, superficie y densidad poblacional

Superficie Densidad
UBICACION Urbano Rural | Poblacién (km2) Poblacional
CHONE 52.810 22.096 73.681 829,21 88.9
PARROQUIA
RICAURTE - 7.920 7.920 361,71 21,9
CANTON CHONE 52.810 73681 | 126.491 3.037,10 41,6
PROVINCIA | MANABI | 772.355 | 597.425 |1.369.780| 18.939,60 72,3

Nota: Tabla del nimero de poblacion de la parroquia Chone. Tomada del Proyecto Il Fase
Estudio de Impacto Ambiental Capitulo Il Linea Base — Medio Socioeconémico. Elaborado

por ESPE INNOVATIVA E. (2010).

https://maemanabi.files.wordpress.com/2016/11/componente-socioeconomico.pdf

La poblacion que vamos a analizar es de 52.810 y para conocer la muestra se utilizara

la siguiente formula.


https://maemanabi.files.wordpress.com/2016/11/componente-socioeconomico.pdf
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kz*p*q*w
[e?(w—D]+k?*xpxq

Figura 11

Simbologia de la férmula para obtener la muestra

SIMBOLOGIA
n Tamaiio de la muestra ?
k Nivel de confiabilidad 90% 1.65
D Variabilidad positiva % 0.5
q Variabilidad negativa % 0.5
W Tamano de la poblacion 52.810
e Precision o error 0.1

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).

1.652 % 0.5 * 0.5 * 52.810
[0.12(52.810 — 1)] + 1.652 * 0.5 = 0.5

n = 68 Encuestas

Una vez obtenida la muestra lo que se pretende, es realizar las encuestas a las
personas que viven en el sector donde esta ubicado el Mercado para responder y comprobar
ciertas dudas planteadas anteriormente, también se procedera a realizar encuestas a personas
que viven en otros sectores para analizar la opinion que tengan con respecto a estas dudas,

cabe recalcar que esto se lo realizara de manera virtual.

Técnicas e instrumentos de Recoleccion de Datos

Este apartado serd de gran ayuda porque nos permitird desarrollar las técnicas e
instrumentos para poder cumplir con los objetivos que se han planteado desde un inicio de la
investigacion, para ello se ha elaborado un esquema de como se empleara cada instrumento a

los diferentes objetivos, vea la figura 12.
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Figura 12

Esquema de técnicas e instrumentos para la elaboracion de los objetivos

Técnicas e instrumentos de Recoleccién de Datos

Ficha de
observacidn por
método de conleo

A
Y

Objetivo 2

Investigacion
Bibliografica A

f 3

Analizar el impacto urbano
_ ) _ _ que presenta el actual . > _ o
. Objetivo 1 - - Mercado Mumcip&ﬂ de - ————— Objetivo 3 -t - Encuestas
Chone
A
i
\
Ficha de
Observacion Objetive 4
Observacion Directa .
] Investigacién
mediante la matriz Bibliografica
de Leopold ibliografic

Nota: Elaborada por los autores de este andlisis de caso, (2020).

Como ya se menciono antes en la investigacion se han planteado 4 objetivos que nos
permitiran analizar el impacto urbano que presenta el actual Mercado Municipal de Chone.
Como primero objetivo tenemos sobre identificar los usos de suelo y los tipos de comercio
informal que existen en el sector, para ello se utilizara la investigacion bibliografica o
documental porque necesitaremos obtener el mapa de uso de suelo que nos podra facilitar el
GADM Chone, agregado a esto se elaborara otro mapa de uso de suelo en base al criterio
obtenido en la visita in situ para realizar una comparacion y analizar si se esta respetando el

uso de suelo que brinda la municipalidad.

Ademas, se utilizara una ficha de observacion para identificar los diferentes tipos de

comercios que existen en el sector ya sea el comercio fijo, semifijo y ambulante informacion
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que fue obtenida en el Reglamento De Comercio Fijo, Semifijo Y Ambulante Del Municipio
De Tlaxco, Anénimo (2016), y también se pretende conocer el espacio en que este se
encuentra asentado como la acera, soportal o local. Para realizar el analisis se elaborara un
mapa delimitando el area donde existen los comercios informales y se los colocara un cédigo
y sub cddigos a las manzanas para llevar un orden y a su vez que sea mas facil la

investigacion.

El segundo objetivo se enfoca en indagar sobre la aglomeracion vehicular y peatonal
del sector se utilizard la Metodologia para el nivel de servicio vehicular. Analizando el

Trabajo Préactico Del Examen Complexivo de Palomeque (2015) se conoce que:

La metodologia bésica para el estudio de trafico vehicular se basa en la medicion, que
es principalmente realizar un conteo o aforo vehicular en el tramo de la via a estudiar,
existen tres métodos de conteo vehicular que son manuales, automaticos y de origen y
destino. Para el presente trabajo utilizamos el método manual que segin MOP2003
“los métodos manuales son irremplazables por proporcionarnos informacion sobre la
composicion del trafico y los giros en intersecciones de las que mucho depende el

disefio geométrico de la via”

Para cumplir con este, se utilizara una ficha de observacion que estara fundamentada
bajo el método de conteo que se lo llevara a cabo planteando tres horas picos que seran de
7h00 a 8h00; 11h00 a 12h00 y 15h00 a 16h00, las mismas que se analizaran en un intervalo
de 15 minutos cada una. También se utilizaran los niveles de servicios permitiendo conocer
de manera cualitativa las condiciones de operacién del flujo vehicular y peatonal. Ademas,
esta ficha permitira conocer datos del sector como las dimensiones de las vias y aceras las

mismas que son fundamentales para determinar el nivel de servicio.
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Para determinar el nivel de servicio vehicular y peatonal se deberd conocer la
velocidad en que recorre un vehiculo o peatdon por un tramo o segmento, es por esto que se

considera la distancia y el tiempo y para ello utilizaremos la siguiente formula.

d
V==
t
Para la elaboracion de esta ficha se tomd como referencia el trabajo de Villalobos
(2014) que explica sobre EI Comercio Informal En El Espacio Publico De La Zona De

Comercio Intensivo De Huancayo.

El tercer objetivo se realizara utilizando la técnica de la encuesta con el fin de conocer
el criterio de las personas sobre el tema de la inseguridad que puede existir actualmente,
segun Kuechler (1998, citado en Monti, 2013) explico sobre la encuesta que “Es un método
cientifico de recoleccion de datos, a través de la utilizacion de cuestionarios estandarizados,
administrados por entrevistadores especialmente entrenados o distribuidos para su
autoadministracion a una muestra”. para ello se ha planteado 4 variables importantes. La
primera variable trata del actual virus Covid-19 que por estudios realizados por la OMS es
muy infeccioso que se propaga de manera rapida en aglomeracion de personas. La segunda
variable se enfoca en la inseguridad por los movimientos sismicos que estan ocurriendo
eventualmente produciendo temor a la comunidad cercana puesto que no existe un espacio
amplio o un punto de encuentro donde puedan estar seguros. La tercera y cuarta variable
tratan sobre los accidentes y los robos que ocurren en el sector producto de la congestion
urbana. La base que se tomo para realizar esta encuesta fue del trabajo de Montenegro (2019)
que trata sobre Conservacion Integral En El Centro Histérico De Quito, Barrio San Roque,

1980-2017.

Para la elaboracion del cuarto objetivo que trata sobre evaluar los tipos de

contaminacion existentes en el lugar de estudio para ello se empleara como instrumento la
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matriz de Leopold la misma que es utilizada para la evaluacion de impactos ambientales,
ademas de ser el primer método que se utiliz6 en 1971 para realizar este tipo de trabajos. El
formato de la matriz se conforma por un cuadro de doble entrada de relacion causa-efecto. Lo
que se debe hacer es definir los componentes que en este caso son los tipos de contaminacion
y las acciones las mismas que pueden influir de manera positiva o negativa a estos
componentes (Gomez, 2019).

Se planted tres tipos de contaminacion puesto que son las que existen en el sector de
estudio. Contaminacion visual, acustica y ambiental. Para especificar los elementos que esta
compuesto la contaminacion acustica se tom6 como base el estudio de Méndez (2013) que se
enfoca concretamente en la contaminacion visual que existen en los espacios publicos de
Venezuela. Por otro lado, investigando el proyecto de Salazar (2012) se pudo definir los
factores que se pueden encontrar en una contaminacion acustica, informacion que se tomd
como referencia para la elaboracion del instrumento de recoleccion de datos. Y por ultimo
para identificar los componentes de una contaminacion ambiental se analizé a Chango (2017)
en su trabajo de titulacion que tenia como problematica La Contaminacion Ambiental y sus
Efectos. La informacion obtenida de estas fuentes fue necesario a la hora de estructurar la
ficha que nos permitird cumplir con el ultimo objetivo.

También se utilizara la investigacion bibliografica proporcionada por el departamento
ambiental del GADM Chone para fundamentar con datos asegurados con respecto a la

contaminacion que existe en el sector de estudio.
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Figura 13

Formato de ficha de observacion para identificar el comercio que existe en el Lugar

’%‘ Universidad San Gregorio de Portoviejo g{:—) :

sA NUEIEEEBRIO Carrera de Arquitectura
Responsables de la Ficha | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Analisis del Impacto Urbane gque genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observacion
Datos Generales
Ficha de Observacién para Identificar los Tipos de Comercio Fecha:
Cantién
Parroquia
Direccién
Descripcion
- - . Tipo de Comercio Ubicacién L
Cadigo Actividad Cantidad 7 SF y Acera s Soportal Observacion

F=Fijo; SF= Semi-fijo; A=Ambulante

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 14

Formato de ficha de observacion sobre movilidad urbana

~
Universidad San Gregorio de Portoviejo Carrera de Arquitectura ;f/
e
Responsables de la Ficha | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: ‘ Andlisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de 1a Ciudad de Chone
Ficha de Observacién
Datos Generales
Ficha de Observacién Sobre la Movilidad Urbana Ii‘echa: |
Cantin | Uso de Suelo
Parroquia |Comercial | |Residencial | [Mixto | Educativo |
Direccién | Tramo: | i i
Datos del Sector Otros Datos F= Frutas
én dela Via Total (m) Libre (m) Descipcion Si No P= Pescado
Parada de Bus V= Verdura
6n de la Acera Total (m) Libre (m) Ciclovia O= otros
Parqueaderos para vehiculos g=# de vehiculos; W=Ancho de acera
Peatones # [ (m2) Tramo (m2) | Indice Conflictos de circulacion con Nivel de Servicio Clase IV
| otros usuarios A =41
Datos Especificos B >32-41
Movilidad Vehicular # max de vehiculos cada (15min) C >23-32
Descripcién Intervalo De Tiempo D 218-23
Tipos de Vehiculo 7HOO A 8HOO 11h00 A 12H00 15h00 A 16h00 Formula de Flujo Vehicular (km/h) E >14-18
# Livianos (cada 15 min) [ | | [ | | [ [ | [ | [ F <14
Py V=dit = 5o
# Pesados (cada 15 min) | | | | ] | ] [ | [ | | Niveles de Servicio
A 213
Movilidad Peatonal # max de peatones y comerciantes (15min) B 21.27-1.30
Tipos de Usuarios THOO A 8h00 11h00 A 12H00 1SHOO A 16H00 C >1.22-1.27
# Peatones (cada 15 min) Formula De flujo Peatonal(p/min/m) D Z1.14-1.22
#Comerciante (cada 15 min) E >0.75-1.14
Tipo de Comerciante F P ‘ v (o] F | P ‘ v ‘ () F ‘ P ‘ v ‘ (o) V=dit F <0.75
Foto: Foto: Foto Foto:

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).




Figura 15

Formato de encuesta

,;%Jf,‘ Universidad San Gregorio de Portoviejo ‘/5/
AN CRECSRIO Carrera de Arquitectura e
Responsables de la Encuesta | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Analisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Datos del Encuestado
Genero Masculino | Femenino Edad 18-25 26-40 41-60 60en adelante

Datos de la Investigacion

1. ;Cuanto Creé usted que el Mercado influye en la aglomeracién vehicular y peatonal en el sector asentado?

Alto | [ Medio | | Bajo |
2. ;En qué hora del dia creé usted que ocurre la mayor aglomeracién de personas y vehiculos en el drea del
Mercado?
6h00-8h00 | [ 11000-13000 | | 15h00-17h00 |

3.; Tiene usted dificultad al encontrar un sitio para estacionarse en donde se ubica el Mercado Municipal?

SI | | | NO |

4.;Le gustaria contar con un sitio especifico y seguro para poder estacionar su vehiculo?

SI | | | NO |
5. ;Qué tipo de contaminacion creé usted que se genera entorno al Mercado?
Contaminacion Contaminacién Contaminacién
Acistica Visual Ambiental

6. ;Qué tipo de inseguridad considera usted que existe en el sector donde se ubica el Mercado?

Contagio de

Covid-19 Robo
Accidentes Inundaciones
7. ¢ Usted ha sido victima de algun delito en los tiltimos 6 meses ?
ST | [ N0 ]
8.;Qué tan inseguro considera el sector del Mercado en caso de un sismo?
Alta | | Medio | | Bajo |

9.;Le gustaria contar con un espacio donde se sienta protegido en caso de un sismo en el sector?

SI | | | NO |

10. ; Cree usted que removiendo el Mercado e implementando otra actividad o funcién mejoraria el aspecto
urbano del sector?

ST | | NO |

11.;Qué tipo de actividad le gustaria que se realice en el area que ocupa el mercado sabiendo que ya se esta
construyendo otro Mercado y generar impactos positivos en la zona?

Parque
Recreacional

Parqueadero Plaza

Establecimiento Para los
comerciantes informales Ninguno

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 16

Formato de matriz de Leopold
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Universidad San Gregorio de Portoviejo =
UNIVERSIDAD. . /J
SAN GREG Carrera de Arquitectura o]

v —

Responsables de la Ficha Mariano Andrade y Luis Andrade

TEMA: Aniilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Matriz de Leopold
Datos Generales
Matriz de Leopold Fecha: |
Canton
Parroquia
Direccion
Datos Especificos
Acciones P
inor | pesados | Musa | cimon | “UOSE | pesechos | publktado | Granis | cableado
Componentes P! Letreros Aereo
Gases

g Al

. re i

- Ruido

©

£ Olores

E

T

=2

c

o Paisajistica Visual

()

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).




Figura 17

Formato de entrevista a funcionarios de GAD Municipal de Chone

% Universidad San Gregorio de Portoviejo /?V
TUNIVERSIDAD i ) /
SAN GREGORIO Carrera de Arquitectura it
Responsables de la Entrevista | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Anélisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Datos del Entrevistado
Nombre Genero
Lugar Fecha

Datos de la Investigacion

1. ;{Que profesion o funcién ejerce?

2. ;Cuales son sus experiencias laborales?

3. ; Considera significativo el espacio publico?

4. ;Como cree usted que es la calidad del espacio piblico en el sector del Mercado?

5. (Considera usted que el Mercado crea problemas urbanos como aglomeracion de vehiculos y personas en
el sector?

6. ;Creé usted que existe algin tipo de contaminacién en el sector del Mercado?

7. (Una vez que finalice la construccion del nuevo Mercado que tiene planteado proponer el Gad Municipal
con respecto al Mercado Actual?

8. ¢ Considera aceptable que se aplique otro tipo de actividad o funci6n en el terreno donde se ubica el
Mercado.

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).



Figura 18
Formato de encuesta formato de entrevista a administrador del mercado municipal y un

representante del sector

"?2 Universidad San Gregorio de Portoviejo o
Wy . © /
S Aﬁf“gﬁi‘éa}u o Carrera de Arquitectura :l’
Responsables de la Entrevista ] Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Analisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Datos del Entrevistado
Nombre Genero
Lugar Fecha

Datos de la Investigacion

1. {Que profesién o funcién ejerce?

2. ;Considera significativo el espacio publico?

3. ;Como cree usted que es la calidad del espacio piiblico en el sector del Mercado?

4. ;Considera usted que el Mercado crea problemas urbanos como aglomeracion de vehiculos y personas en
el sector?

5. (Creé usted que existe algin tipo de contaminacion en el sector del Mercado?

6. ;Como considera usted la presencia de los comerciantes informales en la via pablica?

7. (Considera usted que existe Inseguridad en el sector?

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Técnicas de Procesamiento y Analisis de Datos

El recurso que se utilizara para el procesamiento y anélisis de datos serd el estadistico
descriptivo mediante los graficos de barra y los de sectores o circulares. Para lograr estas
tabulaciones se lo elaborard en el software Microsoft Excel y nos permitird realizar

comparaciones y obtener porcentajes de los datos investigados.

Otro método que se utilizara seran los mapas tematicos porque se reflejara de manera
gréfica todos los resultados obtenidos en las encuestas y fichas, permitiendo tener una mejor
compresion y visualizacion de estos datos. Estos mapas se lo elaboraran en software como

ArcGIS, AutoCAD e llustrador.
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Capitulo IV Resultados y Discusion

Este capitulo se enfoca en la exposicion de los resultados obtenidos en el trabajo de
gabinete y de campo, los mismos que nos ayudaran a comprender y cumplir con los objetivos
planteados desde un inicio de la investigacion, para la elaboracion de este capitulo se
utilizaron la revision bibliogréfica, trabajo de campo sustentado bajo fichas de observacion,

métodos de conteo, encuetas, entrevistas y la matriz de Leopold.

Identificar los Usos de Suelo y Comercios Informales en el Sector

Uso de suelo en el Sector

Para identificar los usos de suelo se empled la revisién bibliografica, con la
informacidn proporcionada por el GAD Municipal se pretendia conocer acerca de los usos
permitidos, condicionales y restringidos entre otros, y posterior a este, realizar otro mapa bajo

la observacion directa y contrastar ambas informaciones.
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Figura 19

Ordenanza uso de suelo del canton Chone

ORDENANZA USO DE SUELO DEL CANTON CHONE

SIMBOLOGIA
_ ZONAS

ESCALA GRAFICA

B B

Nota: Mapa de uso de suelo enfatizando la zona 1. Tomada de la Ordenanza Que Aplica El
Plan De Ordenamiento Territorial Del Canton Chone: Determinaciones Para ElI Uso Y
Ocupacion Del Suelo Dentro Del Limite Urbano De La Ciudad De Chone. Elaborado por el
Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Canton Chone [GADM CHONE].

(2018). Modificada por los autores de este analisis de caso (2020).

Usos de suelo asignados a la Zona de Planeamiento Especial Z01 con sus sectores 1y

2, que corresponde al Centro Historico.

Usos principales:

Equipamiento de Servicios Publicos y Especial: Edificios administrativos de gestion y

servicios publicos, seguridad, bomberos, policia, hoteles, centro de convenciones,

parques, areas verdes.
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Vivienda de alta y mediana densidad.

Comercio Vecinal y Zonal:

Tiendas de barrio, carnicerias, farmacias, licorerias, bazares, papelerias, salones de
belleza, peluquerias, lavanderias, sastrerias, tintorerias, zapaterias, joyerias, relojerias,
mercados, centros comerciales, almacenes de comestibles, funerarias, salas de
velacion, almacenes articulos para el hogar, imprentas, oficinas profesionales, hoteles,
restaurantes, agencias bancarias, agencias de viajes, financieras, micros mercados,

bares, bodegas de abastos, ferreterias, materiales eléctricos, vidriarias y pinturas.

Usos Compatibles:

Equipamiento Zonal y Especial: Centros de educacién preescolar, escolar, media y
educacion especial, centros, sub-centros de salud, clinicas, hospitales, guarderias,
centros de formacion juvenil y familiar, ancianatos, orfanatos, centros culturales,
museos, bibliotecas, galerias de arte, centros religiosos, cementerios, hoteles, centros

de convenciones, parques, teatros, cines, areas verdes.

Usos Prohibidos:

Comercio Restringido: Moteles, prostibulos, similares;

Industria de Alto Impacto: Procesamiento de acidos, aceites, alcoholes, curtiembres,
fundiciones, explosivos, pinturas, productos quimicos inflamables, almacenamiento
de combustibles y pequefia industria contaminante, almacenamiento y depdsito de

materiales (chatarrerias)

Expansion futura: Vivienda de expansion futura, equipamiento zonal de expansion

futura (GADM CHONE, 2018, pp. 17-18).
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Analizando lo citado se puede concluir que el estudio de caso se encuentra en la zona
1 que corresponde al centro histérico, ocupando los dos sectores que se encuentran en la
misma. También da a conocer que el uso del suelo es Multiple, destacando como principal la
densidad alta de vivienda, de igual manera el comercio vecinal y zonal, comercio zonal y los
equipamientos especiales publicos. Asi mismo existen usos compatibles que son las de
vivienda de densidad media y baja, equipamientos zona y equipamientos especiales. Para

conocer como se clasifican cada uno de estos usos de suelo vea la figura 21.

Figura 20

Tabla de usos de suelo permitidos y prohibidos

Vivienda Baja Densidad
VIVIENDA Vivienda Media Densidad
Vivienda Alta Densidad

Comercio Vecinal [CV]
Comercio Zonal [CZ]

8 C
8 C
g P
= P
E COMERCIO 2
E - Comercio Especial [CE] R
E g Comercio Restringido [CR] X
S E Industria de bajo Impacto [Y-1] R
g E INDUSTRIA Industria mediano Impacto [Y-2] R
a E Industria alto Impacto [Y-3] X
~ -3 B Equipamiento Zonal [EZ] C
- = E S EQUIPAMIENTO Equipamiento Especial [EE] C
- ; E g Equipamientos servicio Publico [ESP] P
% E : : EXPANSION FUTURA |EXPANSION FUTURA [EP] X
o a E 2 PROTECCION Proteccion Ambiental y Ecologia [PAE] C
@« - 3 AMBIENTAL Y
; % PATRIMONIAL Proteccién Patrimonial Especial [PPE] P
3 C.0.S PLANTA BAJA % 63
E C.US % 380
. NUMERO DE PISOS 5
:% ALTURA MAXIMA (m) 16.00
‘E PORTAL 2.50
g FRONTAL 0
E LATERAL 0
2 POSTERIOR 3.00
P: USO PRINCIPAL ; C=USO COMPATIBLE :; R=USO CONDICIONADO ; X:USO PROHIBIDO ; N/A=NO
APICA

Nota: Tabla de usos de suelo permitidos y prohibidos segin la zona 1. Tomada de la
Ordenanza Que Aplica ElI Plan De Ordenamiento Territorial Del Cantén Chone:
Determinaciones Para El Uso Y Ocupacion Del Suelo Dentro Del Limite Urbano De La
Ciudad De Chone. Elaborado por el [GADM CHONE]. (2018). Modificada por los autores
de este analisis de caso (2020).

https://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/sg/ordenanzas/2018/02/ORDENANZA USO DE SU

ELO.pdf


https://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/sg/ordenanzas/2018/02/ORDENANZA_USO_DE_SUELO.pdf
https://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/sg/ordenanzas/2018/02/ORDENANZA_USO_DE_SUELO.pdf
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En esta tabla se puede apreciar de manera mas resumida los usos de suelo permitidos
y restringidos de la ciudad de Chone. Se ha modificado dicha tabla para destacar la zona 1
que es la que corresponde al area de estudio. Ademas, en esta tabla manifiestan sobre los usos
condicionales y usos compatibles con respeto comercio, vivienda, industria, etc. También

permite conocer acerca del Cos y el Cus y los retiros y alturas maximas permitidas.

Figura 21

Clasificacion del uso de suelo urbano en la ciudad de Chone

Nota: Tomada de la Ordenanza Que Aplica El Plan De Ordenamiento Territorial Del Cantén
Chone: Determinaciones Para EI Uso Y Ocupacién Del Suelo Dentro Del Limite Urbano De
La Ciudad De Chone. Elaborado por el [GADM CHONE]. (2018). Modificada por los
autores de este analisis de caso (2020).

https://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/sg/ordenanzas/2018/02/ORDENANZA USO DE SU

ELO.pdf


https://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/sg/ordenanzas/2018/02/ORDENANZA_USO_DE_SUELO.pdf
https://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/sg/ordenanzas/2018/02/ORDENANZA_USO_DE_SUELO.pdf
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Figura 22

Catastro de uso de suelo del sector del mercado

DE FORTOVINIO

Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, Software ArcGIS, modificada en

Adobe llustrador (2020).

En el diagnostico realizado en la visita a campo y contrastando con la ordenanza de
uso de suelo se determin6 que en este sector se respeta el uso de suelo, puesto que no existe
una actividad que este prohibida realizarse. Se puede ver como en el sector prevalece la
actividad mixta (comercial y residencial), ademas, en el sector de estudio cuento con dos
equipamientos de salud. A lo que se refiere con industrial esto hace alusion a los talleres de
moto que se encuentran en la calle Vargas Torres. Es importante mencionar que con este

mapa se verifica la escaza existencia de areas verdes en el sector.
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Identificar los Comercios Informales en el Sector

De igual manera corresponde al objetivo uno, para su desarrollo se realizé un trabajo
de campo bajo una ficha de observacion que nos permita conocer sobre los tipos de
comercios informales que existen en el sector, donde se encuentran asentado ya sea en aceras,
soportales o locales y que actividad comercial es la que mas se realiza en las manzanas

estudiadas.

Figura 23

Tipos de comercio informal

EFUO
u SEMIFLIO
= AMBULANTE

Nota: Andlisis visual de datos de los tipos de comercio informal existentes en el sector,

Elaborada por los autores de este andlisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Este grafico confirma lo que se venia observando de manera directa desde el inicio de
la investigacion, porgue con los datos obtenidos en el trabajo de campo se pudo identificar
que los tipos de comercios que existen en el sector son tres el fijo, semi fijo y ambulante y de
estos tres el que mas prevalece es el semi fijo ocupando gran cantidad de espacio en torno al

mercado.

Figura 24

Ubicacion de los comercios informales
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B ACERA
 SOPORTAL

Nota: Analisis visual de datos de la ubicacion de los comercios informales existentes en el

sector, Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Como ya se menciono antes el comercio informal semi fijo es el que méas predomina
en el sector, es fundamental también conocer sobre donde este encuentra asentado. Como se
puede apreciar en el grafico el 68% de los comerciantes informales se ubican en las aceras ya
sea en unos puestos, carritos o como en algunos casos visto en el piso. Sin embargo, también
se pudo apreciar que existen comercios que se encuentran en los soportales que representa un

32 %; ambos influyen de manera negativa en la movilidad urbana del sector.

Segun la ordenanza municipal del Cantén Chone Sustitutiva que reglamenta el uso del
espacio y via publica publicada por el GADM CHONE, (2013) en el articulo 9 titulado es
obligacion de todas las personas naturales o juridicas, no obstruir la via pablica, da a conocer
que en caso de que las personas naturales se encuentren ejerciendo un negocio informal o
distribucion de articulos y este se encuentre obstruyendo la via publica seran sancionados con
la retencion y el decomiso de la mercancia. Sin embargo, a pesar de estar vigente desde el

2013 esta ordenanza no es cumplida de parte de las personas como del municipio.

Figura 25

Actividades por manzanas
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VENTA DE PULSERAS
BETUNEROS
PUESTOS DE ROPA
RELOJERIA
CERRAJERIA
PRODUCTOS VARIOS
COMIDARAPIDA
VENTA DE PESCADO

VERDURAS Y FRUTAS

Nota: Analisis visual de datos de las actividades por manzanas realizadas en el sector,

Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

De estos comercios informales se pudo identificar que las actividades que mas se
realizan en el sector son la venta de verduras y frutas, este se lo puede encontrar en los tres
tipos de comercio informal (fijo, semi fijo y ambulante) y en la mayoria de las manzanas

estudiadas en el sector.

Para facilitar el desarrollo de la investigacién de campo se plane6 nombrar cada
manzana con un c6digo y a su vez estas manzanas con un sub codigo para asi determinar la
ubicacion de cada uno de estos comercios. También mediante una simbologia se puede
conocer si en la manzana estudiada el comercio informal se asienta en aceras, soportales o

locales.

Figura 26

Catastro de la ubicacion de los comercios informales
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Nota: Catastro de la Ubicacién de los comercios informales entorno al Mercado, Elaborada
por los autores de este andlisis de caso, Software ArcGIS, modificada en Adobe Ilustrador,

(2020).

En lo que respecta a la ubicacion de los comercios informales en el sector de estudio
se han identificado que las manzanas méas concurrentes con estas actividades, son las E, C y
F, destacando en su mayoria las ventas de frutas y verduras, venta de accesorios de artefactos

electrométricos pequefios, puestos de comida rapida entre otras.

Resultados de la Movilidad Vehicular y Peatonal

A continuacion, se mostrara los resultados obtenidos de la ficha de observacion bajo
el método de conteo o aforo vehicular. Datos que son importantes para cumplir con el
objetivo nimero dos. Como ya se explicd en el capitulo Il la manera de desarrollar es
realizando el conteo de vehiculos livianos (autos, motos, bicicletas, triciclos) y peatones
dentro de una hora en intervalos de 15 minutos, esto se lo realizo en 3 horarios diferentes del
dia los mismos que son conocidos como las horas pico, permitiendo determinar el nivel de

servicio del tramo estudiado.
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Se han desarrollado mapas en donde se puede observar en que calle fue realizado el
analisis, en el mismo se puede apreciar como se ilustra con una barra de colores en el tramo
estudiado donde existe la mayor congestion urbana, siendo amarillo el tramo en donde

comienza a congestionarse la movilidad y rojo indica una congestion mas compleja.

Movilidad de la Calle VVargas Torres 24/07/2020

Figura 27

Diagnéstico de la calle Vargas Torres
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Nota: Andlisis de movilidad Calle Vargas Torres, Elaborada por los autores de este anélisis

de caso, Software ArcGIS, modificada en Adobe llustrador, (2020).

En lo que concierne la calle VVargas Torres se observo que donde comienza la franja
amarilla es cuando se puede presenciar el inicio de la congestiéon urbana y a lo que se va
avanzando llega a un punto de riesgo alto (rojo) por la congestion de vehiculos de todo tipo
producto de las intersecciones de calles en el area del mercado. Cabe sefialar que la calle
Vargas Torres es una via conectora con dos avenidas importantes las mismas que funcionan
para el ingreso y salida de la ciudad de Chone, sin embargo, el ancho efectivo que tiene esta
es de 8.00 ademas a diferencia de las otras estudiadas esta en una via en doble sentido lo que

dificulta la movilidad. Por otra parte, el ancho de las aceras es de 1.50 metros, pero en ciertas
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partes son ocupadas por los comerciantes dejandolo en un ancho de 1.30 metros. En esta calle

si existe una para de bus.

Figura 28

Aforo de movilidad vehicular calle Vargas Torres en horas picos
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Nota: Analisis visual de datos del aforo vehicular en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

En el analisis realizado en la calle Vargas Torres se confirmé que el mayor aforo
vehicular existié en el horario de 11h00 a 12h00, se puede apreciar en el conteo realizado en
intervalos de 15 minutos la cantidad de vehiculos van en aumento, por otro lado, en horas de
la tarde es cuando el aforo vehicular van en descenso, cabe mencionar que este analisis fue

desarrollado en un tramo de 290 metros.

Para determinar el nivel de estudio se debe considerar el tramo que se va a analizar
que en este caso es 290 metros y ademas el tiempo en que el vehiculo se demora en recorrer
esa distancia, luego de tomar el tiempo en varios vehiculos para realizar un promedio nos dio

un valor de 1.2 minutos (72 Sg).

d_290m _ lkm _36005g . .
t = 7289 C1000m . 1 4Skm/

Nivel de servicio E
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Figura 29

Aforo de movilidad peatonal calle Vargas Torres en horas picos
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Nota: Analisis visual de datos del aforo peatonal en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

En cuanto a la movilidad peatonal se puede notar una excesiva concurrencia de
personas la mismas que ocurren de igual manera en el horario de 11h00 a 12h00 pero a
diferencia de la movilidad vehicular el horario donde existi6 menos el aforo peatonal fue en

el horario de la mafiana de 7h00 a 8h00.

Para determinar el nivel de servicio se utiliza la misma ecuacion donde se toman los
valores del tramo (290 metros) y el tiempo en que se demora en recorrer dicho tramo que en
este caso es 4 minutos (240 Sg), para llegar a este valor se realiz6 un promedio del tiempo en

que varias personas se demoraron en recorrer esa distancia.

d 290m

t 240Sg

=1.21m/s

Nivel de servicio 0 D
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Movilidad de la Calle Alejo Lascano 29/07/2020

Figura 30

Diagndstico de la calle Alejo Lascano
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Nota: Analisis de movilidad Calle Alejo Lascano, Elaborada por los autores de este anlisis

de caso, Software ArcGIS, modificada en Adobe llustrador, (2020).

En lo que corresponde a la calle Alejo Lascano de igual manera se comienza a notar la
congestion urbana en la franja amarilla, la misma que va en aumento llegando al mercado,
esto sucede por la existencia de vehiculos livianos como triciclos, motos, bicicletas y
automoviles. Aun asi, cabe mencionar que en esta calle cuenta con dimensiones superiores a
la VVargas Torres teniendo un ancho de 12 metros, en cuanto a aceras se mantiene las mismas

dimensiones. Esta calle si cuenta con una para de bus.
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Figura 31

Aforo de movilidad vehicular calle Alejo Lascano en horas picos
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Nota: Analisis visual de datos del aforo vehicular en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

En el conteo vehicular realizado el 29 de julio se puede observar un descenso en
comparacion con el conteo anterior, esto se debe porque en Chone se volvieron realizar los
controles por motivo de la pandemia ya que se habia notado que las personas no estaban
respetando el reglamento de placa y digito, sin embargo, se sigo constatando que el mayor

aumento vehicular existe en el horario de 11h00 a 12h00.

El tramo a estudiar tendra la misma distancia (290 metros) y el tiempo en que se toma

el vehicula en transitarlo es 57 segundos.

d _290m _ 1lkm _ 3600Sg
t 57Sg 1000m  1h

= 18.00 km/h;

Nivel de servicio 0 D
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Figura 32

Aforo de movilidad peatonal calle Alejo Lascano en horas picos
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Nota: Andlisis visual de datos del aforo peatonal en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Segun el andlisis de movilidad peatonal se obtuvo que, de igual manera existio un

descenso en el nimero de peatones y que el mayor aforo es en el horario de 11h00 a 12h00.

Para determinar el nivel de servicio se utilizd la distancia de 290 metros y el tiempo

en recorrer esa distancia es de 235 segundos.

d_290m

~t  235Sg

=1.23m/s

Nivel de serviciod C
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Movilidad de la Calle Ignacio Andrade 30/07/2020

Figura 33

Diagndstico de la calle Ignacio Andrade
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Nota: Andlisis de movilidad Calle Ignacio Andrade, Elaborada por los autores de este analisis

de caso, Software ArcGIS, modificada en Adobe llustrador, (2020).

En lo que corresponde a la via segundaria Ignacio Andrade se pudo apreciar que la
congestion urbana es producida porque los vehiculos livianos, esta calle se la puede
denominar como comercial porque es aqui donde los vehiculos se estacionan para realizar sus
actividades comerciales, ademas de contar con la existencia de los comerciales informales
que estan asentados en las aceras. Las dimensiones de las aceras tienen un total de 1.50
metros sin embargo su ancho libre es de 1.30 metros y las dimensiones de la via es de 10.00

metros, en esta calle no existe para de bus.
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Figura 34

Aforo de movilidad vehicular calle Ignacio Andrade en horas picos
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Nota: Analisis visual de datos del aforo vehicular en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Analizando el comportamiento de esta calle se puede considerar que de las cuatro que
rodea al Mercado es la menos transitada por lo general en dicho paso se encuentran
estacionados los taxis comerciantes. El nimero mayor de vehiculos encontrado fue asi mismo
en el horario de 11h00 a 12h00, a diferencia del horario de 7h00 a 8h00 que es donde se

encontré menos cantidad de vehiculos.

Para determinar el nivel de servicio se utiliz6 como tramo una distancia de 150 metros

puesto que esta via es la mas pequefia y en tiempo se utilizé 32 segundos

_d_150m _ lkm _3600S¢ _ . .
=t T 3259 C1000m - 1n - L/00km/

Nivel de servicio 0 E
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Figura 35

Aforo de movilidad peatonal calle Ignacio Andrade en horas picos
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Nota: Analisis visual de datos del aforo peatonal en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

En cuanto a la movilidad peatonal la afluencia de personas a esta calle se debe por la
actividad comercial proveniente del Mercado que se encuentra ubicada en las aceras,
interrumpiendo la circulacion de las personas produciendo una congestion peatonal, al igual
que los otros andlisis se nota que el horario de 11h00 a 12h00 es cuando existe la mayor

aglomeracion de personas.

El nivel de servicio se lo desarrollo con la distancia mencionada antes (150m) y el tiempo en

que recorren este tramo es de 2 minutos (120 segundos)

d_150m

t 120Sg

= 1.25m/s

Nivel de serviciod C
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Movilidad de la Calle Washington 30/07/2020

Figura 36

Diagndstico de la calle Washington
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Nota: Analisis de movilidad Calle Washington, Elaborada por los autores de este analisis de

caso, Software ArcGIS, modificada en Adobe llustrador, (2020)

En cuanto a la via Washington se logré apreciar que la congestion urbana en parte es
producida porque esta conecta con otros partes del centro de la ciudad es por eso que se
puede apreciar en mayor escala la presencia de vehiculos y personas, aqui también se puede
notar la presencia de los comercios informales que se encuentran ocupando la acera. Es
importante mencionar que las dimensiones de la via son de 10 metros y el ancho de las aceras

es de 1.50 metros, pero libre solo tiene 1.30 metros, ademas, si cuenta con una para de bus.
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Figura 37

Aforo de movilidad vehicular calle Washington en horas picos
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Nota: Analisis visual de datos del aforo vehicular en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Con respecto a la movilidad vehicular en la calle Washington la encontramos en las
mismas condiciones que la calle Ignacio Andrade ya que en esta calle se estacionan los taxis
y existe comercio informal en las aceras, la diferencia es que esta calle es méas transitada. De
igual manera se observé que en el horario de 11h00 a 12h00 es cuando mas afluencia de

vehiculos existe.

El estudio de esta via se lo realizo en un tramo de 250 metros el mismo que se toma

un promedio de 55 segundos en recorrer dicha distancia.

_d_250m _ lkm _3600S¢ . .
=t T 585y 1000m - 1n - [600km/

Nivel de servicio 0 E
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Figura 38

Aforo de movilidad peatonal calle Washington en horas picos
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Nota: Andlisis visual de datos del aforo peatonal en el sector, Elaborada por los autores de

este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

La movilidad peatonal se ve afectada por el comercio que proviene del mercado, ya
que estos se encuentran asentado en las aceras interrumpiendo la circulacion de las personas,
el horario donde existe mas aglomeracion de personas es a partir de las 11h00 a 12h00, como

se ha mencionado antes.

De igual manera que en el estudio vehicular se tomé una distancia de 250 metros y el
tiempo en que los peatones se demoran en recorrerlo es de 215 segundos. Cabe mencionar
que todos estos tiempos se los ha realizado bajo un promedio del tiempo que se toman varias

personas o vehiculas en recorrer dicho tramo.

d_250m

~t 215Sg

=1.16m/s

Nivel de servicio 0 D
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Analisis general

Analizando la movilidad vehicular en el sector se aprecié una gran afluencia de
vehiculos livianos y pesados haciendo que esta movilidad sea compleja, ademas se confirmé
que esta infraestructura no es inclusiva puesto que no cuenta con su debido espacio seguro
para la circulacién de las bicicletas, también se evidencio que la velocidad maxima en la que
los vehiculos pueden transitar es de 20 km/h. Cabe destacar que las vias analizadas cuentan
con distintas dimensiones siendo la calle Alejo Lascano que mide 12 metros la mas amplia.
Por otra parte, las paradas de bus solo las podemos encontrar en las calles Vargas Torres,

Alejo Lascano y Washington.

También, se pudo conocer que los diferentes tramos estudiados tienen en comun el
horario de 11h00 a 12h00 donde existe mayor afluencia de personas y vehiculos, ademas se
percatd que las aceras tienen el mismo ancho, pero son ocupadas por los comerciantes
informales interrumpiendo la circulacion de los peatones lo que reduce sus dimensiones a

1.30 metros.

Resultados de las Encuestas

Se realiz6 la encuesta porque es pertinente conocer la percepcion que tienen las
personas sobre los temas que se han tratado, contrastando informacion obtenida en el trabajo
in situ con lo que ellos conocen, y por esto se pudo comprobar que coinciden con los aspectos
como la movilidad y la contaminacién. Ademas, fue de gran ayuda para analizar los tipos de

inseguridad que existen en el sector y por lo consiguiente cumplir con el objetivo 3.
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Figura 39
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Nota: Andlisis visual de datos de los géneros de las personas de los encuestados, Elaborada

por los autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

De este analisis se pudo verificar que las personas encuestadas fueron de género
masculino con un 58% Yy en el género femenino de un 42 % dando a conocer que en su

mayoria fueron del género masculino.

Figura 40
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Nota: Analisis visual del rango de edades de las personas encuestadas, Elaborada por los

autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).
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El rango de edades se pudo obtener la informacion que la mayoria de personas
encuestadas es del rango de 26 -40 afios que conforma el 40% seguido del rango de 18-25
que esta constituido por el 35% descendiendo al 15 % tenemos el rango de 41-60 afios y por

altimo con un 10% tenemos el rango de edad de 60 en adelante.

Figura 41
¢ Cuanto creé usted que el mercado influye en la congestion vehicular y peatonal en el sector

asentado?
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Nota: Analisis visual de la congestion vehicular y peatonal en el sector segun la opinién de
las personas encuestadas, Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software

Microsoft Excel, (2020).

Segun los analisis de las encuestas, las personas en su mayoria de un 85% afirman
que la congestién vehicular y peatonal que produce el mercado en el sector es alta, mientras

que un 11 % afirma que influye de manera media y un 4% atestigua que es baja.
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Figura 42
¢En qué hora del dia creé usted que ocurre la mayor afluencia de personas y vehiculos en el

area del mercado?
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Nota: Analisis visual de las horas donde ocurre la mayor afluencia vehicular y peatonal en el
sector segun la opinién de las personas encuestadas, Elaborada por los autores de este andlisis

de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Las estadisticas de los andlisis sobre en qué hora del dia se encuentra mas afluencia
vehicular, los encuestados opinaron en un 71% ocurre entre las horas de 11h00 a 13h00, un
18% afirman entre las 6h00 a 8h00 y un 11% en las 15h00 a 17h00 podemos considerar esta
congestion de vehiculos bajan muy considerablemente por la mocion que a partir de las
15h00 la poblacion se retira del sector por la pandemia del COVID-19 que se vive

actualmente.
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Figura 43
¢ Tiene usted dificultad al encontrar un sitio para estacionarse donde se ubica el mercado

municipal?

Nota: Analisis visual de La dificultad de encontrar un sitio donde estacionar en donde se
ubica el mercado municipal segun la opinion de las personas encuestadas, Elaborada por los

autores de este andlisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Se comprobd que un 87% de las personas encuestadas consideran que, si se les
dificultad encontrar un sitio adecuado en donde poder estacionar en el sector del mercado,

mientras un 13% considera que no es asi.
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Figura 44
¢Le gustaria contar con un sitio especifico y seguro para poder estacionar su vehiculo donde

se ubica el mercado?

Nota: Analisis visual si a la poblacién le gustaria contar con un sitio especifico y seguro para
poder estacionar su vehiculo donde se ubica el mercado segun la opinion de las personas
encuestadas, Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel,

(2020).

Las estadisticas demuestras que un 89% de las personas encuestas si les gustaria
contar con un lugar especifico donde dejar su vehiculo en el sector del mercado mientras un

11% le gustaria que no fuera asi.
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Figura 45

¢ Que tipo de contaminacidn creé usted que se genera entorno al mercado?
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Nota: Analisis visual de qué tipo de contaminacion se genera entorno al mercado segln la
opinion de las personas encuestadas, Elaborada por los autores de este andlisis de caso,

Software Microsoft Excel, (2020).

De las 72 encuestas realizadas, 42 personas han considerado que en el mercado se
genera contaminacion atmosférica, de igual manera 50 afirman que contaminacién visual y

60 personas consideran que predomina en mayoria la contaminacion acustica.
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Figura 46

¢ Que tipo de inseguridad considera usted qué existe en el sector donde se ubica el mercado?

Inundaciones 24
Accidente 22
Robe 36
Contagio de Covid-19 67
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Nota: Andlisis visual de qué tipo de inseguridad considera que existe en el sector del mercado
segun la opinidn de las personas encuestadas, Elaborada por los autores de este analisis de

caso, Software Microsoft Excel, (2020).

De lo 72 encuestado 67 personas consideran que la inseguridad méas alarmante es la
del contagio de Covid-19, 36 sujetos estuvieron de acuerdo que los robos en la zona es otro
motivo de inseguridad, 24 individuos consideran que inundaciones y 22 en accidentes lo cual

nos corrobora que en el sector existe inseguridad.
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Figura 47

¢ Usted ha sido victima de algun delito en los ultimos 6 meses?
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Nota: Andlisis sobre algun delito en el &rea del mercado en los Gltimos 6 meses segun la
opinion de las personas encuestadas, Elaborada por los autores de este andlisis de caso,

Software Microsoft Excel, (2020).

Las estadisticas demuestran que en una mayoria del 60% afirma que no ha sufrido
ningun delito, mientras un 40% afirma que si lo has tenido. Cabe mencionar que aun estando

en pandemia existen estos delitos.
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Figura 48

¢ Qué tan inseguro considera el sector del mercado en caso de un sismo?

H Alto
u Medio

m Bajo

Nota: Analisis que tan inseguro considera el sector del mercado en caso de un sismo segun la
opinion de las personas encuestadas, Elaborada por los autores de este andlisis de caso,

Software Microsoft Excel, (2020).

En su mayoria un 67 % de las encuestas consideran alto la inseguridad mediante un
sismo, un 30% consideran medio y un 3% consideran bajo. Esto ocurre porque en el sector no
existe un lugar amplio o un punto de encuentro donde las personas puedan correr en caso de

un evento como este.
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Figura 49
¢Le gustaria contar con un espacio donde se sienta protegido en caso de un sismo en el

sector?
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Nota: Analisis visual si gustaria contar con un espacio donde se sienta protegido en caso de
un sismo en el sector segun la opinién de las personas encuestadas, Elaborada por los autores

de este andlisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

La informacion en las encuestas demuestra que un 99% si le gustaria tener un espacio
donde se pueda estar seguro por si se presenta en un evento sismico mientras que 1%

considera que no le gustaria con espacio seguro.
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Figura 50

¢, Creé usted que removiendo el mercado e implementando otra actividad o funcion mejoraria

el aspecto urbano del sector?

Nota: Andlisis sensorial con respecto si removiendo el mercado e implementando otra
actividad o funcion mejoraria el aspecto urbano del sector segun la opinién de las personas
encuestadas, Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel,

(2020).

En los datos recopilados en las encuestas, se demuestra que un 93% afirma que si
mejoraria el aspecto urbano removiendo el mercado e implementado otra actividad, mientras

un 7% considera que no.
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Figura 51
¢ Que tipo de actividad le gustaria que se realice en el area que ocupa el mercado sabiendo

que ya se esta construyendo otro Mercado y generar un impacto positivo en la zona?

Ninguno 1

Establecimiento Para los

. . 32
comerciantes informales

Parque Recreacional 21
Plaza 38

Parqueadero 52

Nota: Analisis digital con respecto a que actividad le gustaria a la poblacién que se realice en
el &rea que ocupa el mercado sabiendo que ya se estd construyendo otro mercado, Elaborada

por los autores de este analisis de caso, Software Microsoft Excel, (2020).

Las estadisticas reflejan que 52 personas de 72 creen que se generaria un impacto
positivo proyectando un parqueadero en el terreno en el que esta asentado el mercado, 38
personas consideran una plaza, 32 personas, establecimientos para comerciantes informales,

21 personas piensan en un parque recreacional y 1% que ninguna de las anteriores.

Andlisis general

Analizando el total de las encuestas se puede determinar que, en el aspecto socio
demogréafico la mayoria de los encuestados fueron del genero masculino llegando a ser un
58% y con un 42% el género femenino. En el nivel de edad existié un 40% del rango de 26 a
40 afios, 35% el rango de 18 a 25 afios, con un 15% el rango de 41 a 60 afios y con un 10% el

rango de 60 en adelante.
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En el aspecto de interrelacion de las personas con el sector el 85% de los encuestados
creen que la congestion urbana que existe en el sector es influida por el mercado por la
afluencia de personas y vehiculos y esto ocurre a gran escala en el horario de 11h00 a 13h00,
también se destacO con un 87% que en este sector existe mucha dificultar al momento de
encontrar con un espacio en donde puedan estacionar sus vehicular y poder realizar sus
actividades, por ende el 89% de los encuestados les gustaria tener un sitio seguro en donde

puedan tener su vehiculos sin tener la preocupacion algan riesgo.

En el aspecto ambiental de las 72 personas encuestadas 60 estuvieron de acuerdo que
en el sector existe contaminacion acustica segn opiniones de las personas esto se debe por la
gran cantidad de vehiculos y los ruidos generados por la musica proveniente de algunos
locales comerciales. De igual manera de las 72 personas 50 estuvieron de acuerdo que
también existe contaminacién visual por motivos del tendido eléctrico aéreo, el mal estado en
que se encuentran el mercado y la gran cantidad de letreros. Y por Gltimo de las 72 personas
42 consideran que existe contaminacion atmosférica por motivos de los gases que emiten los

vehiculos de carga pesada, ademas de los desechos que se generan en el sector.

Analizando los tipos de inseguridad que existen en el sector segln la percepcion de
las personas definieron que el contagio del Covid-19 es lo que causa mayor temor por el
mismo motivo de la aglomeracion de personas que existe en este sector imposibilitando
mantener una sana distancia, ademas otra inseguridad es producida por el robo, cabe
mencionar que aun estando en tiempo de pandemia se producen estos. Los encuestados
también consideran que en el sector existe una gran inseguridad en caso de un evento sismico
porque no existe un punto de encuentro o un lugar amplio donde se pueda acudir en caso de
un evento como este es por ello que en su totalidad las personas les gustarian contar con un

espacio como este.
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Por ultimo, el 93 % de los encuestados creen que si el mercado es removido y

posteriormente es implementada otra funcion en el terreno pudiendo ser un parqueadero,

plaza o espacios para los comerciantes informales mejoraria el aspecto urbano en el sector.

Contaminacién en el Sector

Para el cumplimiento del objetivo nimero 4 se ha utilizado la matriz de Leopold,

permitiendo evaluar la contaminacion que existe en el sector para ello, se han ubicado

diferentes puntos en sector los mismos que serdn de gran ayuda para analizar de manera

cualitativa los aspectos como el ruido, olores, gases y en la parte visual.

Contaminacion Del Aire

Para la elaboracion de este mapa se hizo un levantamiento en diferentes puntos del

sector utilizando la matriz ya mencionada, con esos datos obtenidos se expone en donde esta

contaminacion incide a mayor y menor escala, para ello se opto6 por el desarrollo de un mapa

térmico para conocer como estos fendmenos afectan al area estudiada y que se puede tener

una mejor compresion de lo analizado.

A continuacion, se mostraran los datos generales obtenidos en el levantamiento de los

diferentes puntos realizado con la matriz de Leopold.

Figura 52

Datos obtenidos en la matriz de Leopold

Puntos Valor
P1:P4 -3 %
P2:P5 74 "
-82
P3:P6;P7:P8 76

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Aqui se puede analizar como los puntos 3, 6,7 y 8 que son los se encuentran alrededor
del mercado el impacto que genera es alto y afecta de manera negativa en el sector de mismo
modo que la intensidad. Como se puede apreciar los puntos 1, 2,4 y 5 el impacto y la
intensidad va descendiendo, en la figura se puede mostrar como se encuentran implantados

los puntos.

Figura 53

Mapa térmico para identificar la mayor contaminacion de aire

: Mapa
Leyenda 8:;’:}05 ARsltandos cocl blap. Contaminacion del Aire
Contaminacion del Aire |  -Vehiculos (Livianos y Pesados) [
- Bajo Ruido: ‘ e
-Vehiculos (Livianos y Pesados)
[ Medio-Bajo -Misica ’%
Medio Ll )
- = -Ruido Entre Usuarios UNIVERSIDAD
Medio-Alto ores:
- Alto -Vehiculos Pesados SAN GREGQRIO
-Desechos

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software ArcGIS, modificada en

Adobe llustrador, (2020).

Este Mapa fue elaborado tras el levantamiento realizado con la matriz de Leopold, se
determind que la zona que esta en rojo es donde existe mayor contaminacion la misma que es

producida por el ruido existente de personas, musicas provenientes de los locales comerciales
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y el claxon de vehiculos. Por otro lado, los olores producidos en esta zona son altos por los
desechos, o en el caso de las emisiones de humo de los vehiculos pesados. Sin embargo, en
sectores alejados del mercado se pudo apreciar que estos aspectos siguen estando, pero a un

menor nivel.

Contaminacion Visual

Figura 54

Mapa de contaminacién visual
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Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software ArcGIS, modificada en

Adobe llustrador, (2020).

De igual manera la metodologia utilizada para realizar el levantamiento de datos fue
la matriz de Leopold permitiendo identificar y jerarquizar la contaminacion visual existente
en el sector, como primer punto tenemos los desechos que en su mayoria provienen del

mercado y otra parte resultante de los comercios informales asentados en la zona sin embargo
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durante los dias de analisis se percatdé que no tienen un lugar especifico para arrojar estos
desperdicios. Ademas, se pudo observar que existe una gran cantidad de letreros y publicidad
en mal estado. Por otra parte, es importante mencionar sobre el tendido eléctrico aéreo que
por su parte genera sensacion de peligro e inseguridad. Todos estos aspectos son los que

influyen de manera negativa en el aspecto visual urbanistico.

Figura 55

Datos referentes de la contaminacién

2.5. RECURSO NATURALES DEGRADADOS Y SUS CAUSAS

DESCRIPCION
DEL RECURSO A'\z'ﬂ"lzg(\l CAUSAS
BAJO PRESION i §

RECURSO

NATURAL

o Emisiones de gases
contaminantes

Aire e e ety Contal:mgaclén e Incendios forestales
poblado quimica s Ruids
e Smog, polvo

2.6. IMPACTO Y NIVELES DE CONTAMINACION EN EL ENTORNO
AMBIENTAL

NIVEL
RECURSO (BAJO

NATURAL IMPACTO AMBIENTAL ACTIVIDAD MEDIO

ALTO)

Emisiones de gases contaminantes.
Incendios forestales
Ruido Antrépico Alto
smog, polvo

Aire

2.10.1.4. MATRIZ DE PRIORIZACION DE PROBLEMAS Y
POTENCIALIDADES,

VARIABLES POTENCIALIDADES PROBLEMAS

e El agua residual tratada no
cumple con las normas
ambientales vigente (Tulsma).

v' Alto indice de e Nivel de ruido (db) fuera de los
remediacion limites permisibles ciudad de
Chone.

e Disposicion final de desechos

solidos inadecuados.

IMPACTOS Y
NIVELES DE
CONTAMINACION

Nota: Tomada del PLAN DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL DE
CHONE [PDOT] 2014-2019. Elaborado por el [GADM CHONE]. (2014). Modificada por
los autores de este analisis de caso (2020).

http://www.chone.gob.ec/pdf/lotaip2/documentos/pdot.pdf
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La informacién recibida por parte del GAD municipal de Chone, explica que los
niveles de contaminacion de ruido en el casco urbano de Chone los considera “alto”
sobrepasando los niveles permisibles (db) al igual que la contaminacion del aire la misma que
es producida por las emisiones de gases que se genera por la circulacion de automoviles y por
la suspension de polvo en épocas secas, sin embargo los datos proporcionados son de manera
general no son datos de medicién en lo que se les pueda realizar un respectivo analisis puesto
que el canton Chone no existen estudios o registros de medicion de la calidad de aire 0 acerca

de los niveles de ruido, por eso se hizo el levantamiento en la zona con la matriz de Leopold.

Como un andlisis general con respecto a la contaminacion que existe en el sector se
verifica que a cierto punto el mercado es directamente proporcional a estas contaminaciones
porgue se van aumentando a medida que se encuentra mas cerca de este equipamiento ya sea

en el aspecto de ruidos, olores, desechos y visual.

Resultados de las Entrevistas

Las entrevistas realizadas estuvieron dirigidas hacia un funcionario del GAD

Municipal, el presidente de la union de comerciantes del mercado y a un morador del sector.

Entrevista dirigida al Ing. Nicolas Cuadros Zambrano Sub director de Construccion y

mantenimiento (2020) respondio lo siguiente:

1. ¢Cuéles son sus experiencias laborales?

Re: Fiscalizador en regeneracién urbana de Guayaquil, Residente de Obras en

construccién de obras y construccién de obras.

2. ¢Considera significativo el espacio Publico?
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Re: Si, es importante es el lugar donde se puede generar actividades para la familia
como recreacion o en lo econdmico porque se puede generar oportunidades de negocios y
empleo.

3. ¢Cbmo cree usted que es la calidad del espacio publico en el sector del Mercado?

Re: Yo pienso que necesita mejorar tener un mejor ordenamiento tanto en la imagen
urbana como en los diferentes tipos de actividades que se desarrollan en el entorno, existe
mucha congestion de personas y vehiculos esto lo convierte en un sector que dificil de

transitar.

4. ¢Considera usted que el Mercado crea problemas urbanos como la congestion

vehicular y peatonal en este sector?

Re: No solo por el Mercado este es un problema propio que tiene este sector, esto es
producto de la gran actividad econémica que se genera, porque como se puede ver a simple
vista en este sector existe una variedad de comercios, ademas de los comercios informales

existentes todos estos son los que atraen a las personas.
5. ¢Creé usted que existe algun tipo de contaminacion en el sector del Mercado?

Re: Existen varias, como la contaminacién acustica producida por los vehiculos, los
comerciantes con sus musicas incluso han existido demanda por parte de los moradores...

también esta la contaminacion visual por los desechos sélidos que se generan en este sector.

6. ¢Una vez que finalice la construccion del nuevo Mercado que tiene planteado

proponer el GAD Municipal con respecto al Mercado Actual?
Re: Aun no esta definido oficialmente.

7. ¢Considera aceptable que se aplique otro tipo de actividad o funcién en el terreno

donde se ubica el Mercado?
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Re: Por supuesto, pero debe ser algo que mantenga la actividad econémica o que
ayude a mejorarla incluso al espacio publico y que no contraste con las actividades que se

realizan en la actualidad.

Como resultado general acerca de la entrevista realizada al Ing. Nicolds Cuadros
Zambrano Sub director de Construccién y mantenimiento se determiné que él considera que
la calidad del espacio publico entorno al mercado necesita mejorar tanto en el ordenamiento
como en el aspecto visual, porque por la aglomeracién de personas y el embotellamiento
vehicular lo convierte en un sector dificil de transitar, sin embargo no cree que estos
problemas influyan generalmente por el mercado ya que en este sector la actividad comercial
(formal e informal) es alta lo que genera que exista esta gran afluencia, trayendo consigo
otros problemas como contaminacion acustica ambiental y visual. También supo relatar que
el GAD Municipal atn no tiene definida la situacién del mercado actual una vez que termine
la construccién del mercado nuevo, aun asi, el considera que en este sector deberia

permanecer una actividad que genere empleos, contribuyendo a la economia de la ciudad.

Entrevista via telefonica dirigida a David Caicedo Saltos Presidente de la Unién de

Comerciantes Minoristas del Mercado de Chone, (2020) respondid lo siguiente:

1. ¢Considera significativo el espacio publico?

Re: Claro que si, es el lugar donde circulamos y también es donde todos compartimos
diferentes tipos de actividades para conseguir el sustento del dia a dia, el espacio publico es
importante para una ciudad.

2. ¢Cbmo cree usted que es la calidad del espacio publico en el sector del Mercado?

Re: Yo pienso que es congestionada porque existen muchos problemas como por la
concurrencia de personas y vehiculos para un espacio reducido sobre todo en horarios de la

mafiana porque ahi es cuando las personas salen a comprar sus productos para el dia.
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3. ¢Considera usted que el Mercado crea problemas urbanos como congestion

vehicular y peatonal en el sector?

Re: No creo, quizas el Mercado tal vez parezca que sea la principal razén por la que
existe bastante aglomeracion, pero hay que recordar que este sector es altamente comercial la

gente no solo transita por el mercado también lo hacen por los comercios que hay alrededor.

4. ¢Creé usted que existe algun tipo de contaminacion en el sector del Mercado?

Re: Si, aunque el equipo de mantenimiento este encargado no es suficiente nos
gustaria contar con botes de basuras porque hay mucha cantidad de desechos que provienen

de los comercios al igual que de las personas que transitan por este sector.

5. ¢Cémo considera usted la presencia de los comerciantes informales en la via

publica?

Re: Este sector es muy comercial por eso las personas lo ven como una oportunidad
para montar su negocio, ahora ultimo la existencia de estos comercios ha aumentado a tal

punto de que se saturan las calles.

6. ¢Considera usted gque existe Inseguridad en el sector?

Re: En base a mi experiencia yo pienso que en robos a veces ocurre, aunque
opiniones de otras personas me dicen que, si ha llegado a suceder ya que en el sector pocas
veces se percibe la presencia de una autoridad, sin embargo, ahora la gente se siente mas

insegura por el miedo de contagiarse de coronavirus.

Como resultado general acerca de la entrevista a David Caicedo Saltos Presidente de
la Union de Comerciantes Minoristas del Mercado de Chone, supo manifestar que la calidad
del espacio publico del mercado es congestionada y es mayormente producida en horarios de

la mafana, porque es cuando las personas realizan sus compras para el dia, de igual manera el
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considera que el mercado no es el culpable total de estas concurrencias de personas porque en
el sector esté no es el unico que genera comercio hay mas locales. Por otra parte, el declard
que en el sector no hay botes de basuras necesarios provocando que las personas no tengan un
sitio donde puedan arrojarlas, es por eso que se puede encontrar gran cantidad de desechos
solidos en la zona. También explico que el comercio informal lo ve como una manera de
generar economia y que actualmente han aumentado, ademas dio a conocer que las personas

sienten mas inseguridad por el contagio del Covid-19 por la gran concurrencia de personas.

Entrevista dirigida a Nestor Cedefio Intriago morador del sector del Mercado de

Chone, (2020) respondio lo siguiente:

1. ¢Considera significativo el espacio publico?
Re: El espacio publico es de mucha importancia porque significa el area disponible
para la circulacion general de las personas.

2. ¢Como cree usted que es la calidad del espacio publico en el sector del Mercado?

Re: En los actuales momentos el espacio publico aqui en este sector es relativamente

pequefio por el nimero de habitantes que existe en el cantén.

3. ¢Considera usted que el Mercado crea problemas urbanos como congestion

vehicular y peatonal en el sector?

Re: En la actualidad el trafico vehicular y peatonal se crea insostenible por la

afluencia de vehiculos y transeuntes.

4. ¢Creé usted que existe algun tipo de contaminacion en el sector del Mercado?

Re: Este sector es uno de los focos de contaminacién de gran dimension de la ciudad
aqui se puede ver como existen bastantes ruidos y también los carros son otros de los que

generan contaminacion.
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5. ¢Como considera usted la presencia de los comerciantes informales en la via

publica?

Re: Yo pienso que estos comerciantes deberian estar en otros sitios donde no
entorpezcan el espacio publico y la circulacion las personas, también deberian tener un lugar

donde puedan trabajar bien.

6. ¢Considera usted que existe Inseguridad en el sector?

Re: Como en todo las existe inseguridad aqui no es la excepcidn a veces existen robos
han llegado cometer crimenes por no dejarse robar, y bueno también se puede mencionar los

accidentes de transito.
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Capitulo V Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones

-Se concluyé mediante los mapas de usos de suelo que el sector estudiado contiene un
alto indice de inmuebles y también se identificdé que existe un déficit de verde urbano,

evidenciando la falta de esparcimiento, desarrollo recreativo y confort ambiental.

-Se demostré que el uso de suelo en el sector es respetado puesto que no existe
actividades restringidas y el uso que mas prevalece en el sector es mixto (residencial y

comercial) siendo planta baja dedicada al comercio y planta alta residencial.

- Se evidencid el irrespeto de los comerciantes informales que se encuentran
ocupando las aceras y soportales obstruyendo la circulacion de los peatones, pese a que existe
una ordenanza que sanciona a las personas que ejerzan un comercio informal obstruyendo el
espacio publico, esto no es aplicado lo que incita el descontento de las personas impidiendo

un buen desarrollo en las actividades del sector generando un aspecto negativo urbano.

- Se observo que la infraestructura que esta dirigida a la movilidad peatonal no es
inclusiva convirtiéndola en un espacio dificil para la circulacion de personas con
discapacidades sensoriales y motoras. También la infraestructura vial existente no prioriza las
circulaciones, existiendo conflictos entre los ciclistas y los automoviles por ende no se esta

cumpliendo los criterios establecidos en la pirdmide de movilidad urbana sostenible.

- Se demostro mediante las encuestas realizadas a la poblacion, que en el sector del
Mercado las personas tienen dificultad para encontrar un espacio seguro para colocar su auto
por lo tanto se manifestaron que desean contar con un espacio dedicado para el

estacionamiento.
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- Se concluyo6 que todas las calles analizadas son unidireccionales a excepcion de la
Vargas Torres que es bidireccional, lo que a ciertas horas del dia provoca conflictos y gran
aforo vehicular en la zona por motivos de que es una via que conecta con dos avenidas

importantes de la ciudad.

- Se confirmo a traves de las encuestas que en el sector existen inseguridades, siendo
una de ellas el contagio al Covid-19 por la excesiva aglomeracién de personas ya que es
dificil mantener la sana distancia establecida por la OMS que es de 2 metros entre personas.
Por otra parte, en caso de un evento sismico se pudo observar mediante los mapas realizados
no hay un espacio amplio o punto de encuentro en donde las personas puedan sentirse

seguras.

- El sector no cuenta con mobiliario urbano adecuado como bancas para el
esparcimiento y descanso de las personas, iluminarias Optimas que brinden seguridad y
papeleras urbanas, lo que provoca contaminacion ambiental y visual por los desechos

producidos por las personas.

Recomendaciones

- Se recomienda la implementacién de areas verdes que contribuyan a un confort
ambiental adecuado, disipar la contaminacion auditiva y a mejorar la calidad de vida y el

aspecto urbano en el sector.

- Se recomienda mantener el uso de suelo para que el sector tenga beneficios

economicos y actividad permanente.

- Se recomienda reubicar el comercio informal para que estos comerciantes tengan un

lugar digno de trabajo y no afecte el urbanismo de la ciudad.
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- Se recomienda la implementacion de piso podo tactil en las aceras, rampas con la
pendiente adecuada para las personas con movilidad restringida y evitar las barreras
arquitectonicas. También se aconseja disefiar ciclo vias pertinentes para clasificar la

circulacién vehicular.

- Se recomienda el disefio de parqueaderos que a su vez traigan beneficios de

seguridad para el vehiculo y descongestionamiento para el sector.

- Se sugiere analizar si es factible que la calle VVargas Torres sea una via de en un solo

sentido para el evitar el congestionamiento vehicular.

- Se recomienda crear un protocolo de bioseguridad que ayude a evitar la propagacion
del virus y también disefiar un punto de encuentro donde las personas puedan acudir en caso

de sismo.

- Se recomienda implementar mobiliario urbano adecuado en puntos estratégicos
como bancas, iluminarias que genere seguridad y papeleras urbanas para que las personas

puedan arrojar sus desechos y evitar la contaminacion ambiental.
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Capitulo VI Propuesta

Delimitacion de la Propuesta

Una vez hecho el respectivo diagnostico en el sector con las metodologias planteadas
como fichas de observacion, conteo vehicular, encuestas, matriz de Leopold y entrevistas
como resultado consideramos que la calidad del espacio publico en el mercado es deficiente,
productos de los problemas encontrados como comercio informal, congestién vehicular,
circulacién peatonal que es poco eficaz y segura, contaminacion ambiental e inseguridad.
Dicho esto, proponemos soluciones a estos problemas encontrados y para ello se pretende
utilizar el terreno donde se encuentra el mercado actual, ya que este por ocupar una manzana
y ser el corazén de este sector lo convierte en una oportunidad para mejorar la calidad del
espacio publico y el aspecto visual. Cabe recordar que la ciudad de Chone actualmente tiene

en proceso de construccion un nuevo mercado, el mismo que seré reubicado en otro sector.

Objetivo de la Propuesta

Mejorar la calidad del espacio publico y la imagen urbana, disefiando espacios
planificados y organizados que ayuden a mitigar el impacto urbano negativo y generar una
calidad de vida adecuada para los moradores, comerciantes del sector y de la ciudad de

Chone.

Alcance de la Propuesta

Como ya se menciond, la propuesta estara situada en el terreno que esta asentando
actualmente en el mercado, ubicado entre las calles Vargas Torres, Alejo Lascano, Ignacio
Andrade y Washington. El terreno es de topografia regular y tiene una superficie de 5000m2

(segun catastro).
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Lineamientos de la Propuesta

Indagando en el Manual de Disefio para Infraestructura De Ciclovias publicado por

Madrigal (s.f.) se obtuvo lo siguiente:

Ancho de la Ciclovia en Sentido Unidireccional

Como se ha sefialado anteriormente, el ancho recomendado para que un ciclista se
desplace con comodidad en una ciclovia es de 1.50 m.; sin embargo, es necesario
establecer una distancia adicional tanto para la comodidad de la circulacién en
paralelo (dos ciclistas), como para adelantamientos o rebases; por lo que se
recomienda un ancho de 2.0 metros.

Figura 56

Ancho de ciclovia unidireccional

- 2.00m -

1.00m 1.00m

Nota: Tomada del Manual de Disefio para Infraestructura De Ciclovias. Elaborado por Plan
Maestro de Ciclovias de Lima y Callao. (s.f).

https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%910 PARA_INFRAESTR

UCTURA DE_CICLOVIAS



https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%91O_PARA_INFRAESTRUCTURA_DE_CICLOVIAS
https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%91O_PARA_INFRAESTRUCTURA_DE_CICLOVIAS
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En Sentido Bidireccional

Para la circulacion de dos ciclistas en sentido contrario el espacio necesario es la
sumatoria de lo correspondiente a 2 ciclistas en sus laterales mas préximos (1.0m), es
decir 2.0m. La seccion de una ciclovia bidireccional depende también de los
obstaculos laterales y las condiciones de los espacios adyacentes: - Si en los laterales
del &rea de operacion del ciclista no existen sardineles o [bordillos] o si éstos son de
una altura inferior a 0.10 m, la distancia de la trayectoria teérica de cada lado al borde

de la seccion debe ser como minimo de 0.25 m. a cada lado un ancho total de 2.50 m.

Figura 57

Ancho de ciclovia bidireccional — sardinel [bordillo] menor a 0.10 m

025m ~ - - 0.25m

<010m

Nota: Tomada del Manual de Disefio para Infraestructura De Ciclovias. Elaborado por Plan
Maestro de Ciclovias de Lima y Callao. (s.f).

https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%910 PARA_INFRAESTR

UCTURA DE_CICLOVIAS

Si los sardineles o escalones tienen y una altura superior a 0.10 m., la distancia se

incrementa hasta 0.50 m. a cada lado, teniendo como ancho total 3.00 m (pp.6-7).


https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%91O_PARA_INFRAESTRUCTURA_DE_CICLOVIAS
https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%91O_PARA_INFRAESTRUCTURA_DE_CICLOVIAS
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Figura 58

Ancho de ciclovia bidireccional — sardinel [bordillo] mayor a 0.10 m

>0.10m

Nota: Tomada del Manual de Disefio para Infraestructura De Ciclovias. Elaborado por Plan
Maestro de Ciclovias de Lima y Callao. (s.f).

https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%910_PARA_INFRAESTR

UCTURA DE_CICLOVIAS

Es importante conocer esta informacién para realizar un buen disefio de ciclovias
puesto que se necesitan los pardmetros ya establecidos como la distancia minima siendo
2.50m que debe existir entre bicicletas en tramos unidireccional y 3.00 m en tramos

bidireccionales.

Investigando en el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion (INEN, 2010) se puede
conocer que:

En todas las esquinas o cruces peatonales donde existan desniveles entre la via de

circulacion y la calzada, estos se deben salvar mediante rampas, de acuerdo con lo

indicado en la NTE INEN 2 245. Los espacios que delimitan la proximidad de rampas

no deberan ser utilizados para equipamiento como kioscos, casetas; excepto sefiales


https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%91O_PARA_INFRAESTRUCTURA_DE_CICLOVIAS
https://www.academia.edu/9295164/MANUAL_DE_DISE%C3%91O_PARA_INFRAESTRUCTURA_DE_CICLOVIAS
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de transito y postes de semaforos. Se prohibe el estacionamiento de vehiculos, en una
longitud de 12.00m proyectados desde el borde exterior de la acera.
Figura 59

Rampas esquineras en aceras

Nota: Tomada del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN]. Elaborado por el INEN,

(2010).

Para advertir a las personas con discapacidad visual cualquier obstaculo, desnivel o
peligro en la via publica, asi como en todos los frentes de cruces peatonales,
semaforos accesos a rampas, escaleras y paradas de autobuses, se debe sefialar su
presencia por medio de un cambio de textura de 1000mm de ancho; con material cuya

textura no provoque acumulacion de agua (p. 3).
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Figura 60

Cambio de textura de piso para personas con discapacidad visual

Textura del piso
1000 mm 1000 mm
e e

I Parada K

I lOOOmmI
1 600 mm

Nota: Tomada del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN]. Elaborado por el INEN,
(2010).
En el mismo documento se puede referenciar sobre las tiras tactiles que: “Se

recomienda colocar tiras tactiles (acanaladas) en el pavimento, paralelas a las construcciones,

con el fin de indica recorridos de circulacion a las personas con discapacidad visual” (p. 4).

Figura 61

Tiras tactiles en el pavimento

BORDILLO

-~

e

TIRAS TACTILES
\CANALADAS

Nota: Tomada del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN]. Elaborado por el INEN,

(2010).

Investigando en el Norma Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2314 primera revision

(INEN, 2010) conocemos que los arboles que este ubicados en el interior de la circulacién de
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los peatones se deberan sefializar con un cambio de textura en el piso, teniendo un ancho de

900mm.

Asi mismo investigando en la misma Norma Técnica Ecuatoriana NTE-INEN-2 341

segunda revision (INEN, 2017) definimos lo siguiente sobre los mobiliarios urbanos:

Bolardos

Los bolardos son elementos verticales que impiden el paso o acceso vehicular a areas

de circulacion peatonal, pueden ser fijos 0 méviles, temporales o definitivos.

Criterios de Ubicacion

e En aceras deben estar ubicados junto al bordillo perimetral o desniveles
e En refugios peatonales se ubican en el interior del perimetro que colinda con

las calzadas

Criterios de Disefio

e Tener un didmetro o seccion (a) entre 100 mm a 200 mm,
e Tener una altura (b) entre 700 mm a 900 mm
e Tener una separacion entre si de 1 200 a 2 000 mm en aceras, circulaciones

peatonales.
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Figura 62

Elementos de limitacion, cierre y proteccion

say

BANDA CONTRASTANTE
REFLECTIVA

s7C/

Nota: Tomada del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN]. Elaborado por el INEN,

(2017).

Bancas o asientos

Muebles, con o sin respaldo, en los que pueden sentarse una 0 mas personas.

Criterios de ubicacion

Las bancas o asientos (incluidas las zonas reservadas para sillas de ruedas o coches
de bebés, usuarios con ayudas técnicas y otros de similares usos) no deben interferir

con la circulacion peatonal de acuerdo con NTE INEN 2243.

Criterios de disefio

e La altura del asiento (b) debe ser entre 400 mm y 450 mm, medidos desde el
nivel del piso terminado

e Laaltura del tope del respaldo (c) debe estar entre 750 mm y 790 mm,

e La profundidad del asiento (a) debe estar entre 400 mm y 450 mm,

e El angulo del asiento respecto del respaldo debe tener una inclinacién entre

100°y 105°,
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e La altura del reposabrazos debe ser de un minimo de 150 mm hasta un

méaximo de la misma altura del respaldo por encima del asiento.

Figura 63

Bancas o asientos tipo

Nota: Tomada del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN]. Elaborado por el INEN,

(2017).
Basureros
Recipientes en donde se arroja y depositan los residuos de menor tamafio.

Criterios de ubicacion y disefo

e Se pueden colocar en lugares de espera en aceras, bulevares, parques y plazas
sin interferir con la circulacion peatonal

e Deben permitir la aproximacion y su uso

e Si el basurero tiene la abertura en la parte superior, esta debe estar a una altura
méaxima de 800 mm, medida desde el nivel del piso terminado,

e Silaabertura es lateral al sentido de circulacion, la altura de la base inferior de

la tapa debe estar entre 700 mmy 900 mm (pp. 10-11-15-22-23).
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Investigando en la Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2248 Primera Revision
INEN, (2016) se obtuvo las dimensiones minimas para la elaboracion de las plazas de
parqueaderos, las mismas que corresponden a 2400mm de ancho y 5000mm de largo para
plazas de automdviles y 2400mm de ancho y largo para plazas de motos. También se
consiguio el area libre de circulacion de maniobra que debe tener segun la disposicién del
parqueadero y el sentido de la via si es bidireccional o unidireccional. Ademas, nos da a
conocer sobre el correcto disefio de las plazas de estacionamientos para personas con
discapacidad donde por cada 25 plazas se debe colocar una plaza para discapacitados o en el
caso de estar en la via publica serd por cada 100 plazas existiran 2 plazas de discapacitados
también se menciona sobre la correcta colocacion y dimensiones de la franja de transferencia

la misma que debe tener un ancho minimo de 1200mm.

Figura 64

Especificaciones sobre el disefio de plazas de parqueaderos

Plazas o estacionamiento 9 Dimen wones minimas para vehiculos t
o p— Dimensiones minimas para vehiculos tipo N1 y M1

[LR—— FIGURA 18

<] &
& &

minimas para

I DIMENSIONES MINIMAS
TIPO DE VEHICULO mim)

Nota: Tomada del Instituto Ecuatoriano de Normalizacion [INEN]. Elaborado por el INEN,

(2016). Modificado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Analizando el estudio de caso de Ramon, (2011) se conoce que los parqueaderos
generan grandes beneficios sobre todo a sectores comerciales, ya que brindan seguridad a los

vehiculos, también ayuda a disminuir el congestionamiento vehicular.

Indagando el estudio de trafico, la Autoridad de Transito Municipal (ATM, 2019)
realizado en la Av. Jorge Pérez Concha (Circunvalacion Sur) de la ciudad de Guayaquil el
cual trajo consigo el cambio de sentido bidireccional o unidireccional motivos del gran flujo
vehicular encontrado en la calle, se obtuvo que transitaban 1.250 vehiculos por hora causando
una retencion vehicular y el bloque de las intersecciones, la ATM asegura que con este
cambio se podré ganar una mejor movilidad y seguridad vial.

Figura 65
Solucion al cambio de sentido en el tramo de la Av. Jorge Pérez Concha (Circunvalacion

Sur)

o M
RN UNDRECCONALDESDE g el
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COSTANERA

Cambio de sentido del tramo de la via
circunvalacion sur, entre la calle llanes y
Higueras (resaltado en amarillo)

Rutas alternas después del cambio de
sentido entre la calle llanes y Higueras

Nota: Tomada de Vistazo de la notica ATM cambia sentido en tramo de Circunvalacion Sur
en Urdesa. Elaborado por la ATM, (2019). Modificado por los autores de este andlisis de

caso (2020).https://www.vistazo.com/seccion/pais/actualidad-nacional/atm-cambia-sentido-

en-tramo-de-circunvalacion-sur-en-urdesa



https://www.vistazo.com/seccion/pais/actualidad-nacional/atm-cambia-sentido-en-tramo-de-circunvalacion-sur-en-urdesa
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En la figura anterior se muestra como solucionaron el problema de la congestion
vehicular generado en la av. Av. Jorge Pérez Concha (Circunvalacion Sur) entre las calles
Ilanes e Higuera, ademas muestran otro mapa de como utilizar las rutas alternas para que no

exista conflicto al momento de transitar de un lugar a otro.

Tener conocimiento con respecto a este tema es importante porque esta informacion
respalda la propuesta relacionado al estudio de caso de analizar si es factible en cambiar el
sentido de la calle Vargas Torres de bidireccional a unidireccional.

Investigando en el trabajo de titulacion de Curimilma, (2018) este tuvo como objetivo
readecuar las zonas consideradas como residuales para que sean capaces de proporcionar
espacios de calidad para los comerciantes informales, organizando y a su vez generar una
mejor calidad del espacio publico, tomando en consideracion elementos fundamentales como
movilidad, antecedentes histéricos, uso de suelo entre otros. Finalmente, en la intervencion
estuvo complementada con la colocacion de mobiliarios urbanos, espacios regularizados para
los vendedores informales y asi fomentando y potenciando la actividad comercial en el

sector.

Figura 66

Emplazamiento del proyecto

Nota: Tomada del trabajo de tesis Readecuacion De Espacios Residuales Para Vendedores
Informales En El Contexto Inmediato Del Mercado “Gran Colombia” De La Ciudad De
Loja. Elaborado por Curimilma, (2018).
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http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/30438/1/CD FINAL TESIS.pdf

Luego del estudio de movilidad realizado en el sector de mercado se pudo comprobar
que prevalece el sentido unidireccional en las vias existentes, sin embargo, la calle Vargas
Torres es bidireccional por ende se percibid que en esta, existe mayor aforo vehicular por
ende se recomienda analizar si es factible cambiar el sentido de la via para mitigar la

congestion urbana.

Figura 67

Componentes de la propuesta

Mejorar el Confort térmico Discapacitados

Disipar Ruidos
Mejorar calidad de
vida de las
personas
Propuesta

Mejorar la calidad del espacio
publico y la imagen urbana,
disenando espacios planificados y
organizados que ayuden a mitigar
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Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, (2020).

Interpretando la figura anterior se pueden observar las propuestas que se definieron en
el andlisis de caso, como primer punto tenemos la colocacion de areas verdes las mismas que

ayudaran a que el sector tenga una mejoria en el confort térmico creando ambientes mas


http://dspace.ucuenca.edu.ec/bitstream/123456789/30438/1/CD_FINAL_TESIS.pdf
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agradables, también nos ayudaran a disipar los ruidos existentes en el lugar y por ultimo
ayudaran a mejorar la imagen urbana del sector creando ambientes de esparcimiento dando

como resultado una mejoria en la calidad de vida de las personas.

Otro punto que se planted seran las plazas de estacionamiento que seran dedicados
para los vehiculos particulares, discapacitados y también para motos esto ayudara a evitar el
congestionamiento en este sector ya que este fue uno de los factores que se identifico en el

embotellamiento vehicular.

La propuesta también dirigida hacia la movilidad la misma que se pretende hacerla
inclusiva implementando piso podo tactil para que las personas con discapacidad visual
puedan transitar de manera segura también se evitaran las barreras arquitectonicas como
desniveles para ello se utilizaran rampas para facilitar la movilidad de personas con
discapacidad motoras. Por otro lado, se disefiaran ciclovias con las medidas adecuadas que
permitan clasificar la circulacion entre vehiculos y ciclistas evitando accidentes. Y por ultimo
se analizara si es factible cambiar el sentido de la calle Vargas Torres, ya que actualmente es
bidireccional lo que a ciertas horas provoca un incremento del flujo vehicular, y por eso se

pretende convertirla en unidireccional.

En el analisis realizado se determind que existe gran cantidad de comercio informal
del tipo semi fijo que se ubican en las aceras y soportales, generando conflictos en el espacio
publico y circulacion de las personas es por eso que como propuesta se planteo reubicar estos
comercios a un espacio digno donde puedan realizar sus actividades sin traer inconvenientes

al sector.

Desde la percepcion de las personas se conocié que existe una gran inseguridad en
caso de un sismo porque consideran que no tienen un espacio libre donde puedan acudir, ya

que este sector estd completamente consolidado por inmuebles, es por eso que se propone
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generar un punto de encuentro seguro donde no existan elementos que puedan generan algun

peligro.

Y por ultimo se pretende colocar mobiliarios urbanos como bancas para que las
personas puedan reposar. También iluminarias que brinden seguridad en las noches, porque
en ciertas partes se identifico que existen algunas defectuosas lo que provoca espacios
oscuros, asi mismo para seguridad de las personas también se colocaran lavamanos portétiles
que ayuden con la higiene de estas, y evitar contagios como el Covid-19 o de alguna
enfermedad que se transmita de igual manera que llegue a existir en el futuro. Y para concluir
también se implementaran papeleras urbanas que contribuyan a la higiene del sector evitando

desechos solidos que las personas suelen tirarlas a las calles.

De manera general estas propuestas ayudardn que se mejore la calidad del espacio
publico y la imagen urbana porque contribuirdn de manera directa e indirecta a reducir el

impacto urbano negativo en que se encuentra actualmente en el sector de estudio.

Figura 68

Disefio de mobiliarios
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Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).

Figura 69

Estado actual del sentido de las vias del sector del mercado
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Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software ArcGIS, modificada en

Adobe llustrador, (2020).

En la figura se muestra el estado actual de las vias entorno al mercado, de las cuales

se puede destacar que durante el aforo vehicular realizado en la investigacién se pudo

conocer que la via con mas flujo vehicular fue en la VVargas Torres teniendo un total de 3.336

vehiculos por hora, como ya se menciond esto se debe porque es una via bidireccional que

conecta con dos avenidas importantes de la ciudad de Chone, convirtiéndola en una via dificil

de transitar para el vehiculo y el peaton.
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Figura 70

Propuesta del cambio de sentido bidireccional a unidireccional calle Vargas Torres

Nota: Elaborada por los autores de este analisis de caso, Software ArcGIS, modificada en

Adobe llustrador, (2020).

En la figura se muestra como se sugiere el cambio de sentido bidireccional a
unidireccional y la direccién que tendra la calle Vargas Torres serd de oeste hacia el este sin
tener afectaciones a otras calles y a su vez ganando movilidad vehicular, manteniendo la
accesibilidad, seguridad y evitando el bloqueo o retencion vehicular. Con este cambio se

intenta generar una equidad vial.
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Aspecto Funcional

En el aspecto funcional del proyecto del parque recreativo “nuevo resurgir” se lo ha
disefiado para cumplir con las necesidades del sector y a la comunidad Chonense, entre ellas
cumpliendo con el disefio de un parqueadero donde tiene sus accesos en la calle Washington
en donde siguiendo su curso salir por la calle Alejo Lascano y viceversa para no crear un caos
vehicular, por ello se cred un disefio donde se impida que las vias internas del parque sean
bidireccional, el parqueadero tiene una capacidad de 50 plazas de vehiculos y 15 plazas de
motos con bicicletas unificados, pensando en la parte econémica del sector haciendo un plan
de gestion se podra vender o alquilar ciertos parqueaderos para que algunos usuarios que
deseen apoyar econdmicamente con el parque, se le cedera una plaza para estacionarse, se le
podrd mensualmente una cuota por el parqueadero ocupado, en el mismo sentido del
parqueadero se observara un patio de comidos abierto pero cubierto que cuenta con 9 soda-
bar y contaran con 16 mesas para los usuarios que estén en busca de un tiempo en familia, el
parque también cuenta con un punto de encuentro con un &rea aproximada de 277 m2
suficientes para alguna emergencia o simulacro por actividad sismica que se pueda presentar,
la circulacion en el parque esta totalmente articulado a todas las areas que cuenta el proyecto,
tienen una dimension de 2 metros eficientes para correcta circulacion entre personas, se ha
implementado una &rea para comerciantes lo cual dard trabajo para 22 comerciantes, que
podran ofrecer ventas artesanales, frutas, verduras etc. En casos de que haya bacantes para

estas plazas limitadas se podra comercializar todo tipo de ventas que sean totalmente legales.

Cuenta con una pequefia plaza en el contorno de la calle VVarga Torres el cual tiene
una jerarquizacion de poder observar el parque a los que las personas pasen, se incorporo
areas ludicas de descanso en la parte central del parque que cuentan con cubierta decorativas,
en la parte de areas verdes se contrarresto el déficit de espacios verdes en el sector, y asi

tener un mejor aspecto urbano y que las temperaturas sean controladas con la arborizacion
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que se implantd en el lugar, se disefid una administracion para tener en regla la parte
econdmica Yy un cuarto de maquinas con cisternas los cuales abasteceran las necesidades de
agua y luz en el proyecto, y por ultimo se realiz6 una ciclo via con dimensiones de 2.50
metros que es bidireccional, la cual da inclusion a las personas que no usan vehiculos y dar

prioridad a la proteccion del medio ambiente y mitigar la contaminacion existente.
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Figura 71

| de la propuesta

Implantacion genera

Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 72

Emplazamiento general de la propuesta

Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 73

Cortes Longitudinal y Transversal
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Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Aspecto Formal

En el aspecto formal el proyecto del parque recreativo “nuevo resurgir” trata de
conseguir que, por medio de la forma espacial planteada, de solucidn a la problematica inicial
que es la formacion de un nuevo espacio en donde esta asentado el actual mercado en Chone

y se desarrolle de manera éptima las respectivas funciones que se daran en el parque.

La tipologia del proyecto arquitecténico es moderna cuyo modelo son un juego de
volimenes geomeétricos (rectos y curvos) que dan una visualizacién en forma de tridngulos u
hojas lo cual da una sensacion de tranquilidad e incluya pautas del disefio que son modernas e
influyan en la jerarquizacién en el area de estudio y sirva como un punto de convergencia y

divergencia de los usuarios que aporten en las visitas que se generen.

Los objetos arquitectonicos dentro del proyecto cuentan con varios volimenes con
cubiertas que incluyen domos de vidrio en forma de hojas para seguir el margen principal,
como una quinta fachada se trata de emplear y re potenciar el sitio y mejorar el aspecto

urbano en el sector.
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Figura 74

Render general de la propuesta




Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 75

Zona de esparcimiento
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Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 76

Ciclovia
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Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).

Figura 77

Locales de comida rapida
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Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).

Figura 78

Espacio para los comerciantes informales
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Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 79

Estado actual

Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Figura 80

Fotomontajes

Nota: Elaborado por los autores de este analisis de caso, (2020).
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Anexo 1

AnNexos

Ficha de Observacion de los tipos de comercio informal
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’%,1- Universidad San Gregorio de Portoviejo =
UNIVERSIDAD Carrera de Arquitectura & 7
SAN GREGORIO .
Responsables de la Ficha | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observaciion
Datos Generales
Ficha de Observacion para Identificar los Tipos de Comercio [Fecha: [28 de Julio 2020
Cantén CHONE
Parroquia CHONE
Direccidon -
Descripcion
Cédigo Actividad Cantidad ll : 'pi’d‘fq?“]"”’: oo | UE:::::“ Soportal | Observacién
Al
VENTA DE NARANJAS [ 2 [ [ X | [ [
VENTA DE GRANIZADOS | 1] [ x ] X | [ [
A A2
VERDURAS Y FRUTAS | 15 | S X | | |
Al
COMIDA RAPIDA | 7 [ X ] [ [ [ x ]
Bl
CERRAJERIA | E [ x ] [ [ x ]
COMIDA RAPIDA [ 2 ] [ x | [ x ]
B2
RELOJERIA 2 X X
B PUESTOS DE ROPA 3 X X SE UBICAN EN EL PISO
VERDURAS Y FRUTAS 4 X X
B3
VERDURAS Y FRUTAS 2 X X
CERRAJERIA 1 X X
RELOJERIA 1 X X
VENTA DE ROPA 3 X X SE UBICANEN EL PISO
Cl
BETUNEROS 9 X X
VENTA DE PULSERAS 4 X X
VENTA DE ROPA 3 X X
[&)
VENTA DE ARTICULOS DE CELULARES 7 X X
C VENTA DE PULSERAS 4 X X
VENTA DE ROPA 3 X X
3
VERDURAS Y FRUTAS [ 9 ] [ [ X [ [ [
Ci
CERRAJERIA 2 X X
VENTA DE ARITUCLOS 2 X X
D1
AGUA DE COCO | 2] [ x ] X | [ [
D CERRAJEROS [ 2 [ [ x ] X | [ x ]
D2
AGUA DE COCO | 1 | ES X | [ [
El
QUISCOS [ 3 [ X ] | [ x ] [
B2
FRUTAS Y VERDURAS 25 X X OBSTRUYEN CIRCULACION
GRANIZADOS 2 X
VENTA DE BONICE 3 X
E E3
VENTA DE PESCADO [ 5 [ [ | X [ [ [ TRICICLOS
VERDURAS Y FRUTAS | 3] [ | x [ [ [ TRICICLOS
E4
QUISCOS 4 X X
VERDURAS Y FRUTAS 15 X X OBSTRUYEN CIRCULACION
VERDURAS Y FRUTAS 4 X

F=Fijo; SF= Semi-fijo; A=Ambulante
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"%zz Universidad San Gregorio de Portoviejo =
N S/
UNIVERSIDAD Carrera de Arquitectura
SAN, GREGORIO '
Responsables de la Ficha | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observacién
Datos Generales
Ficha de Observacion para Identificar los Tipos de Comercio [Fecha: [28 de Julio 2020
Cantén CHONE
Parroquia CHONE
Direccion -
Descripcion
. L. . Tipo de Comercio Ubicacidon ..
Codigo Actividad Cantidad T SF Y eern Tocales | Seportal Observacion
VENTA DE MANGOS 1 X X
GRANIZADOS 1 X X
VENTA DE JUGOS 1 X X
PRODUCTOS LACTEOS X X
FRUTAS Y VERDURAS X X
G1
G VERDURAS Y FRUTAS 11 X TRICICLOS
VENTA DE PESCADO X TRICICLOS
LOCAL DE COMIDA 1 X
VERDURAS Y FRUTAS 2 X TRICICLOS
VERDURASYFRUTAS [ 7 | [ [ x[ [ [ | TRICICLOS

VERDURAS Y FRUTAS

5 TRICICLOS

I VERDURAS Y FRUTAS 4 | [ x ] | X

3 VEHICULOS

VERDURAS Y FRUTAS

| VERDURASYFRUTAS [ 2 | | x| [ x | [ | |

VERDURAS Y FRUTAS 2 X X SE UBICAN EN EL PISO
F=Fijo; SF= Semi-fijo; A=Ambulante
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Anexo 2

Aforo vehicular calle VVargas Torres

~
Universidad San Gregorio de Portoviejo Carrera de Arquitectura &
—
Responsables de la Ficha \ Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: | Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observacién
Datos Generales
Ficha de Observacién Sobre la Movilidad Urbana Eecha: | 24/7/2020
Cantin CHONE | Uso de Suelo
Parroguia CHONE [Comercial | [Residencial | [Mixto | X Educativo
Direccién Calle Vargas Torres |Tramo (m): | 290 Simbologfa
Datos del Sector Otros Datos F=Frutas
Di i6n de la Via Total (m) Libre (m) Descipcio Si No P= Pescado
8.00 8.00 Parada de Bus X V= Verdura
Di i6n de la Acera Total (m) Libre (m) Ciclovia X O= otros
1.50 1.30 P para X q=# de vehiculos;W=Ancho de acera
# | (m2) TM’& Conflictos de circulacion con Nivel de Servicio Clase 1V (Kn/h)
Peatones N X
\ 0Lros usuarios A =41
Datos Especificos B >32-41
Movilidad Vehicular # max de vehiculos cada (15min) C >23-32
Descripeion Intervalo De Tiempo 648 834 586 D 218-23
Tipos de Vehiculo THO0 A 8HO0 11h00 A 12H0D 15h00 A 16h00 Formula de Flujo Vehicular (knvh) E >14-18 X
i Livianos (cada 15 min) 635 [ 648597 J608 | 673 [759 [794 [ 834] 586 [ 521486 [ 479 | Vedlt = v=290m 72 sz 14.5 Kn/h F <14
7 Pesados (cada 15 min) 19 28 | 24|12 | |16 P9 20|28 | 3T 18 |20 | 15 ] SO T Tm e =S Niveles de Servicio (m/s)
A >1.3
Movilidad Peatonal # max de peatones y comerciantes (15min) B >1.27-1.30
Tipos de Usuarios 7HO0 A 8h00 11h00 A 12H00 15H00 A 16H00 279 467 387 C 21.22-127
# Peatones (cada 15 min) 208 [227 [ 257] 279 | 416 [458 [ 467] 423 | 387 [327 [ 248 | 241 | Formula De flujo Peatonal(m/s) D >1.14-1.22 X
#Comerciante (cada 15min) _ [6  [12 [ 6 | 15 8 10 [ 6 | 25 s 8 [6 |23 E 20.75-1.14
Tipo de Comerciante F v # 0 J F [P |V E 0 : F I\P v f 0 l Vedi = v=290n/240s¢ = 1.21mfs F =075
Foto: )
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Anexo 3

Aforo vehicular calle Alejo Lascano

-~
NERSDAD, Universidad San Gregorio de Portoviejo Carrera de Arquitectura &
SAN GREGORIO —
Responsables de la Ficha Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: ‘ Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observacion
Datos Generales
Ficha de Observacion Sobre la Movilidad Urbana Eedu;: | 29/7/2020
Cantén CHONE | Uso de Suelo
Parroquia CHONE [Comercial ] [Residencial | Mixto [ X Educativo
Direccién CALLE ALEJO LASCANO [Tramo (m): | 290 Simbologia
Datos del Sector Otros Datos F= Frutas
_ . Total (m) Libre (m) Descipci Si No P= Pescado
Di dela Via
12.00 12.00 Parada de Bus X V= Verdura
. . Total (m) Libre (m) Ciclovia X 0= otros
D! dela Acera 1 _5(5 1 .J(E Parqueaderos para vehiculos X
# [ (m2) Tramo (m2) Indice Conflictos de eirculacion con Nivel de Servicio Clase IV (Knvh)
Peatones N X
[ oLros usuarios A =41
Datos Especificos B >3241
Movilidad Vehicular # max de vehiculos cada (15min) C >23-32
Descripcion Intervalo De Tiempo 396 485 341 D >18-23 X
Tipos de Vehiculo 7H00 A 8H00 11h00 A 12H00 15h00 A 16h00 Formula de Flujo Vehicular (knvh) E >14-18
# Livianos (cada 15 min) 381396373 [344_ | 407 [412 [457 | 485] 327 [ 341[311 [ 302 | Vil = v 200m /57 s2 <1800 K/ F <14
7 Pesados (cada 15 min) EE N TN S I O T TR 1§ (2 [0 | 2] SO == Sm T e =1 Niveles de Servicio (m/s)
A =13
Movilidad Peatonal # max de peatones y comerciantes (15min) B >1.27-1.30
Tipos de Usuarios THO0 A 8h00 11h00 A 12H00 15H00 A 16H00 171 381 309 C =122-127 X
# Peatones (cada 15 min) 158 [171 [ 150 154] 301 [327 ] 381] 323 309 [272 281 [ 253] Formula De flujo Peatonal(m/s) D >1.14-1.22
#C fante (cada15min) |6 |11 | 9 | 12 18 [ 13]15 |31 4 8 [ 10| 2 E =0.75-1.14
Tipo de Comerciante [ v \J 0 J F [r | v I‘ [ l F l{P v { [ : V=dit = v=290m/235sg = 1.23mls F <075
|Foto:
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Anexo 4

Aforo vehicular calle Ignacio Andrade

=
npERRAD Universidad San Gregorio de Portoviejo Carrera de Arquitectura E
SARLGREGORIO —
Responsables de la Ficha Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: | Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observacién
Datos Generales
Ficha de Observacion Sobre la Movilidad Urbana Eec]m: | 30/7/2020
Cantén CHONE | Uso de Suelo
Parroquia CHONE [Comercial | [Residencial | [Mixto [ X Educativo [
Direccion CALLE IGNACIO ANDRADE [Tramo (m): | 150 Sim
Datos del Sector Otros Datos F=Frutas
Di i6n de la Via Total (m) Libre (m) Descipcion Si No P= Pescado
10.00 10.00 Parada de Bus X V= Verdura
N Total (m) Libre (m) Ciclovia X O=otros.
Dimensién de la Acera 150 130 T para X
# [ m2 Tramo (m2) Indice Contflictos de circulacion con Nivel de Servicio Clase IV (Km/h)
Peatones N X
| otros usuarios A >41
Datos Especificos B >3241
Movilidad Vehicular # max de vehiculos cada (15min) C >23-32
Deseripeion Intervalo De Tiempo 281 359 321 D >1823
Tipos de Vehiculo TH00 A SH0O 11h00 A 12H00 15h00 A 16h00 Formula de Flujo Vehicular (km/h) E =14-18 X
# Livianos (cada 15 min) 250 [281]273 o719 | 307 [328 [350 [ 359] 321 [304]287 [ 265 | Vedft ve L50m /32 52 =17.00 Km/h F <14
# Pesados (cada 15 min) 0 |28 | 24] 14 | 6_P9 20 [28 21|18 [20 | 15 | =t =v=130m /32 sg =174 Niveles de Servicio (m/s)
A >1.3
Movilidad Peatonal # max de peatones y s (15min) B 21.27-1.30
Tipos de Usuarios THOO A 8h00 11h00 A 12H00 15H00 A 16H00 215 384 308 C S122-1.27 X
# Peatones (cada 15 min) 196 [212 [208 [215 | 362 [384 [403 [ 421 | 308 [271 [279 [ 253 ] Formula De flujo Peatonal (m/s) D >1.14-1.22
#Comerciante (cada 15min) |6 [12 | 6 [ 15 | 8 |10 [ 6 [ 25 ] 5 [8 [6 [23 | N E 20.75-1.14
V=dit = v=290mv120sg = 1.25m/
Tipo de Comerciante F v | o F [P | v] o F P [ v] o = 5§ = LESmS F =075
[Foto:
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Anexo 5

Aforo vehicular calle Washington

% ~
[ Universidad San Gregorio de Portoviejo Carrera de Arquitectura g?/
SAN G RIO o
Responsables de la Ficha Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: ‘ Anlisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Ficha de Observacién
Datos Generales
Ficha de Observacion Sobre la Movilidad Urbana Eeclu;: | 30/7/2020
Cantén CHONE Uso de Suelo
Parroquia CHONE Comercial | [Residencial | [Mixto | X Educativo |
Direccion CALLE WASHINGTO! [Tramo (m): | 250 Simbologfa
Datos del Sector Otros Datos F=Frutas
B i6n de la Via Total (m) Libre (m) Descipcién Si No P= Pescado
10.00 10.00 Parada de Bus X V= Verdura
Dimensidn de la Acera To:;g (()ru) Lnblr;. (()m) - 0:1:\::3 < X 0= otros
# | (m2) Tramo(m2) [ Indice Conflictos de circulacion con Nivel de Servicio Clase IV (Knyh)
Peatones N X
[ otros usuarios A =41
Datos Especificos B >3241
Movilidad Vehicular # max de vehiculos cada (15min) C 2332
Descripcién Intervalo De Tiempo, 301 404 311 D >18-23
Tipos de Vehiculo 7HO0 A 8HO0 11h00 A 12H00 15h00 A 16h00 Formula de Flujo Vehicular(kn/h) E =14-18 X
# Livianos (cada 15 min) 226 [259]289 [301 | 329 [368 [393 [ 404] 311 [304]294 [ 290 | e _ F <14
# Pesados (cada 15 min) T0 |25 | 24|16 | 319 20 [ | |15 [26 | 12 ] Vedit =v=250m/35 s =16.00 Kmh Niveles de Servicio (m/s)
A >1.3
Movilidad Peatonal # max de peatones y comerciantes (15min) B >1.27-1.30
Tipos de Usuarios 7HO0 A 8h00 11h00 A 12H00 15H00 A 16H00 219 394 347 C >1.22-1.27
#f Peatones (cada 15 min) 186 [193 [213 219 | 334 [354 [389[ 396 | 347 [339 [ 321 [ 298] Formula De flujo Peatonal(m/s) D >1.14-1.22 X
#Comerciante (cada 15min) 8|18 | 10 | 15 10 |15 |18 | 25 6 3 |7 |20 E >0.75-1.14
Tipo de Comerciante F v \J ) : F [p |V E 0 l F ||P v { ) : Vel = v=250mi215sg = L16mis F <075
Foto:

Anexo 6

Matriz de Leopold en diferentes puntos del sector

,%é Universidad San Gregorio de Portoviejo %L )
UNIVERSIDAD N | i
SAN GREGORIO Carrera de Arquitectura g\ bV
de la Ficha | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: ‘ Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Matriz de Leopold
Datos Generales
Matriz de Leopold |Fet}m: |
Canton
Parroquia
Direccion Punto 3:6;7:8
X Datos Especificos
Acciones
\ﬁ:‘il::::;:s Ve:;:;:’: Musica Claxon R:l:lﬁ;ir;tsre Desechos | Publicidad o Grafitis Cableado
Componentes P Letreros Aereo
5 -7 -12 -46 -82
Gases 4 1 5
c . 6 -7 7 -6 5 -31
2 Are|ruido 5 4 6 4 7 26
8 4 -4 5 13 45
£ Olores 5 5 4 1
© -8 -4 -6 -8 = -5 -36 36
i
c
8 Paisajisti Visual
alsajistica Isual 76
5 4 5 4 6 7 31 31
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Universidad San Gregorio de Portoviejo ;
Carrera de Arquitectura g y
-
Responsables de la Ficha Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Anilisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Matriz de Leopold
Datos Generales
Matriz de Leopold |Fecha: |
Canton
Parroquia
Direccion Punto
Acciones Datos Especificos
VS:‘;:;:;S ve:;:;:’: Musica Claxon R:‘:’:;ir;:e Desechos | Publicidad o Grafitis Cableado
Componentes i Letreros Aereo
3 5 -8 45 74
Gases 3 1 4
\g . -4 5 -4 7 5 -25
S Aire Ruido 3 3 4 4 2 Z
@
< -3 -4 -5 -12 24
e Olores 2 3 3 8
E -6 -4 -6 -6 2 = -29 -29
=
Q T 5
o Paisajistica Visual
44
3 2 3 3 2 7 20 20
/%K Universidad San Gregorio de Portoviejo ;
UNIVERSIDALY if
SAN GREGORIO Carrera de Arquitectura {f,/
Responsables de la Ficha | Mariano Andrade y Luis Andrade
TEMA: Analisis del Impacto Urbano que genera el Mercado Municipal de la Ciudad de Chone
Matriz de Leopold
Datos Generales
Matriz de Leopold |Fecha: |
Canton
Parroquia
Direccion Punto 1; 4
Acciones Datos Especificos
VS‘::::::S VE:SI:;LD: Musica Claxon R:‘:j):ir::e Desechos | Publicidad o Grafitis Cableado
Componentes P Letreros Aereo
) 3 -6 32 53
Gases 2 1 3
< . -4 3 -2 4 3 -16
:8 Aire Ruido 3 3 1 2 2 1
® 3 -3 4 -10 20
é Olores 2 2 2 6
© -4 == 4 -4 =il 5 -21 -21
b
=
o it .
() Paisajistica Visual
36
2 1 2 3 1 7 16 16
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Anexo 7

Entrevistas y visita al sector




