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RESUMEN

El objetivo del presente Andlisis de Caso es la presentacion la propuesta de una
intervencion urbana y de un parterre en la Avenida 15 de abril que incentive a los residentes
a darle mas prioridad al peatdn y reducir el flujo vehicular motorizado.

Las modalidades de investigacion fueron bibliografica y de campo, tomando como
universo de la investigacion el nimero actual de los habitantes de la ciudad de Portoviejo,
desarrollandose en el sector del Hospital de Especialidades de Portoviejo delimitando el
lugar desde la Terminal Terrestre hasta el puente EI Guabito ya que es el tramo de nuestro
objeto de estudio. Pudimos comprobar que, en el sector del Hospital de Especialidades no
existe un parterre céntrico de la via, los vehiculos efectian giros repentinos en el

transcurso del tramo B.

Palabras claves: Movilidad urbana, flujo wvehicular, equipamiento, sefalizacion,

mobiliario urbano.
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ABSTRAC

The objective of this Case Analysis is the presentation of a proposal for an urban
intervention and a parterre on 15 de Abril Avenue that encourages residents to give

pedestrians more priority and reduce motorized traffic flow.

The modalities applied for this research were bibliographic and field, taking as a
universe of research the current number of inhabitants of the town of Portovigjo,
Manabi, developing in the sector of the Hospital of Specialties of Portoviejo, delimiting
the place from the Terrestrial Terminal to EI Guabito Bridge since it is the area of our
study. It was verified that, in the sector of the Hospital of Specialties, there is no centric

parterre on the road, and the vehicles make sudden turns during the stretch of section B.

Keywords: urban mobility, vehicular flow, equipment, signage, urban furniture.
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INTRODUCCION.

Indagando la tesis doctoral de Velasquez M* (2015), en su andlisis de Movilidad dice: “La
demanda de movilidad es en gran medida, consecuencia de los modelos de organizacion
espacial que adoptan las sociedades. Pero también, estos modelos dependen del desarrollo
de los medios de transporte que faciliten la movilidad”. (p. 13)

Analizando la revista ESCALA S.A? de Equipamientos Urbanos impactos y manejo, nos

dice:

Los equipamientos -entendidos como los edificios publicos o privados destinados a
proveer a los ciudadanos de servicio de caracter educativo, cultural, deportivo, de
salud, de bienestar social y de administracion y gobierno- ocupan hoy un lugar
central en el planeamiento de estrategias territoriales como componentes
indispensables para el desarrollo. (p. 15)

Investigando lo redactado en la pagina web Scielo, un articulo de Dangond y

colaboradores® (2011), ciertas meditaciones sobre la movilidad urbana, podemos exponer

que:

En aras del funcionalismo urbano, de la eficiencia en el uso y la ocupacion del suelo
y la consecuente necesidad de respuestas rapidas -no siempre pensadas y
planificadas de la manera apropiada— por parte del Estado hacia una ciudadania con
necesidades apremiantes en todos los sectores, se ha perdido casi por completo la
posibilidad de avanzar hacia modelos de ciudades ordenadas y compactas y la
esperanza de una ciudad equitativa y sostenible se diluye en el tiempo a medida que
se concretan y hacen realidad las decisiones parciales, descontextualizadas y
carentes de sentido que vivimos a diario.(p. 485).

Velasquez, C. (2015) Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo

(SITM).

Barcelona. [En linea]. Consultado: [24, octubre, 2018]. Disponible en:;

http://diposit.ub.edu/dspace/bitstream/2445/67821/1/01.CVVM_1de5.pdf . Pag. 13

2Franco,

octubre,

A. ESCALA S.A.Equipamientos urbanos impactos y manejo. Pag. 15. Bogota. Consultado: [24,
2018].

Dangond, G., Jolly, C., Francois, J., Vilches, M., Parra, F. (2011). Algunas reflexiones sobre la movilidad
urbana en Colombia desde la perspectiva del desarrollo humano. Pap.polit.[En linea]. Consultado: [24,

octubre,

2018]. Disponible http://www.scielo.org.co/scielo.php?script=sci_abstract&pid=S0122-

44092011000200007

1
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Esta investigacion tiene como propoésito analizar los posibles impactos en la
movilidad urbana de la avenida 15 de abril debido a la apertura del Hospital de
Especialidades, teniendo en cuenta que es el primer centro de salud que brindara atencién a
todos los cantones de la provincia de Manabi. Mediante este estudio de caso se lograré
plantear alternativas positivas para la movilidad vehicular y peatonal, y a su vez identificar
el uso de suelo que se desarrolla en el sector.

Para la sustentacion de este estudio, contaremos con informacion de casos similares
que nos ayude a dar soluciones a la problematica que se presente a lo largo de la
investigacion. De esta manera se lograra adquirir informacién sustentada y valedera que

fortalecera este estudio de caso.



CAPITULO I.

1. Preliminares.
1.1. Tema.
Movilidad urbana y equipamiento publico. Caso Hospital de Especialidades, Portoviejo.
1.2. Antecedentes.
Indagando en el sitio web de las revistas electrénicas UACh, en uno de los articulos de
Jans* (2009) acerca de la movilidad urbana: en camino a sistemas de transporte
colectivo integrados, transcribimos que:

La inclusion del concepto de "movilidad urbana™ y la respuesta eficiente a ella,
ha significado un importante crecimiento econémico en diversas ciudades que
han sabido visualizar sus ventajas. En esta linea, métodos como "transit oriented
development™ han sido introducidos en el desarrollo de diversas ciudades de
Estados Unidos y Canada (ciudades nuevas, como las nuestras), que han
entendido que el mejoramiento de la calidad de vida pasa por una restructuracion
de la forma de hacer ciudad y donde la manera mas efectiva de transportar
determinada cantidad de personas I6gicamente no es promoviendo el uso del
automovil sino mejorando los sistemas de transporte colectivo. Si nos
trasladamos a ciudades europeas (ciudades antiguas) podemos encontrar que el
desarrollo de ciudades en Suecia, Holanda y Alemania, entre otros, ha sido
conducido por estos patrones con vasta anterioridad y que una politica urbana
apoyada por un sistema de transporte publico eficaz produce no s6lo una mejor
calidad de vida, cuidado del medio ambiente y crecimiento econémico, sino
fundamentalmente una sociedad que tiene méas oportunidades dentro de su
ciudad, en términos de recreacion y trabajo. (pp. 485, 514).

Investigando en el libro de Ramos y Ramos® (2014); en su andlisis concluye lo

siguiente:

Dentro del régimen de usos destaca el equipamiento publico, destinado a la
construccién de centros docentes, sociales, etc., unos con el caracter de

4Jans, M. (2009). Movilidad Urbana: En camino a sistemas de transporte colectivo integrados. AUS
(Valdivia), no.6, p.6-11. ISSN 0718-7262. Consultado: [25, octubre, 2018].

SRamos & Ramos. (2014). Urbanismo, obra publica y medio ambiente. 100 resoluciones judiciales contra
la Administracién Pablica. Ecuador. [En linea]. Consultado: [26, octubre, 2018]. Disponible
en:https://books.google.com.ec/books?id=g9gBAAAQBAI&pg=PT40&dqg=equipamiento+publico&hl=e
5419&sa=X&ved=0ahUKEwjJpbnD2u3dAhUB4VMKHdeeCTMQG6AEIJTAA#v=0nepage&Qg=equipami
ento%20publico&f=false



https://books.google.com.ec/books?id=g9qBAAAQBAJ&pg=PT40&dq=equipamiento+publico&hl=es419&sa=X&ved=0ahUKEwjJpbnD2u3dAhUB4VMKHdeeCTMQ6AEIJTAA#v=onepage&q=equipamiento%20publico&f=false
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https://books.google.com.ec/books?id=g9qBAAAQBAJ&pg=PT40&dq=equipamiento+publico&hl=es419&sa=X&ved=0ahUKEwjJpbnD2u3dAhUB4VMKHdeeCTMQ6AEIJTAA#v=onepage&q=equipamiento%20publico&f=false

equipamiento local o de barrio que estan distribuidos por toda la ciudad, y otros
generales para atender las necesidades de sus habitantes desde un punto de vista
de ciudad. (p.6).

Examinando el libro de Lupano y Sanchez® (2009); nos cita: “El principal mecanismo
mediante el cual el sistema de movilidad puede tener efectos sobre la economia es
mediante un cambio en los costos de transporte y movilidad.” (p. 12).

Teniendo como referencia lo extraido anteriormente, es asi como podemos notar
que los equipamientos publicos van enlazados de la movilidad urbana; ya que ambos
tienen en comuan el flujo vehicular y peatonal. De esta manera podemos tomar

precauciones en el sector del hospital de especialidades, para que asi los habitantes

puedan desempefiar diferentes actividades de una manera més eficiente y segura.

1.3. Justificacion del tema.

1.3.1. Justificacion urbana.

Estudiando el analisis de la movilidad y accesibilidad urbana de Sanz 7(1997), podemos
analizar que:

El tréfico y la movilidad en sus expresiones motorizadas forman parte de lo que
se ha venido en denominar el nucleo duro o menos moldeable de la crisis
ecoldgica de la ciudad. Primero porque parecen eludir la discusion racional
acerca de su compatibilidad con los recursos disponibles o con la habitabilidad
de los lugares que les sirven de soporte; simplemente se admite con frecuencia
que el trafico crece en nimero y velocidad y que ello contribuye a satisfacer los
deseos y necesidades de la poblacion.

Este tema surge debido a la falta de un analisis del impacto de la movilidad
urbana en la apertura total del Hospital de especialidades, tomando en cuenta que este

equipamiento de salud va a dar atencién médica a nivel provincial e interprovincial, ya

®Lupano & Sanchez (2009). Politicas de movilidad urbana e infraestructura urbana de transporte. Pag. 12.
Ecuador. Consultado: [28, octubre, 2018].

’Sanz, A. (1997). Movilidad y accesibilidad: un escollo para la sostenibilidad urbana. Biblioteca CF+ S:
Ciudades para un futuro mas sostenible. Departamento de Urbanistica y Ordenacion del Territorio, ETS
de Arquitectura de Madrid-Ministerio de Vivienda. [En linea]. Consultado: [28, octubre, 2018].
Disponible en:http://habitat.ag.upm.es/cs/p3/a013.html



http://habitat.aq.upm.es/cs/p3/a013.html

que se encuentra ubicado en la via principal que une a dos cantones como lo es Santa
Ana y Montecristi.

1.3.2. Justificacién Social.

Citando a la Constitucion de la Republica del Ecuador® (2008), transcribimos que:
Art. 31.- Las personas tienen derecho al disfrute pleno de la ciudad y de sus
espacios publicos, bajo los principios de sustentabilidad, justicia social, respecto
a las diferentes culturas urbanas y equilibrio entre lo urbano y lo rural. El
ejercicio del derecho a la ciudad se basa en la gestion democratica de ésta, en la
funcion social y ambiental de la propiedad y de la ciudad, y en el ejercicio pleno
de la ciudadania. (p. 5).
La importancia de esta investigacién radica, entonces, en el impacto urbano que
pudiera tener dicho establecimiento en un futuro ya que de la informacion que se
obtenga, recomendaré estrategias para que este posible impacto pueda ser manejable en

el equipamiento publico y la movilidad urbana.

1.3.3. Justificacion académica.

Examinando los articulos del Reglamento de Régimen Académico del Ecuador CES®
(2015), podemos citar que:

Art. 22. El trabajo de titulacion. Es el resultado investigativo, académico o
artistico, en el cual el estudiante demuestra el manejo integral de los
conocimientos adquiridos a lo largo de su formacion profesional; debera ser
entregado y evaluado cuando se haya completado la totalidad de horas
establecidas en el curriculo de la carrera, incluidas las practicas pre
profesionales.

Art. 27. Contenidos del trabajo de titulacion. Todo trabajo de titulacion
deberd consistir en una propuesta innovadora que contenga, como minimo, una
investigacion exploratoria y diagndstica, base conceptual, conclusiones y fuentes
de consulta. Para garantizar su rigor académico, el trabajo de titulacion debera
guardar correspondencia con los aprendizajes adquiridos en la carrera y utilizar

8Constitucion de la Republica del Ecuador. (2008). Quito, Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado:
[28, octubre, 2018]. Disponible en:
http://biblioteca.defensoria.gob.ec/bitstream/37000/823/1/Constituci%C3%B3n%20de%201a%20Rep%
C3%BAblica%20del%20Ecuador%202008.pdf

Consejo de Educacion Superior. (2015). Reglamento del Régimen Académico CES. Republica del
Ecuador. [En linea]. Consultado: [28, octubre, 2018]. Disponible en:
http://www.sangregorio.edu.ec/uploads/archivos/Reglamento.pdf
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un nivel de argumentacion, coherente con las convenciones del campo del
conocimiento. (pp. 11y 12).

Considerando el Reglamento de Régimen Académico de la Republica del Ecuador®
(2013), podemos exponer que:

Art. 21.- Sefiala que el trabajo de titulacion es el resultado investigativo,
académico o artistico, en el cual el estudiante demuestra el manejo integral de
los conocimientos adquiridos a lo largo de su formacién profesional; debera ser
entregado y evaluado cuando se haya completado la totalidad de horas
establecidas en el curriculo de la carrera, incluidas las précticas pre
profesionales.

1.4. Problematizacion.
Analizando un articulo de la pagina web del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones de la Republica de Chile, de Allard15 1(2008), podemos citar que:

Los problemas de conectividad y de movilidad urbana en nuestras ciudades,
entre los cuales uno de los més severos es el de la congestion vehicular, afectan
a todos sus habitantes. Pero muy en particular a los sectores de menos recursos y
que mas sufren las consecuencias de la falta de inclusion e integracion social y
de las desigualdades estructurales existentes en nuestras ciudades y en nuestra
sociedad.

Desde hace décadas nuestras ciudades viven el problema de un crecimiento
desordenado y con escasa o insuficiente planificacion, asi como una movilidad
urbana no planificada e insuficientemente regulada y cada vez mas complicada y
dificil. Estas dindmicas han tendido a reforzar la segregacion socio-territorial, las
inequidades y desigualdades existentes. En tal proceso tienden a quedar
consistentemente en desventaja los sectores de menores ingresos, desde el punto
de vista de accesibilidad a las oportunidades y servicios que ofrece la ciudad.
Asimismo, se ve afectado el funcionamiento eficiente, racional y competitivo de
las ciudades y, sobre todo, la sostenibilidad y la calidad de vida de sus
habitantes. La congestion es una consecuencia de la interaccion de las
actividades que realizan las personas en funcion de sus necesidades de viaje
(demanda) y el uso simultaneo en el espacio y tiempo de la oferta de transporte,
considerando sus diferentes modalidades, la infraestructura disponible y su
forma de gestion. De una forma u otra, la estructura de uso del suelo, asi como

10Consejo de Educacién Superior. (2013). Reglamento del Régimen Académico. Republica del Ecuador.
[En linea].Consultado: [28, octubre, 2018]. Disponible en:
http://www.utpl.edu.ec/sites/default/files/documentos/reglamento-de-regimen-academico-2015.pdf
HAllard, P. y colaboradores. (2014). Problemas de la Movilidad Urbana: Estrategia y Medidas para su
Mitigacion. [En linea]. Consultado: [28, octubre, 2018]. Disponible en:
https://mtt.gob.cl/wpcontent/uploads/2015/01/InformePromovilidad. pdf
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los hébitos y costumbres sociales, individuales y colectivas, son los grandes
generadores de la congestion y de las restricciones a la movilidad. (pp. 18 y 25).

Indagando con informaciones disponibles en el sitio web del El Diario* (2015),
podemos sefialar que:

Un accidente de transito acab6 con la vida de un motociclista y tiene a otro al
borde de la muerte en el hospital regional.

Segln detall6 la Policia se traté del chogue entre dos motos, suscitado en el
sector de Las Tres Marias, en la via Portoviejo-Santa Ana, entre la avenida 15 de
Abril y Uruguay. El choque se dio aproximadamente a las 00h15 de este
domingo.

Las victimas del accidente fueron identificadas como Rafael Humberto Cedefio
Chavez (25), quien muri6 en el lugar de los hechos, mientras que los heridos son
Alex Gomez Quijije (23) y Victor Moreira Moreira.

Los moradores del sector, detallaron que una de las motocicletas salia desde El
Florén hacia la avenida Uruguay, mientras que la otra motocicleta iba con
direccion hacia Santa Ana cuando se impactaron.

Al lugar del accidente a los pocos minutos llegaron los paramédicos del
ECU911, al igual que los miembros de la Policia para atender la emergencia.

Continuando con informaciones disponibles en el sitio web del El Diario®® (2017),
podemos mencionar que:

Luis Parraga trata de llevar una vida normal pese a que no tiene su pierna
izquierda, afectada en un accidente de transito.

El percance se dio en la interseccion de la calle Uruguay y Av. 15 de Abril,
conocido también como Las Tres Marias, de Portoviejo.

Fue el 17 de julio del 2013, en el instante que iba a su casa tras concluir su
jornada laboral.

El hombre, de 23 afios de edad, asegurd que no recuerda mucho de la tragedia.
Solo dijo que aproximadamente a las 13h30 tomé su moto y cuando tratd de
cruzar la via para ingresar a El Florén la motocicleta que conducia se impacté de
frente contra un tanquero que trataba de ingresar a la 15 de Abril.

“De alli en mas no recuerdo. A los ocho dias, cuando recuperé la conciencia, me
vi rodeado de mis familiares. Ellos luego me contaron que mientras deliraba
decia que mi pierna se encontraba en reparacion en el lugar donde me
encontraba trabajando”, expreso.

12E| Diario. (2015). Motociclista muere en accidente de transito en Portoviejo. Cantén Portoviejo,
Republica del Ecuador. Diario Ec. [En linea]. Consultado: [8, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/366198-motociclista-muere-en-accidente-de-transito-en-
portoviejo/

13E| Diario. (2017). Un choque contra un tanquero lo marcé para siempre. Cantdn Portoviejo, Republica
del Ecuador. Diario Ec. [En linea]. Consultado: [8, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://www.eldiario.ec/noticias-manabi-ecuador/459190-un-choque-contra-un-tanquero-lo-marco-para-

siempre/
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El joven habita en El Florén 5, calle Medardo Cevallos. “Volvi a nacer luego del
accidente y no desaprovecharé la oportunidad”, acoto.

Consultando con informaciones disponibles en el sitio web del periédico digital Manabi
Noticias** (2018), podemos citar que:

Motociclista herido en accidente de transito en Portoviejo

El conductor de una motocicleta resulté herido la mafiana de hoy tras un
aparatoso accidente de transito ocurrido en el sector conocido como Las Tres
Marias, en uno de los accesos a Portoviejo, en la provincia de Manabi.

El herido fue identificado como Alberto Mejia, de 35 afios de edad.

Testigos del accidente informaron que Mejia se movilizaba por el lugar a bordo
de una motocicleta cuando un vehiculo, cuyo conuctor se dio a la fuga, lo rozé y
provoco que éste perdiera el control de la moto y se fuera contra el pavimento.
Producto del golpe, Mejia quedd varios segundos inconciente en el lugar,
mientras personas que se movilizaban por el lugar le prestaron el auxilio
respectivo.

Mejia resulto con golpes en el cuerpo y una herida en la cabeza, razon por la que
tuvo que ser llevado de manera urgente hasta un centro de salud de la ciudad.

1.4.1. Trafico Promedio Diario Semanal

Flujo vehicular
Direccion - via TPDS
Via Santa Ana - Portoviejo 2015 7740
Via Santa Ana - Portoviejo 2018 13073

Gréfico No. 1. Cuadro representativo del antes y después de flujo vehicular de la Via Santa Ana-
Portoviejo. Provincia de Manabi.
Fuente: Realizada por las autoras de este andlisis de caso. (2018).

14Manabfi Noticias. (2018). Motociclista herido en accidente de transito en Portoviejo. Provincia de
Manabi. Republica del Ecuador. Periddico Digital Manabi Naoticias. [En linea]. Consultado: [8,
noviembre, 2018]. Disponible en:
http://manabinoticias.com/motociclista-herido-en-accidente-de-transito-en-portoviejo/
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1.4.2. Arbol de problema
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TRANSITO

ESPECIALIDADES.

CAUSAS

Gréfico No. 2. Arbol de problema, Portoviejo. Provincia de Manabi.
Fuente: Realizada por las autoras de este analisis de caso. (2018).

1.5. Delimitacion del area de estudio.
Investigando en informaciones disponibles en el sitio web EcuRed*® (2018), podemos
referenciar sobre la Provincia de Manabi que:

Provincia de Manabi. Est4 ubicada en la parte interior de las costas
ecuatorianas, localizada en el emplazamiento centro-noroeste del Ecuador,
especialmente en los montes, asi como también en las riberas de los rios y
carreteras. Ofrece 350 kilometros de playa, bosques himedos, cabalgatas,
deportes nauticos, cultura, deliciosa comida.

Es una provincia ecuatoriana localizada en el emplazamiento centro-noroeste del
Ecuador continental, cuya unidad juridica se ubica en la region geografica del
litoral, que a su vez se encuentra dividida por el cruce de la linea equinoccial. Su
capital es Portoviejo. Limita al oeste con el Océano Pacifico, al norte con la
Provincia de Esmeraldas, al este con la Provincia de Santo Domingo de los
Tséachilas y Provincia de Los Rios, al sur con la Provincia de Santa Elena y al sur
y este con la Provincia del Guayas. Manabi con una poblaciéon de 1,395.249
habitantes, es la tercera provincia mas poblada de Ecuador. Su temperatura
promedio es de 25 grados centigrados y posee un clima subtropical entre seco y
hamedo. (pp. 1y 2).

15Ecured (2018). Provincia de Manabi, Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado [10, noviembre,
2018]. Disponible en: https://www.ecured.cu/Provincia_de_Manabi
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Gréfico No. 3. Mapa geografico de la provincia de Manabi. Republica del Ecuador. (2018).
Fuente: Obtenida del SIG Corporativo pagina web del Gobierno Provincial de Manabi. [En Linea].
Consultado: [10, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://sig.portoviejo.gob.ec:8080/SIGCorporativo/Visores/VisorCiudadano.html

Continuando con informaciones disponibles en la pagina web EcuRed!® (2018),
podemos conocer que:

Portoviejo. Es la capital de la Provincia de Manabi, en Ecuador. Conocida por
ser la primera ciudad ecuatoriana mas antigua asentada en la regién costanera y
una de las primeras villas espafiolas fundadas en el contexto expansivo del
Virreinato del Perd.

Es la capital de la Provincia de Manabi, se la conoce también como “la ciudad de
los reales tamarindos”, porque en ella habia arboles de estas especies. Entre sus
atractivos principales estan las playas de Crucita, La Laguna El Encanto en San
Pléacido, el Estadio Reales Tamarindos, la iglesia Catedral Metropolitana y la
Casa del Seminario Mayor "San Pedro", consideradas como una de las obras
arquitectonicas mas modernas de Manabi.

Portoviejo es la cabecera de la mencionada Conurbacion Manabi-centro.
Sumando los demas pobladores de cantones fusionados en esta entidad
metropolitana se puede contar 686.154 habitantes. Siendo asi la 3" area
metropolitana mas poblada del pais. (p. 1y 2).

Examinando el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (PDOT) del Canton

Portoviejo'’ (2011), podemos referenciar que:

18Ecured (2018). Provincia de Manabi, Republica del Ecuador. [En linea]. Consultado: [11, noviembre,
2018]. Disponible en: https://www.ecured.cu/Portoviejo_(Ecuador)
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La ciudad de Portoviejo (Cabecera Cantonal) esta en la zona central de la
Provincia de Manabi. El area de interés comprende especificamente el area
urbana de la llustre Municipalidad de Portoviejo. Las Parroquias urbanas que
hacen parte de la zona de estudio se relacionan a continuacion: Andrés de Vera,
Colon, 12 de Marzo, 18 de Octubre, Francisco Pacheco, Picoaza, Portoviejo, San
Pablo y Simon Bolivar.

Aspectos fisicos.

Ubicacién del Canton Portoviejo.

El Canton estd ubicado en la Microrregion Centro de la Provincia de Manabi,
Republica del Ecuador, América del Sur. En términos de promocion turistica, se
empieza a conocer como la “Ruta Spondylus”, un territorio con importantes
zonas agricolas, ganaderas y otros.

Limites del Canton.

La jurisdiccién del Cantdn Portoviejo se localiza en el sector centro -oeste de la
Republica del Ecuador, y centro sur de la Provincia de Manabi, en la linea de
costa del Océano Pacifico, y en el limite con los cantones:

Sucre, Rocafuerte, Junin, Bolivar, Pichincha, Santa Ana, Jipijapa, Montecristi y
Jaramijo, todos pertenecientes a la provincia referida.

El Canton Portoviejo esta circundado por las siguientes unidades politicas.
Administrativas:

Al Norte: Por la Parroquia Charapot6 del Cant6n Sucre; y por las jurisdicciones
de las cabeceras cantonales: Rocafuerte, Junin y Calceta.

Al Este: Por la Parroquia San Sebastian, constitutiva del Cantén Pichincha. Al
Sur: Por las Parroquias Honorato Vasquez, y Ayacucho, asi como por la
jurisdiccion de la cabecera cantonal Santa Ana, todas constitutivas del Canton de
igual nombre.

Al Oeste: Por la jurisdiccion de la cabecera cantonal Jipijapa, del Canton de
igual nombre; por la Parroquia La Pila del Cantdn Montecristi; y por las
jurisdicciones de las cabeceras Cantonales Montecristi y Jaramijo. Altitud. (pp. 7

y 8).

"Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Portoviejo (PDOT), (2011). Plan de
Desarrollo y Ordenamiento Territorial del cantdn Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del
Ecuador. Informacion proporcionada por Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal Portoviejo de
la base de datos del Jefe del Departamento de Planificacién. Consultado: [11, noviembre, 2018].
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Gréfico No 4. Mapa geogréfico del cantén Portoviejo. Provmma de Manab| Republica del Ecuador.
(2018).

Fuente: Obtenida del SIG Corporativo pagina web del Gobierno Provincial de Manabi. [En Linea].
Consultado: [10, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://sig.portoviejo.gob.ec:8080/SIGCorporativo/Visores/VisorCiudadano.html

El sector seleccionado para el respectivo analisis es las Tres Marias donde se
encuentra ubicado el Hospital de Especialidades del cantén Portoviejo, Provincia de
Manabi, Republica del Ecuador . El estudio se realizara desde la calle San Eduardo

hasta la calle Paraiso, al sur-oeste de la ciudad.
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Gréfico No. 5. Mapa geografico del sector Tres Marias del cantén Portoviejo, desde la calle San Eduardo
y calle Paraiso. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. (2018).

Fuente: Obtenida del SIG Corporativo pagina web del Gobierno Provincial de Manabi. [En Linea].
Consultado: [10, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://sig.portoviejo.gob.ec:8080/SIGCorporativo/Visores/VisorCiudadano.html

12


http://sig.portoviejo.gob.ec:8080/SIGCorporativo/Visores/VisorCiudadano.html
http://sig.portoviejo.gob.ec:8080/SIGCorporativo/Visores/VisorCiudadano.html

1.6.0bjetivos del analisis.

1.6.1. Objetivo general.

Analizar los posibles impactos en la movilidad urbana de la Avenida 15 de Abril del
canton Portoviejo debido a la apertura del hospital de especialidades, mediante una
investigacién de campo, bibliografica y referencial, para plantear alternativas y
potencializar condiciones positivas que se generan dentro del marco de estudio.

1.6.2. Obijetivos especificos

e Identificar el uso de suelo en el &rea de estudio mediante mapas tematicos

e Diagnosticar las condiciones de movilidad peatonal y vehicular en el sector
utilizando encuestas y entrevistas que indique los tipos de impacto que surgen en
la via.

e Investigar el patron de movilidad existente en la avenida 15 de abril y detectar
deficiencias del uso del espacio publico urbano, elaborando una ficha de

registros.

13



CAPITULO II.

2. Estado de la cuestion.
2.1. Marco historico.
Retomando la tesis de Velasquez'® (2015), nos dice:

En la ciudad moderna funcional, segregada espacialmente de ciertos usos y
grupos sociales en unidades, a través de planos urbanos, cuyos ejes viarios
fomentan la circulacion del transporte privado, en donde el automdvil es el
instrumento central del sistema de movilidad. Esta es la manera en que produce
el sistema urbano donde los ciudadanos pueden llegar a su destino.

Esta situacion, conjuntamente a la transferencia del modelo norteamericano
hacia las ciudades europeas y latinoamericanas, origina que las ciudades actuales
sean cualificadas como fragmentada, creciente y desigual. (p.47)

Analizando un articulo en la Revista Ciencias, de Lozano y Torres 1°(2003), podemos
transcribir que:

El mejoramiento en una red de transporte mediante la adicion de una vialidad
nueva o el incremento de la capacidad de una vialidad existente se ha visto como
la solucién al problema del trafico vehicular. Aparentemente, el mejoramiento
en una red de transporte puede producir un incremento en el total de emisiones
generadas. Esto se resume en la famosa paradoja de Braess, la cual afirma “El
hecho de agregar una nueva vialidad a una red de transporte puede no mejorar la
operacion del sistema, en el sentido de la reduccion del tiempo total de viaje en
el sistema”. (p. 41).

Historia de la Ciudad de Portoviejo.

Investigando en informaciones disponibles en el sitio web del Plan De Ordenamiento
Territorial del Canton Portoviejo? (2011), podemos citar lo siguiente:

Portoviejo, una de las ciudades méas antiguas de la costa ecuatoriana fue fundada
el 12 de marzo de 1535 por el espafiol Francisco Pacheco, un capitan que
pertenecia al Ejército conquistador de Diego de Almagro, también espafiol. La
Historia de Portoviejo empieza desde su primera fundacion por sus gestos

18Velasquez, C. (2015). Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo
(SITM). Barcelona.[En linea]. Consultado: [12, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://diposit.ub.edu/dspace/bitstream/2445/67821/1/01.CVVM_1de5.pdf . Pag. 47

¥Lozano, A., & Torres, V. (2003). Trafico Vehicular. [En linea]. Consultado: [12, noviembre, 2018].
Disponible en: http://www.ejournal.unam.mx/cns/no70/CNS07004.pdf

20GAD. (2011). Programa de ordenamiento fisico-espacial del area urbana de la ciudad de Portoviejo.[En
linea]. Consultado: [12, noviembre, 2018]. Disponible en: http://www.portoviejo.gob.ec/docs/plan-de-
desarrollo-y-ordenamiento-territorial-del-canton-portoviejo.pdf
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heroicos y el progreso por su linaje a través de los siglos. Portoviejo es una de
las dos ciudades mas antigua de fundacion esparfiola en la costa ecuatoriana. (p.
2).

Indagando en el sitio web Repositorio UC, en una publicacion de Durston? (1973). La
forma de las ciudades coloniales en la América espafiola, conocemos que:

En su tipologia para el estudio de las formas urbanas coloniales Jorge Hardoy
identifica como modelo mas representativo el "trazado clasico" (damero), un
trazado en forma de tablero de ajedrez con una plaza mayor formada por una
cuadra vacia, generalmente en el centro del area urbana, rodeada por las sedes de
la autoridad: casas reales, catedral, cabildo, etc. En la documentacion colonial el
término “traza" podia referirse al modelo morfologico en si, al ambito urbano
definido por la fundacion, un espacio cuadrado o rectangular, o simplemente a
un plano. (pp. 62).

Planificacion urbana

Leyendo un articulo de ONU Habitat?® (2016), podemos transcribir que:

Muchas ciudades no han desarrollado eficientes sistemas publicos de movilidad.
Aun cuando hay disponibilidad, el transporte publico sufre el estigma causado
por los altos costos de acceso, falta de confianza, y deficiencias en seguridad y
proteccion.

La planificacion y el disefio urbano deben centrarse en aproximar las personas a
los lugares y crear ciudades que valoren la accesibilidad, més que expandir la
infraestructura de transporte urbano a fin de aumentar la circulacion de pasajeros
0 de bienes. En pocas palabras, los residentes urbanos deberian poder satisfacer
sus necesidades haciendo el menor nimero de viajes posible. (pp. 5y 8).
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Gréfico No. 6. Piramide invertida con preferencia de movilidad.

Fuente: Plataforma urbana. (2018). [En linea]. Consultado: [14, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://www.politecnicojic.edu.co/index.php/noticias/1684-el-politecnico-presenta-plan-de-movilidad-
empresarial-sostenible-mes

ZDurston, A. (1994). Un régimen urbanistico en la América Hispana colonial: el trazado en damero
durante los siglos XVI y XVII. [En linea]. Consultado: [14, noviembre, 2018]. Disponible en:
https://repositorio.uc.cl/bitstream/handle/11534/9531/000313180.pdf?sequence=1&isAllowed=y
22\/elasquez, C. (2013). Espacio publico y movilidad urbana. Sistemas Integrados de Transporte Masivo
(SITM). [En linea]. Consultado: [14, noviembre, 2018]. Disponible en:
https://www.tdx.cat/handle/10803/319707
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2.2.Marco conceptual.

2.2.1. Ciudad.
Partiendo del analisis realizado en una publicacion periodica de Cajamar, un articulo
por Capel® (2003) acerca de: Ciudades, arquitectura y espacio urbano, podemos
referenciar que:

El espacio fisico de la ciudad se extiende y se renueva sin cesar. Pero no debe
seguir extendiéndose de forma ilimitada, afectando de manera incontrolada al
medio natural. La ciudad implica concentraciones de energia y de materiales, asi
como la construccion de infraestructuras fisicas que modifican de manera
irreversible las caracteristicas del medio natural, con un impacto creciente sobre
el mismo. Lo primero que hay que constatar es que esa extension es en parte
necesaria, por el mismo crecimiento de la poblacién urbana, y en parte superflua
porque se relaciona con las necesidades del mercado inmobiliario. EI cambio y
la reconstruccion estan en la esencia misma del capitalismo, que genera un
proceso sin fin de destruccién e invencion de nuevos productos, lo cual se aplica
también a las ciudades, que continuamente se construyen y reconstruyen. (p. 10).

Examinando un articulo Ferro 24(2012), en el sitio web FARQ STUDIO, podemos
conocer que:

Entendiéndola como un espacio habitable, la arquitectura y todo lo relacionado
directa o indirectamente a ella (las artes, tecnologia, psicologia, sociologia, etc.)
debe ser un motor catartico que genere y provoque dar un paso hacia el
entendimiento y hacia un bienestar comun, es decir, una evolucion del
inconsciente colectivo que propicie que la sociedad se reinvente a si misma vy,
por inercia propia, también reinvente su contexto. (p. 2).

2.2.2. Movilidad urbana.

Indagando en informaciones disponibles en el libro de La comision de comunidades

europeas, el libro verde® (2007), podemos mencionar que:

ZCapel, H. (2003). A modo de introduccién: Los problemas de las ciudades. Urbs, civitas y polis.
Ciudades, arquitectura y espacio urbano, 9-24. [En linea]. Consultado: [14, noviembre, 2018]. Disponible
en: http://www.publicacionescajamar.es/pdf/publicaciones-periodicas/mediterraneo-
economico/3/mediterraneo-economico-3.pdf#page=9

24 Ferro, M. (2012). Ciudad. [En linea]. Consultado: [14, noviembre, 2018]. Disponible en:
https://www.fargstudio.net/single-post/2012/01/19/%C2%BFCiudad

%5|_a Comision de Comunidades Europeas (2007). Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana.
Bruselas, Reino de Bélgica: COM(2007) 551. [En linea]. Consultado: [14, noviembre, 2018].
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Un nuevo concepto de movilidad urbana supone aprovechar al maximo el uso de
todos los modos de transporte y organizar la «comodalidad» entre los distintos
modos de transporte colectivo5 (tren, tranvia, metro, autobus y taxi) y entre los
diversos modos de transporte individual (automdvil, bicicleta y marcha a pie).
También supone alcanzar unos objetivos comunes de prosperidad econémica y
de gestion de la demanda de transporte para garantizar la movilidad, la calidad
de vida y la proteccién del medio ambiente. Por ultimo, significa también
reconciliar los intereses del transporte de mercancias y del transporte de
pasajeros, con independencia del modo de transporte utilizado. (p. 4)

Analizando informaciones disponibles en el sitio web Un Lugar, un articulo de
Mendoza?® (2017), referencia sobre la Movilidad Urbana que:

La movilidad se conceptualiza en los desplazamientos origen-destino que tienen
lugar en las ciudades, ya sea por medios de transporte motorizados o no
motorizados, particulares o colectivos, haciendo referencia a la clasificacion
general de los modos de transporte que una persona puede utilizar para
trasladarse de un lugar a otro. (p.1)

Analizando las informaciones disponibles en el sitio web del Instituto de Politicas para
el Transporte y el Desarrollo?’ (2013) podemos conocer que:

La jerarquia de movilidad urbana prioriza los modos de transporte que
promueven la equidad, el beneficio social y dafian menos al medio ambiente.
Como muestra la grafica, el orden debe dar prioridad a peatones (especialmente
a personas con discapacidad, nifios, adultos mayores, etc.), después a ciclistas,
seguidos de usuarios de transporte publico, transporte de carga y al final el
automovil y motocicletas.

El derecho a moverse por la ciudad es universal y no debe reservarse sélo a los
propietarios de automotores privados. (p. 1, 2, 3)

2.2.3. Movilidad peatonal.

Considerando la investigacion realizada por Salazar®® (2012), exponemos que:
“Movilidad Peatonal: Concepto referido al modo de transporte y desplazamiento en el
que el medio principal, es no motorizado y fundamentado en el movimiento a pie por
una via publica”.

%Mendoza M. (2017). Tema: ¢Qué es movilidad urbana? Estados Unidos Mexicanos. [En linea].
Consultado: [23, noviembre, 2018]. Disponible en: http://unlugar.org.mx/que-es-movilidad-urbana/
27IPTD. (2013). Pagina web oficial del Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo. Jerarquia
de la movilidad Urbana. [En linea]. Consultado: [25, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/jerarquial.jpg

2Salazar, N. (2012). Accesibilidad y movilidad peatonal en la avenida circunvalar (Mosquera) desde el
parque Olaya, hasta el parque de la rebeca. Hacia una movilidad urbana sostenible. [En linea].
Consultado: [25, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://repositorio.ucp.edu.co:8080/jspui/bitstream/10785/1330/11/TRABAJO%20PRACTICAS%20S.C.
A.%20NICOL%C3%81S%20SALAZAR%20BOTERO.pdf
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2.2.4. Uso de suelo.
Examinando el articulo del PAOT sobre el Uso de suelo?® (2003), citamos que:

A partir de las recomendaciones de las Naciones Unidas en su conferencia de
Habitat, a la tierra se le asigna una alta importancia para el desarrollo de la vida
humana en tanto es el soporte fundamental para su permanencia y desarrollo,
siendo éste el objetivo mas importante de la politica de asentamientos
humanos2. Es decir, al recurso suelo se le reconoce como un elemento
imprescindible, que sustenta la formacion social, politica y econdémica de la
sociedad.

El uso de suelo se refiere a la ocupacion de una superficie determinada en
funcién de su capacidad agroldgica y por tanto de su potencial de desarrollo, se
clasifica de acuerdo a su ubicacion como urbano o rural, representa un elemento
fundamental para el desarrollo de la ciudad y sus habitantes ya que es a partir de
éstos que se conforma su estructura urbana y por tanto se define su
funcionalidad.

La planificacion urbana constituye una herramienta a través de la cual el Estado
define el tipo de uso que tendra el suelo dentro de la ciudad, asimismo determina
los lineamientos para su utilizacion normando su aprovechamiento. Su
asignacion se da a partir de sus caracteristicas fisicas y funcionales que tienen en
la estructura urbana, y tiene el objetivo de ocupar el espacio de manera ordenada
y de acuerdo a su capacidad fisica (ocupacion de zonas aptas para el desarrollo
urbano), lo que finalmente se traduce en un crecimiento armonico de la ciudad.

(p. 1).
Indagando en la pagina de la revista del INEC* (2012); nos dice que:
Uso del suelo en el Ecuador

El uso del suelo, se refiere a la categoria de utilizacion de las tierras en el sector
rural del pais. Asi, encontramos las siguientes posibilidades: cultivos
permanentes, cultivos transitorios y barbecho, descanso, pastos cultivados,
pastos naturales, montes y bosques, paramos y otros usos. Los productos que
estudia ESPAC corresponden a los cultivos permanentes y transitorios, por ello
se prioriza su descripcion; asi, para permanentes la tasa de crecimiento anual es
de 0,25% en referencia al 2011, representando ademas el 11,62% del uso total de
pais en el 2012; los cultivos transitorios por su parte tuvieron una participacion
del 8,58% en el mismo afio y presentaron una variacion anual de 3,93 %.

2PAOT. Plan Ambiental y Ordenamiento Territorial (2003). Uso de suelo. [En linea]. Consultado: [28,

noviembre, 2018]. Disponible en: file:///E:/revistas%20-%20arq/Uso%20de%20Suelo.pdf

30INEC. (2012) Encuesta de Superficie y Produccion Agropecuaria Continua 2012. [En linea].

Consultado: [28, noviembre, 2018]. Disponible en:

file:/l/E:/revistas%20%20arg/TESIS%20CONECTIVIDAD%20EX%20AEROPUERTO%20FISCAL .pdf
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2.2.5. Equipamiento publico-urbano.

Revisando el articulo de investigacion Cuidad y equipamientos, de Franco y Zabala!
(2012), podemos citar que:

Esto significa que los equipamientos son espacios que cumplen una doble
funcion pues, ademas de proveer servicios esenciales, contribuyen en la
construccion y en el fortalecimiento de la vida colectiva. Esto es posible si el
equipamiento se concibe, desde el primer esquema de disefio, como un lugar que
no solo debe prestar un servicio determinado, sino como un espacio para
propiciar el encuentro, promover el uso adecuado del tiempo libre y generar
sentido de pertenencia y orgullo a través de un alto valor estético.

Asi mismo, para que cumplan con su funcién social, es necesario que se tengan
en cuenta cuatro criterios: 1) no deben ser, obligatoriamente, generadores de
recursos econémicos, pues de esta forma pueden garantizar la cobertura, por
igual, de necesidades béasicas que algunos ciudadanos no estarian en capacidad
de pagar; 2) deben ser concebidos como una propiedad colectiva, reconocida
como tal por el Estado y las comunidades; 3) su distribucion debe ser
homogénea en el territorio, de tal manera que se conviertan en soportes
complementarios de las nuevas centralidades y garanticen equidad, y 4) tienen
que ser flexibles para cubrir rapidamente necesidades producto de momentos de
crisis.(p. 6y7).

2.2.6. Espacio publico.

Consultando una tesis de la Universidad Javeriana de Bogota de Daza®® (2008),
podemos transcribir que:

“Es un conjunto de bienes colectivos destinados a la satisfaccion de necesidades

colectivas independientemente de su funcion y su escala. La cantidad disponible
de estos bienes es un agregado heterogéneo, medido en metros cuadrados, de la
extension ocupada con parques, zonas verdes, plazas, vias y zonas de
preservacion ambiental, sean de escala vecinal, zonal o metropolitana. Su
disponibilidad por habitante es igual al cociente resultante de dividir el nimero
de usuarios por el numero de metros cuadrados de espacio publico, de una
determinada escala, existente en el segmento cartografico de referencia (un
sector censal, una localidad o toda la ciudad).” (Plan Maestro de Espacio
Publico- Bogota: 2006). (p. 22).

31Franco, A & Zabala, S. (2012) Los equipamientos urbanos como instrumentos para la construccion de
ciudad y ciudadania. [En linea]. Consultado: [29, noviembre, 2018]. Disponible en: file:///E:/revistas%20-
%20arg/Los%20equipamientos%20urbanos%20como%20instrumentos%20para%20la%20construccion%
20de%20ciudad%20y%20ciudadania.pd

%2Daza, W. (2008). La intervencion en el espacio plblico como estrategia para el mejoramiento de la
calidad de vida urbana. Caso de Estudio: VALLE DE LABOYOS (PITALITO - HUILA). [En linea].
Consultado: [29, noviembre, 2018]. Disponible en:
http://www.javeriana.edu.co/biblos/tesis/arquitectura/tesis23.pdf
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Extendiéndonos en el andlisis de Huerta® (2007), podemos citar que:

Espacios Publicos.

Se consideran vias y espacios libres de uso publico los siguientes:

-Los que forman parte del dominio publico y se destinan al uso o al servicio
publico.

-Los que forman parte de bienes de propiedad privada, pero pueden ser
utilizados por el publico en general con motivo de las funciones que desarrolla
en ellas alguna institucién pablica, directa o indirectamente.

-Los que forman parte de bienes de propiedad privada gravados por alguna
servidumbre de uso publico.

-También se considera espacio libre de uso publico el que puede ser utilizado
por el pablico en general, mediante el pago de un importe, cuota o similar.

Se consideran espacios publicos las vias de circulacion peatonal y vehicular, las
areas dedicadas a parques y plazas de uso publico.

2.2.7. Transporte

Examinando un articulo de la Revista Ecologistas en accion, de Gonzales®* (2007),

podemos saber que:

Transporte privado

Modos no motorizados

Entre los modos no motorizados se encuentran los desplazamientos realizados a
pie o en bicicleta. Son aquellos medios que sélo requieren energia de tipo
bioldgico, de ahi que este tipo de desplazamientos sean los mas respetuosos con
la ciudad y su poblacién por no presentar apenas impactos ni sociales ni
ambientales, ademas de resultar saludables para las personas que los realizan.

Vehiculo privado motorizado

Son vehiculos que funcionan con motores de combustion y con energia fésil de
forma précticamente mayoritaria. En su circulacion urbana comparten calzada
junto a otros medios de transporte. Bajo esta denominacion nos referimos a los
automoviles, motocicletas y ciclomotores. Algunas bicicletas pueden presentar
un pequefio motor de combustion o eléctrico, pero su consumo resulta poco
relevante en relacién tanto a la energia total consumida como en comparacion

3Huerta, J. (2007). Discapacidad y disefio accesible. Lima, Republica del Peri. Disefio urbano y
arquitectonico para personas con discapacidad. Consultado: [29, noviembre, 2018].Disponible en
-http://repositoriocdpd.net:8080/bitstream/handle/123456789/249/L_HuertaPeraltaJ DiscapacidadDiseno
Accesible _2007.pdf?sequence=1

34Gonzales, M. (2007). Los medios de transporte en la ciudad. Un analisis comparativo. [En linea].
Consultado: [29, noviembre, 2018]. Disponible en:

https://www.ecologistasenaccion.org/IMG/pdf Cuaderno_2_Comparativa_medios.pdf
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con otros medios motorizados. Es cierto que se estan investigando, y en algunos
casos aplicando, pequefias proporciones de otros combustibles junto a los
fosiles, pero su utilizacion actual es insignificante. Lo mismo se puede decir de
los que funcionan con motor eléctrico o hibrido (combustion + eléctrico) o de
aquellos propulsados por pilas de hidrdgeno.

Transporte publico

-Autobuses y microbuses

Son sistemas de transporte en superficie, bajo conduccion manual y en carretera.
Utilizan motores de combustion y con energia fosil, mayoritariamente gasolina.
Existen diferentes tipos de vehiculos —microbus, autobds pequefio, estandar y
articulado— en funcidon de la capacidad y tamafio del vehiculo. No disponen de
una infraestructura de soporte exclusiva, sino que la comparten con otros medios
de transporte. A mayor tamafio, mayor capacidad, mayor consumo energético y
menor manejabilidad.

Taxis

Aungue los taxis no dejan de ser automoviles, su diferente uso permite marcar
diferencias con el vehiculo privado. Su accesibilidad para cualquier persona que
quiera utilizarlo convierte al taxi en una alternativa al automovil privado en el
interior de las ciudades, donde pueden resultar una buena opcion en
determinados trayectos mal comunicados por transporte pablico o para viajes
que requieran de una mayor velocidad o aproximacion. Otro sistema que da
buenos resultados por las elevadas tasas de ocupacion alcanzadas es el taxi
colectivo: varios usuarios que comparten el mismo vehiculo en trayectos
comunes. (p. 5y 6).

2.2.8 Jerarquia vial.

Examinando la tesis de Alban® (2016), de la Universidad Particular de Loja podemos
conocer que:

Las vias de una red de una ciudad, pueblo o comunidad deben ser claramente
categorizadas en aquellas vias que estan categorizadas principalmente para el
movimiento de aquellas que estan destinadas principalmente para acceso local.
Se debe indicar las prioridades en cada interseccion de modo que siempre se le
dé preferencia al trafico de las vias mas importantes sobre aquél de las vias
menos importantes, tomando en cuenta todas las variables necesarias para la
distribucion y movilizacion del trafico vehicular. (Ministerio Transporte y Obras
Publicas, 2013). (p. 21).

BAlban, M. (2016). Influencia de la jerarquizacion y sefializacion en la seguridad vial del casco central de
la ciudad de macas, provincia de Morona Santiago, periodo 2015. [En linea]. Consultado: [29, noviembre,
2018]. Disponible en: http://dspace.espoch.edu.ec/bitstream/123456789/5015/1/112T0004.pdf
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2.3. Marco referencial.

2.3.1. Repertorio Internacional.

Consultando informaciones disponibles en el sitio web Congestionamiento del flujo
vehicular en la gran area Metropolitana de San José frente al Hospital San Juan de Dios,
Costa Rica® (2018), podemos citar:

Algunos de los problemas puntuales de transito detectados en el Plan Maestro
para San José, fueron: cuello de botella producido por la falta de continuidad en
la avenida segunda a partir de la calle 11 hacia el este, dado que ahi la via de
cinco carriles se reducia a dos carriles. Vale mencionar que en la actualidad
dicha ampliacion se encuentra hasta la calle 17, en los alrededores del Museo
Nacional. Otro problema mencionado es el congestionamiento frente al Hospital
San Juan de Dios, provocado principalmente por el giro de autobuses hacia la
terminal de la antigua Coca Cola. Congestionamiento en la calle 42 incluyendo
todas sus intersecciones. Problemas de congestionamiento en la avenida primera,
incrementados por la presencia de vehiculos pesados y por las labores de carga y
descarga en el mercado central y sus alrededores. Problemas de
congestionamiento en algunas rotondas y en algunas intersecciones principales,
tales como la que se encuentra en la Antigua Agencia MATRA, la que se
encuentra frente a la fabrica Pozuelo, y la rotonda Juan Pablo Segundo.

Sobre la metodologia empleada los analisis se realizaron a nivel macro en
sectores de la red y micro con anélisis volumen/capacidad con modelos de
simulacion. Para autopistas se considerd 2.200 vehiculos/hora/carril como la
capacidad ideal, afectando este valor por un factor de 0,99 por obstaculos
laterales y un porcentaje promedio de vehiculos pesados de 3,3% , el cual no
incluye los autobuses, similares consideraciones se hicieron para carreteras
multicarril y para vias de un carril por sentido, en este Gltimo caso la capacidad
ideal usada fue de 1.700 vehiculos por hora por carril, ademas de considerar los
efectos de las paradas de autobuses.

PLAN DIRECTOR URBANO DE LA MUNICIPALIDAD DE SAN JOSE:
“San José 2015: por una ciudad agradable, habitable y competitiva”, 1994

El PDU fue dado a conocer en su version original en 1994, su objetivo principal
es que la MSJ cuente con un plan estratégico de desarrollo, con un horizonte
temporal de 20 afios, para orientar politicas y decisiones en el corto, mediano y
largo plazo, en los &mbitos social, econdmico y urbanistico-ambiental.

%Colegio Federado de Ingenieros y Arquitectos de Costa Rica (CFIA). (2010). Congestionamiento del
flujo vehicular en la gran area Metropolitana de San José frente al Hospital San Juan de Dios, Costa Rica.
[En linea]. Consultado: [02, diciembre, 2018]. Disponible en:
https://www.google.com/search?qg=CONGESTIONAMIENTO+DEL+FLUJO+VEHICULAR+EN+LA+
GRAN+%C3%81REA+METROPOLITANA+DE+SAN+JOS%C3%89&0g=CONGESTIONAMIENTO
+DEL+FLUJO+VEHICULAR+EN+LA+GRAN+%C3%81REA+METROPOLITANA+DE+SAN+JOS
%C3%89&ags=chrome..69i57.9110j0j9&sourceid=chrome&ie=UTF-8
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Uno de los componentes del Plan es el sistema vial y de transporte, donde dos de
los principios empleados son desconcentrar las actividades del casco urbano de
San Jose y descongestionar sus calles, asi como hacer mas atractivos el uso del
transporte publico y los recorridos peatonales.

Especificamente se plantean los siguientes temas en esta parte del PDU:

Integracion de la ciudad y su &rea de influencia inmediata. Aqui se reconoce que
no existe mas una ciudad autonoma, sino que se ha consolidado una mancha
urbana que contempla a Alajuela, Heredia, Santa Ana, San José y Tres Rios, y
que por lo tanto el disefio de la red vial y de rutas de transporte debe considerar
ese fendbmeno tanto en el propio San José como en su zona de influencia
inmediata.

Demanda y oferta de viajes. Aqui se sefiala que la capacidad operacional de las
vias existentes ha sido agotada y que no basta la construccion de nueva
infraestructura pues se saturaria en el corto plazo, sino que se reconoce que
deben implementarse paralelamente dos estrategias: primero un mejoramiento y
construccion de vias que circunden el centro y redistribuyan flujos, segundo un
uso mas eficiente de las vias en el centro de la ciudad.

Infraestructura existente y demanda futura. Aqui el PDU propone el uso de vias
existentes o en proyecto, bajo un enfoque integral con dos principios: la
jerarquizacion funcional siguiendo los datos de preferencia de viajes aportados
por el Plan Maestro de Transporte Urbano en la GAM; las prioridades modales
donde primero figuran los peatones, después los pasajeros del transporte pablico
y finalmente el transporte privado. Ademaés se sefiala la necesidad de considerar
el paso de vehiculos de carga y descarga, de bomberos y de emergencia.

Papel organizador del sistema de transporte. Aqui se sefiala la vinculacion entre
el acceso por medio del transporte y el valor del suelo, asi como la relacion entre
la importancia funcional de una zona y la accesibilidad a la misma.

El sistema de transporte y la organizacion fisico-espacial. Aqui la idea es que la
vialidad principal ayude a la preservacién funcional de los barrios, bordeando y
no atravesando las unidades vecinales.

En el PDU se proponen en concreto una jerarquizacion para las vias en
primarias, secundarias y terciarias, asi como el concepto de vialidad controlada
en el centro de San José con prioridad al peatdn, interconexion entre zonas
compatibles, uso de supercuadras, clasificacion de rutas de transporte de
pasajeros en urbanas, interurbanas e interregionales y su vinculacion con la
infraestructura de terminales para cada caso. Finalmente se realizan comentarios
sobre la localizacién e impacto en el uso del suelo de los ferrocarriles y
aeropuertos.
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Grafico No. 7. Congestién enel area Metropolitaha de San Jos, ostz; c.
Fuente: Plataforma Arquitectura. (2018). [En linea]. Consultado: [02, diciembre, 2018]. Disponible en:
http://www.diarioextra.com/Noticia/detalle/358839/intervendran-28-cuellos-de-botella

2.3.2. Repertorio Nacional.

Analizando informacién en el sitio web de la Universidad de Cuenca, un articulo de
Neira®’, podemos conocer que:

En el tema de movilidad, la ciudad de Cuenca comparte (aunque en menor
grado) los mismos sintomas de una movilidad deficiente que otras ciudades
latinoamericanas, estas deficiencias se traducen en: congestién vehicular
producto de la dispersién y de la alta inversién en infraestructura para el
automavil; poca accesibilidad dentro de la ciudad para peatones y ciclistas;
contaminacion del aire dentro del medio ambiente urbano, entre otros. Sin
embargo, como se puede ver en la figura, gran parte de la ciudad tiene un indice
de movilidad sustentable medio, esto principalmente por el alto uso del
transporte publico (que compone el 43% del reparto modal). EI Centro Historico
es la zona con el mejor indice de toda la ciudad, puesto que la mayoria de los
habitantes sefialan que caminan como principal medio de transporte. Existe una
agrupacion de indices bajos, en la zona del Ejido, Yanuncay, y Monay, en las
cuales la modalidad de transporte es principalmente el auto privado. En relacion
a los datos presentados es necesario hacer nuevas preguntas que den luz a las
distintas condicionantes que han dado como resultado la movilidad actual en la
ciudad. Esto permitira entender mejor las causas y permitiran orientar mejor las
estrategias e intervenciones urbanas dentro de Cuenca.

$7Neira, M. (2015). Construyendo un indice de Movilidad Sustentable. Universidad de Cuenca. [En linea].
Consultado: [02, diciembre, 2018]. Disponible en: https://llactalab.ucuenca.edu.ec/construyendo-un-
indice-de-movilidad-sustentable/
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Gréfico No. 8. Imégen de la avenida principal del 'Hos_pital Vicente C
avenida. Cuenca, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del andlisis de caso. (2018)
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Grafico No. 9. Imagen de la avenida principal del Hospital Vicente Corral Moscoso, ubicado en la
avenida. Cuenca, Republica del Ecuador.

Fuente: Foto tomada por auxiliar de las autoras del anlisis de caso. (2018).
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Analizando el Plan de Movilidad y Espacios Publicos (PMEP) de Cuenca® (2015),
podemos conocer que:

En el Plan de Movilidad y Espacios Publicos se plantea el analisis de la ciudad,
partiendo de los criterios de proximidad vistos desde sus vecinos. Se analizan las
medidas de proximidad funcional aceptables en una ciudad, de ahi, el afan por
recuperar una pieza urbana: Los barrios, como unidades positivas que permiten
redibujarse, refuncionalizarse y nuevamente volverse operativas en la ciudad. Se
necesita recuperar la ciudad, generando barrios o unidades funcionales en las
que su estructura formal y funcional goce de identidad propia.

Estas piezas urbanas seran a escala humana, de manera que aporten al desarrollo
de las actividades basicas de la vida y con su percepcion y apropiacion del
entorno faciliten la recuperacién de esa ciudad accesible, en la que los espacios
publicos recobran su calidad de vida y el ciudadano tiene la prioridad.

El PMEP busca la relacion entre la movilidad de proximidad y el barrio. La
influencia real de la movilidad se concibe en la manera de sentir y apropiarse de
las calles y las plazas de manera que se instaure el proceso de ciudad préxima, y
se adecue a una escala de funcionamiento relacionada intrinsecamente con los
criterios de “proximidad”.

En el proceso de construccion de la ciudad préxima, el principio clave es
siempre la distancia, elemento trascendental para reorganizar la estructura de la
urbe.

La cuestion debatida en las ultimas décadas es ,como definir los parametros para
extraer el modelo 6ptimo de estas unidades funcionales o barrios?

« Su dimension fisica equivale a un recorrido de 20 minutos a pie, si se considera
que un transeunte camina aproximadamente unos 1500m a una velocidad de
4Km/h.

* Cada pieza se localiza de forma unica, a la vez que se articula y conecta con
otras, que en conjunto forman un sistema o ciudad.

* Tienen limites definidos, su morfologia urbana, su identidad y el componente
social hacen que adopten ciertas caracteristicas que las distinguen de otras
unidades.

* Son elementos urbanos con usos variados en las que predomina la funcion
residencial, se complementan con equipamientos y servicios de barrio, en
algunos casos también acoge a equipamientos y servicios de la escala urbana,
incluso en algunos casos a nivel territorial.

* El interior de estas piezas son lugares ajenos a los flujos motorizados de mayor
escala que no tienen por destino el barrio.

* Son unidades perfectamente conectadas y se vinculan al resto del territorio con
un transporte publico eficiente. (p. 554)

%8Gobierno Autdénomo Descentralizado Municipal de Cuenca. (GAD). (2015). Plan de Movilidad y
Espacios Publicos (PMEP). Republica del Ecuador: Informacién proporcionada por el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal de Cuenca. Departamento de planificacion. Consultado: [02,
diciembre, 2018].
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2.3.3 Repertorio local

Estudiando el Plan Maestro Urbano de Portoviejo® (2016) podemos citar que:

El Plan de Regeneracion Urbana involucra 58 hectareas ubicadas en el area
delimitada como Centro Historico. La regeneracion consiste en optimizar el
espacio publico, a través de una reforma del sistema de movilidad. Para esto, se
propone jerarquizar la trama vial a través de un sistema de Supermanzanas, de
manera que se regule el paso de vehiculos y se favorezcan otros medios de
transporte como el peatonal, bicicletas y transporte publico.

El estudio propone un sistema de Supermanzanas para reestructurar la movilidad
y mejorar el espacio publico del Centro Histérico.

Conceptualmente, trabaja como una célula urbana que aporta soluciones a las
principales disfunciones ligadas a la movilidad, a la vez que mejora la
disponibilidad y calidad del espacio publico para el peaton. Estos objetivos se
logran con la jerarquizacion de la red viaria y el establecimiento de una red
diferenciada para cada modo de transporte.

Las dimensiones promedio de la Supermanzana son de 400 x 400 metros, esta
area agrupa a un conjunto de manzanas en donde el vehiculo de paso y el
transporte publico circulan Unicamente por las vias periféricas, mientras que al
interior se desenvuelven los peatones, ciclistas y trafico vehicular con velocidad.
En el proyecto de Supermanzanas para el Centro Historico de Portoviejo se
proponen 4 categorias de vias para la reorganizacion de la movilidad.

Categoria A: Vias de caracter peatonal, con acceso vehicular restringido, para
uso de vehiculos de emergencia, labores especificas y residentes que cuenten
con parqueos. Sin embargo, no se especifica qué mecanismos se van a
implementar para restringir el paso vehicular. Serd necesario establecer puntos
de ingreso especiales en donde se gestione una herramienta con la que se
controlen los ingresos permitidos.

Categoria B: Vias de uso compartido entre bicicletas y vehiculos con un solo
sentido de circulacion. Calzada y acera al mismo nivel.

Categoria C: Vias de uso vehicular unidireccional, carril exclusivo para
bicicletas bidireccional y espacio para parqueo en via tipo hilera. La red de
bicicletas con carril exclusivo no coincide con el plan de ciclovias del Plan de
Movilidad. Es necesario definir cuél serd la cobertura de carriles de bicicleta a la
escala de ciudad, para que luego estos sean integrados al plan de regeneracion.
Categoria D: Vias bidireccionales de un carril por sentido de circulacion,
espacio para parqueo en via tipo hilera; se respetaran los accesos vehiculares a
viviendas y la ubicacion de paradas para transporte publico. (pp. 31, 32 y 33)

3%Gobierno Municipal del Cantén Portoviejo. (GAD). (2016) Plan maestro urbano de Portoviejo,
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Informacién proporcionada por Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del canton Portoviejo. Departamento de planificacion. Consultado: [02,
diciembre, 2018].
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Hospital Regional Dr. Verdi Cevallos Balda

calle principal 12 de marzo. Portoviejo, Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por los autoras del analisis de caso. (2018).

La entrada principal del hospital se encuentra por la calle 12 de marzo, la via
tiene dos carriles y es de doble via. En su entorno urbano las aceras son amplias de
hormigén, con una medida de 2.40 metros de ancho y con rampas de acuerdo a la zona
de entrada; cuenta con parada y estacionamiento de taxis en cada zona, en la actividad
comercial en la mayoria solo existe todo lo que concierne a la rama de Salud (farmacias,

laboratorios clinicos) y comedores de comida.
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Grafico No. 12. Imgen de la calle 12 de marzo, parada de taxis. Portoviejo, Manabi, Republica del
Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del andlisis de caso. (2018).
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Grafico No. 13. Imagen de la calle 12 de marzo, parada y estacionamiento de taxis. Portoviejo, Manabi,
Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del analisis de caso. (2018).

Grafico No. 14. Imagen de la calle 12 de marzo con interseccién de la Avenida Rocafuerte. Portoviejo,
Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del andlisis de caso. (2018).
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Grafico No. 15. Imagen de la Avenida Rocafuerte, parada de bus. Portoviejo, Manabi, Republica del
Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del andlisis de caso. (2018).

En la Av. Rocafuerte estd ubicada la parada de bus, en esta via solo circulan
buses urbanos de la Coop. del Valle (linea #3), posee doble via, con cuatro carriles
vehiculares y parterre. Cabe mencionar que en la calle Eloy Alfaro esta ubicada la zona
de emergencia del hospital, y en ésta via solo pueden circular vehiculos particulares y

taxis.

.

Gréfico No. 16. Imagen de la calle Eloy Alfaro. Portoviejo, Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del anélisis de caso. (2018).
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Gréfico No. 17. Imagen de la calle Eloy Alfaro. Portoviejo, Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del analisis de caso. (2018).

réficoNo. 18. Imagen e la Av. Guayaquil con s respectivos paso cebra o peatonal. Portoviejo,
Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del andlisis de caso. (2018).
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Grafico No. 19. Imagen de la calle Eloy Alfaro con la interseccion de la Av. Guayaquil con sus
respectivos paso cebra o peatonal. Portoviejo, Manabi, Republica del Ecuador.
Fuente: Foto tomada por las autoras del andlisis de caso. (2018).

La calles y avenidas que rodean al hospital cuenta con aceras, paso cebra o
peatonal, luminarias, seméaforos, sefialéticas y calles que actualmente estan en excelente
estado (cuatro carriles y doble via).

2.4. Marco legal.
Leyendo la Constitucion de la Republica del Ecuador realizada por la Asamblea
Nacional Constituyente®® (2008), podemos referenciar que:

Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin
perjuicio de otras que determine la ley:

1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
regional, provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del
suelo urbano y rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupacion del suelo en el canton.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

40Asamblea Nacional Constituyente. (2008). Constitucion de la Republica del Ecuador. [En linea].
Consultado: [02, diciembre, 2018]. Disponible en:
https://www.oas.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_const.pdf
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4. Prestar los servicios publicos de agua potable, alcantarillado, depuracion de
aguas residuales, manejo de desechos solidos, actividades de saneamiento
ambiental y aquellos que establezca la ley.

5. Crear, modificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y contribuciones
especiales de mejoras.

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su
territorio cantonal.

7. Planificar, construir y mantener la infraestructura fisica y los equipamientos
de salud y educacidn, asi como los espacios publicos destinados al desarrollo
social, cultural y deportivo, de acuerdo con la ley.

8. Preservar, mantener y difundir el patrimonio arquitectonico, cultural y natural
del canton y construir los espacios publicos para estos fines.

9. Formar y administrar los catastros inmobiliarios urbanos y rurales.

10. Delimitar, regular, autorizar y controlar el uso de las playas de mar, riberas y
lechos de rios, lagos y lagunas, sin perjuicio de las limitaciones que establezca la
ley.

11. Preservar y garantizar el acceso efectivo de las personas al uso de las playas
de mar, riberas de rios, lagos y lagunas.

12. Regular, autorizar y controlar la explotacion de materiales aridos y pétreos,
que se encuentren en los lechos de los rios, lagos, playas de mar y canteras.

13. Gestionar los servicios de prevencion, proteccién, socorro y extincién de
incendios.

14. Gestionar la cooperacion internacional para el cumplimiento de sus
competencias. (p. 87).

Analizando la Carta Mundial por el Derecho a la Cuidad* (2005), Parte | Disposiciones
Generales, Articulo | Derecho a la ciudad, podemos referenciar las siguientes pautas:

Parte | — Disposiciones Generales

ARTICULO I. DERECHO A LA CIUDAD

1. Todas las personas tienen derecho a la ciudad sin discriminaciones de género,
edad, condiciones de salud, ingresos, nacionalidad, etnia, condicion migratoria,
orientacion politica, religiosa o sexual, asi como a preservar la memoria y la
identidad cultural en conformidad con los principios y normas que se establecen
en esta Carta.

2. El Derecho a la Ciudad es definido como el usufructo equitativo de las
ciudades dentro de los principios de sustentabilidad, democracia, equidad y
justicia social. Es un derecho colectivo de los habitantes de las ciudades, en
especial de los grupos vulnerables y desfavorecidos, que les confiere legitimidad
de accion y de organizacion, basado en sus usos y costumbres, con el objetivo de
alcanzar el pleno ejercicio del derecho a la libre autodeterminacion y un nivel de
vida adecuado. El Derecho a la Ciudad es interdependiente de todos los derechos
humanos internacionalmente reconocidos, concebidos integralmente, e incluye,
por tanto, todos los derechos civiles, politicos, econdmicos, sociales, culturales y

41Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad. (2005). Parte I- Disposiciones Generales, Articulo I, Derecho
a la ciudad. [En linea]. Consultado: [02, diciembre, 2018]. Disponible en::
http://www.ugr.es/~revpaz/documentacion/rpc_n5_2012_docl.pdf
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ambientales que ya estan reglamentados en los tratados internacionales de
derechos humanos. Esto supone la inclusion de los derechos al trabajo en
condiciones equitativas y satisfactorias; a fundar y afiliarse a sindicatos; a
seguridad social, salud puablica, agua potable, energia eléctrica, transporte
publico y otros servicios sociales; a alimentacion, vestido y vivienda adecuada; a
educacion publica de calidad y la cultura; a la informacion, la participacion
politica, la convivencia pacifica y el acceso a la justicia; a organizarse, reunirse y
manifestarse. Incluye también el respeto a las minorias y la pluralidad étnica,
racial, sexual y cultural y el respeto a los migrantes. El territorio de las ciudades
y su entorno rural son también espacio y lugar de ejercicio y cumplimiento de
derechos colectivos como forma de asegurar la distribucion y el disfrute
equitativo, universal, justo, democréatico y sustentable de los recursos, riquezas,
servicios, bienes y oportunidades que brindan las ciudades. Por eso el Derecho a
la Ciudad incluye también el derecho al desarrollo, a un medio ambiente sano, al
disfrute y preservacion de los recursos naturales, a la participacion en la
planificacion y gestion urbana y a la herencia historica y cultural. (pp. 185y
186)

Continuando la consulta de la Carta Mundial por el Derecho a la Ciudad (2005) Parte I-
Disposiciones Generales, Articulo Il Principios y fundamentos estratégicos del derecho
a la ciudad, Numeral 2, Funcion social de la ciudad y de la propiedad urbana: Podemos
citar los siguientes literales:

2.2 Los espacios y bienes publicos y privados de la ciudad y de los(as)
ciudadanos(as) deben ser utilizados priorizando el interés social, cultural y
ambiental. Todos los(as) ciudadanos(as) tienen derecho a participar en la
propiedad del territorio urbano dentro de pardmetros democréaticos, de justicia
social y de condiciones ambientales sustentables. En la formulacion e
implementacion de las politicas urbanas se debe promover el uso socialmente
justo y ambientalmente equilibrado del espacio y el suelo urbano, en condiciones
seguras y con equidad entre los géneros. 2.3 Las ciudades deben promulgar la
legislacion adecuada y establecer mecanismos y sanciones destinados a
garantizar el pleno aprovechamiento del suelo urbano y de los inmuebles
publicos y privados no edificados, no utilizados, subutilizados 0 no ocupados,
para el cumplimiento de la funcion social de la propiedad. 2.4 En la formulacion
e implementacion de las politicas urbanas debe prevalecer el interés social y
cultural colectivo por encima del derecho individual de propiedad y los intereses
especulativos. (pp. 186 y 187)
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Investigando en La Ordenanza del Plan de Movilidad Sustentable del cantdn
Portoviejo** (2016), podemos transcribir que:

Art. 1.- OBJETO.- La presente Ordenanza tiene por objeto aprobar el Plan de
Movilidad Sustentable del cantén Portoviejo y articularlo al Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial del cantdn, que busca dinamizar el desarrollo
socioecondmico de la localidad orientandola hacia la construccién de un proceso
de movilidad sustentable que redunde en una mejora en la calidad de vida y por
ende buen vivir; asi como la gestion responsable del transito, transporte terrestre
y seguridad vial, amigable con el ambiente, y la utilizacion racional de la via
publica.

Art. 3.- MOVILIDAD SUSTENTABLE. - Se entiende como la manera de
reordenar el transito, el transporte terrestre y la seguridad vial para que todos
podamos trasladarnos de manera oportuna, segura y ordenada procurando
satisfacer las necesidades de la sociedad de moverse libremente, acceder,
comunicar, comercializar o establecer relaciones sin sacrificar otros valores
humanos o ecoldgicos basicos actuales o del futuro. Busca proteger a los
colectivos mas vulnerables como peatones, ciclistas, personas con movilidad
reducida garantizando la accesibilidad universal de los ciudadanos a los lugares
y equipamientos publicos, procurando el uso de medios de transporte mucho
mas eficientes y amigables con el ambiente.

Art. 4.- PLAZO. - Se considera como horizonte temporal, un mediano plazo de
cuatro afios y un largo plazo de quince afios, una vez que entre en vigencia el
Plan de Movilidad Sustentable del Cantén, en concordancia con el Codigo
Organico de Planificacion y Finanzas Publicas sobre los planes de inversion
cuatrianuales, anuales y los planes plurianuales, contenidos en las agencias
territoriales acordadas en el nivel intermedio de planificacion correspondiente.
Art. 5.- APLICACION.- La aplicacion y ejecucion del Plan de Movilidad
Sustentable del Cantdn, es responsabilidad del GAD Portoviejo a través de la
Empresa Pablica Municipal de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial
EPM — PORTOVIAL, y de las instancias asesoras, operativas y unidades
administrativas municipales, previstas en la estructura institucional en
coordinacion con el Consejo Cantonal de Planificacion, las instancias
respectivas del Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion Participativa
SNDPP, de la Agencia Nacional de Transito, del Sistema Cantonal de
Participacion Ciudadana y control Social, sociedad civil, sector publico y
privado asi como otros organismos e instancias relacionadas. (p. 3)

Consultando en el COOTAD elaborado por la Asamblea Nacional Constituyente®®
(2010) podemos transcribir que: “Articulo 572.- Contribucién por mejoras en la

420rdenanza Del Plan De Movilidad Sustentable Del Cantdn Portoviejo. (2013). Titulo I Normas
generales, contenido y principios por los que se rige el plan de movilidad sustentable del canton
Portoviejo Capitulo | Del objeto, ambito, aplicaciéon y plazo. GAD Municipal del cantén Portoviejo -
Consulta de Ordenanzas. [En linea]. Consultado: [02, diciembre, 2018]. Disponible en:
online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/b_ordenanza.down?id_archivo=45
43Asamblea Nacional Constituyente. (2010). Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia 'y
Descentralizacién. Distrito Metropolitano de Quito. Republica de Ecuador. [En linea]. Consultado: [10,
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vialidad.- La construccion de vias conectoras y avenidas principales generaran
contribucion por mejoras para el conjunto de la zona o de la ciudad, segln sea el caso”.

(p. 102).

Examinando el Ordenanza que regula el Desarrollo y el Ordenamiento territorial del
canton Portoviejo de la Republica del Ecuador** (2010) podemos transcribir que:”

Art. 16.-Aplicacion.- La aplicacion y ejecucion del Plan de Movilidad
Sustentable del Canton, es responsabilidad del GAD Portoviejo a través de la
Empresa Publica Municipal de Pagina 23 de 381 Transito, Transporte Terrestre
y Seguridad Vial EPM — PORTOVIAL, y de las instancias asesoras, operativas y
unidades administrativas municipales, previstas en la estructura institucional en
coordinacion con el Consejo Cantonal de Planificacion, las instancias
respectivas del Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion Participativa
SNDPP, de la Agencia Nacional de Transito, del Sistema Cantonal de
Participacion Ciudadana y control Social, sociedad civil, sector publico y
privado asi como otros organismos e instancias relacionadas. EI GAD Portovigjo
realizara las gestiones pertinentes ante las instituciones del Gobierno Central a
través de la Agencia Nacional de Transito, del Gobierno Auténomo
Descentralizado Provincial, entre gobiernos municipales, con gobiernos
autonomos descentralizados parroquiales, con las organizaciones publicas y
privadas, organizaciones no gubernamentales debidamente acreditadas
nacionales o extranjeras, organismos de cooperacion y otros que conforman el
Sistema Nacional de Planificacion Participativa de acuerdo al Cdédigo de
Planificacion y Finanzas Publicas, a fin de impulsar, apoyar, financiar y ejecutar
los programas y proyectos contemplados en el Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial del Cantdn Portoviejo segun las disposiciones legales.
(p. 22y 23).

Investigando en informaciones disponibles en el sitio web de la Organization of
American States (OAS), en el Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia
y Descentralizacion COOTAD* (2015), podemos citar que:

Art. 417.- Bienes de uso publico. - Son bienes de uso publico aquellos cuyo uso
por los particulares es directo y general, en forma gratuita. Sin embargo, podran

diciembre, 2018]. Disponible en: http://www.amevirtual.gob.ec/wp-content/uploads/2017/04/08-
CODIGOORGANICO-DE-ORGANIZACION-TERRITORIAL-COOTAD.pdf

4Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton Portoviejo. (2017). Ordenanza que regula el
Desarrollo y el Ordenamiento territorial del cantén Portoviejo. [En linea]. Consultado: [10, diciembre,
2018]. Disponible en:
file:///C:/Users/fUSUARIO/DownloadsfORDENANZA%20QUE%20REGULA%20EL%20DESARROL
LO%20Y%20EL%200RDENAMIENTO%20TERRITORIAL%20DEL%20CANTON%20PORTOVIEJ
0% 20(2).pdf

45pgz0, H. (2015). Cédigo Organico Organizacion Territorial Autonomia Descentralizacion. Registro
Oficial Suplemento 303 de 19-oct.-2010. [En linea]. Consultado: [16, diciembre, 2018]. Disponible en:
http://www.oas.org/juridico/pdfs/mesicic4_ecu_org.pdf
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también ser materia de utilizacion exclusiva y temporal, mediante el pago de una
regalia.

Los bienes de uso publico, por hallarse fuera del mercado, no figuraran
contablemente en el activo del balance del gobierno autbnomo descentralizado,
pero llevaran un registro general de dichos bienes para fines de administracion.

Constituyen bienes de uso publico:

a) Las calles, avenidas, puentes, pasajes y demas vias de comunicacion y
circulacion;

b) Las plazas, parques y demas espacios destinados a la recreacién u ornato
publico y promocion turistica;

c) Las aceras que formen parte integrante de las calles y plazas y demas
elementos y superficies accesorios de las vias de comunicacion o espacios
publicos a que se refieren los literales a) y b);

d) Las quebradas con sus taludes y franjas de proteccién; los esteros y los rios
con sus lechos y sus zonas de remanso y proteccion, siempre que no sean de
propiedad privada, de conformidad con la ley y las ordenanzas;

e) Las superficies obtenidas por rellenos de quebradas con sus taludes;

f) Las fuentes ornamentales de agua destinadas a empleo inmediato de los
particulares o al ornato publico; g) Las casas comunales, canchas, mercados,
escenarios deportivos, conchas acusticas y otros de analoga funcién de servicio
comunitario; y, h) Los demas bienes que en razon de su uso o destino cumplen
una funcion semejante a los citados en los literales precedentes, y los demas que
ponga el Estado bajo el dominio de los gobiernos autbnomos descentralizados.
(pp. 33y 121)

Art. 418.- Bienes afectados al servicio pablico.- Son aquellos que se han adscrito
administrativamente a un servicio publico de competencia del gobierno
autonomo descentralizado o que se han adquirido o construido para tal efecto.
Estos bienes, en cuanto tengan precio o sean susceptibles de avalto, figuraran en
el activo del balance del gobierno autbnomo descentralizado o de la respectiva
empresa responsable del servicio. Constituyen bienes afectados al servicio
publico:

a) Los edificios destinados a la administracion de los gobiernos auténomos
descentralizados; b) Los edificios y deméas elementos del activo destinados a
establecimientos educacionales, bibliotecas, museos y deméas funciones de
caracter cultural; c) Los edificios y demas bienes del activo fijo o del circulante
de las empresas publicas de los gobiernos autonomos descentralizados de
caracter publico como las empresas de agua potable, teléfonos, rastro,
alcantarillado y otras de analoga naturaleza; d) Los edificios y deméas elementos
de los activos fijo y circulante destinados a hospitales y demas organismos de
salud y asistencia social; e) Los activos destinados a servicios publicos como el
de recoleccion, procesamiento y disposicion final de desechos solidos; f) Las
obras de infraestructura realizadas bajo el suelo tales como canaletas, duetos
subterraneos, sistemas de alcantarillado entre otros; g) Otros bienes de activo fijo
o circulante, destinados al cumplimiento de los fines de los gobiernos autbnomos
descentralizados, segun lo establecido por este Cédigo, no mencionados en este
articulo; y, h) Otros bienes que, aun cuando no tengan valor contable, se hallen
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al servicio inmediato y general de los particulares tales como cementerios y
casas comunales. (pp.21).

2.5. Marco ético.

Indagando en informaciones disponibles en el sitio web COLEGIO DE
ARQUITECTOS DEL ECUADOR CODIGO (CAE-P), en el codigo de Etica
Profesional del Colegio de Arquitectos del Ecuador®® (2013), podemos citar que:

ART. 5.- RESPONSABILIDAD SOCIAL PROFESIONAL. - En razon de la
funcién social de la Arquitectura, que debe satisfacer los requerimientos del
habitat y dar testimonio de la cultura a través del tiempo, el profesional de la
Arquitectura esta obligado y es responsable de la observancia y respeto de las
normas de convivencia social, de propugnar el analisis critico de su medio y de
propender al desarrollo socio-espacial.

ART. 11.- EL ARQUITECTO Y LA SOCIEDAD.

a) El Arquitecto, como miembro responsable y dinamico de la sociedad,
pondrd sus conocimientos al servicio del progreso y bienestar social en general
y, particularmente, de la comunidad en la que actta. En el ejercicio de su
profesion antepondra siempre el bien comdn a los intereses particulares y
prestara sus servicios de ayuda y orientacién como colaboracién a la comunidad.

b) El Arquitecto ejercera su profesion con sujecion a las Leyes y Ordenanzas que
regulan el Ejercicio de la Arquitectura. Cuando exista vacio legal, se atendera a
las normas de Etica y a los principios de un sano criterio profesional.

ART. 15.- PRINCIPIO DE LEALTAD. - Fundamentandose el Ejercicio
Profesional en los principios éticos de honradez y lealtad, corresponde al
arquitecto guardar respeto hacia la persona y obra de propiedad del colega,
empleando en su actividad, medios que no interfieran el derecho a una legitima
competencia. (pp. 2, 4, 5)

46Colegio Nacional de Arquitectos del Ecuador. (2013). Cédigo de Etica Profesional de los Arquitectos
del Ecuador. [En linea]. Consultado: [18, diciembre, 2018]. Disponible en: http://www.cae.org.ec/wp-
content/uploads/2017/07/C%C3%93DIGO-DE-%C3%89TICA-PROFESIONAL.pdf
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OBJETIVO
ESPECIFICO 1

Analisis Fisico-Espacial

Identificar el uso de
suelo en el area de
estudio mediante
mapas tematicos:

- Usos de suelo.
- Mobiliario.
- Seguridad Vial.

- Infraestructura
Vial.

- Tipo de via.
- Sentido de via.
- Flujo vehicular.

- Contaminacién
auditiva.

CAPITULO lII.

3. Marco metodoldgico.

OBJETIVO
ESPECIFICO 2

Analisis Fisico-Espacial

Diagnosticar las
condiciones de
movilidad peatonal
y vehicular en el
sector utilizando
encuestas y
entrevistas que
indiquen los tipos
de impactos que
surgen en la via.

OBJETIVO
ESPECIFICO 3

Analisis Fisico-Espacial

Investigar el patron
de movilidad
existente en la

avenida 15 de Abril

y detectar
deficiencias del uso
del espacio publico
urbano, elaborando
una ficha de
registros.

Gréfico No. 20. Grafico de la metodologia empleada en el analisis de caso. Cant6n Portoviejo.
Provincia de Manabi. Republica del Ecuador. Elaborada por las autoras de este analisis de caso.

3.1 Plan de investigacion

(2018)

En el actual andlisis de caso se realizardn dos tipos de modalidades las cuales

son: bibliogréfica y de campo.

3.1.1 Investigacion bibliogréafica.

Se obtuvo informacion bibliografica a través de revistas, articulos cientificos,

textos, paginas web, libros, repertorios nacionales e internacionales, indagando en
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normas y cédigos referentes al tema de movilidad urbana para los siguientes puntos
como: introduccidén, antecedentes, justificacién, marco legal, marco referencial

(nacional e internacional), marco ético y marco conceptual.

3.1.2 Investigacion de campo.

e Inspeccion a los lugares detallados en el marco referencial local y referencial

como repertorios.
e Visita al sector delimitado para el estudio.

e Se realizaron encuestas tanto a los trabajadores y pacientes del hospital como a

los habitantes que residen en el sector.

e Las entrevistas se dirigieron al Municipio, a una profesional que domine el tema

y a un habitante del sector del Hospital de Especialidades.
e Ficha de observacion (ficha técnica).

3.1.3. Analisis de datos.

3.1.3.1. Analisis cuantitativo.

Examinando los datos obtenidos como resultado de las encuestas que se

realizaron durante la investigacion del analisis de caso.

3.1.3.2. Anélisis cualitativo.

Investigando en las normas urbanas se deben tomar en cuenta estudios que se
deben realizar al momento de plasmar un proyecto tanto urbano como arquitecténico y
analizando en los posibles impactos que pueden crear a la poblacion tanto positivo

como negativo.

3.1.3.3. Planos tematicos del sector delimitado para este andlisis de caso en base a

los sistemas urbanos.

e Usos de suelo: Equipamientos principales, tipologia de vivienda y comercio.
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e Espacio publico: Apropiacion indebida del espacio publico, mobiliario.

e Movilidad y Transporte: Seguridad Vial (sefializacion), transporte publico y
privado, infraestructura vial, infraestructura peatonal.

e Tipo de via.

e Sentido de via.

3.1.4. Proceso de la investigacion.

Para conseguir los objetivos planteados en este andlisis de caso se elabor6 un
proceso metodologico inductivo. Se manejo técnicas como encuestas, entrevistas,
fichas de observacidn, analisis cualitativo y cuantitativo de datos obtenidos con
relacion a la movilidad urbana del sector del Hospital de Especialidades, en la

ciudad de Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.
3.2. Disefio de la muestra.

3.2.1. Universo de la investigacion.

Como universo de la investigacion se tomo en cuenta el nimero actual de los
habitantes de la ciudad de Portoviejo, basandose en la elaboracion y disefio de encuestas
de movilidad urbana realizado por la Federacion Espariola de Municipios y Provincias.
El universo fisico se lo concretd utilizando como referente el plano general del sector
Hospital de Especialidades y de la informacién proporcionada por el GAD del canton

Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

3.2.2. Tamafio de la muestra.

La investigacion se la desarrolld en el sector Hospital de Especialidades
delimitando el lugar desde el Terminal Terrestre hasta el puente El Guabito ya que es el

tramo de nuestro objeto de estudio. Se aplico la siguiente formula.
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CALCULO DEL TAMANO DE LA MUESTRA CONOCIENDO EL TAMANO DE LA POBLACION

La férmula para calcular el tamano de muestra cuando se conoce el tamano de la
poblacion es la siguiente:
NxZ*

X % X p X q

n= -
d*x(N-1)+Z, xpxq

Grafico No. 21. Célculo del tamafio de la muestra conociendo de la poblacion.
Fuente: Psyma (2015). Tema: ;Como determinar el tamafio de una muestra? [En Linea]. Consultado: [2,
diciembre, 2018]. Disponible en: http://www.psyma.com/company/news/message/como-
determinar-el-tamano-de-una-muestra

SIMBOLOGIA
n= | Tamafo de la muestra: ?
Z= |Nivel de confianza del 95% [1.96
p=|Variabilidad positiva (%) % variable positiva.
g= | Variabilidad negativa (%) % variable negativa.
= | Tamafio de la poblacion. Dato conocido.
e= |Precision o error. % que puede tomar valores de 1% a 9%

Aplicando la formula tenemos:

Habitantes del canton Portoviejo, parroquia urbana Portoviejo.

1.962  206.682 * .90 = .10

" 0052« (206682 —1)+1.962+ 90 .10
3.8416 + 206.682 « 90 + .10
b= 570025 + (206.681) + 3.8416 = .90 = .10
 71459.061
517.048
n=138.21

n=138 a encuestar en la ciudad de Portoviejo

Gréfico No. 22. Aplicacion de la formula para el muestreo.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del Analisis de Caso. (2018)
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3.3. Técnicas.

Las técnicas elaboradas en la investigacion fueron las siguientes: encuestas,
entrevistas y fichas de observacion. Las encuestas se les realizo a los trabajadores del
Hospital de Especialidades y a los habitantes del sector. Sin embargo, las entrevistas se
dirigieron a un miembro del Municipio de Portoviejo encargado de andlisis de
Planificacion Vial, a un profesional que domine el tema de nuestro analisis y a un
habitante del sector.

La observacion realizada mediante fichas técnicas, fue verificada en diferentes
tramos, analizando el entorno y detalles positivos y negativos del mismo.

3.4. Herramientas estadisticas.

Se plasmaron varios métodos de estadisticas en el proceso de la investigacion del
presente analisis de caso, entre las cuales citamos las siguientes:

e Informacion grafica recopilada de las encuestas.

e El resultado obtenido de medios bibliogréficos.

e Aplicacion de cuadros estadisticos en porcentajes.

e Laaplicacion de visitas a nuestro objeto de estudio.
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3.4.1 Encuestas.

3.4.1.1. Formato de encuestas dirigidas a los trabajadores vy pacientes del Hospital de

Especialidades del cantén Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO

ESPECIALIDADE S
IMarque con una X una de las siguientes opciones:

v D)
Ny FACULTAD DE ARQUITECTURA @
[ MOVILIDAD URBANAY EQUIPAMIENTO PUBLICO-HOSPITALDE |

1.-. ¢Cial es su motivo de desplazamiento por este sector?

TRABAJOD [ ocio [
ESTUDIO (] SERVICIOS DE SALUD {1
COMPRAS (]
2.- . ;Con que frecuencia lo realiza diariamente’?
UNA VEZ AL DIA [
D05 VECES AL DIA (]
MAS DE DOS VECES AL DIA [

J.- . A gue hora inicia su desplazamiento?

HORAS DE LA MANANA (.
HORAS DEL MEDID DA (.
HORAS DE LA NOCHE [ )

4.- ¢ Qué medio de transporte utiliza?

VEHICULO PROFIO
BUS
A PIE
BICICLETA

) TAXI [
) MOTO [
| OTROS [
)

{
{
{
{
.- . ¢Cuanto es la duracion aproximada del recornido de su lugar de ongen hasta su

destino?
s

DE 110 MINUTOS
DE 11-16 MINUTOS
DE 16-30 MINUTOS

———

)
)
)

§ [

| MAS de 30 MINUTO _
|:: . ¢Cree ud que con la implentacion de el nuevo hospital de Especialidades
be

neficiaria en la conectividad vial y en el flujo vehicular entre el terminal terrestre y el

ente el Guabito?
T () <PORGUE?
NO {0

Av. 15 de Abril destino al terminal o hacia el puente el Guabito?

7.-. ¢En caso de movilizarse: Cual seria el problema que enfrenta al desplazarse en la

CONGESTION VEHICULAR { | OTRAS i
LARGA DISTANCIA HASTA SU )
DESTING
TIEMPO DE DE SPLAZAMIENTO (]
FALTA DE SEGURIDAD ViAL

via) ()

LIACERA BORDILLO, CICLO
8.- .;Cree ud que la apertuna del nuevo hospital de Especialidades beneficiaria la
actividad economica del sector?

T () <PORGUE?
NO )

Grafico No. 23. Formato de encuesta del sector Hospital de Especialidades, canton Portoviejo,

provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Elaborada en Microsoft Excel 2016 por las autoras de este analisis de caso. (2018).
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3.4.1.2. Formato de encuestas dirigidas a los habitantes del sector del Hospital de

Especialidades del cantdn Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
i @)
FACULTAD DE ARQUITECTURA

MOVILIDAD URBANA Y EQUIPAMIENTO PUBLICO-HOSPITAL DE
ESPECIALIDADES

W GEECGUR A

|[Marque con una X una de las siguientes opciones;

1.-. ¢Cual es su motivo de desplazamiento por este sector?

TRABAJO [ ocIo [
ESTUDIO [ VIVD EN EL SECTOR .
COMPRAS [
2.-. ¢Con que frecuencia lo realiza diariamente?
UMA VEZ AL DIA [
D05 VECES AL DIA [
MAS DE DOS VECES AL DIA [

3.- ¢ Que medio de transporte utiliza?

VEHICULO PROPIO i ) TAXI [

BUS { | MOTO [

A PIE { | OTROS )
BICICLETA [

4.- ;¢ Cree usted que con la implentacion de el nuevo Hospital de Especialidades
beneficiaria en la conectividad vial y en el flujo vehicular entre el terminal terrestre y el
puente el Guabito?

Sl () &
MO ()

5.- ¢En caso de movilizarse: Cial seria el problema que enfrenta al desplazarse en la
Av. 15 de Abril destino al terminal o hacia el puente el Guabito?
CONGESTION VEHICULAR OTRAS (|

(B
LARGA DISTANCIA HASTA SU .
DESTING
()
!

TIEMPO DE DESPLAZAMIENTO
FALTA DE SEGURIDAD VIAL
(ACERA, BORDILLD, CICLOVIA) )

5. .¢Eree usted que la apamna del nuevo Hmﬁl de Especl'all'ﬂaﬂes beneficiaria 1a
actividad economica del sector?
5l { ) +(PORQUE?

MO [

Grafico No. 24. Formato de encuesta del sector Hospital de Especialidades, canton Portoviejo,
provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Elaborada en Microsoft Excel 2016 por las autoras de este analisis de caso. (2018)
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3.4.2. Entrevistas.

3.4.2.1. Formulario dirigido al Ing. Francis Minaya analista (MUNICIPIO DE

PORTOVIEJO)

-

UMNIVERSIDAL
SAN GREGORIO
UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEIQ|

Enfrevista dirigida al analizta de planificacion vial (AMUNICIFIO DE PORTOVIEJO)
Ing. Franciz hinaya

1. ;Enla actualidad como cree usted quoe se encuenira la movilidad uwrbana en la
cuidad de Portoviejo?

1. ;0Qué cambios ha generado la Av. 15 de Abril a canza de la implantacion del
Hozpital de Especialidades?

d. ;Tiene comocimiento que en la Av. 15 de Abril a ha exiztido aomento de accidentes
& cansa de la implantacion del Hospital de Especialidades?

4. ;Cree usted que el municipio ha realizado un estudio de analisis en la Av. 15 de
Abril antes de implantar el Hospital de Especialidadez?

i

2 Queé solacion considera usted conveniente para mejorar la movilidad urbans en
Ia Av. 15 de Abril?

Gréfico No. 25. Formato de entrevista dirigida al Ing. Francis Minaya, analista de Planificacion Vial
del Municipio de Portoviejo, provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Elaborada en Word 2016 por las autoras de este andlisis de caso. (2018).
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3.4.2.2. Formulario dirigido al Ing. Jonathan Meza Ponce (Constructora Cuidad

Rodrigo)
%
UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO
UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIETD
Entrevizta dirigida al Ing. Jonathan Meza Ponce
1. ;Como define usted la zeguridad vial?

;Cuales son los efectes gue trae el mal estado de una via en tedos sus componentes
(acera, bordillo v zenaléticaz) en éste caso, en la Av. 15 de Abril.?

;Cree usted gue e debe realizar un estudio de analisis en la Av. 15 de Abril sector
Hoapital de Expecialidades?

;Cual cree usted gue seria la solucion para mejorar el flujo vehicular en la Av. 15
de Abril?

Grafico No. 26. Formato de entrevista dirigida al Ing. Jonathan Meza Ponce de la Constructora
Ciudad Rodrigo, provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Elaborada en Word 2016 por las autoras de este analisis de caso. (2018)
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3.4.2.3. Formulario dirigido un habitante del sector del Hospital de Especialidades.

-

LINIVERSIDAL
SAN GREGORIO
UNIVERSIDAD SAN GREGORIO DE PORTOVIEJQ

Entrevista dirizida al habitante del sector

1. ;Que e: para usted movilidad urbana ¥ equipamiento publico?

Eszpecialidades?

3. ;Qué cambios ha evidenciado en la Av. 15 de Abril con el funcionamiento del
Hozpital de Especialidades?

§. ;Qué medidas cree uzted que se debe tomar para prevenir el congestionamisnto
vehicular en la Av. 15 de Abril?

Gréfico No. 27. Formato de entrevista dirigida a un habitante del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo, provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Elaborada en Word 2016 por las autoras de este anlisis de caso. (2018).
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3.4.3. Fichas de observacion.

3.4.3.1. Formato de ficha de observacion estructurada para determinar el patrén de

movilidad existente en la avenida 15 de Abril v detectar deficiencias del uso del

espacio publico urbano del Canton Portoviejo, provincia de Manabi; Republica del

Ecuador.
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Grafico No. 28. Primera parte del formato de ficha de observacion para determinar el patrén de movilidad
existente en la avenida 15 de Abril y detectar deficiencias del uso del espacio publico urbano cantén
Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Fuente: Elaborada en Microsoft Excel 2016 por las autoras de este analisis de caso. (2018)
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PLANTA TIPO TEAMO

IMAGEN DE LA VIA

EECCION TRAMNEVERSAL

Grafico No. 29. Segunda parte del formato de ficha de observacion para determinar el patron de
movilidad existente en la avenida 15 de Abril y detectar deficiencias del uso del espacio publico urbano
canton Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

Fuente: Elaborada en Microsoft Excel 2016 por las autoras de este analisis de caso. (2018).

Con este tipo de metodologia se evidencia los posibles impactos o falencias
gue surgen en el sector, modos de transporte, no motorizados, como es al caminar y
bicicleta. Asi se detallara no solo donde se muestra las caracteristicas fisicas, sino
que también las dinamicas urbanas, observando el estado, la ocupacién indebida y

los diferentes tipos de mobiliarios.
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3.5. Analisis e interpretacion de resultados y diagndstico.

3.5.1. Investigacién principal.

3.5.1.1. Mapas tematicos.

En el analisis de caso presente obtuvimos informacion por medio de mapas
tematicos en categorias que nos facilitara conseguir y demostrar las caracteristicas
de la movilidad urbana del sector del Hospital de Especialidades.

Uso de suelo.

T EEAUEE

USO ZI)E SUE LO

Grafico No. 30. Mapa tematlco de uso de suelo tramb B.
Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este analisis de caso. (2018).
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Sentido de via.

ap temético de sentido de via tramo B.
Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este analisis de caso. (2018)

Grafico No. 31.

Mobiliario.
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Grafico No. 32. Mapa tematico de mobiliario tramo B.
Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este andlisis de caso. (2018).
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Trazo vial.

\ i % f )
Gréfico No. 33. Mapa tematico de trazo vial tramo B.
Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este analisis de caso. (2018).

Estado de vias.
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Gréfico No. 34. apaemético de estado de vias tramo B.
Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este analisis de caso. (2018).
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Contaminacién auditiva.

s

AYOR FLUJO VEHICULAR VY
- 2 » UJO VEHICULAR MODERADO

Gréfico No. 35. Mapa tematico de contaminacion auditiva tramo B.

Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este analisis de caso. (2018).

Flujo vehicular.

Gréfico No. 36. Mapa temético?iujg vehicular tramo B.
Fuente: Elaborada en Layout 2018 por las autoras de este analisis de caso. (2018).
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3.5.1.2. Resultados de las entrevistas:

3.5.1.2.1. Entrevista realizada al analista de Planificacién Vial del Municipio de

Portoviejo, Ing. Francis Minaya.

1.- ¢En la actualidad cdmo cree usted que se encuentra la movilidad urbana en
la ciudad de Portoviejo?

La movilidad urbana estd en proceso de mejora, tanto para el transporte publico
pueda alcanzar una cobertura adecuada, como también integrar a la ciudad en la
zona norte con los proyectos viales de Villa Nueva (ex aeropuerto).

2.- ¢Qué cambios ha generado la av. 15 Abril a causa de la implantacion del
Hospital de Especialidades?

Es un equipamiento de escala regional que por sus caracteristicas tiene la obligacion
de ubicarse en vias de alto rango, que vincula el acceso a salud emergente de Santa
Ana, Montecristi y Manta. Esta identificado como un Polo de Desarrollo y la Av. 15
de Abril se ha convertido en una via de alto trafico con un indice de accidentes que
necesita un Plan de Movilidad.

3.- ¢Tiene conocimientos que en la av. 15 Abril ha existido aumento de
accidentes a causa de la implantacion del Hospital de Especialidades?

Si, el registro de siniestros por causa de accidentes de transito registrado de
la ANT, increment6 el 20% mas, por ello se ha tomado medidas que aun estan en
proceso de desarrollo.

4.- ¢ Cree usted que el municipio ha realizado un estudio de analisis en la av. 15
de Abril antes de implantar el Hospital de Especialidades?

El municipio manejé un sistema de Plan de Movilidad Sustentable para la
cuidad, tomando en cuenta los polos de desarrollo, esto se manejara o ejecutara a

través de un plan de uso y gestion de suelo que estara listo en el 2019.
56



4.- ¢Qué solucién considera usted conveniente para mejorar la movilidad
urbanaen la av. 15 de Abril?
Desde el ambito de la planificacion se toma en cuenta 3 aspectos principales:
e Rango/Importancia de la via.
Mejorar la capa de rodadura, aceras y bordillos.
e Capacidad de carga vehicular.
Ampliar la conexion de la via con paralelas y empalmes a los lados del rio.
e Movilidad integral.

Mejorar la sefialética de transito.

Gréfico No. 37. Entrevista con el Ing. Francis Minaya en el Municipio de Portoviejo.
Fuente: Tomada por el auxiliar de analisis de caso. (2019).
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3.5.1.2.2. Entrevista realizada al miembro de la Constructora Ciudad Rodrigo, Ing.

Jonathan Meza Ponce.

1.- ;Como define usted la seguridad vial?

Para mi, la seguridad vial, es el conjunto de acciones que tomamos dia a dia
cada una de las personas para garantizar el uso correcto de los espacios de
circulacion peatonal y vehicular, enmarcados en el conjunto de leyes que lo rigen y
de esta forma minimizar accidentes por imprudencias
2.- ¢Usted considera que en la ciudad de Portoviejo existe buena sefializacion
vial?

No lo creo, se ha mejorado en las zonas regeneradas, pero el déficit, continta
en el resto de sectores periféricos.

3.- ¢Cudles son los efectos que trae el mal estado de una via en todos sus
componentes (acera, bordillo y sefialéticas) en éste caso, en la Av. 15 de Abril?

El mal estado de una via, afecta directamente en los niveles de servicio de los
mismos y me explico, si tenemos aceras y bordillos en mal estado esto afectara
directamente al peaton, teniendo este como riesgo principal el tener un accidente ya
sea porque se tropiece con algun elemento en mal estado o en su defecto tenga que
abandonar su zona de circulacion e invadir la calzada de transito vehicular. La falta
de sefialética es causal directa de accidentes como se ha demostrado en la mayoria
de noticias que tenemos acerca de este item.

4.- ¢ Cree usted que se debe realizar un estudio de analisis en la Av. 15 de Abril
sector Hospital de Especialidades?
Al tener una problematica en este punto, es necesario un estudio inicial para

enmarcar las soluciones respectivas.
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5.- ¢Cual cree usted que seria la solucién para mejorar el flujo vehicular en la
Av. 15 de Abril?

A prioridad se necesita un mantenimiento de esta via, tanto en la calzada,
como en los elementos de circulaciéon peatonal, y a los ciclistas ademas de darle
mantenimiento y/o instalar una nueva sefialética, acorde a las nuevas instituciones
construidas en el sector. Todo esto como medidas paliativas hasta tener un estudio
mayor que de las soluciones globales a las problemaéticas establecidas.

En base a la entrevista realizada por las autoras de este analisis de caso al
ingeniero Jonathan Meza Ponce, nos recomendo estudiar al sector, ya que la ciudad
y por ende el sector, est4 en una via primaria un ente vivo, un ente cambiante que
tiene mucho y existe actualmente deficiencia de seguridad vial y flujo vehicular en
un nivel alto, diversas actividades y que estd compuesta por diferentes sistemas que
son: sistema de movilidad urbana que comprende uso de suelo, seguridad vial,
mobiliario, etc. Y el sistema también de equipamiento publico que incluye a un

estudio o analisis de todo proyecto.

Gréfico No. 38. Entrevista con el Ing. Jonathan Meza Ponce, especialista en conocimiento de vias.
Fuente: Tomada por el auxiliar de andlisis de caso. (2019).
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3.5.1.2.3. Entrevista realizada a Martha Karina Villegas Figueroa (42 aios) habitante

del sector del Hospital de Especialidades de Portoviejo.

1.- {Qué es para usted movilidad urbana y equipamiento publico?

Movilidad urbana es todo lo que es el movimiento del trafico y de las
personas, y equipamiento publico son los que dan servicios publicos a las personas,
como hospitales, el Ecu911, supermercado, el CAC.

2.- ¢(Cémo era el flujo vehicular antes de estar implantado el Hospital de
Especialidades?

Antes el flujo vehicular era menor al de ahora, porque en la actualidad han
desviado a ésta via los buses que no circulaban por aqui. Antes no pasaban los buses
inter cantonales simplemente circulaban las busetas urbanas.

3.- ¢ Qué cambios ha evidenciado en la Av. 15 de Abril con el funcionamiento
del Hospital de Especialidades?

Por supuesto, mas congestionamiento; no tanto en accidentes, pero si
incidentes. Ha habido robos; porque a los habitantes de aqui mismo del sector le han
robado.

4.- ¢ Con qué frecuencia ha presenciado congestion vehicular en la via?

Todo el dia, pero para ser mas puntual desde las 7am hasta las 3pm y
también de 5pm a 6pm. Ahi es el trafico pesado, pero ya estamos acostumbrados al
ruido de los buses con los pitos, de las volquetas y motos porque giran donde se les
ocurra y justamente que hay un hospital giran en U, no dejan pasar al peaton cuando
uno quiere cruzar la calle hasta el hospital porque tiene que caminar de extremo a
extremo para poder hacerlo.

5.- ¢Qué medidas cree usted que se debe tomar para prevenir el

congestionamiento vehicular en la Av. 15 de Abril?
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Pues que pongan sefialéticas de pare, paso cebra 0 un muro porque cuando
giran en U es un peligro para las personas, a veces los guardias tienen que salir ellos
a parar el trafico o con conos para que no giren; pero algo se tiene que poner en
medio para que dejen de hacerlo, o sino otro seméaforo frente al hospital para asi
poder cruzar sin ninguna inseguridad. También seria factible que si no se puede
tomar esas medidas pues otra opcién ya que desvien los buses inter cantonales para
que transcurran en otra via alterna. Otra observacion es que no hay rampas, y las

aceras estan en mal estado.

Fuente: Tomada por el auxiliar de analisis de caso. (2019).

3.5.1.3. Resultados de las encuestas realizadas a los trabajadores y pacientes del

Hospital de Especialidades:

Se realizd un total de 138 encuestas entre trabajadores, pacientes y habitantes
del sector, correspondiente a la fecha de los dias: lunes 10 y martes 11 de diciembre
del 2018 en los siguientes horarios 12:00am a 2:00pm y de 4:00pm a 6:00 pm
considerando que en dichas horas se produce mayor flujo peatonal y vehicular en la

Avenida 15 de Abril.

61



Pregunta #1.

¢Cudl es su motivo de desplazamiento por este sector?

DESCRIPCION # %
Servicio de salud 23 26%
Trabajo 67 74%
Estudio 0 0%
Compras 0 0%
Ocio 0 0%

TOTAL 90 100%

Grafico No. 40. Porcentaje de la pregunta #1. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

éCual es el motivo de desplazamiento
por este sector?

H Servicio de salud

M Trabajo

M Estudio
Compras

B QOcio

Grafico No. 41. Tabulacion de la pregunta #1. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de

Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

Anélisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, , el 74% de los habitantes se

desplazan al sector por motivos de trabajo y el 26% por servicio de salud.
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Pregunta #2.

¢Con qué frecuencia lo realiza diariamente?

DESCRIPCION # %
Una vez al dia 32 35%
Dos veces al dia 42 47%
Mas de, dos 16 18%
veces al dia

TOTAL 90 100%

Grafico No. 42. Porcentaje de la pregunta #1. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

¢Con qué frecuencia lo realiza
diariamente?

M Una vez al dia
M Dos veces al dia

B Mas de dos veces al dia

Grafico No. 43. Tabulacion de la pregunta #2. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.
De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 47% de los habitantes se
desplazan al sector dos veces al dia en ida y vuelta por motivo de trabajo, el 35%

una vez al dia 'y el 18% mas de dos veces al dia.
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Pregunta #3.

¢A qué hora inicia su desplazamiento?

DESCRIPCION # %
Horas de la 79
manana 80%
Horas del medio 10
dia 11%
Horas de la 3 9%
noche

TOTAL 90 100%

Gréfico No. 44. Porcentaje de la pregunta #3. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

¢A gqué hora inicia su desplazamiento?

M Horas de la manana
M Horas del medio dia

W Horas de la noche

Gréfico No. 45. Tabulacién de la pregunta #3. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.
De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 80% de los habitantes
inician su desplazamiento en el sector en horas de la mafiana, el 11% en horas del

mediodia y el 9% en horas de la noche.
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Pregunta #4.

¢Qué medio de transporte utiliza?

DESCRIPCION # %
Vehiculo propio 26 29%
Bus 30 33%
A pie 8 9%
Bicicleta 6 7%
Taxi 4 4%
Moto 14 16%
Otros 2 2%
TOTAL 90 100%

Grafico No. 46. Porcentaje de la pregunta #4. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

¢Qué medio de transporte utiliza?

m Vehiculo propio
M Bus
W A pie
Bicicleta
M Taxi
B Moto

B Otros

Grafico No. 47. Tabulacion de la pregunta #4. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

Anadlisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 29% utiliza vehiculos
propios, el 33% que también se traslada en bus, 9% a pie, 7% bicicleta, 4% taxi,

16% en moto y 2% otros.
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Pregunta #5.

¢Cuénto es la duracion aproximada del recorrido de su lugar de origen hasta su

destino?

DESCRIPCION # %
De 1 a 10 20
minutos 22%
De 11 a 15 16
minutos 18%
De 16 a 30 29
minutos 24%
Mas —de 30 32 36%
minutos

TOTAL 90 100%

Gréfico No. 48. Porcentaje de la pregunta #5. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

é¢Cuanto es la duracion aproximada del
recorrido de su lugar de origen hasta su
destino?

B De 1 a 10 minutos
B De 11 a 15 minutos
De 16 a 30 minutos

Mas de 30 minutos

Gréfico No. 49. Tabulacién de la pregunta #5. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Andlisis e interpretacion.
De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, que el 36% de los habitantes
para llegar a su lugar de destino es mas de 30 minutos, el 24% de 16 a 30 minutos, el

22% de 1 a 10 minutos y el 18% de 11 a 15 minutos.
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Pregunta #6
¢Cree usted que con la implementacién del nuevo hospital de Especialidades
beneficiaria en la conectividad vial y en el flujo vehicular entre la terminal terrestre

y el puente el Guabito?

DESCRIPCION # %

Si 52 58%

No 38 42%
TOTAL 90 100%

Gréfico No. 50. Porcentaje de la pregunta #6. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

¢éCree usted que con la implementacion del
nuevo hospital de Especialidades beneficiaria en
la conectividad vial y en el flujo vehicular entre la

terminal terrestre y el puente el Guabito?

W Si

M No

Grafico No. 51. Tabulacion de la pregunta #6. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, que el 58% de los
encuestados opinaron que la implementacion del Hospital de Especialidades
beneficiaria porque estd cerca de la terminal y facilita la movilidad vehicular. Sin
embargo, el 42% opina que NO porque congestiona mucho el transito y sube el

porcentaje de accidentes.
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Pregunta #7.
En caso de movilizarse: ¢(Cual seria el problema que enfrenta al desplazarse en la

Av. 15 de Abril destino a la terminal terrestre o hacia el puente el Guabito?

DESCRIPCION # %
Congestion vehicular 19 42%
Larga distancia hasta su destino 1 2%
Tiempo de desplazamiento 2 5%

Falta de seguridad Vial (acera,

0,
bordillo, ciclovia) 23 51%
Otras 0 0%
TOTAL 90 | 100%

Gréfico No. 52. Porcentaje de la pregunta #7. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

En caso de movilizarse: ¢ Cual seria el problema que
enfrenta al desplazarse en la Av. 15 de Abril destino a
la terminal terrestre o hacia el puente el Guabito?

H Congestion vehicular
M Larga distancia hasta su destino
Tiempo de desplazamiento

Falta de seguridad Vial (acera,
bordillo, ciclovia)

Grafico No. 53. Tabulacion de la pregunta #7. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 51% es falta de seguridad
Vial (aceras, bordillo, ciclovia) y este seria el principal problema que se enfrenta al
desplazarse, pero también es importarte dar a conocer que el 42% es de congestion
vehicular, el 5% por tiempo de desplazamiento y el 2% por larga distancia hasta su

destino.
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Pregunta #8.

¢Cree usted que la apertura del nuevo hospital de Especialidades beneficiaria la

actividad econdmica del sector?

DESCRIPCION # %

Si 86 96%

No 4 4%
TOTAL 90 100%

Grafico No. 54. Porcentaje de la pregunta #8. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

é¢Cree usted que la apertura del nuevo
hospital de Especialidades beneficiaria la
actividad economica del sector?

uSi

® No

Grafico No. 55. Tabulacion de la pregunta #8. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 96% cree que la apertura
del nuevo Hospital de Especialidades beneficia en la actividad econdémica del sector
porque genera mas fuente de trabajo, en farmacias, restaurantes y hasta para

hospedaje y el 4% opina que no.
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Resultado general de tabulacion:

Tabla de mayores porcentajes totales de todas las preguntas realizadas:

TABLA DE MAYOR PORCENTAJE TOTALES
ITEM PREGUNTA RESPUESTA TOTAL
1 ¢Cual es su motivo de desplazamiento por este Trabajo 74%
sector?
2 ¢Con qué frecuencia lo realiza diariamente? Bk \é(ieaces 2 47%
3 ¢A qué hora inicia su desplazamiento? Hora§ e 80%
mafiana
4 ¢Qué medio de transporte utiliza? Bus 33%
5 ¢Cuénto es la duracion aproximada del recorrido Mas de 30 36%
de su lugar de origen hasta su destino? minutos
¢Cree usted que con la implementacion del nuevo
6 hospital de Especialidades beneficiaria en la Si 580
conectividad vial y en el flujo vehicular entre el
terminal terrestre y el puente el Guabito?
En caso de movilizarse: ;Cual seria el problema Falta de
7 que enfrenta al desplazarse en la Av. 15 de Abril sequridad 51%
destino al terminal terrestre o hacia el puente el vial
Guabito?
¢Cree usted que la apertura del nuevo hospital de
8 Especialidades beneficiaria la actividad econémica Si 96%
del sector?

Gréfico No. 56. Tabla de mayores porcentajes totales. Aplicada a trabajadores y pacientes del Hospital de

Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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3.5.1.4. Resultados de las encuestas realizadas a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades:

Pregunta #1.

¢ Cual es su motivo de desplazamiento por este sector?

DESCRIPCION # %
Vivo en el sector 21 44%
Trabajo 16 33%
Estudio 0 0%
Compras 0 0%
Ocio 1 2%

Vivo y trabajo 10 21%

TOTAL 48 100%

Grafico No. 57. Porcentaje de la pregunta #1. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

¢Cual es su motivo de desplazamiento por
este sector?

H Vivo en el sector

M Trabajo

M Estudio
Compras

M Ocio

M Vivo y trabajo

Grafico No. 58. Tabulacidon de la pregunta #1. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, se pudo constatar que el
44% de los habitantes se desplazan al sector porque residen, 33% por motivos de
trabajo siendo estas dos opciones las mas nominadas, el 21% vive y trabaja en el
sector y el 2% por ocio.

71



Pregunta #2.

¢Con qué frecuencia lo realiza diariamente?

DESCRIPCION # %
Una vez al dia 13 23%
Dos veces al dia 17 29%
Mas de, dos 8 48%
veces al dia

TOTAL 48 100%

Gréfico No. 59. Porcentaje de la pregunta #2. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

é¢Con qué frecuencia lo realiza
diariamente?

B Unavez al dia
M Dos veces al dia

m Mas de dos veces al dia

Gréfico No. 60. Tabulacion de la pregunta #2. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

Andlisis e interpretacion.
De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 48% de los habitantes del
sector se desplazan al sector mas de dos veces al dia, el 23% una vez al dia 'y el 29%

dos veces al dia.
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Pregunta #3.

¢Qué medio de transporte utiliza?

DESCRIPCION # %

Vehiculo propio 4 8%
Bus 12 25%
A pie 18 38%
Bicicleta 5 10%
Taxi 2 4%
Moto 7 15%
Otros 0 0%

TOTAL 48 100%

Gréfico No. 61. Porcentaje de la pregunta #3. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de

Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

¢Qué medio de transporte utiliza?

m Vehiculo propio
M Bus
W A pie
Bicicleta
M Taxi
B Moto

B Otros

Grafico No. 62. Tabulacidon de la pregunta #3. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de

Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Anélisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, se pudo evidenciar que el

38% de los habitantes no utiliza transporte, sino que se desplaza a pie a su lugar de

destino, el 25% se desplaza en bus, 8% vehiculo propio, 15% en moto, 10% en

bicicleta no solo ellos, sino que del canton Santa Ana pasan grupos de ciclistas, y el

4% en taxi.
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Pregunta #4.
¢Cree usted que con la implementacion del nuevo hospital de Especialidades
beneficiaria en la conectividad vial y en el flujo vehicular entre el terminal terrestre

y el puente el Guabito?

DESCRIPCION # %

Si 16 33%

No 32 67%
TOTAL 48 100%

Grafico No. 63. Porcentaje de la pregunta #4. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

¢éCree usted que con la implementacion del nuevo
hospital de Especialidades beneficiaria en la
conectividad vial y en el flujo vehicular entre la
terminal terrestre y el puente el Guabito?

HSj
B No

Grafico No. 64. Tabulacion de la pregunta #3. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.
De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 67% de los habitantes no
esta de acuerdo en la implementacién del Hospital de Especialidades porque afirman

que aumentd el caos de transito y el 33% opina que si beneficia al sector.
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Pregunta #5.

En caso de movilizarse: (Cuél seria el problema que enfrenta al desplazarse en la

Avenida 15 de Abril destino a la terminal terrestre o hacia el puente el Guabito?

DESCRIPCION # %
Congestion vehicular 18 38%
Iaarg_a distancia hasta su 0 0%

estino
Tiempo de 0 0%

desplazamiento
Falta de seguridad vial

(acera, bordillo, 29 60%

ciclovia)

Otras 1 2%
TOTAL 48 100%

Gréfico No. 65. Porcentaje de la pregunta #5. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

En caso de movilizarse: ¢ Cual seria el problema que
enfrenta al desplazarse en la Avenida 15 de Abril
destino a la terminal terrestre o hacia el puente el
Guabito?

B Congestidn vehicular

M Larga distancia hasta su destino
Tiempo de desplazamiento
Falta de seguridad Vial (acera,

bordillo, ciclovia)
M Otras

Grafico No. 66. Tabulacion de la pregunta #5. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Analisis e interpretacion.
De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 60% de los habitantes

asegura que la falta de seguridad vial es el problema que enfrentan en caso de

movilizarse, el 38% congestion vehicular y el 2% otras.
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Pregunta #6.
¢Cree usted que la apertura del nuevo hospital de Especialidades beneficiaria la

actividad econdmica del sector?

DESCRIPCION # %

Si 39 81%

No 9 19%
TOTAL 48 100%

Grafico No. 67. Porcentaje de la pregunta #6. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

éCree usted que la apertura del nuevo hospital
de Especialidades beneficiaria la actividad
econdmica del sector?

u Sj

® No

Grafico No. 68. Tabulacion de la pregunta #6. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de
Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

Anélisis e interpretacion.

De acuerdo a los datos obtenidos en la encuesta, el 81% de los habitantes
afirmaron que la apertura del Hospital de Especialidades si beneficia porque hay
maés clientes para los negocios y generaria mas actividad comercial a los que residen

en el sector y el 19% considera que no.
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Resultado general de tabulacién:

Tabla de mayores porcentajes totales de todas las prequntas realizadas:

TABLA DE MAYOR PORCENTAJE TOTALES

ITE TOTA
M PREGUNTA RESPUESTA L
1 ¢Cual es su motivo de desplazamiento por este Vive 44%
sector?
2 ¢Con qué frecuencia lo realiza diariamente? DO;I \é?;:es 48%
3 ¢Qué medio de transporte utiliza? A pie 38%
¢Cree usted que con la implementacion del
nuevo hospital de Especialidades beneficiaria
4 en la conectividad vial y en el flujo vehicular No 67%
entre la terminal terrestre y el puente el
Guabito?
En caso de movilizarse: ;Cudl seria el problema
Falta de
5 que enfrenta al desplazarse en la Av. 15 de sequridad 60%
Abril destino al terminal terrestre o hacia el gu
. vial
puente el Guabito?
¢Cree usted que la apertura del nuevo hospital
6 de Especialidades beneficiaria la actividad Si 81%

econémica del sector?

Gréfico No. 69. Tabla de mayor porcentaje totales. Aplicada a los habitantes del sector del Hospital de

Especialidades de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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3.6. Resultados de la ficha de observacion
La ficha de observacion nos ayudara a determinar el nivel de conectividad que
existe y se las realizo en tres tramos A, B, C. Los limites por tramos son los siguientes:
el primer tramo empieza de la calle Isidro Lara hasta la calle Medardo Cevallos, el
segundo tramo de la calle Medardo Cevallos hasta la calle Los Nardos, y el tercer tramo
desde la calle Los Nardos hasta el puente el Guabito.
Se realizd una tabla en la que dimos valores a ciertos parametros de la ficha

pertinente, la cual se explica en el siguiente cuadro de ponderaciones:

TABLA DFE PORCENTAJE SUBTOTAL
MATERIAL (i)
AZFALTO [10%) HORMIGEN [10%) ADOGLN [10%) LASTRE [0%] TIERF.A [0%]
MATERIAL [ACERA)
AZFALTO [10%) HORMIGON [10%) ADOGLIN [10%) LASTRE [0%] TIERR.A [0%]
ESTADD [N A)
EXCELENTE [13%] BLUENA [10%] REGLLAR [5%) PAALA [0%]
ESTAD0 [ACERA]
EXCELENTE [13%] BLUENA [10%) REGULAR [5%) PAALA [0%]
EaMPA
31 [4%] MO [0%)
VEGETACIGON
31 [4%] MO [0%)
CACLOY & ESTACIONARIENT 0%
31 [B%] MO [0%) 31 [6%) M [0%)
TRANZFORTE PRIYADD - T4XI TRANZPORTE PUELICO COLECTIVD - EUS
31 [5%] MO [0%) 21 [5%] M [0%)
MOBILIARIOS UREANDE
LURINARIAS [5%] DEPOSMTOS B, (5% | BANCAS (5%) PaRADA BUS (5%) | SEFALIZACION (5%)
TOTAL
MALA REGLLAR BUEMO E=CELEMTE
52 =195 2057 - 43 S0 - T3 G0 - 1005

Gréfico No. 70. Grafico de ponderaciones para las fichas de observaciones.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019)
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En el siguiente grafico se puede observar los tramos que se dividio la via y que

se conecta al Hospital de Especialidades.

TRAMO AD BAMO
ESTE TRAMO COMPRENDE ESTE TRAMO COMPRENDE
DESDE LA CALLE ISIDRO DESDE LA CALLE MEDARDO
LARA HASTA LA CALLE CEVALLOS HASTA LA CALLE
MEDARDO CEVALLOS. VIA LOS NARDOS. VIA PRINCIPAL
PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL. AV. 15 DE ABRIL.

Gréfico No. 71. Gréfico de divisiones de tramos.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del anlisis de caso. (2019).

ESTE TRAMO COMPRENDE
DESDE LA CALLE LOS
NARDOS HASTA EL
PUENTE EL GUABITO. VIA
PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL.
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UNIVERSIDAD PARTICULAR SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO CARRERA
DE ARQUITECTURA - ANALISIS DE CASO

NOMBRE DE LA ViA TRAMO: MATERIAL:
DESDE LA CALLE ISIDRO VIAS ACERAS
LARA HASTA LA MEDARDO A -
CEVALLOS ASFALTO HORMIGON
DATOS GENERALES
ESTADO DE LA VIA EXCELENTE BUENO REGULAR MALO
X
ESTADO DE LA ACERA EXCELENTE BUENO REGULAR MALO
X
ANCHURA DE LA ViA DESDE 14 MTS HASTA 16 MTS.
ANCHURA DE LA ACERA DESDE 1.20 M HASTA 200 MTS.
Sl NO
RAMPA
X
VEGETACION SI NO
X
CICLOVIA S NO
X
TRANSPORTE PUBLICO Sl NO
INDIVIDUAL (TAXIS) X
TRANSPORTE PUBLICO S! CANTIDAD NO
COLECTIVO (BUSES Y 115 BUSES
BUSETAS) X INTERCANTONALES /4
RUTAS URBANAS
Sl CANTIDAD NO
ESTACIONAMIENTOS
X
LINEAS CENTRALES Y DE
SENALIZACION HORIZONTAL PASO CEBRA PAV. FLECHAS
X X X
SERALIZACION VERTICAL SEMAFOROS PARADA DE BUS PARE
X X X
LUMINARIAS D. BASURA BANCAS OTROS
MOBILIARIO URBANO <

UBICACION GENERAL

CEVALLOS HASTA LA CALLE
LOS NARDOS. VIA PRINCIPAL

PUENTE EL GUABITO. VIA

PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL.

Gréfico No. 72. Ficha de observacion primera parte. Tramo A desde la calle Isidro Lara hasta la calle
Medardo Cevallos en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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PLANTA TIPO TRAMO

SIMBOLOGTIA
PARADAS

DE BUS

@NO EXISTE EL ESPACIO PARA
CICLOVIA

@NO EXISTEN DELIMITACION
PARA PAQUEADERON EN LA
VIA PORTOVIEJO SANTA ANA

>,

GETA cro:vI LUMINARIAS SEMAFORO
e

IVE
e

SECCION TRANSVERSAL

l
]

I
=0 | T20 T B0

T o0 L TE0 ]

Gréfico No. 73. Ficha de observacién segunda parte. Tramo A desde la calle Isidro Lara hasta la calle

Medardo Cevallos en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
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Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

TABLA DE PORCENTAJE SUBTOTAL
MATERIAL [iA)
ASFALTO [10%) HORMIGEN [10%) AD0EN [10%) LASTRE [0%) TIERF.A [0%) 0%
x
MATERIAL [ACERA)
AZFALTO [10%) HORMIGON [10%] ADORUIN [10%) LASTRE [0%) TIERRA [0%) 0%
X
ESTADD [WIA]
EXCELENTE [13%) BLUEN [10%) REGULAR [5%) PAALS [0%) 105
x
EZTAD0 [ACERA)
EXCELENTE [13%) BLUENA [10%] REGULAFR [5%) PAALA [0%] =
X
RaMPA
Z1[4%) MO [0%] g
x
VEGETACISN
21 [4%) MO [0%) 1)
X
CICLOYI & EST ACIONAMIENT 02
21 [B%] MO [0%] 2l [BX] MO [0%] 0z
x x
TRANSPORTE PRIVADD - TAX TRANSPORTE PUELICO COLECTIVO - BUS
3 [5%) MO [0%) 21 [5%) MO [0%) 10
x X
MOBILIARIOS UREAMOZ
LUIPAIN RIS S [5%] DEPOSMOZ B, [5%] | BANCAS [5%) PaRals BUS (5%) | sEFALIZACION [5%] 155
x x x
TOTAL 645
MALA REGLILAR BUEMO E=CELENTE
022 =130 205 - 43 S - 73 S0 - 1002

Gréfico No. 74. Gréfico de ponderacién. Tramo A desde la calle Isidro hasta la calle Medardo Cevallos
en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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UNIVERSIDAD PARTICULAR SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO CARRERA
DE ARQUITECTURA - ANALISIS DE CASO

NOMBRE DE LA ViA TRAMO: MATERIAL:
DESDE LA CALLE ViAS ACERAS
MEDARDO CEVALLOS 5
HASTA LA CALLE LOS ASFALTO HORMIGON
NARDOS
DATOS GENERALES
CSTADO DE LA ViA EXCELENTE BU)E(NO REGULAR MALO
ESTADO DE LA ACERA EXCELENTE BUENO REGULAR M,i\(LO
ANCHURA DE LA ViA DESDE 15 MTS HASTA 17 MTS.
ANCHURA DE LA
Jriny DESDE 2.00 MTS HASTA 3.50 MTS.
RAMPA SI NO
X
VEGETACION SI Nxo
CICLOVIA SI NXO
TRANSPORTE PUBLICO si NO
INDIVIDUAL (TAXIS) X
TRANSPORTE PUBLICO SI (ig\gb%@g NO
COLECBTU';/EOT%SES Y X INTERCANTONALES /4
RUTAS URBANAS
ESTACIONAMIENTOS St CANTIDAD NXO
SENALIZACION PASO CEBRA LINEAS CEF’,\‘;\F;ALES Y DE FLECHAS
HORIZONTAL :
SENALIZACION SEMAFOROS PARADA DE BUS PARE
VERTICAL X X X
D.
MOBILIARIO URBANO LUMINARIAS BASURA BANCAS OTROS
X

UBICACION GENERAL

UBICACION Y DELIMITACION

e S

TRAMO €

ESTE TRAMO COMPRENDE
DESDE LA CALLE LOS

ESTE TRAMO COMPRENDE
DESDE LA CALLE MEDARDO
CEVALLOS HASTA LA CALLE NARDOS HASTA EL
LOS NARDOS. VIA PRINCIPAL PUENTE EL GUABITO. VIA
PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL. AV. 15 DE ABRIL. PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL.

Grafico No. 75. Ficha de observacién primera parte. Tramo B desde la calle Medardo Cevallos hasta la
calle Los Nardos en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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PLANTA TIPO TRAMO

R A M G S I M B O In O G I A [@ RO LXISTE L ESPACIO PARA

CICT.OVIA

(@ NO EXISTEN DELIMITACION
) PARA PAQITEADERON EN T.A
'VIA PORTOVIEJO SANTA ANA

S, o

IMAGEN DE LA VIA

SECCION TRANSVERSAL

Y
i
d
)

o=

=l

- — perpis Ty 1@

Gréfico No. 76. Ficha de observacidn segunda parte. Tramo B desde la calle Medardo Cevallos hasta la
calle Los Nardos en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
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Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

TAELA DE FORCERTAJE SUBTOT AL
MATERIAL [%14]
ASFALTO [10%) HORRAIGEN [10%) ADDEUIN [10%) LASTRE [0%) TIERF:A [0%] 10
H
MATERIAL [ACERA)
ASFALTO [10%) HORRAIGEN [10%) ADDEUIN [10%] LASTRE [0%) TIERF:A [0%] 10
H
ESTADD [Via)
EXCELENTE [13%) BUEMA [10%] REGLILAR [5%] MALA [0%] 10
H
ESTADO [ACERA]
EXCELENTE [13%) BUEMA [10%] REGLILAR [5%] MALA [0%] 0%
H
RAMPA
B4%) MO [0%) g
H
WEGET ACION
21 [4%) MO [0%]) 1)
H
CICLOVI & ESTACIONAMIENT O
21 [6%) MO [0%) 1 [6%) MO [0%) 0%
H H
TRANEZPORTE PRIYADD - TAXI TRANZPORTE PUBLICO COLECT IO - BUS
21(5%) MO [0%) 21(5%] MO [0%) 105
H H
MOEILIARIOE URBAMOS
LURINARIAS [5%] DEPOSMOS B, [5%] | BANCAS [5%) PaRaDs BUZ [5%] | SERALIZACION [5%) 105
H H
TOTAL Dz
MALA REGULAR EUENC E=CELEMTE
02 =133 200 =435 S0 - Ta a0 - 1003

Grafico No. 77. Gréafico de ponderacion. Tramo B desde la calle Medardo Cevallos hasta la calle Los
Nardos en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019)

85



UNIVERSIDAD PARTICULAR SAN GREGORIO DE PORTOVIEJO
CARRERA DE ARQUITECTURA - ANALISIS DE CASO

NOMBRE DE LA ViA TRAMO: MATERIAL:
DESDE LA CALLE LOS ViAS ACERAS
NARDOS HASTA EL c -
PUENTE EL GUABITO ASFALTO HORMIGON
DATOS GENERALES
ESTADO DE LA VA EXCELENTE BUI;NO REGULAR MALO
ESTADO DE LA ACERA EXCELENTE BUENO REG)L(JLAR MALO
ANCHURA DE LA ViA DESDE 17 MTS HASTA 18.5 MTS.
ANCHURA DE LA ACERA DESDE 0.90M HASTA 3.00 MTS.
RAMPA Sl NO
X
VEGETACION SI N)?
CICLOVIA SI NO
X
TRANSPORTE PUBLICO sI NO
INDIVIDUAL (TAXIS) <
TRANSPORTE PUBLICO S| CANTIDAD NO
COLECTIVO (BUSES Y 115 BUSES
BUSETAS) X INTERCANTONALES /4
RUTAS URBANAS
ESTACIONAMIENTOS S| CANTIDAD NXO
SENALIZACION PASO CEBRA L'NEASDCEEF',\‘;\F;ALES Y FLECHAS
HORIZONTAL :
SENALIZACION SEMAFOROS PARADA DE BUS PARE
VERTICAL X < <
D.
MOBILIARIO URBANO LUMINARIAS BASURA BANCAS OTROS
X
UBICACION GENERAL
CION

TRAMO A®
ESTE TRAMO COMPRENDE
DESDE LA CALLE ISIDRO
LARA HASTA LA CALLE
MEDARDO CEVALLOS. VIA

PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL.

UBICA

TRAMO B
ESTE TRAMO COMPRENDE
DESDE LA CALLE MEDARDO
CEVALLOS HASTA LA CALLE
LOS NARDOS. VIA PRINCIPAL
AV. 15 DE ABRIL.

NARDOS HASTA EL
PUENTE EL GUABITO. VIA
PRINCIPAL AV. 15 DE ABRIL.

Gréfico No. 78. Ficha de observacién primera parte. Tramo C desde la calle Los Nardos hasta el Pte.
Guabito en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019)
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PLANTA TIPO TRAMO

SIMBOL OGTIA

PR

P a A

CHITE

[~

@NO EXISTE EL ESPACIO PARA.
CICLOVIA

(@NO EXISTEN DELIMITACION
PARA PAQUEADERON EN LA
VIA PORTOVIEJO SANTA ANA

CERRAMEN’

8 8\

L~ 7
. o d
via 15 D ABRIL f%
.

|k 2.40 L 22,00

L .60 |

Gréfico No. 79. Ficha de observacion segunda parte. Tramo C desde la calle Los Nardos hasta el Pte.
Guabito en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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TABLA DE PORCENTAJE

SUBTOTAL
MAATERIAL [ 4]
ASFALTO [10%] HORRIGEN [10%) ADOELTN [10%) LAETRE [0%) TIERF:A [0%) 0
H
MATERIAL [ACERA)
AEFALTO [10%) HORRIGON [10%) ADOGUIN [10%) L&ETRE [0%) TIERR: [0%) 105
H
EZTADD [Wia)
EXCELENTE [13%] BUEMA [10%) REGLLAR [5%] PAALA [0%] 105
H
ESTADD [ACERA]
EXCELENTE [13%] BUEMA [10%) REGLLAR [5%] PAALA [0%] =
H
RAMEA
21[4%) MO [0%) (14
H
WEGET ACION
21[4%) MO [0%) (14
H
CICLOY A ESTACIONARMIENTOF
31 [6%) MO [0%) 31 [E%) MO [0%) (14
H H
TRANZPORTE PRIYADD - TAXI TRANZPORTE PUBLICO COLECT WO - BUS
21 (5%] MO [0%) 31 (5%] MO [0%) 0
H H
MOBILIARIOS UREANOS
LURIMARIAS [5%] DEPOSMOSE. [5%] | BAMCAS [5%] FaRaDs BUZ [5%] | SEFALIZACION [5%) 10
H H
TOTAL Do
MALA REGLLAR BLEMD E=CELEMTE
0 - 130 200 - 43 S0 - T3 gl - 1005

Gréfico No. 80. Gréfico de ponderacién. Tramo C desde la calle Medardo Cevallos hasta la calle Los
Nardos en la Av. 15 de Abril de Portoviejo. Provincia de Manabi. Republica del Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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3.7. Conclusiones

1. Se concluy6 que la movilidad urbana es deficiente en la Avenida 15 de abril,
debido a que los vehiculos se estacionan desordenadamente dificultando el flujo
vehicular.

2. Se comprobo que, en el sector del Hospital de Especialidades no existe un
parterre céntrico en la via, los vehiculos efectlan giros repentinos en el trayecto
del tramo B.

3. Se determind que en la Avenida 15 de abril hay un constante flujo de vehiculos
pesados y livianos; sin embargo, bicicletas no tienen su debido espacio para una
circulacion segura.

4. Observamos que en el transcurso de la Avenida 15 de abril las aceras no cuentan
con una dimensidén apropiada y estandarizada, y en ciertos tramos del sector las
aceras y rampas estan en pésimas condiciones.

5. Se detecto que en las intersecciones que se conectan a la via principal de la
Avenida 15 de abril, no todas cuentan con un tratamiento asfaltico, las calles que
estdn cerca del sector del hospital de especialidades en el tramo B que
comprende desde la Medardo Cevallos hasta la calle los nardos, varias de estas
vias estan en un rango entre regular y mal estado.

6. En la Avenida 15 de abril existe la carencia de mobiliario urbano.

7. Se diagnosticO que el uso de suelo es mixto y compatible en el sector del
hospital de especialidades, ya que se realizan actividades comerciales y
residenciales afirmando que la actividad comercial del sector es importante.

8. Se observo que en la via no existen brazos de paradas especificas de buses

(urbanos y rurales) o taxis en el hospital de especialidades, por lo tanto, se
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3.8.

desarrolla paradas desordenadas de ambos transportes como: publicos vy

privados.

Recomendaciones

Se recomienda que se implemente sefializacion horizontal y vertical para evitar
conflictos vehicular y peatonal en el sector.

Planteamos que la via debe ser mejorada colocando un parterre que delimite el
transito vial en ambos sentidos.

Proponemos que se disefie un espacio para ciclovia para el uso de los habitantes.
Se sugiere que los habitantes del sector gestionen y den a conocer a las
autoridades del GAD Municipal para que den mantenimiento adecuado a las
aceras y rampas en la via.

Gestionar el cumplimiento de mejoramiento mas efectivo de las vias que
intersectan a la Avenida 15 De abril.

Se recomendable que existan abasteciendo de depdsitos de basura, bancas y
vegetacion

Sugerimos que se mantenga el uso de suelo mixto existente ya que este ayuda a
generar beneficio social y econdmico para el sector.

Se propone disefiar paradas de buses con brazos respectivos para la seguridad

peatonal y no obstaculice el transito vial.
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CAPITULO IV

4. Propuesta.

4.1. Delimitacién de la propuesta.

En la investigacion de gabinete y de campo realizada por las autoras del analisis
de caso, se estudidé la trama urbana mediante metodologia implementada con mapas
tematicos, entrevistas, encuestas, y fichas de observacion. Se obtuvo como resultado de
investigacion que del equipamiento publico “Hospital de especialidades” su movilidad
es deficiente ocasionando congestion de flujo peatonal y vehicular.

Por lo tanto, proponemos una buena infraestructura peatonal y vehicular,
proporcionandole al peaton areas de esparcimientos (bancas, botes de basura,
vegetacion.) accesibilidad al peaton con paso cebra al nivel de la acera, rampas, ciclovia
y alumbrado publico, brindando seguridad y mejor movilidad a los habitantes.

4.2. Alcance de la propuesta.
La longitud del eje de trama urbana es de: 751.52 metros aproximadamente, que

comprenderan las calles: Medardo Cevallos hasta la calle los Nardos.
4.3. Desarrollo de la propuesta.

4.3.1. Equipamientos

Republica del
Ecuador.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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4.3.2. Propuesta de equipamiento urbano.

1. Implementacion de parterre.

2. Implementacion de paso cebra al mismo nivel de la acera frente al hospital.
3. Ubicar mobiliario urbano en las aceras (bancas y botes de basura).

4. Implementacion de paradas de bus.

5. Disponer de estacionamientos.

6. Implementacion de la ciclovia a un costado de la via.

7. Implementacion de vegetacion.

8. Implementacion de sefializacion horizontal y vertical.

4.3.3. Disefio de mobiliario

Los mobiliarios en esta propuesta son con la finalidad de que los habitantes
tengan un lugar para desplazarse y descansar en un ambiente fresco y confortable.

Bancas

PLANTA ARQUITECTONICA BANCA Y JARDINERA

Grafico No. 82. Propuesta de bancas, planta arquitectonica.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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CORTE SECCION A-A"

Grafico No. 83. Propuesta de bancas, corte seccion A-A”.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Gréfico No. 84. Propuesta de bancas, volumetria.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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Botes de basura

Se disefiaron botes de basura para motivar a los habitantes para que depositen

la basura en estos botes y mejorar la contaminacién ambiental.
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PLANTA ARQUITECTOMICA

Grafico No. 85. Propuesta de botes de basura para los tramos de la Avenida 15 de Abril.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Gréfico No. 86. Propuesta de botes de basura, volumetria.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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Parada de buses

Se propone un modelo de parada de buses no solo para que puedan sentarse

sino que también los cubra del sol y la lluvia.
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PLANTA ARQUITECTONICA

Grafico No. 87. Propuesta de parada de buses, planta arquitectdnica.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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FACHADA PARADA DE BUS

Gréfico No. 88. Propuesta de parada de buses, fachada.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Grafico No. 89. Propuesta de parada de buses, volumetria.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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4.3.4. Propuesta urbana

TRAMO C

mgﬂﬁg 1,%% ii's..ﬂ

Gréfico No. 90. Propuesta urbana de los tres tamos A, B, y C.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

La propuesta se realiza en el tramo B que comprende: la avenida 15 de abril
desde las calles Medardo Cevallos hasta la calle Los Nardos, teniendo en cuenta que la
propuesta aplicada serd en proyeccion para ambos extremos tanto el tramo A (via
Manta) que comprende a las calles: Medardo Cevallos hasta la calle Isidro Lara; tramo ¢
(via Santa Ana) que comprende las calles: Los Nardos hasta el puente El Guabito.

Producto de la investigacion sobre la movilidad urbana, uso de suelo, donde se
aumento en ciertos tramos la seccidn de acera y se implementd la arborizacion y un eje
de ciclovia teniendo como finalidad brindar seguridad a los habitantes cuando transiten

por la via y acera.
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4.3.4.1. Implantacion General

T AL WS I 3ET

PEATONAL
ELEVADO

Grafico No. 91. Propuesta urbana - implantacion general.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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Tramo A-C

TRAMO A

MOBILIARIO URBANC §

MOBILIARIO URBANC

CICLOVIA l

Grafico No. 92. Propuesta urbana tamo A.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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TRAMO C

PARADA DFE BUS |

CICLOViA

Grafico No. 93. Propuesta urbana tamos C.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

A través de planta arquitectonica consideramos mantener el carril
bidireccional, colocando sefializacion horizontal y vertical, parada de buses,
mobiliario, vegetacion arbérea y medianera; de esta manera tenemos una circulacion

ordenada y eficaz.
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Se generé un eje de ciclovia para que los habitantes se desplacen y se
conecten de manera segura al lugar de su destino, la misma esta proyectada hacia la

via Manta y Santa Ana.

4.3.4.2 Tramo B

TRAMO B

VEGETACION Y PARA DE BUS !
S oo

PARADA DE BUS o

ESTACIONAMIENTO

PARADA DL TAXI

B TN

Gréfico No. 94. Propuesta urbana mapa del tamo B.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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Calzada ciclovia Calzada Vehicular

DETALLE #1

VER DETALLE #1

. 302 200 137 365 365 069 365 365 210 319 512
0O 6O O E) D) 6 O
0 Circulacion de acera G Parterre
@ Circulacion de ciclovia G Estacionamiento
O Calzada G Especificacion de arbolado
@ Circulacion de acera

Gréfico No. 95. Propuesta urbana corte seccidn del tamo B.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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Gréfico No. 96. Propuesta urbana tramo B, render.

Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

A través de la planta arquitecténica consideramos mantener el carril
bidireccional, colocando un parterre central para evitar que los vehiculos den giros
en U a lo largo del tramo, sefializacion horizontal y vertical, parada de buses y taxis,
mobiliario, arborizacién, estacionamientos para vehiculos y de esta manera no
interfiera con la movilidad del peaton.

Se generd un eje de ciclovia para que los habitantes se conecten de manera
segura al lugar de su destino; la misma esta proyectada hacia la via Manta y la via
Santa Ana; también consideramos mantener el carril bidireccional, colocando
sefializacion horizontal y vertical, parada de buses, mobiliario, arborizacion y de esta

manera tenemos una circulacién ordenada y eficaz para la ciudadania.

4.5. Propuesta de parterre central.

Para mejorar la congestion vehicular se disefid parterre central de 0.60m de

ancho variando su longitud; sera de hormigén y tendra vegetacion arborea.
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El tipo de vegetacion serd rastrera, medianera y arborea en este caso las

arbdreas se designd un arbol natal como las acacias y también optamos por el arbol
que son de la zona.

Gréfico No. 97. Propuesta del parterre central del tamo B.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019)

4.6. Propuesta de la via y sefializacion horizontal.
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Grafico No. 98. Propuesta de la via, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019)
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Gréfico No. 99. Propuesta de la via, paso cebra al nivel de la acera frente al ingreso peatonal del hospiié
de Especialidades, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Se disefid un paso cebra a nivel de la acera frente al ingreso peatonal del hospital
de especialidades. Los carriles se mantienen bidireccionales con un ancho de 3.65,
implementacion de ciclovia, los espaldones de 3.1 y de 1.4 respetando la siguiente
normativa:

Investigando el Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN 47(2011),
podemos sefialar que:

5.4. Lineas de separacion de carriles. Las lineas de separacion de carril
contribuyen a ordenar el trafico y posibilitan un uso mas seguro y eficiente de
las vias, especialmente en zonas congestionadas. Estas lineas separan flujos de
transito en la misma direccion, y son de color blanco, indicando la senda que
deben seguir los vehiculos. Son segmentadas, y con tramos continuos de color
blanco para los casos mencionados en 5.4.2.

5.4.1. Lineas segmentadas via de dos carriles. La relacion entre el tramo
demarcado y la brecha de una linea de separacion de carril segmentada varia
segun la velocidad méaxima de la via. Estas son de color blanco.

4TINEN. (2011). Reglamento Técnico de sefializacidn horizontal. Ecuador. [En Linea]. Consultado: [20,
enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n

horizontal.pdf
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FIGURA 5.8. Lineas de separacion de carriles segmentados
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_@ Tacha Blanca Unidireccional
Grafico No. 100. Lineas segmentadas. (2018).
Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,
enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf

5.6.1. Lineas de borde de calzada continuas. Estas lineas continuas con las mas
usadas para sefialar el borde de la calzada; su ancho minimo en vias urbanas
debe ser de 100 mm y en autopistas y carreteras de 150 mm. Ver figuraa y b.

FIGURA 5.12.a) Lineas continuas de borde, con espaldon o berma

Linea Amarilla Continua Tacha Amarilla
\ uni direccional

Tacha Unidireccional Blanca Linea de berma Cuneta o fin de calzada \Bemao espaldon

Grafico No. 101. Lineas de borde de calzada continua blancas y espaldon. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacidn horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/L OTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf

5.6.2. Lineas de prohibicion de estacionamientos. Esta sefializacién indica la
prohibicion de estacionar permanentemente a lo largo de un tramo de via a
menos que se indique un horario de restriccidn, su color es amarillo y debe ser
demarcada sobre la calzada juntos a los bordillos; segun las condiciones
geométricas y tipoldgicas del lugar determinadas por un estudio de ingenieria de
transito, estas lineas pueden ser demarcadas en los bordillos.
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FIGURA 5.13a. Linea de prohibicién de estacionamiento en calzada.

200 4800 (m TT——_\Linea de color amarillo
en la calzada

Grafico No. 102. Lineas de borde de calzada continua amarilla y de no estacionar y no rebasar. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacidn horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf

a.1.2)) Lineas de pare en intersecciones semaforizadas. La linea de pare indica
al conductor que enfrenta la luz roja del semaforo el lugar donde el vehiculo
debe detenerse. Se demarca a no menos de 2.00 m antes del lugar donde se sitda
el poste del seméaforo primario (figura a.1.2.a). si existe un cruce peatonal esta
debe demarcarse a 2.00 m del mismo (figura a.1.2.b). La ubicacion de la linea de

pare puede variar por condiciones especiales de la geometria vial. (Ver figura
a.1.2.c).

FIGURA a.1.2 b) Linea de pare en interseccion con semaforos, con cruce peatonal

600mm
3,00m
minimo
250mm |
2,00m

400mm

Grafico No. 103. Dimensiones de lineas de pare. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacién horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/L OTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf
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d.1) Lineas de “Cruce cebra”. Esta sefializacion delimita una zona de la calzada
donde un peaton tiene el derecho de paso de forma irrestricta.

Esta constituida por bandas paralelas al eje de calzada de color blanco, con una
longitud de 3.00 m a 8.00 m, ancho de 450 mm y la separacion de bandas de 750
mm. Se debe iniciar con la sefializacion a partir del bordillo o borde de la
calzada a una distancia entre 500 mm y 1000 tendiendo al maximo posible. Esta
distancia se utiliza para ajustar el ancho de la calzada.

FIGURA d.1 a) Lineas de “Cruce cebra”
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Grafico No. 104. Dimensiones de lineas de cruce cebra. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnhico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf

Continuando con el Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN (2011),
podemos mencionar que: “Espaldon: Espacio adicional de calzada que permite mejorar
la visibilidad en la via y brinda un lugar para paradas de emergencia sin causar

interrupciones de trafico. Este espacio correctamente sefializado puede ser utilizado
como ciclovia.”

Grafico No. 105. Propuesta de la via, aceras, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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Gréfico No. 106. Propuesta de la via, aceras, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Las aceras se las regulé con una sola medida en el tramo B, pero en el tramo Ay
C se mantuvo con las mismas dimensiones actuales por el motivo de que las viviendas

que estan construidas al borde de la linea de la acera y no se pudo intervenir.

4.6.1 Propuesta de la ciclovia.

Nuevamente con el Reglamento Técnico de sefalizacion horizontal INEN (2011),
podemos citar que: “3.1.11 Ciclovia en espaldon: Es un carril bicicleta, pero adaptado al
espaldon de las carreteras e idealmente debe ir acompafiado de bandas sonoras laterales
para proporcionar mayor seguridad al ciclista.”

Mencionando nuevamente el Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN

(2011), podemos sefalar que:

6.1.3 Caracteristicas de la via para sefializar ciclovias en espaldén: Velocidad
maxima ( limite): 90 km/h Ancho minimo de espalddn: 1,20 m (ideal 1,50
m) 6.1.4 Caracteristicas de la via para sefializar ciclovias segregadas:

6.1.4.1 Se puede sefializar ciclovias segregadas en todas las vias del pais
(excepto en autopistas). Sin embargo previo a la etapa de sefializacion se debe
contar con un estudio de trafico.

6.1.6 Dimensiones conjunto bicicleta- ciclista y de la via de circulacion
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Como primera referencia se consideran las dimensiones que representan el
conjunto bicicleta y ciclista. El ancho del conjunto bicicleta-ciclista varia entre
0,75my 1,0 my laaltura fluctta entre 1,70 m y 1,90 m.

' Figura 2

100

¢ 05 1.70- 190

’ *

Ciclista de frente y de perfil
Fuente: AVG
Grafico No. 107. Dimensiones del tramo del espacio de una ciclovia. (2018).
Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacidn horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,
enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf

Las vias de un solo sentido de circulacion para bicicletas deben tener un ancho
minimo de 1,00 a 1,20 m para permitir la circulacion cémoda de una persona,
aungue en estas no se pueden efectuar adelantamientos. Para poder circular en
paralelo o facilitar adelantamientos y para realizar estas maniobras con
comodidad se deberia prever una ciclovia con 1,50 metros de ancho, que se
denomina aqui como ancho recomendable de via.

La seccién de una via para bicicletas de dos sentidos de circulacion debe tener
como minimo 2,20 m de ancho, pero para aumentar la comodidad y la seguridad
de los ciclistas la seccidn debe ser igual o mayor a 2,50 m (recomendable).
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F
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20 minime 4.20 minir

O recomendable 2.50 rev omendabile

Dimension minima y recomendable para la circulacion ciclista
Fuente: AVG
Grafico No. 108. Dimensiones del tramo del espacio de una ciclovia. (2018).
Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacién horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,
enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf
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Gréafico No. 109. Propuesta de la ciclovia, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

De acuerdo a las normas del INEN, la propuesta de la ciclovia es de 2 metros de

ancho.

4.6.2. Propuesta de estacionamiento para vehiculos.

Continuando con el Reglamento Técnico de sefializacién horizontal INEN (2011),
podemos mencionar que:

b) Estacionamiento en bateria. Son areas demarcadas de angulos de 30°, 45°,
60° 0 90° con respecto al bordillo.

Forma. Los estacionamientos deben ser demarcados con lineas blancas
continuas con ancho de 100mm, la longitud depende del angulo utilizado, de
ancho debe ser de 2.50 m y de 3.50 m para estacionamientos de personas con
discapacidades y movilidad reducida. Esta demarcacion en intersecciones debe
iniciar y finalizar a 12.00 m del punto de interseccion (PI), (ver figura 5.39. b),
en zonas tarifadas debe cumplir con lo indicado en el numeral.

FIGURA 5.39 b) Estacionamiento en bateria
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Grafico No. 110. Dimensiones de los estacionamientos de bateria (agualo 30°) del Ecuador. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf
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Grafico No.111. Propuesta de estacionamientos, vista aérea.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Grafico No.112. Propuesta de estacmnamlentos ender.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

4.7. Propuesta de parada de buses V taxis.

Examinando el Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN (2011), podemos
citar que:

5.8.7. Parada de buses. Esta sefializacion tiene por objeto delimitar el area
donde los buses de transportes puablicos pueden detenerse para tomar y/o dejar
pasajeros. Su color es blanco. Estd constituida por lineas segmentadas y la
leyenda “BUS”. Sus dimensiones se detallan en la figura 5.34.
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Si bien la PARADA DE BUSES puede ubicarse dentro de un carril, por razones
de seguridad se recomienda emplazarla en un ensanchamiento especial de la
calzada como se muestra en la figura 5.34. El largo de la parada depende del
numero de buses a detenerse simultaneamente.

FIGURA 5.34 Parada buses.

Grafico No. 113. Dimensiones de la parada de bus del Ecuador. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf

Grafico No.114. Propuesta de parada de bus, vista aérea.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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Grafico No.115. Propuesta de parada de bus, render en perspectiva.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

De acuerdo al Instituto Ecuatoriano de Normalizacion las propuestas de las
paradas de buses fueron colocadas cada 300 metros.

5.8.8. Taxis. Esta sefializacion tiene por objeto delimitar el area al
estacionamiento de taxis. Su color es blanco y estd constituida por lineas
segmentadas y la leyenda “TAXI”. Sus dimensiones se detallan en la figura 5.35.
La autorizacion de estos estacionamientos se determinard la autoridad
competente como salidas de terminales de buses, como centros comerciales,
hospitales y otros lugares.

FIGURA 5.35 Sefial.caw.wn taxis (dimensiones en mm)
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Grafico No. 116. Dimensiones de la parada y estacionamiento de taxis del Ecuador. (2018).

Fuente: Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacion horizontal INEN [En Linea]. Consultado: [20,

enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-

content/uploads/downloads/2015/03/LOTAIP2015_reglamento_tecnico_se+%C2%A6alizaci+%C2%A6n
horizontal.pdf
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Grafico No.117. Propuesta de parada de taxi, vista aérea.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Grafico No.118. Propuesta de parada de taxis, render en perspectiva.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).

Para la propuesta de la parada de taxis se tomO0 como guia el Reglamento

Técnico de sefalizacién del Ecuador.
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4.8. Propuesta de sefializacién vertical.

Indagando el Reglamento Técnico de sefializacion vertical INEN*® (2011), podemos
mencionar que:

5.1 Las sefiales de transito se utilizan para ayudar al movimiento seguro y
ordenado del transito de peatones y vehiculos. Contienen instrucciones las
cuales deber ser obedecidas por los usuarios de las vias, previenen de peligros
gue no pueden ser muy evidentes, o informacion acerca de rutas, direcciones,
destinos y puntos de interés; los medios empleados para transmitir informacién
constan de la combinacion de un mensaje, una forma y un color. EI mensaje de
la sefial de transito puede ser una leyenda, un simbolo o un conjunto de dos.

(Pp-6)

Gréfico No.119. Propuesta de sefializacion vertical, render en perspectiva.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

5.4.1 Sefales regulatorias (Cddigo R.) regulan el movimiento del transito e
indican cuando se aplica un requerimiento legal, la falta de incumplimiento de
instrucciones constituyen una infraccién de transito. (pp. 8).

“8INEN. (2011). Reglamento Técnico de sefalizacion vertical. Ecuador. [En Linea]. Consultado: [20,
enero, 2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/04/LOTAIP2015_reglamento-tecnico-ecuatoriano-rte-inen-004-1-

2011.pdf
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5.7.2 Formas

El octdgono se usa exclusivamente para la sefial
de PARE

El tridngulo equildtero con un vértice hacia abajo
se usa exclusivamente para la sefial de CEDA EL
PASQ.

El rectdngulo con el eje mayor vertical se usa
generalmente para sefiales regulatorias

El circulo se usa para sefiales en los cruces de
ferrocarril.

Grafico No. 120. Uniformidad de disefios de sefialética verticales (2011). Fuente:
Obtenida del Reglamento Técnico de sefializacion vertical INEN [En Linea]. Consultado: [20, enero,
2019]. Disponible en: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/04/LOTAIP2015_reglamento-tecnico-ecuatoriano-rte-inen-004-1-

2011.pdf
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Grafico No.121. Propuesta de sefializacion vertical, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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4.9. Propuesta de mobiliario.

Grafico No.122. Propuesta de mobiliario de bancas y depdsitos de basura, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).

Gréfico No0.123. Propuesta de mobiliario de parada de bus, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del analisis de caso. (2019).
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4.10. Propuesta de vegetacion

La vegetacion que se propondré el arbol olivo negro y el arbol las acacias, se
trata de recuperar un arbol ya que es nativo de Portoviejo y que se esta perdiendo no
solo en el sector del Hospital de Especialidades, sino también en la ciudad de

Portoviejo.

NN NS

Gréfico No.124. Propuesta de vegetacidn, render.
Fuente: Imagen realizada por las autoras del andlisis de caso. (2019).
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