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INTRODUCCION.

El presente trabajo ha sido desarrollado para crear una nueva solucion respecto de
uso del estacionamiento de las zonas comerciales que debieren ser reguladas para e
mejoramiento del control del uso de aparcamientos en las zonas comerciales, la
elaboracion de este trabajo de titulacion consta de seis capitulos en los que se resalta
la importancia de la implementacion del servicio de parqueadero tarifado en la
ciudad de Portovigo.

En e Capitulo uno se describe la problemética latente en la comunidad Portovejense
respecto del tematratado en este trabajo investigativo, su campo de accion, asi como

lajustificacion paralarealizacion de este trabajo de titulacion.

En e Capitulo dos se evidencia de la narracion de algunos trabagjos de investigacion
realizados por estudiantes de otras universidades refiriéndose a los parqueaderos
tarifados, asi como la sustentacion legal en la que se funda nuestro trabgo de

titulacion.

En e Capitulo tres se enuncian los tipos, méodos y técnicas de investigacion, asi
como la poblacidon y la muestra a utilizar para determinar la manera en la que se

realizalainvestigacion.

En & Capitulo cuatro se ingtituyen |as definiciones de |os términos més relevantes de
la variable independiente, asi como las preguntas y respuestas desarrolladas en
funcion de las encuestas realizadas a la poblacion tomada como muestra para este

trabajo de titulacion.

En & Capitulo cinco constan las definiciones principales utilizadas en la variable
dependiente, asi como las preguntas y respuestas desarrolladas de acuerdo a las
encuestas realizadas a la poblacion tomada como muestra para este trabgo de
titulacion. Finalmente en € capitulo seis se cita la estrategia para la elaboracion de
un plan de parqueaderos tarifados en el casco urbano de la ciudad de Portovigo.



CAPITULOI.

1. ASPECTOSPRELIMINARES.

11. TEMA.
Los parqueaderos tarifados y su impacto en e crecimiento comercial de la ciudad de

Portovigo.

1.2. PROBLEMA.

Insuficiencia de parqueaderos tarifados en la zona comercial de la ciudad de

Portovigo.

1.3. ANTECEDENTESDEL PROBLEMA.

1.3.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

El crecimiento del parque automotriz va de la mano con el crecimiento econdémico
en las ciudades con vias desarrolladas y modernizadas, volviéndose una problemética
socia, la falta de parqueos vehiculares seguros en las zonas comerciales estratégicas
del Pais.

En e Ecuador, especificamente en las ciudades més grandes se utilizan los
parqueaderos como una manera de organizar € trafico y solucionar los dificultades
de lapso grande de transportacion, operacion ineficaz y ata, zonas sin servicio,
apoplegjia y estacionamiento vehicular contaminante, tenemos e caso de Riobamba
en donde se admite que €l estacionamiento en la via publica se realice de una manera
organizada y ordenada, através de un sistema de control tarifado manua que permite
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la generacion de una oferta permanente y continua de espacios libres para

estacionamiento.

Manabi es la provincia con € tercer lugar con e parque automotor més grande del
pais, pero en contradiccion con la ciudad de Riobamba el trafico vehicular es cadtico
y hay una enorme deficiencia de parqueaderos publicos, con € paso del tiempo las
ciudades de Portovigjo y Manta son las gque tienen e mayor nimero de vehiculos en
relacion a los demas cantones de la provincia, sin embargo estos gobiernos

municipales han demorado en tomar iniciativas respecto a orden vehicular.

El gobierno local tiene una responsabilidad importante con respecto a comercio en
la ciudad, es por esto que la implementacion de parqueaderos tarifados en € casco
urbano es una necesidad latente, puesto que Portovigo es la segunda ciudad con €l
trafico vehicular més cadtico en € pais, complicando € transito y generando

deficiencia de espacios libres para estacionar en la urbe.

A esto se le afade la toma de las calles por parte de comerciantes informales, mala
infraestructura de la ciudad y otros factores como: € espacio reducido, cercania entre
instituciones publicas, calles angostas, acaparamiento del espacio destinado de lavia
por parte de los propietarios de establecimientos comerciales y un minimo espacio
destinado a estacionamiento rotativo tarifado y disponibilidad limitada de garajes
privado, han venido ocasionando en estos Ultimos afios un déficit de lugares libres
para estacionar creando malestar y disturbios entre los usuarios que circulan en €

area comercial de la ciudad de Portovigo.

1.3.2. CONTEXTUALIZACION HISTORICO SOCIAL.

En 1765 Portovigo tenia la categoria de provincia, con una poblacion de 5200
habitantes. Debido a su condicion de ciudad de fundacion espafiola y gozo de
privilegios; uno de €ellos fue tener cabildo y gercer el derecho de elegir acade, no
teniendo dependencia de los acades de Guayaquil, segun Horacio Hidrovo
Pefiaherrera, en su obra postal espiritual de Portovigjo. (Garcia, 2013, pag. 93)
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Portovigio es el paso obligado de muchos de los habitantes de los cantones de |la
provincia de Manabi para quienes quieren dirigirse a las ciudades de Manta,
Guayaquil, Quito y Cuenca. Como resultado de esto, tenemos que desde siempre ha
sido e centro de acopio de productos, bienes y servicios que han dado pauta para €
giercicio diario del comercio, sin degjar de lado que nuestra capital provincial fue el
centro donde se forjaron las manifestaciones culturales y politicas més importantes.
(Garcia, 2013, pag. 93)

En Portovigo € parqueo ha sido un tema latente debido ala estreches de sus calles y
el crecimiento vertiginoso de su parque automotor. A pesar de que en los afios 70
este tema no era un problema por la poca cantidad de vehiculo existente, a pasar de
los afios fue aumentando. El comercio en la ciudad fue creciendo por la propagacion
de comerciantes informales apostados en las principales calles de la urbe capitalina,
tales como las calles Chile, Pedro Gual, 9 de Octubre, Ricaurte, Algjuela, entre las

importantes.

La insuficiencia de parqueaderos tarifados en la ciudad de Portovigjo, siempre ha
sido un tema complgo por la inminente necesidad del mismo pero con poca

iniciativay alavez decision politica de la autoridad principal de nuestra ciudad.

La zona tarifada que funciona en e centro comercial, nacié de un plan piloto para
recuperar las zonas municipales donde se encontraban comerciantes informales que
eran paratransito vehicular y peatonal, sin embargo por dar resultados inimaginables
por la alcaldia de esa época en la recaudacion y en la utilidad publica, hasta la
actualidad se sigue manteniendo |os mismos parqueaderos, mas sin embargo estos no
son suficientes para € auge del comercio en estas zonas, debiéndose expandir este
servicio en otros lugares donde también hay acogida de los usuarios que se trasladan
desde cualquier parte con € fin de adquirir los productos que se ofertan en los demés

centros comerciales.



1.4. DELIMITACION DEL PROBLEMA.

Campo: Comercial.
Area: Parqueaderos tarifados.
Aspecto: Impacto en € crecimiento comercial.

Problema: Insuficiencia de parqueaderos tarifados de la zona comercial de la ciudad

de Portovigjo.

Tema Los parqueaderos tarifados y su impacto en e crecimiento comercial de la
ciudad de Portovigo.

Delimitacion Espacial: Casco comerciad de la ciudad de Portovigo, cales:
Rocafuerte, Francisco Pacheco, Cordova, 9 de Octubre.

Delimitacion Temporal: Periodo septiembre 2014 - febrero 2015.

1.5. OBJETIVOS.

1.5.1.0BJETIVO GENERAL.

Establecer laincidencia de los parqueaderos tarifados y su impacto en e crecimiento

comercial delaciudad de Portovigjo.

1.5.2.0BJETIVOSESPECIFICOS.

Identificar la demanda de estacionamiento por parte de propietarios de comercios
relacionadndolo con la disponibilidad de aparcamiento para los usuarios del casco

comercial.

Investigar e nivel de control del tréfico vehicular enlazandolo con & normal

desenvolvimiento comercial.

Andizar € nivel de uso de la via publica por parte de comerciantes informales en

relacion con la organizacion en la actividad comercial.
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Determinar la capacidad de parqueaderos privados comparandolo con la

disponibilidad de espacios fisicos paralos vehicul os.

Redlizar una propuesta enfocada a |la estrategia para la implementacion de servicios

de parqueaderos tarifados en e casco urbano de la ciudad de Portoviego.

1.6. JUSTIFICACION.

En la actualidad la ciudad de Portovigo atraviesa cambios transcendentales en
cuanto a su organizacion, debido a que € trafico vehicular se havueto cadticoy ala
vez perjudicial frente alas necesidades de los usuarios que transitan libremente por la
urbe, impidiendo e buen desenvolvimiento del comercio, como principal fuente de

ingreso de la Ciudad.

El trabagjo de investigacion se sustenta en la necesidad de saber qué efecto tendra la
realizacion de la estrategia de parqueaderos tarifados en |a zona céntrica de la ciudad
de Portovigo, ampliando su campo de accion en cales donde ain no se esta
brindando este servicio. Proyecto que sin duda alguna es de gran importancia para
los ciudadanos, y comerciantes con e Unico interés de mejorar e caos vehicular,
mejoramiento del transito, € ordenamiento de los parqueaderos en las calles y mas
aun estabilizar y organizar € crecimiento comercial de esta ciudad.

El impacto en e contexto socia del crecimiento comercial ayuda a que las personas
puedan degjar parqueados sus vehiculos con seguridad, para realizar sus compras con

toda tranquilidad, beneficiando directamente alos comerciantes del casco comercial.



CAPITULO II.

2. MARCO TEORICO.

21. ANTECEDENTESINVESTIGATIVOS.

En la universidad de “BOGOTA” en la facultad de ciencias econdmicas y
administrativas en al afio 2008, se investigd el tema, “plan de negocios para
implementar un sistema de ciclo parqueaderos para los usuarios de Transmilenio”
por e autor Edgar Andrés Bahamon Gonzdlez, y se obtuvo las siguientes

conclusiones;

A nivel mundial se comenta larevolucion e importancia que causa €l cambio del
carro por labicicleta, de la misma manera como se evidencia en € plan de negocios,
no solo por la contaminacién, sino por la salud.

Obtener mas contacto con € sector publico (Alcaldias Locales) para Promover €l

servicioy e uso delabicicleta

El estudio de mercado fue muy significativo porque mostro € gusto de las personas
encuestadas en el momento de crear un ciclo parqueadero, dejando resultados altos,
en cuanto a la disminucion de la contaminacion ambiental, vehicular y auditiva.
(Bahamon, 2008, pag. 115)

Se encontré en launiversidad de Cartagena de la facultad de ciencias econémicas en
a afio 2012, serealizo el tema, “Diagnostico de la ciudad amurallada como base para
una propuesta de conversion en un gran centro comercial abierto subsector
parqueaderos” por los autores Juan Sebastidn Tirado Pertuz, David Eduardo

Carcamo Guzman, y obtuvieron las siguientes conclusiones.

L os espacios de parqueo son necesarios parala organizacion de la ciudad en € centro

amurallado, sin embargo, |os estacionamientos existentes no satisfacen esta demanda
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y esto conlleva a la problematica que tiene la administracion publica con la
movilidad y organizacion de los espacios en € corraito de piedra. En tal sentido
existen necesidades de espacios para estacionamientos en e centro amurallado ya

que los disponibles no soportan € parque automotor actual.

Existe mucha congestion en el centro amurallado, esto se reflgja con € tiempo de
espera de las personas a buscar un lugar donde parquear, y la mala calificacion que
los mismos usuarios le dan al servicio. Segun lo constata € estudio en un 33,49% de
las personas encuestadas se demora esperando un espacio para estacionar entre 10 y

30 minutos.

Los usuarios de los parqueaderos no estén satisfechos con e servicio que reciben
como se encuentra en la investigacion donde los encuestados califican el servicio con

un 3,6 en unaescaladel 1 a 6 lacual esrelativamente baja.

Asi mismo en la universidad de Chile Facultad de Ciencias Fisicas y Matematicas
Departamento de Ingenieria Civil, en a afio 2008, se investigd el tema, “Factibilidad
Tecnico-Economica de la construccion de Estacionamientos subterraneos para la
vega central” que fue realizada por el autor, Daniela Soledad Arce Riveros, y se

obtuvo las siguientes conclusiones:

Este trabgo de titulo ha desarrollado € andlisis técnico — econdmico de la
construccién de un estacionamiento subterraneo en la Vega Central, en la comuna de
Recoleta, Santiago de Chile.

Como se mencioné en & Capitulo 1, la necesidad de proveer de espacios de
estacionamientos en € sector de la Vega Central es primordial, basta ver €l caos
vehicular provocado por camiones y montacargas que necesitan cargar o descargar

dentro o fueradelaVega.

La Vega Centra ha tenido un desarrollo importante en la modernizacion,

principalmente en el ambito de estacionamientos. Al inicio de este trabgjo, €l sistema
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de pago de aparcamiento era de un costo consolidado y alafecha e método de pago

ha sido cambiado por un pago diferido de acuerdo a tiempo de estaci onamiento.

El Capitulo 4 tiene como objetivo precisar si € plan es posible administradamente,
para esto se ha perfeccionado un examen econdmico que alcanza costos, ingresos y

beneficios estimados con |os valores actual es de oferta y demanda.

Es necesario mencionar que no se ha tomado en cuenta un aumento de la demanda
por efectos de modernizacion del sector, pues con la construccion de este
estacionamiento se pretende se abarcar la demanda de vehiculos del actua

estacionamiento, con € fin de despgjar € transito alrededor de laVega Central.

Otra posibilidad de financiamiento y la més real es la concesiéon del proyecto a un
tercero, ésta también puede ser a15 o 20 afios.

Con todo lo anterior, se tiene que € proyecto de la construccion de un edificio de
estacionamientos subterraneos en €l sector de la Vega Central es un proyecto factible
en todos |os aspectos estudiados: técnica, econdmicay sociamente, y que representa
unasolucion inmediata alos problemas del Sector. (Arce Riveros, 2008, pag. 55)

De lamisma manera en la universidad Pontificia catdlica de Chile, en a afio 2011, se
investigo el tema, “la intermediacion financieray € crecimiento econdémico de chile
en el periodo 1870-2000 por el autor, Andrea Catalina Albuja Rovalino, y se obtuvo

las siguientes conclusiones:

La posibilidad de un efecto dual de laintermediacion financiera sobre el crecimiento
determind la necesidad de identificar los efectos de corto y largo plazo de la
intermediacion financiera sobre el crecimiento economico. Para ello se utilizo la
metodologia de cointegracién (especificamente, € procedimiento desarrollado por
Pesaran, Shin'y Smith (2001)), entre la tasa de crecimiento de la economia chilena'y
sus determinantes, poniendo especia énfasis en los coeficientes de corto y largo

plazo estimados para las medidas financieras.
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Los resultados obtenidos permiten concluir que la intermediacion financiera fue un
determinante del crecimiento econémico de Chile alo largo del periodo 1870-2000,
y de hecho, € impacto de la intermediacién sobre la economia incorpora los efectos
aparentemente contradictorios analizados tanto por la literatura de crecimiento como

por laliteratura de crisis bancarias.

En el andlisis de las caracteristicas de larelacion entre la intermediacion financieray
el Crecimiento econdmico de Chile se determinG que e cana a través del cua la
intermediacion gjerce un impacto sobre el crecimiento corresponde a crecimiento de
la productividad de factores. Este resultado fue compatible con todas las medidas
financieras utilizadas. Finalmente, en el andlisis de las interacciones entre la medida
de intermediacion financiera y las variables de control, se determina que
instituciones politicas mas democraticas potencian € efecto positivo que gerce la
intermediacion en € crecimiento del PIB per cdpita. Por € contrario, la
intermediacion financiera no presenta un papel significativo en € refuerzo del efecto

convergencia. (Albuja, 2011, pég. 41).

En launiversidad de escuela superior politécnica del litoral facultad de economiay
negocios “ESPOL” de Guayaquil-Ecuador en el afio 2012, se investigo € tema
“proyecto de inversion para la implementacion de parqueaderos maviles en la ciudad
de Guayaquil” por los autores, Jiale Mai Zhu, Alex Wilmer Yépez Rosales, Johnny

Segundo Campoverde LOpez, y obtuvieron las siguientes conclusiones:

Desde € punto de vista social, Guayaquil resultaria muy favorecido debido a que se
estd resolviendo una probleméatica de la ciudad ante el constante crecimiento y
desarrollo de esta, creando mas espacios ante la falta de estacionamientos en la zona

céntrica

La conclusion final del trabgjo de titulacion, luego de haber hecho las proyecciones
pertinentes y los proceso técnicos de rigurosidad, se puede determinar claramente
que tanto e VAN como la TIR nos dan un resultado aceptable a favor de la
elaboracion del proyecto debido a la poca inversion que esta representa. (Zhu,
Wilmer, & Segundo, 2012)
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Se determina que en la Universidad Central del Ecuador, en € afio 2013, se
investigd el tema “Evaluacion a la funcionalidad de las zonas de Parqueadero
tarifado, en €l sector de santa clara de San Millan de la ciudad de Quito” por €l

autor, Simba Campo Wilmer Patricio y obtuvo las siguientes conclusiones:

Muchos vehiculos se estacionan en cales y en aceras donde est4 prohibido
estacionarse, esto es debido a que en determinadas calles no existen donde
estacionarse 0 las plazas de estacionamiento se encuentran a distancias muy grandes
del destino final del usuario del estacionamiento.

Las horas de maxima demanda del estacionamiento sistema “Zona Azul” en el sector
Santa Clara de San Millan, se producen entre las 10:00 a 13:00 horas del dia, con
4783 vehiculos estacionados en la via publica. Es decir que del 100% de vehiculos
gue se estacionan en € dia e 86.23% se estacionan en las horas de maxima demanda

de estacionamientos.

Se concluye gue a sector Santa Clara de San Millan concurre la poblacion que va de
compras y negocios, asi se justifica la caracteristica de que € sector Santa Clara de
San Millan sea conocido como zona de mercado y comercial. Por las siguientes
razones. proposito de vigje principa parala demanda, que tiene el sector Santa Clara
de San Millan, es e proposito de compras que tiene una demanda diaria de 53.63%
de la demanda total de vehiculos estacionados en las plazas “Zona Azul”; propdsito
de espera con e 13.59%; propdsito de negocios con € 13.50%. (Simba Campo,
2013, pag. 348).

Se considera en la investigacion realizada en la universidad de cuenca, en € afio
2011, se investigd el tema “Estudio para la creacion de un parqueadero en la ciudad
de Gualaceo, periodo 2010-2015, por €l autor José Santiago Ramon Saquicela, y se

obtuvo |as siguientes conclusiones:

En este estudio se anaizé la demanda mediante el empleo de Encuestas, 1as mismas
gue fueron realizadas a una muestra Representativa de personas con vehiculo de la



12

ciudad de Gualaceo y turistas, o que demuestra que este trabajo de titulacion tiene
una aceptacion del 92% por parte de los clientes potenciaes, debido a la evidente
faltade un lugar para estacionar €l vehiculo que sea seguro.

Las instalaciones del parqueadero “Security-Parking S.A.” estara localizado en el
mejor lugar posible de la ciudad; debido a que esta cerca de los lugares que
frecuentan los clientes potenciales de este servicio y por ende son los lugares con
mayor congestionamiento vehicular.

La infraestructura de “Securit-Parking S.A.” estara adecuada para proveer el servicio
de manera eficiente; asi como también la distribucion de planta sera éptima para

tener el mayor espacio para estacionamientos y para el area administrativa.

El proyecto “Security Parking S.A.” cubre una necesidad en la ciudad de Gualaceo,
la misma que se evidencia cada dia mas, ya que la ciudad Gualaceo esta en pleno

desarrollo econdmico, y con ello seincrementa el parque vehicular de la cuidad.

La empresa “Security-Parking S.A.” tendra un plan estratégico; es decir, una mision,
vision, valores, estructura organicay andlisis FODA que ayudara a que la empresa se
desenvuelva de mgjor manera en € mercado. Ya que conoce las oportunidades y
amenazas a las que se enfrenta en e mercado. Tiene € apoyo de 25 socio, los
mismos que apoyara con € 73% del capital necesario paralainversion, y e nombre
tendra e término S.A. debido a numero de socios la empresa estard dentro de la
clasificacion de Sociedad Anonima

Otro beneficio no econdémico que brindaria este proyecto en caso de sintetizar, es que
s a término de los 5 afios sus accionistas no pretenden seguir con € plan, €
inmueble y propiedad se los conseguiria vender a un monto mayor a de la
adquisicién logrando un beneficio mucho mayor. (Ramon Saguicela, 2011).
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De la misma manera en la universidad técnica de Cotopaxi, en e afio 2012, se
investigd el tema” Evaluacién de los procesos administrativos-contables e impacto
socioecondémico del sistema municipal tarifado de estacionamiento de Latacunga
(SIMTEL)” Por los autores Juliana Nataly Mera Romero, Diana CarolinaVeintimilla

Guanoquizay obtuvieron las siguientes conclusiones:

Mediante el estudio del Impacto socioeconémico del SIMTEL se consiguié echar de
ver que es una entidad que busca ofrecer un servicio més no provecho y que existe
inconformidad de |a ciudadania por laforma de operar del mismo. (Mera Romero &

Veintimilla Guanoquiza, 2012, pag. 97)

Se considera que en la universidad de Azuay, en el afno 2009, se investigo el tema
“Plan de negocios para la apertura del parqueadero publico Tarqui” por € autor,
Oliver Rodrigo Torres Monje y obtuvo las siguientes conclusiones:

Al finalizar el Plan de Negocios para la creacion del Parqueadero Publico Tarqui se
puede concluir que la apertura del negocio en la ciudad de Cuenca es viable para su

creacion.

En & desarrollo de esta tesis se han puesto en practica los conocimientos tedricos y
précticos obtenidos durante la carrera universitaria; por un lado el anadisis interno y
externo en € que se desarrollara el negocio permitio establecer las politicas con las
gue se regira  mismo. Por otro lado, a analizar las necesidades del cliente se ha
planteado que € servicio esté basado en la responsabilidad, honradez y ética
profesional, los cuales constituyen factores claves de interés para € cliente, paraello
la empresa concluyo que e personal, uno de sus activos méas importantes, sean

personas de carisma, honrados y responsables en la prestacion de su servicios.

La Investigacion exploratoria 'y concluyente permitié estudiar a la competencia con
ello plantearse las estrategias diferenciadoras que agreguen valor a cliente; se
pretende lograr los objetivos cuantitativos y cualitativos con la prestacion de un

servicio personalizado aprovechando se ubicacion estratégica con € fin que e cliente
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reconozca, identifique, compre y recomiende el servicio; se concluyo que € cliente
serd € medio publicitario mas fuerte para la empresa, es decir a vender un servicio
de buena calidad con excelente atencién se pretende que este lo recomiende a sus
conocidos obteniendo asi lafidelidad del mismo. (Torres Monje, 2009, pag. 94).

Se establece que mediante lainvestigacion en la universidad Particular San Gregorio
de Portoviejo, en el afio 2007, se investigd el tema “Regeneracion urbana del casco
central de Portoviejo” por los autores Diego Ricardo Moreira Cevallos, Bolivar

Humberto Ortega Bravo y se obtuvo las siguientes conclusiones:

Que € casco comercial central de Portovigjo esta definido por contar con todos los
servicios bésicos, ademas de ser e dmbito geografico matriz de la ciudad, que de
acuerdo con sus caracteristicas formales y funcionales, constituye e testimonio de

que Portovigjo es una ciudad fundacional.

Que pueden crear otros polos de regeneracion, implantados en ciudadelas bien
definidas, consideradas como “satélites” por existir una alta densidad poblacional en
dichas zonas pero sin dejar de lado los sectores que tienen un valor histérico que es
nuestra herenciay es algo que nos dice de dénde venimos; como €l origen de nuestra
ciudad gue nos expresa que somos de herencia espafiola por su clasico trazado de

ciudades en forma de damero y que en dicho centro se encuentra una plaza.

Que Portovigjo es una ciudad comercial, de gestion administrativa, bancaria, cultural

y con historia.

Que més del 72% de los portove enses de nuestras encuestas creen que no existen
una regeneracion urbana, aunque € M.I. municipalidad hace tiempo ha empezado a
dar los primeros pasos con e meoramiento de la Av. Urbina y actuamente la
reconstruccion del Parque Central “Vicente Amador Flor”; pese a esto el 21 % de
los habitantes lo cree, porque a pesar de haber un meoramiento todavia existen

falencias en laidiosincrasia de nuestros habitantes que hacen que se deterioren o que
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se regenera, provocando a largo plazo que los mismos habitantes piensen que no

existaregeneracion. (Moreira Cevallos & Humberto, 2007, pag. 45)

En launiversidad Particular San Gregorio de Portovigjo, en e afio 2010, se investigo
el tema “La concesion vial de la carretera Portovigo — Manta y su impacto
econdémico en los usuarios de esta via, por los autores Narcisa Lisett Rivera Mera,

Maria Algjandra Rodriguez Arboleday se obtuvo las siguientes conclusiones:

Lared via delaprovincia de Manabi es una de las més deterioradas del pais, esto va
ligado a una serie de factores como el mal disefio de la via, ya que la carretera se
encuentra en el paso de los cuerpos acuosos; a esto se suma e hecho de que la red
vial al momento de haber sido construido, la calidad del material es de pésima
calidad.

La politica de concesion vial permite que la empresa privada pueda aportar con
capital propioy e estado con una contraparte para que se entregue mediante lafigura
de concesién una determinada carretera o via, la que después de un determinado
periodo se revierte a estado a través del ministerio de obras publicas, de los

gobiernos seccionales o de cualquier ente creado para este fin.

El marco legal en € cual descansa las concesiones tiene que ser lo bastante solido y
consistente para que no quede lugar a dudas, ni haya vacios legales, evitando asi que

Se presenten inconvenientes que puedan poner en riesgo la concesion vial.

El impacto econdmico en los usuarios se lo compensa en base al tiempo ahorrado de
recorrido que toma € vigje hacia donde se dirija e usuario, a lo que se suma €
ahorro de combustible, €l vehiculo no estd sometido al constante cambio de repuestos
porque la via se encuentra en buen estado y expedita. (Rivera Mera & Algandra,
2010, pég. 189).

El trabajo de investigacion que se realizo en la universidad Particular San Gregorio

de Portoviejo, en el afio 2011, se investigd el tema “Sistemas de estaciones de
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transporte internacional parala zona centro- norte de la provincia de Manabi, por los
autores, Laura Cecilia Mera Vacacela, Patricio Rolando Pachay Paz y obtuvieron

las siguientes conclusiones:

El orden en la transportacion publica en la provincia de Manabi es un problema
generalizado, debido a desarrollo desorganizado de las ciudades, la fadta de
planificacion, y por sobre todo la carencia de gestion administrativa de quienes estan

al frente de los municipios inmersos en la problematica.

Al no tener capacidad técnica ni economia los municipios involucrados en la
problematica identificada, pasan € tema a un segundo plano, lo que conlleva a que
las instituciones que nacieron para apoyar la gestion de los municipios en esta area,
todavia se encuentra en ciernes, |o que termina afectando de forma negativa atodala

colectividad de esos cantones.

De acuerdo a las frecuencias de uso del transporte publico en cada uno de los 5
cantones analizados, existe la necesidad de un espacio donde converjan los vehiculos
que transportan personas hacia los diferentes puntos de la provincia, y que deben

pasar de forma obligada por aquellos cantones.

Las investigaciones en € contexto internaciona reflggan que la estacion de
transportes conlleva a organizacion a todo nivel, citando como gemplo la parte
ambiental, ya que no hay contaminacion acustica atmosférica por los gases
expedidos al ambiente por € parque automotor de la transportacion, alo cual se le
suma la clasificacion paratransportar pasgjeros y bienes, 1o cual contribuye a generar
un mejor intercambio comercial entre |os habitantes de | as ciudades colindantes.

El uso del suelo es un punto relevante en € problema existente en la actualidad en
los cantones identificados, es decir, la zonificacion actual se percibe de tal manera,
gue existe tugurizacion del espacio publico, esto conlleva que en la mayoria de los
casos las arterias principales consideradas de transito fluido, son utilizadas como

estacionamiento. (MeraVacacela& Pachay Paz, 2011, pag. 27).
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Mediante €l trabgjo de investigacion en la universidad Particular San Gregorio de
Portoviejo, en el afio 2011, se investigd el tema “Recuperacion e implementacion de
espacios publicos para la reconfiguracion de estructura urbana de la ciudad de
pedernales, por los autores Jennifer Tamara Parraga Suarez, Kattya Denisse Quijije

Meray se obtuvo |las siguientes conclusiones.

La gestion municipa y los recursos economicos no han sido suficiente ante la
carencia de Espacios Publicos.

Falta de Espacios Verdes y Comunales eso hace evidente € alto déficit de Espacios

Recreativos como Parques, Plazas, Paseos, y demas sitios de interaccion social.

El Borde Costero presenta una imagen urbana deficitaria, carece de una estructura
fisica coherente con la playa y con la trama urbana. Se trata de un ESPACIO
URBANO que no ha sido planificado, con escasas intervenciones y que atraviesa un
proceso de contaminacion en sus playas. En € se desarrollan actividades comerciales
informales que caotizan la circulacion e impiden un disfrute adecuado de las playas.
Se congtituye en la frontera de la ciudad y en € sitio de concentracion turistica por
excelenciade pedernaes. (Parraga Suarez & Denisse, 2011, pég. 94).

El presente trabgo de investigacion se reaizd en la universidad Particular San
Gregorio de Portovigjo, en € afio 2010-2011, se investigd el tema “Congestion
Vehicular Del Casco Urbano-Central De Portovigjo y Su Incidencia En El Aspecto
Fisico-Espacial De Parqueos Y Movilidad, por los autores, Juan Francisco Nevarez

Véezy Martha Elizabeth Ordéiiez Bueno y se obtuvo las siguientes conclusiones:

Luego de concluir con €l estudio cualitativo en la conceptualizacion del problema, es
necesaria una emergente accién en los diversos puntos de conflictos generados por la

congestion vehicular de Portovigjo, a corto y mediano plazo.

Una de las politicas que estan utilizando en muchas ciudades del mundo para

desincentivar € uso del auto, tiene que ver con € costo del parqueo. En donde los
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costos son altos, se reduce la congestion, ya que la gente prefiere utilizar €l
transporte colectivo, usar la bicicleta o caminar. Esta debe ser |la meta, pero para
efectos de regularizar €l espacio publico agredido por e automotor, conlleva a
realizar antes un sinnimero de procesos sistémicos, que paulatinamente daran como
consecuencia €l resultado ideal en las ciudades, dgjando a la congestion reducida a
un fenébmeno, evento natural o actividades circunstanciales de cada ciudad. (Nevarez
Veez & Ordofiez Bueno, 2010-2011, pag. 54)

2.2. FUNDAMENTACION TEORICA.

Segun la acadia de Santiago de Cali, en su proyecto “Plan de parqueaderos y
estacionamientos” expresa que los parqueadero son: “solicitados para reducir los
aparcamientos en la calle, en favor de los usuarios y del progreso del tréfico vial.
Logran situar en lotes 0 en inmuebles, los cuaes, a su vez, obtienen ser para uso
publico o privado. (Cali, 2010, pag. 50)

Se coincide con la opinién anteriormente expuesta, ya que sin lugar a duda los
parqueaderos tarifados son de gran aporte para el ordenamiento de la ciudad, y por

ende mejorar lacirculacion vehicular en € perimetro central.

2.3. MARCO CONCEPTUAL.

Calle: Lacalle es agud espaci6 que se encuentra en zona urbana de maneralineal, el
cual da paso a transito de personas, vehiculos, mismo gque permite el acceso alos
edificios y solares que se encuentran en ambos lados. ES importante destacar que en
subsuelo de la calle se encuentran |as redes de las instalaciones de servicios basicos
urbanos a los edificios entre los que se mencionan: alcantarillado, agua potable, gas,
red eléctrica y telefonia.  Las calles estdn conformadas en su gran mayoria por
aceras, habilitada para €l transito vehicular. Como bien es conocido, los peatones
deben tener mucho cuidado al circular en las cales, puesto que deben hacerlo en la
parte de la aceras. (Zabala, 2011, pag. 19)

Carril.: El carril es aguella parte que conforma la calzada, la cua sirve para orientar

alos vehiculos en una solafila, en genera materializada en la carretera mediante una
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lista longitudinal continua o discontinua (si es provisional, pueden colocarse conos u
otros elementos de sefializacion) por otra parte las normas de circulacion ordenan
que e conductor debe conservar su vehiculo dentro del carril. ES necesario, por
tanto, circular por € centro del mismo carril destinado a la circulacion de una 0 mas

categorias de vehiculos.

En los grandes centros urbanos los carriles reservados son para los autobuses de

transporte publico y paralos taxis. (Carril, 2010, pag. 73)

Comercial: Establecimiento comercial u actividad de compra y venta de géneros o
mercancias se escucha hablar de comercial o comerciales en referenciaala personao
las personas que se dedican a vender productos o0 servicios en representacion de una
empresa 0 marca y que generalmente van a comision por cada venta que realizan y
concretan. (Nevarez, 2007-2015, pag. 141)

Implementacion:  Acciony efecto de poner en marchaun sistema 'y poner en
funcionamiento una determinada cosa, la implementacion de una ley, Formas y

métodos para llevar a cabo algo. (Thefreedictionary, 2013, pag. 258)

Ingreso: es simplemente la accién de ingresar, por 1o que en este caso se refiere a
ingreso econémico que se obtendra a partir de la adecuacién de parqueaderos

tarifados en & casco urbano de la ciudad. (Rodolfo, sobreconceptos, 2013, pag. 265)

Par queader 0: se lo conoce asimismo como aparcamiento, y es el area concreta en €l
gue se dgja & automovil por un lapso indeterminado ya sea un lugar publico o
privado. (Jhonny, 2008, pag. 46).

Servicios: es € grupo de labores las cuales son g ecutadas para servir aaguien, algo
0 alguna causa. Los servicios son trabgos practicadas por las personas hacia otras
personas con € proposito de que estas desempefien con la complacencia de
recibirlos. (Gonzalez, 2013, pag. 325).
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Tarifa: Unatarifa puede ser € listado de los precios o cuotas a pagar que se exige
para utilizar un servicio o acceder a un producto, tabla de precios, comisiones,
derechos, cuotas tributarias, etc. La tarifa también es € precio que establecen los
gobernantes para los servicios publicos, Dicho precio puede ser pagado por €
usuario a estado 0 a una empresa que actle como concesionario, segun el caso.
(Definicion de tarifa, 2007, pég. 478).

Trafico: Se refiere al transito o desplazamiento de medios de transporte de seres
humanos o cosas por cierto tipo de camino o via, también logra formar mencion tanto
ala labor del movimiento como a los resultados de dichacirculacion, € tréfico de
vehiculos, los cuales tienen vias instaladas Unicamente para circular, esto con €
propésito de crear una estructura espacial de las ciudades fluidas, donde hubiese
cabida para alojar casas, calles, locales comerciales y edificaciones en las que se

preste algun servicio. (Gonzalez, 2013, pag. 64)

Usuarios. Persona que utiliza un servicio o dispone del uso de un bien del que no es
propietario, considerandose también agquella persona que usa algo para unafuncion
en especifico, es necesario que e usuario tenga la conciencia de que lo que esta
haciendo tiene un finldgicoy conciso, sin embargo, e termino es genérico y se
limita en primera estancia a describir laaccion de una persona que usa ago.
(Leonardo, 2014, pag. 674)

Vehiculo: Un vehiculo es un medio de locomocion que permite € traslado de un
lugar a otro, cuando traslada a personas u objetos es llamado vehiculo de transporte,
es decir todo aguel medio de transporte que permite realizar traslados de toda indole.
Casi siempre los vehiculos son manufacturados. (Rodolfo, Sobreconceptos , 2012,

pag. 49)

24. FUNDAMENTACION LEGAL.
El presente trabajo de investigacion se fundamentara en:

Dentro del lineamiento del Art. 264, se mencionan aspectos fundamental es acerca de

la respectiva organizacion Territorial de nuestro pais, en losnumerales 1, 2, 3,5y 6
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de la Constitucion de la Republica del Ecuador, publicada en € Registro Oficial #
449 del 20 de Octubre del 2008.

Art. 55, Literales. a, b, ¢, e f y Art. 129 del Codigo Organico de Organizacion
Territorial (COOTAD), publicada en el Registro Oficial Suplemento 303 de 19 de
Octubre del 2010.

Ordenanza Municipal de Creacion de Zonas de Estacionamiento Tarifado
Vehiculares en e Centro de la Ciudad De Portovigo, discutida y aprobada por € |I.
Concegjo Cantonal de Portovigo, y sancionada por € Alcalde & 23 Julio del 2004.

25. HIPOTESIS.

25.1. HIPOTESISLOGICA.
Los parqueaderos tarifados impactan significativamente en € crecimiento de la
Ciudad de Portovigjo.

2.52. HIPOTESISNULA.

Los parqueaderos tarifados no impactan significativamente en € crecimiento

comercial delaciudad de Portovigjo.

253. HIPOTESISESTADISTICA.

VI=A H1=A>B
VD =B HO=A<B
H1= Hipotesis Logica

HO = Hipotesis Nula



2.6. |IDENTIFICACION DE LASVARIABLES.

2.6.1. VARIABLE INDEPENDIENTE.

Parqueaderos tarifados.

2.6.2. VARIABLE DEPENDIENTE.

Crecimiento comercial.
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2.7. OPERACIONALIZACION DE LASVARIABLES

2.7.1. VARIABLE INDEPENDIENTE: PARQUEADEROS TARIFADOS

Cuadro 1 Variable Independiente

Conceptualizacion Categorias Indicadores [tems basicos Técnicao
instrumentos

Se |o conoce asimismo como Estacionamiento Vaor delatarifa ¢Conoce usted € costo Encuestaalos
aparcamiento, y es e area Ubicacion del estacionamiento de un estacionamiento comerciantes
concreta en € que se deja € Seguridad del estacionamiento publico?
automovil por un lapso
indeterminado ya sea un
lugar publico o privado. Tréfico vehicular Congestion vehicular ¢Dequé maneraafectael Encuestaalos
(Jhonny, 2008, pag. 46). Contaminacion ambiental tréfico vehicular en la comerciantes

Comerciantes
informales

Parqueaderos
privados

Caos peatona

Desorden urbano
Alteracion del trafico
causas y efectos delos
comerciantes informales

Costos elevados
Inseguridad social

Demanda de parqueaderos privados

urbe?

¢Cree usted que los
Comerciantes informales
influyen en el desorden
urbano?

Esunaventgao
desventgja utilizar
parqueaderos privados?

Encuestaalos
funcionarios publicos

Encuesta alos
funcionarios publicos

€¢



2.7.2.VARIABLE DEPENDIENTE: CRECIMIENTO COMERCIAL.

Cuadro 2 Variable dependiente

Conceptualizacion

Categorias

Indicadores

[tems Basicos

Técnicao
| nstrumentos

El crecimiento econémico es
una de las metas de toda
sociedad, implicaun
incremento notable de los
ingresos, y delaformade
vida de todos los individuos
de una sociedad. (Bahamon,
2008, pag. 114)

Casco comercial

Desenvolvimiento
comercial

Actividad comercial

Espacio fisico

Desorden de transito
Dé&ficit de estacionamientos
Comerciantes informales

Afluencia de personas
Produccion activa
Tendencias de locales
comerciales

Ventade diversas industrias
Empresas privadas y publicas
Restaurantes de comidas
rapidas

Infraestructura deteriorada
insalubridad

normas de mantenimiento

¢Cree usted que €l casco
comercia delaciudad
generadesorden en la
urbe?

¢Cree usted que
desenvolvimiento
comercia generauna
produccion activa?

¢Cree usted que la
Ciudad tiene una
actividad comercial
activa?

¢Cree usted adecuado
gue los comerciantes den
mantenimiento alos
espacios fisicos?

Encuestaalos
funcionarios
publicos

Encuestaalos
funcionarios
publicos

Encuestaalos
comerciantes

Encuestaalos
comerciantes

144
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CAPITULO II1.

3. MARCO METODOLOGICO.

3.1. TIPOSDE INVESTIGACION.

El desarrollo del presente trabajo se realizara utilizando varios tipos de investigacion,

|os cuales se enuncian a continuacion:

Investigacion Explicativa.- En virtud de que se pudo identificar la problematica
existente en el casco comercia del cantén de Portovigio, por lafaltao deficienciadel
servicio de parqueaderos tarifados, 1o cual una vez implementado, permitiria un
aumento del transito de personas en este sector, como un aporte significativo a

crecimiento econdmico de la ciudad.

Investigacion Descriptiva.- En razén de que se ha comparado €l problema con otras
situaciones similares que atraviesan algunas ciudades del Pais, logrando analizar las

necesidades que tienen los comerciantes y usuarios de la urbe.

Investigacion Analitica.- Puesto que se ha recolectado informacion por medio de
las diferentes técnicas de investigacion como las encuestas y entrevistas, permitiendo
obtener resultados sintetizados los cuales nos consienten un mejor andisis del

problema.

Investigacion Sintética.- La que permite obtener informacion mas clara y sucinta
acerca del problema y asi poder emitir un criterio més acertado al momento de

presentar las conclusiones y recomendaciones.
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Investigacion Propositiva.- A través de esta, se busca dar una propuesta para
resolver el problema existente, con la finalidad de obtener excelentes resultados, en

aras del crecimiento comercia de la ciudad de Portovigo.

3.2. MODALIDADESDE LA INVESTIGACION.

Esta investigacion sera de campo toda vez que indagaremos sobre €l crecimiento
comercia de la zona céntrica de la ciudad de Portovigjo. Ademas sera bibliografica
en virtud de que es necesario contar con informacion de péaginas, libros, noticias
sobre la importancia de implementar un sistema de parqueadero tarifado que

beneficie alos usuarios y comerciantes.

3.3. METODOSY TECNICAS.

3.3.1. METODOS.

La investigacion se redizara con la introduccién de varios métodos: uno de ellos es
el deductivo yaque de un hecho general, concretamente dicho, “existe deficiencia de
parqueaderos en el casco comercial de la ciudad de Portoviejo” 1o que se resolvera
como un problema en particular; ademés de este se utilizara también e método
cuantitativo, puesto que se recopilara informacion y datos mediante entrevistas y
encuestas, las cuales serén proyectadas en varios cuadros informativos, y por dltimo
se utilizara e método estadistico en razéon de que los andisis se apoyaran en la

informacion recopilada y en proyecciones con cuadros estadisticos.

3.3.2. TECNICAS.

Las técnicas de investigacion gque se van areaizar en este trabajo son: entrevista a
Director de planificacion del Municipio; y encuesta alos usuariosy comerciantes del

centro de la ciudad de Portovigjo.
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3.4. POBLACIONY MUESTRA.

3.4.1. POBLACION.

Las personas que participaran en el desarrollo del trabgo, es a la poblacion de
Portovigo tomando en consideracion el casco central como referencia con nimero
de habitantes de 280.029.

34.2. MUESTRA.

3.4.2.1. TIPO DE MUESTRA.

En lainvestigacion se utilizara €l tipo de muestra aeatoria entre los comerciantes y

usuarios del centro de la ciudad de Portovigjo.

3.4.2.2. TAMANO DE LA MUESTRA.

n=_(2%PQN
(2)%. P.Q+N¢?

n=_(1,96)2(0,5) (0,5) 280.029
(1,96)2 (0,5) (0,5)+280.029(0,005)?

n=__268.939,85
0,9604+700,03

n=_268.939,85
701.03

n= 383,63

n= 384



3.5. RECURSOS

3.5.1. HUMANOS.

Autores de la Investigacion
Tutor
Funcionarios Municipales

Comerciantes

3.5.2. MATERIALES.

Libros
Folletos
Revistas
Lapiz
Borrador

Hojas

3.5.3. TECNOLOGICOS.

Internet
Computadora
Impresora
Flash Memory
Camara

Filmadora

28
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Grabadora

Scanner

3.5.4. ECONOMICOS.

El costo total del presente trabajo de investigacion es de $710,00 financiados por sus

gjecutores.

3.6. FUENTESY PROCESAMIENTOSDE LA INFORMACION.

Para €l presente trabajo de investigacion se utilizaran las siguientes aplicaciones

informéticas:
Word.- para el procesamiento del texto.
Excel.- Paralacreacion de tablas y gréaficos estadisticos.

Power Point.- Para la elaboracion y disefio de las diapositivas que serén presentadas
en ladefensadelatesis.



Cuadro 3 Presupuesto

3.7 PRESUPUESTO DE GASTOSDE INFORMACION

30

RUBRO CANTIDAD C. UNITARIO
C.TOTAL

Internet 100 horas $1,00 $100,00
Papel 7 resmas $5.00 $35,00
Impresiones 1500 hojas $0.20 $300,00
Viéticos 25 vigitas $5.00 $125,00
Carpetas 20 unidades $1,25 $25,00
Tinta 3 rellenos $ 25,00 $75,00
Imprevistos 50,00 $50,00 $50,00
TOTAL $710,00




Cuadro 4 Cronograma

3.8. CRONOGRAMA.

Septiembre
1 2 34
Preparacion XX
Marco referencial
Marco Tedrico
M etodol ogia
Tutoria
L ectores
Sustentacion final

Incorporacion

Octubre
1 234

XXX

Noviembre

12 3 4

X X

X X

Diciembre

1234

XX XX

Enero

1234

XX XX

Febrero
1234

XX XX

Mar zo

1234

T€
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CAPITULO V.

4. PARQUEADEROS TARIFADOS.

Espacio fisico o lugar donde se estacionan los automoviles teniendo en cuenta el
valor que el usuario beneficiario tiene que cancelar en razdn del servicio que esta
utilizando por un determinado tiempo, que ademés variaria en funcion de la
localizacién y la afluencia del comercio. El parqueadero tarifado es una alternativa
muy eficaz para regularizar la ocupacion del espacio fisico via del casco urbano de
una ciudad, como opcioén para regularizar los espacios destinados para parqueos de
vehiculos se ha implementado en muchas ciudades con un ato nivel de eficacia y
degjando rentas favorables para las instituciones que estdn a cargo de su mango.
(Granizo, 2013, pag. 72)

En la ciudad de Portovigo son pocos los parqueaderos tarifados que existen en
comparacion a la demanda de vehicul os que concurren esta ciudad, cabe recalcar que
los espacios Utiles para €l estacionamiento en el casco urbano en su gran mayoria son
ocupados por comerciantes y trabajadores publicos y privados por largas horas del

dia, debido a que estos no tienen costo alguno.

Cabe recalcar que en esta ciudad existen tres clases de parqueaderos que son

publicos, privadosy € de los cuidadores.

El parqueadero publico se encuentra usualmente en los bgjos del centro comercial
municipa cuyo valor por fraccion u hora es de $0.50, este valor es destinado a las

cuentas municipales.

Los pargqueaderos privados son aquellos que cuentan con una extension de terreno y
cubiertade zinc en € cual se paga por fraccion u horael valor de $0.75 a 1.00.
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Y por ultimo los parqueaderos de cuidadores se encuentran cercanos a centro
comercial, mercado y de algunos lugares importantes de esta ciudad, cuyo valor es de
$0.50 lahora. (Diario € Comercio, 2014)

PROPUESTA TECNICA DEL GAD

SISTEMA DE PARQUEO TARIFADO ROTATIVO
AREA DE INTERVENCION DEL SISTEMA DE PARQUEO

El &ea en donde se implementara el proyecto del parqueo tarifado rotativo se
compone de 56 manzanas que dan cabida a 3870 vehiculos, en un promedio de 65
vehiculos (carros) por manzana. De este valor considerando los tramos ocupados
para los buses de transporte publico, comercio minorista que labora en las calles en
ciertos sectores, y las cuadras establecidas como prohibido estacionar, contamos con
una capacidad de 3440 vehicul os parqueados.

Cuadro 5 Areas de parqueo tarifado rotativo

D% e% %a
LN

/

Fuente: GAD Municipa Portoviegjo
Elaborado por: Eriko Bernal
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Si entramos a identificar los sitios de estacionamiento existentes en el peras cuadras
establecidas como prohibido estacionar, contamos con autores tan variados 20
secciones viales habilitadas para € estacionamiento regulado, donde existe una
capacidad estimada de parqueo, para 3440 vehiculos viales ha (por dos horas)
permisibles, descontando las zonas donde transitan los buses de transporte publico,
dispersos en una area de cerca de 49.63ha para suplir la demanda de los visitantes
gue vienen a los diferentes entes gubernamentales, religiosos y académicos del
sector. Y ademas a los cerca de 35 equipamientos de mayor relevancia ubicados en
este sector de la ciudad, sin mencionar la gran cantidad de locales comerciaes
ubicados en el casco céntrico de la ciudad

Cuadro 6 Sectorizacion del area de parqueo tarifado rotativo

Leyenda
geo via
*  Panquimetro
] Comercio_informal
MNo_estacionar

Sector_pamueo
|__B!
B2
|__E
4

138 [ 138 76 414 S52m

Fuente: GAD Municipa Portoviejo
Elaborado por: Eriko Bernal
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El &rea establecida para €@ parqueo tarifado rotativo se subdivide en 8 sectores, por
cada sector habra un agente de control el cual llevara el registro del tiempo que lleva
el vehiculo estacionado.

41. ESTACIONAMIENTO.

Es la inmovilizacion de un vehiculo durante un periodo prolongado, € término
estacionamiento se aplica tanto a la maniobra o a lugar utilizado para dicho fin al
garantizar un espacio de aparcamiento minimo para los residentes de una zona
concreta y fomentar la rotacion de vehiculos de no residentes ubicados. Se considera
estacionado cuando la inmovilizacion de un vehiculo supera € limite de tiempo en
el que se recibe una carga 0 se toma a un pasgero, con esto desobedeciendo las
sefiaes de transito. (Baldo, 2014, pég. 72)

L os estacionamientos deberian darse en los lugares ideales o estratégicos para evitar
el transito, teniendo en consideracién 300 espacios de estacionamientos en las calles
Rocafuerte, 9 de Octubre, Cérdova y Francisco Pacheco ya que en esta ciudad los
choferes de |os diferentes transportes realizan su estacionamiento de manera indebida

debido a poco espacio disponible en e centro de la cuidad.

41.1. VALORDE LA TARIFA.

El valor de la tarifa es € costo en términos monetarios por la prestacion de algin
servicio o por €l uso exclusivo de un bien, en un determinado tiempo, se dice que los
valores de la tarifa no son méas que la lista desplegable de precios o cuotas a pagar
gue se exigen por acceder a un servicio o por la utilizacién de un producto. Su costo
estara determinado dependiendo de la afluencia a sitio y del movimiento comercial
gue se derive asu alrededor. (Ve ez, 2014, pag. 350)

Es evidente que las nuevas tecnologias posibilitan no sdlo atender y segregar con
fiabilidad y rigor a mas tipol ogias de usuarios, franjas horarias, etc., sino que también
permiten hacerlo a costes mucho mas bajos, viabilizando sistemas de regulacion que

hace relativamente pocos afios eran inabordabl es.
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4.1.2. UBICACION DEL ESTACIONAMIENTO.

La ubicacion del estacionamiento es un elemento fundamental para la circulacion
vehicular y peatonal, de manera que los usuarios transiten las vias en forma correcta
con la finalidad de evitar riesgos. La localizacion de los estacionamientos en la via
publica debe estar estrictamente delimitaday sefializada, |10s espacios destinados para
parqueaderos no deben interrumpir los cruces peatonales, las rampas para personas
con discapacidad, € acceso a previos privado, o la disposicion del mobiliario urbano.
(Fabricio, 2014, pag. 3)

La ubicacion de los estacionamientos en la cuidad de Portovigjo, preferentemente
deben estar adecuados en lugares seguros y amplios como en las afueras de los
centros comerciales que no de paso a caos vehicular, y a su vez brinde comodidad

las personas que realizan sus compras.

4.1.3. SEGURIDAD DEL ESTACIONAMIENTO.

El espacio fisico de un parqueadero deberia limitar alos demas vehiculos para no ser
invadidos, pero en términos generales las medidas de seguridad son muy poco
respetadas por los conductores de vehiculos debido a que se encuentran enfocados
estrictamente a encontrar un lugar para aparcar, dejando tanto a peatones como a
otros automovilistas bajo € riesgo inminente de ser lesionados por otro vehiculo en
marcha. (Velez F., 2005, pag. 43)

En € casco urbano de la ciudad de Portovigjo se deben tener identificado los lugares
donde se pueda redlizar € correcto estacionamiento, para causar dafios personales y
materiales, 10 que es aconsgjable que las entidades encargadas a la seguridad de la
misma deben mantener sefializadas estas paradas y més aln se considera importante
el control de un vigilante que pueda informar o ayudar a usuario en €

mantenimiento del orden.
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Cuadro 7 Demanda de estacionamiento.

Descripcion
N° Total Por centaje
1 ALTA 240 63%
2 MEDIA 85 22%
3 BAJA 59 15%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: trabajo de titulacion

1) Gréfico 1¢Cuanto considera usted que es la demanda de estacionamientos en €
sector comercial de Portovigjo?

15% ALTA
MEDIA

22% BAJA
63%

De acuerdo alos resultados obtenidos en € cuadro 5y grafico 1, se puede determinar
gue & 63% contestd ala opcion ata; 22% mediay 15% baja. Esto demuestra que

existe la necesidad de espacios fisicos para poder estacionarse.

En la ciudad de Portovigo se presenta como urgente la necesidad de un plan piloto
para solucionar €l problema del parqueo dentro del casco urbano ya que la demanda
de estacionamiento es muy atay € parque automotor va en aumento gradual mente
en grandes porcentgjes afio a afo, prueba de ello son las grandes congestiones

vehiculares que se generan en horas pico, en cales puntuales, donde existe més
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movimiento tanto de automotores como de peatones, y Si bien es cierto existe una
gran demanda de espacios publicos para estacionamiento, no es menos cierto que se
podria solucionar de manera eficiente aplicando una tarifa por un determinado

cantidad de tiempo por vehiculo estacionado.

4.2. TRAFICO VEHICULAR.

El trafico vehicular es la consecuencia de multiples factores sociaes, culturales,
econodmicos y politicos que se presentan en las principales ciudades del mundo. Es €
fendmeno causado por € flujo de vehiculos en vias, cales o autopistas, y € flujo de
peatones. (Cdli, 2010, pag. 84)

Este caos se o vive en ciudades afluidas por la gran cantidad de vehiculos, como lo
es en la cuidad de Portoviejo donde los conductores irrespetan las sefiales de transito

y ocasionan €l caos vehicular.

Lamovilidad en laciudad, se ha dificultado en gran medida en los Ultimos afios,
dado en gran parte por € aumento del parque automotor que haido acrecentandose

con tendencia a mantener su aumento. (GAD Portovigjo Dpto. Planificacion, 2015)

4.2.1. CONGESTION VEHICULAR.

Se origina usualmente en horas pico, e implican indignantes para los chéferes, ya que

genera una pérdida de tiempo y consumo excesivo de combustible. (Federico, 2014,

pag. 79)

Al igual que muchos sistemas dinamicos, los medios fisicos y estaticos del trénsito,
tales como carreteras, calles, intersecciones, terminales, etc., estdn sujetos a ser
cargados por un volumen de transito, con caracteristicas espaciales y temporales de
la congestion vehicular, es decir ocupan espacios y se producen en un intervalo de
tiempo, estas distribuciones son interpretadas como |la necesidad de las personas de

desplazarse através de un espacio y en un tiempo determinado.
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4.2.2. CONTAMINACION AMBIENTAL.

El ambiente o atmdsfera no es un subyugado neutral de la contaminacion, todos los
fendmenos atmosféricos logran jugar un pape significativo en € progreso de los
contaminantes en la atmésfera y, consecuentemente, algunos aspectos rel acionados

con estos fendmenos deben poseer en estadistica. (Aguilar, 2006-2009, pag. 38)

La contaminacién ambiental que se origina en esta ciudad es considerable, derivada
del caos vehicular causado por € irrespeto de sefializaciones por parte de los
conductores vehiculares. Basicamente la contaminacion ambiental empieza por gas
toxico que en su mayoria los vehiculos emergen, unos méas que otros cada vez mas
toxicos, y por otra parte la basura que desechan los usuarios y comerciantes a las
calles de Portovigo debido ala alta demanda comercial en dicha ciudad.

4.2.3. CAOSPEATONAL.

Es & desorden, desorganizacién producido por: Peatones que cruzan de una calzada a
otra por lamitad de lamisma, sin utilizar los pasos peatonales, algunos se lanzan ala
carreterasin ni siquiera observar, si vienen o no vehiculos y muchas veces esto puede
causar hasta accidentes, se debe hacer algo para evitar este tipo de inconvenientes
gue suceden en la ciudad, como organizar la circulacién de ciclo vias con carriles
para cada uno de los medios de transporte como bicicleta, motos etc, también los
colegios ocasionan €l caos ya que no existe una solucion para que € trafico tenga

entraday salida, dicho por (Mosquera, 2013)

Este caos peatonal se da con frecuencia en Portovigo, puesto que las personas
circulantes irrespetan las sefializaciones como |os pasos cebras para cruzar de un lado
a otro, no respetan los semaforos y en ciertas ocasiones atraviesan las calles en luz
verde pudiendo ocasionar un accidente y originando el caos vehicular. Este
problema se lo puede evidenciar con mayor frecuencia en las calles Pedro Gua y
Chile, como también en las calles Chile y 9 de Octubre donde la influencia

comercial, vehicular y peatonal es excesiva.



Cuadro 8 Control de tréfico

N°  Descripcion Total Por centaje
1 EXCELENTE 15 4%
2 MUY BUENO 25 6%
3 BUENO 41 11%
4 REGULAR 169 44%
5 MALO 134 35%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo

Elaborado por: Autoras del trabajo de titulacion

Grafico 2 ¢Como considera usted €l control del tréfico en Portovigjo?

EXCELENTE
MUY BUENO
= BUENO
= REGULAR
1 MALO

40

Los resultados obtenidos en € cuadro 6 y grafico 2 manifiestan que el 4% responde a

la opcion excelente; 6% muy bueno; 11% bueno; 44% regular y 35% malo. Lo que

quiere decir que no existe control en la circulacion vehicular.

Como principal antecedente cabe recalcar que € control del trafico vehicular en esta

ciudad no es & adecuado, sin embargo con total decepcion se puede constatar que

este control es practicado por ciudadanos comunes y sin ninguna medida de

proteccion, bagjo ningun pardmetro enmarcado en la ley u orden, por lo que se

considera pésimo y anti técnico € manejo del control del tréfico dentro del casco

urbano de la ciudad.
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4.3. COMERCIANTESINFORMALES.

Son aquellos que no tienen un marco legal constituido, con registro Unico del
contribuyente y un espacio fisico destinado a sus actividades por la cua sus ingresos
dependen de las ventas que se realicen durante € dia ademés los sueldos de estas
muchas veces no son fijos. Comerciantes que se consolidan através del poco capital
manejando pequeias cantidades de mercaderias generando trabajo para cualquier
persona, usuamente sus negocios captan mucha clientela motivando a que sus
mercaderias fisicamente idénticas a otras, se puedan ofertar a precios totalmente
diferentes, siendo un polo opuesto a la competencia monopolista. (Noticias, 2014,

pég. 105).

Los comerciantes informales que se encuentran realizando sus actividades en las
calles céntricas de la cuidad cancelan un valor de $8.00 mensuales a municipio de
Portovig o, quienes también contribuyen a desorden originando un caos vehicular y
peatonal puesto que no tienen un lugar o local fijo donde llevar a cabo el comercio de

manera adecuada.

4.3.1. DESORDEN URBANO.

El desorden urbano estd caracterizado por la maa organizacion del comercio
informal irrespeto de las sefides de transito, construcciones sin los permisos
adecuados, inexistencia de lugares adecuados para los desechos organicos e
inorganicos, ordenamiento urbano que trata de mejorar la vida urbana por medio de
una utilizacion razonable del érea, siempre manteniendo la armonia con € ambiente
natural.. (Sandoval, 2002, pag. 17)

La fata de plazas de parqueo, la ocupacion descontrolada de las zonas de
aparcamiento publico por vehiculos que ocupan los espacios por periodos de tiempo
mayores alas 5 horas, personas que abusan en e cobro de tarifas no reguladas por €l
“cuidado” del vehiculo, irrespeto a espacio que es exclusivo del peatdn, son varias

de las consecuencias del mal manejo publico hacia esta problematica.
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4.3.2. ALTERACION DEL TRAFICO

Se denomina alteracion del trafico a todo factor que impide la circulacion de los
vehiculos en las calles, tales como: dafios en las vias, mantenimiento, arreglo de la
red de agua potable, dafios en seméforos, accidentes de transito, cierre de calles por
desfiles, visita de Autoridades, etc. (Vargas, 2014, pag. 273).

La alteracion de trafico es sin duda alguna uno de los factores que més perjuicios
ocasiona en la ciudad, puesto que en la mayoria de ocasiones las empresas publicas
cierran eventualmente las calles para realizar trabgjos importantes para el bienestar
de la misma, cabe recalcar que estos trabajos comunmente no se los termina en el
tiempo acordado, puesto gque pasan dias y en ciertas ocasiones cerradas las vias
porque no se finaliza a tiempo €l trabgjo, |0 que ocasiona un problema en €l colapso

vehicular.

4.3.3. CAUSASY EFECTOSDEL COMERCIO INFORMAL.

Falta de empleos fijos, inexistencia de propuestas por parte de los municipios para
ser reubicados, facilidades para implementar este tipo de negocio (Patentes, Ruc,
Servicios) Uno de los efectos es € caos peatonal, caos del trénsito. Inexistencia de
espacios fisicos para estacionamiento de los vehiculos.  Desorden urbano
(Hernandez, 2007, pag. 81)

Cuadro 9 Uso de laviapublica

Descripcion
N° Total Por centaje
1 MUCHO 204 53%
2 POCO 136 35%
3 NADA a4 12%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Autoras del trabajo de titulacion
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Gréfico 3 ¢Qué conoce del uso de la via publica por parte de los comerciantes

informal es?

12%
MUCHO

POCO
35% 53%
NADA

Segun los resultados obtenidos en e cuadro 7 y gréfico 3, se infiere lo siguiente: €l
53% responde a la opcién mucho; 35% poco y 12% nada. Considerando que no

permite el normal tréfico vehicular y en algunos casos ocupan la mismavia publica.

No existe una ordenanza que limite € uso de la via publica por parte de los
comerciantes informales y si existe no la hacen respetar. Y es tanto el abuso y €
poco control gque estos informales han llegado a asentarse sobre la via publica
complicando alln méas el trafico vehicular por ende ocupando espacios que bien

podrian destinarse para el parqueo de muchos vehiculos.

4.4. PARQUEADERO PRIVADO.

Espacio fisico destinado a estacionamiento de vehiculos, lugares que hoy en dia
tienen una alta demanda por parte de la ciudadania, cada vez que por la inseguridad
existente en las calles los usuarios se abstienen de estacionarse, 0 en su defecto
porque no hay lugar donde ubicarse. Generamente & costo por € servicio de
parqueaderos privados es mas elevado que € servicio de parqueaderos publicos.
(Ernesto, 2008-2015, pag. 65).

De acuerdo a la modalidad de campo a través de la observacion se evidencié que
existen pocos parqueaderos privados en la cuidad de Portovigjo con un total de 10
parqueaderos y con la capacidad de 15 a 30 vehiculos que pueden entrar en cada
garge y mucho de ellos no poseen un espacio amplio para € acceso de varios

vehiculos, estos parqueados tienen un valor fijo por hora el cua debe ser cancelado
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al momento de retirar € vehiculo del lugar y son utilizados porque muestran mayor

seguridad y comodidad paralos usuarios.

4.4.1. COSTOSELEVADOS.

Establecer precio caros suele figurar un costoso margen de lucro por producto, pero
ademés un bago volumen de ventas, por lo que es recomendable mangar esta
estrategia solo cuando la clientela que acceden el servicio objetivo son poco
sensitivos a los montos, refieren con bastante cabida financiera como para solventar
el precio pedido, buscan otras caracteristicas en € beneficio antes que € precio, y €
producto ofertado realmente es de buena calidad como para explicar su precio.
(Arturo, 2014, pag. 1)

Actualmente el valor que se cobra en los estacionamientos tarifados de la ciudad es
de $0,50ctvos la hora o fraccidn, valor que no genera malestar alguno puesto que es

accesible al bolsillo de los usuarios.

4.4.2. INSEGURIDAD SOCIAL.

Es aguella desventgja ante los peligros generados por factores comunes en nuestro
medio como son |os robos, atropellamientos, asesinatos, violaciones, etc. Debiéndose
tener en cuenta la realidad existente y objetiva expresa en el hombre, asi como y la

naturalidad de generar sus propias impresiones. (Rodriguez, 2008, pag. 204).

La inseguridad es un problema social que afecta a todo € mundo, esta problematica
se hace presente en la ciudad de diferentes maneras, y més aun los robos a vehicul os

gue estan estacionados a un costado de la calle o que generatemor en |os usuarios.

4.4.3. DEMANDA DE PARQUEADEROSPRIVADOS.

Consiste en la cantidad de parqueaderos privados que los usuarios han adquirido aun

determinado precio y en un determinado tiempo. (Sanchez, 2012, pég. 115)
Actualmente en la ciudad hay predios que son utilizados para el aparcamiento de
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vehiculos. Sin embargo estos no satisfacen la demanda que existente, ademés estas
zonas de aparcamiento en muchos casos no utilizan toda la extension del terreno, ya

gue son empleados a mismo tiempo de bodegas.

Cuadro 10 Capacidad de parqueo privado

N° Descripcién Total Por centaje

1 MUCHO 17 5%
2 POCO 324 84%
3 NADA 43 11%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Autoras del trabajo de titulacion

Gréfico 4 ¢Cud esla capacidad de parqueaderos privados?

5%
11%
MUCHO
POCO

NADA
84%

Los resultados del cuadro 8 y gréfico 4, demuestran que & 5% responde a la opcion
nada; 84% poco y € 11% nada. Por lo que se estima que en la ciudad de Portovigo
el parqueadero privado no es lo suficientemente amplio para dgar estacionado sus
vehiculos, debido a que € espacio fisico es muy pequefio para la mayoria de los

vehiculos que existen en la ciudad.

Para aguellos que tienen vehiculos es muy complicado salir a centro y encontrar
parqueadero privado ya que este no es de gran capacidad para tantos vehiculos, y
muchos de los ciudadanos tienden a buscarlo por mejor seguridad. Ademas estos
parqueaderos cuentan con espaci 0s pequefios que casi es inutil encontrar a tiempo un
lugar donde estacionar los vehiculos, ya que desde horas muy tempranas se
encuentran copados en su totalidad.
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CAPITULOV.

5. CRECIMIENTO COMERCIAL.

Es el aumento de nivel de actividades comerciales de una ciudad, zona o pais, en un
determinado periodo de tiempo, esto significa e consumo de bienes y servicios, se
incrementan favoreciendo a la economia de dicha zona, pero dejando unafalencia en
la mayor parte de los casos en 1o que a espacios disponibles para parqueos se refiere
y alaactividad comercial en los términos expresados por laley, 1o que corresponde a
la comercializacion como el proceso cuyo objetivo es hacer llegar |os bienes desde €
productor al consumidor. (Oswaldo, 2010, pég. 44)

En la cuidad de Portovigjo la actividad comercial haido creciendo en un aproximado
del 80%, puesto que existen mayor demanda de comerciantes de todo tipo, ademas
en € centro de la ciudad se encuentran instituciones publicas y privadas que generan
visita de individuos diariamente ya sea para la compra venta o simplemente para

realizacion de tramites.

51. CASCO COMERCIAL.

Es el érea determinada de una ciudad destinada al intercambio de bienes 'y servicios,
parte exclusva de una ciudad donde se realizan 0 se centran en actividades
comerciales, basicas para € vivir cotidiano. (Robertho, 2010, pag. 408)

El casco comercia en la ciudad de Portovigo se encuentra ocupado por los
vendedores informales, almacenes, puestos de comida rgpida entre otros mas, 1o que
deja como resultado mucho movimiento en la ciudad puesto que las personas
transitan en gran cantidad todos los dias para realizar sus actividades comerciales ya

sea de compra o venta de algun bien.
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5.1.1. DESORDEN DE TRANSITO.

Se refiere a caos que atenta a la seguridad via, a los caminos en mal estado,
problemas de sefializacidn, de disefio, las actitudes imprudentes de otros conductores
o0 actores dd transito que quedan impunes y sin sancionar, asi como la
desorganizacion existente, a fin de lograr una mayor fluidez y eficacia del transito,
salvar vidas de posibles accidentes, y lograr que las autoridades responsabl es adopten

las medidas necesarias para solucionarlos. (Diaz, 2004, pag. 17)

Este es un problema que afecta a todo € pais, especificamente la ciudad de
Portovigio debido a la falta de cultura y prudencia por parte de los conductores y
peatones que irrespetan regularmente las leyes de transito, ademas el mal estado de
las calles y la falta de sefializaciones en zonas céntricas de la ciudad se hacen

evidentes ocasionando caos vehicular que en algunas ocasiones causan accidentes.

5.1.2. DEFICIT DE ESTACIONAMIENTOS.

Falta de espacio fisico designado a parqueo de automoviles, debido al exceso de
vehiculos que circulan por las calles, eso ocasiona que exista déficit para poder
estacionarse sin preocupaciones. A més de esto parte del comercio informal de las
ciudades en vias de desarrollo ocupa un espacio importante de la via publica de
circulacién de vehiculos lo que impide ain méas €l normal parqueo de los vehiculos y
por ende es causa importante de congestionamiento vehicular y peatonal. (Larousse,
2007, pag. 98).

Para que exista mayor estacionamiento en €l centro de la cuidad de Portovigjo es
aconsgable que se disminuya los puestos provisionales de comerciantes informales,
de manera que estos sean reubicados en zonas a las que no se afecte € transito,
logrando reducir el caos vehicular y por ende se cuente con espacios suficientes para

poder utilizarlos como estacionamientos tarifados.
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SERVICIO DE ESTACIONAMIENTOS REGULADOSROTATIVOSDE
VEHICULOSEN LA ViA PUBLICA

Descripcion Del Servicio.
Suministro, instalacion, control, funcionamiento, conservacion, mantenimiento y

reposicion de aparatos expendedores de ticket.

Suministro, implantacion y conservacion de todos los elementos y materiaes

necesarios para una correcta sefializacién en las zonas objeto de regulacion.

El control del tiempo de estacionamiento de los vehiculos estacionados mediante
vigilantes autorizados, debidamente uniformados, para su mas fécil identificacion,

con dependencialaboral de la empresa adjudicataria del servicio.

Suministro, mantenimiento y prestacion del servicio de imposicion, tramitacion y
gestion de denuncias derivadas de la prestacion integral del servicio objeto del

presente contrato.

El Sistema de parqueo rotativo tarifado se prestara conforme a siguiente horario:
DelLunesaViernesde 8:00 a 18:00 h.

Sabadosde 8:00 h. a 14:00 h.

Domingosy festivos Libre.

El horario podra sufrir modificacionesalo largo del periodo de concesién

El personal de servicio 6 controladores deberan realizar |as siguientes operaciones en

e desenvolvimiento de su actividad:

Efectuar el control de todos los vehiculos que aparcan en la zona que tiene asignada,
asegurando que cumplen las normas de estar en posesion del ticket correspondiente,
sin rebasar las zonas indicadas de fin de estacionamiento, ni tampoco e tiempo

maximo sin abandonar la mencionada plaza.

Efectuar e control de los expendedores de ticket situados en su zona, referente a su
buen estado y funcionamiento, debiendo advertir cualquier anomalia de forma

inmediata al servicio de mantenimiento.
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Efectuar el control de forma constante, en un tiempo maximo de 15 a 20 minutos por

ronda.

Atender los avisos de denuncia de los vehiculos que no cumplan las normas

recogidas en la Ordenanza o Bando correspondiente.

Tramitacion de las denuncias de tréfico interpuestas por la Policia Loca hasta su
resolucion definitiva y colaboracion con la Policia Local en las tareas

administrativas, conforme alo ya especificado anteriormente.

Los vigilantes deberan ir debidamente uniformados e identificados, con diferentes
uniformes en invierno y en verano y total dependencia laboral de la empresa
concesionaria del servicio y con garantia de suscripcion de los seguros obligatorios.

Medios.

Se aportara los elementos y equipos que se utilizaran parala gestion del Servicio, que

Se recogen a continuacion.

Terminal de denuncias (PDA).
Impresora con smartcard.

Expendedores de tiques.

Servicio de retirada e inmovilizacion de vehiculos de lavia publica

En la redizacion dd servicio de retirada e inmovilizacion de vehiculos de la via

publica se tendran en cuenta los siguientes apartados:

Seredizard e Servicio de grida Municipal con vehiculo de su propiedad para
el uso exclusivo del servicio.

El Servicio se prestara en todo € término Municipal, por alguno de los
vigilantes/conductores/gruistas, durante €l horario de prestacion del servicioy
excepcionalmente a requerimiento del Ayuntamiento (en particular de la

Policia Local), sin que suponga coste extraordinario para éste.
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Dispondra de un seguro para posibles dafios que se pudieran ocasionar en los
vehiculos con motivo de su retirada, asi como seguro de responsabilidad civil

parael personal.

Gréfico 5 Bloqueo e inmovilizacion de vehiculos

Este tipo de candados es uno de los distintos sistemas que se pueden utilizar parala
inmovilizacion de los vehiculos, este tipo de recurso es empleado como sancion
cuando se incumple con el tiempo por € que se cancel en € parquimetro, o excede

las 2 horas parqueado

5.1.3. COMERCIANTESINFORMALES.

Son aquellos que no tienen un marco legal constituido, con registro Unico del
contribuyente y un espacio fisico destinado a sus actividades por la cua sus ingresos
dependen de las ventas que se realicen durante el dia ademas los sueldos de estas
muchas veces no son fijos. Comerciantes que se consolidan através del poco capital
mangjando pequefias cantidades de mercaderias generando trabajo para cualquier
persona, usualmente sus negocios captan mucha clientela motivando a que sus
mercaderias fisicamente idénticas a otras, se puedan ofertar a precios totalmente

diferentes, siendo un polo opuesto a la competencia monopolista. (Noticias, 2014,
pag. 105)
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En esta ciudad |os comerciantes informales se han venido multiplicando con e pasar
de los afios puesto que en la actualidad son 613 los existentes, o que origina €
colapso en las calles principales de la misma, ya que gran parte de las aceras son
utilizadas por estas personas impidiendo el paso peatonal y a su vez disminuyen el
area de estacionamiento de vehiculos. Por lo que es aconsgjable que estos puestos
provisionales sean removidos a un lugar donde puedan eercer sus actividades
comerciales en puestos fijos a manera de bahia donde tengan la facilidad de abrir y
cerrar su negocio sin preocupaciones del traslado de mercaderia de un lugar aotro. Y

con esto lograr reducir €l caos en la ciudad tanto vehicular como peatonal .

Cuadro 11 Disponibilidad de parqueaderos

Descripcion Total Por centaje
NO
1 SIEMPRE 72 19%
2 CAS 42 11%
SIEMPRE
3 AVECES 109 28%
4 RARA VEZ 85 22%
5 NUNCA 76 20%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: trabajo detitulacion

Cuadro 12 ¢l os usuarios del casco comercia disponen de parqueo?

19% SIEMPRE
CASI SIEMPRE
11% A VECES
u RARA VEZ
28% = NUNCA

Los resultados del cuadro 9 y gréfico 5 demuestran que: € 19% responde a la opcion
siempre; 11% casi siempre; 28% a veces, 22% rara vez y € 20% nunca. Lo que
demuestra que la mayoria de los comerciantes son duefios de negocios por o tanto

tienden allegar més temprano y poder conseguir un lugar para su vehiculo.
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Existe una enorme dificultad para los usuarios a momento de buscar un espacio
disponible para parquear su vehiculo dentro del casco comercia tanto es asi que
optan por llegar amuy tempranas horas de la mafiana con € fin de poder quizas, con
un poco de mayor comodidad; encontrar sitio para dejar su vehiculo estacionado para
poder ir a cumplir con sus actividades laborales, muchos de estos espacios que por
concepto son conocidos como espacios publicos, que la gran parte son ocupados por

los duefios de |os negocios.

5.2. DESENVOLVIMIENTO COMERCIAL.

Se establece manera o forma como |os comerciantes y consumidores se desenvuel ven
para el intercambio de bienes y servicios, asi como las personas que interactlian entre
si en lacomercializacién de un producto a ofrecerlo. (Pluas, 2008, pag. 87)

Aungue este intercambio de bienes y servicios deberia redlizarse en lugares
especificos destinados a este fin donde existan las normas de seguridad requeridas
por e cliente y el comerciante, no se lo hace asi en nuestras ciudades, sino que se
ocupa para este tipo de negocios parte importante de la vias publicas o que genera

caos especialmente en las horas consideras pico.

5.2.1. PRODUCCION ACTIVA.

Es la actividad econdémica que aporta valor agregado por creacion de suministros de
bienesy servicios, es decir que consiste en la elaboracion de productos y servicios en
un periodo determinado, también puede decirse que es la transformacion de uno o
mas bienes en otros diferentes, ademas de ello la provision de servicios, (médicos
sanitarios, ensefianzas, espectaculo, restaurantes etc.), en la actualidad constituye la
mayor parte de la produccién total de los paises industrializados. Teniendo como un
concepto més generalizado la produccién activa es todo agquello 1o antes mencionado

producido por la PEA (poblacién econdmicamente activa).
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5.2.2. TENDENCIA DE LOCALESCOMERCIALES.

Es cuando la poblacion tiene como preferencia la comercializacion de productos
terminados, teniendo como necesario e indispensable € uso o aquiler de un espacio
fisico apto para € bodegge o amacenamiento de mercaderia donde los
consumidores acuden para ver y elegir € bien que mas les convenga y asi satisfacer
sus necesidades.

Mediante la modalidad de campo atraves de la observacién se evidencié que existe
un total de 275 locales comerciales delimitando |as calles Rocafuerte, 9 de Octubre,

Cordova, Francisco Pacheco. (Lucero, 2003, pag. 78)

Cuadro 13 Trafico vehicular

Descripcion Total Por centaje
NO
1 SIEMPRE 167 44%
2 CAS 159 41%
SIEMPRE
3 AVECES 32 8%
4 RARA VEZ 16 4%
5 NUNCA 10 3%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Autoras del trabajo de titulacion

Gréfico 6 ¢El tréfico vehicular atenta con € normal desenvolvimiento comercial?

4% 3%
8% SIEMPRE
44% CASI SIEMPRE
A VECES
uRARA VEZ
41%
ENUNCA

Dentro de los resultados que arrojan € cuadro 10 y gréfico 6 se determina que €l

44% manifiesta siempre; 41% casi siempre; 8% a veces, 4% rara vez y tan solo €
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3% nuca. Demostrando que las personas no encuentran espacios fisicos provocados

por el excedente de vehiculos generando menor afluencia de personas.

Logicamente a no exigtir un flujo normal del parque automotor se van a crear
congestiones vehiculares y por ende € norma desenvolvimiento comercia se veria
afectado de ata manera. Producto de una escaza politica administrativa en cuanto al
manegjo del tréfico vehicular, esta atenta contra el desenvolvimiento y el desarrollo

comercial.

5.2.3. AFLUENCIA DE PERSONAS.

Es e gran nimero de individuos que circulan de un lugar a otro por un lapso de
tiempo, dandose con mayor frecuencia a determinadas horas. También se lo utiliza
como un indicador para diversos estudios de mercados por empresas dedicadas a la
elaboracion de proyectos ya sean productivos de inversion 0 mejoramiento urbano.
Con € fin de obtener informacion que le ayuden atomar sus respectivas decisiones.
(Albertho, 2009, pag. 14)

Refiriéndose exclusivamente a la cuidad de Portoviegjo por ser la cabecera cantonal y

el centro de la Provincia, se da con mayor cantidad la afluencia de personas para
realizar todo tipo de actividad comercial, tramites bancarios, e institucionales.

Cuadro 14 Personas que concurren la cuidad

Personas| Frecuencia Visitas
15.973 |Visitantes diarios
111.808 |Visitantes Semanales

5.813.808 | Visitantes Anuales
Fuente: GAD Portovigo, afio 2014

La informacion tabulada de las encuestas revel 6 que: de los 15.973 visitantes diarios
gue recibe el CCMP, e 11.602% llegan en auto particular, es decir, 1.853 personas
diariamente, son potenciales usuarios de un Estacionamiento Tarifado.
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Asi mismo de 15.973 visitantes diarios, € 12.70% equivale a 2.029 personas, |legan

diariamente en taxis € 55.8% lo hacen en bus de servicio urbano.

53. ACTIVIDAD COMERCIAL.

La actividad comercia en los procesos dichos por la ley incumbe al proceso cuyo
objetivo es hacer llegar los capitales desde e creador a consumidor. La
mercantilizacion implica diligencias como compra-venta a por mayor y al por
menor, difusion, experimentas de ventas, informacion de mercado, transporte,
amacengje y financiamiento, entre otras. (Alborada, 2009, pég. 118)

5.3.1. VENTA DE DIVERSASINDUSTRIAS.

Es & conjunto de procesos y actividades que tienen como finalidad transformar las
materias primas en productos elaborados 0 semielaborados. Ademés de materias
primas, para su desarrollo de Comercidizacion de infinidad de variedades de
productos en una misma area. Por |o general en el casco urbano siempre se encuentra
la disponibilidad de diferentes industrias ya sea automotriz, papeleras, de acero, para

la construccion, vestimenta entre otros. (Tuarez, 2010, pég. 76).

Si bien es cierto en la ciudad en e casco comercia de Portovigo se encentran
comerciantes formales e informales que se dedican ala compray venta de infinidad
de articulos y productos, originando aglomeracion de personas y por ende € caos
vehicular.

5.3.2. EMPRESASPRIVADASY PUBLICAS.

Todaorganizaciéon bien sea publica como privada tiene como objetivo esencial
conseguir € mayor beneficio de susoperacionescon un uso conveniente de

SUS recursos utilizables.
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La empresa publica es una sociedad 0 negocio depende del pueblo es sefialar
depende del estado, la pertenencia del gobierno es la manera mas exagera de la

participacion pablica, sobre todo en una estado democrata.. (Flores, 2008, pag. 57).

En esta ciudad se encuentran ubicadas empresas publicas y privadas que debido a su
actividad atrae a personas ya sea para el ambito comercial, atencion a clientes, pagos
de bienes y servicios, entre otros més, dentro de las empresas publicas ubicadas en €l

centro de la cuidad estan:

Cuadro 15 Empresas publicas y privadas

Publicas Privadas

CNT Imprentas
CNEL Farmacias
Municipio Bancos en genera
Banco Fomento Ferreterias
Gobernacion Mueblerias
Contraloria General del Estado V enta de electrodomésticos
Fiscalia General del Estado Concesionarias
Palacio de Justicia
EMAPAP
Cuerpo de bomberos

Total: 10 Total: 7

Elaboracion: Autoras de lainvestigacion
5.3.3. RESTAURANTESDE COMIDA RAPIDA.

Lugares donde la comida es preparada y servida en un corto periodo de tiempo;
los alimentos acostumbran a estar previamente procesados y con gran cantidad de

conservantes.

También ocasiona trafico en la ciudad ya que las personas muchas veces se
estacionan como les da la gana y eso no permite € paso a los demas vehiculos.

(Doctissimo, sf., pag. 15)

La venta de comidas rapidas es un negocio gue genera ingresos econdmicos

considerables, ademéas de complacer € gusto del usuario. Estos restaurantes de
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comida rgpida se encuentran ubicados en las calles mas importantes donde €l
comercio es concurrido, siendo estos un aproximado de 20 restaurantes de comida

rapida para el servicio de los usuarios.

Cuadro 16 Organizacion de actividades comerciales

Descripcion Total Por centaje
NO

1 EXCELENTE 15 4%
2 MUY BUENO 18 5%
3 BUENO 126 33%
4 REGULAR 201 52%
5 MALO 24 6%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Autoras del trabajo de titulacion

Gréfico 7 ¢COmo considerala organizacién en la actividad comercial ?

6% 4% 5y

EXCELENTE
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u REGULAR
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Se consideraen € cuadro 11y gréfico 7, que € 4% indica opcion excelente; 5% muy
bueno; 33% bueno; 52% regular y € 6% malo. Por lo que se cree que € municipio
gerce una regular planificacion en lo que se refiere a la organizacion de las

actividades comerciales dentro de la ciudad para el bien del mismo.

En la ciudad de Portovigjo deberia de existir mejor organizacion por cada uno de los
comerciantes, ya que es de beneficio para ellos tener orden en la actividad comercial
debido a que estan desordenados en la ubicacion ocupando espacios publicos creando
desorden en € transito y dando mala imagen a la ciudad y una vez terminada su
jornada quedan residuos de basura por €l trabajo que se ha hecho durante € dia.
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5.4. ESPACIOFiSICO.

Es €l lugar donde se encuentran los objetos y €l que los eventos que ocurren tienen
una posicién y direccion relativas, esta regido por tres dimensiones lineales que son:
ancho largo y profundo afirmando que el espacio a nuestro arededor es
tridimensional y para este caso de estudio, espacio fisico esta dirigido hacia el uso
de estacionamiento, Los paraderos en e espacio publico se destinan esencialmente
para e transporte de pasajeros del sistema de buses, deben localizarse en e andén
contiguo a la calzada, sin interferir en la zona destinada para la circulacién de
peatones. (Monterrey f. , 2000, pag. 65)

Sin duda alguna se debe buscar un lugar estratégico para la obtencidn de un espacio
fisico, @ mismo que no debe inferir en la comodidad y seguridad peatona y
vehicular para no fomentar e caos en la ciudad. El espacio fisico para el
estacionamiento por lo general es de 5x2, |0 que quiere decir que tiene 5 metros de

largo y 2 metros de ancho.

54.1. INFRAESTRUCTURA DETERIORADA.

Una infraestructura deteriorada son edificaciones, vias, parques en mal estado debido
a abandono o uso de las mismas como las consecuencias de no invertir en
infraestructura desde €l inicio representan un gran desafio en la actualidad y para las
futuras generaciones. (Jalisto, 2014, pag. 17).

En la actualidad las infraestructuras y los parques no son consideradas como
peligros, ya que s se les da e mantenimiento necesario para que estas brinden un
buen aspecto y sobre todo seguridad a individuo.

5.4.2. INSALUBRIDAD.

Falta de salubridad, desatencién a la demanda de sanidad que tiene una poblacion, o

cual no permite el habitad con calidad de vida apropiada en dichas zonas debido a la
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falta de buenas costumbres de normas higiénicas y en otros casos por la fata de
atencion y mala planificacion de los gobiernos auténomos descentralizados
(Mendoza, 2003, pag. 46)

Este es un hdbito y costumbre que las mayoria de comerciantes, usuarios,
conductores y todo aquel que se encuentre inmerso en la ciudad no practica, por lo
cual se puede evidenciar en las calles donde e comercio es transitado la gran
cantidad de basura que se genera dia a dia a partir de esta labor provocando desorden

y hasta malos olores, |0 que generamal aspecto paralaciudad.

5.4.3. NORMASDE MANTENIMIENTO.

Reglas estandarizadas para lograr € buen uso de los instrumentos que son utilizados
para elaboracion del bien y servicio, permitiendo obtener e 100% del uso de
instrumentos correspondiente a promedio de vida o a la duracion del mismo, por
giemplo podemos mencionar que € promedio de vida de una llanta de vehiculo
liviano de cinco personas es de 40.000 km, pero sin su apropiado control de
mantenimiento reducira su nivel de vida a un 40% del total. Las normas de
mantenimiento son creadas y elaboradas con el proposito de maximizar la capacidad
de produccién de bienes y servicios ya sea de empresas privadas o publicas.
(Monterrey r. , 2005, pag. 104)

Es necesario que las personas hagan conciencia para que utilicen los objetos las
Veces que sean necesarias para preservar € medio ambiente, reciclar los materiales
gue alin son Utiles, botar la basura en € debido contenedor, todo esto con € fin de

dar mejor fisico alaciudad de Portovigo.

Cuadro 17 Disponibilidad de espacio fisico

N° descripeion Total Porcentaje

1 SIEMPRE 198 51%
2 CASl SIEMPRE 145 38%
3 A VECES 27 7%
4 RARA VEZ 6 2%
5 NUNCA 8 2%
4 TOTAL 384 100%

Fuente: Investigacion de campo
Elaborado por: Autoras del trabajo de titulacion
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Gréfico 8 ¢Cree usted gque existe disponibilidad de espacio fisico paralos vehiculos?
2% _2%
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En & cuadro 12 y gréfico 8, se indica que € 51% manifiesta siempre; 38% casi
siempre; 7% aveces; 2% raravez y e 2% nunca. Lo que quiere decir que lamayoria
de veces estén ocupadas por los comerciantes y empleados o funcionarios publicos,
es0 hace que @ caos vehicular se complique mas atentando al comercio.

Disponibilidad de espacio s existe pero en la mayoria son ocupados por usuarios que
trabgjan en la parte central de la ciudad, que sin escrupulos ocupan €l éarea sin tan
siquiera dgjar delimitado un determinado espacio para personas con algun tipo de
discapacidad; y esto provoca lainsuficiencia de espacios para personas que acuden al
casco comercia arealizar sus actividades de comercio o diligencias es por esa razén
se deberia hacer una planificacion de estacionamientos para los ciudadanos que
ocupan € lugar sin costo alguno. Y de esta manera se controlaria mejor € caos

vehicular.
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CONCLUSIONES

1.De lainvestigacion realizada se concluye en que la demanda de estacionamiento es
muy alta y que a diario € parque automotor crece progresivamente, existiendo
una enorme dificultad para los usuarios a momento de buscar un espacio
disponible para parquear sus vehiculos dentro del casco comercial, evidenciando
gue no existe una disminucion de la demanda de estacionamientos utilizados por

los propietarios de comercios.

2.El tréfico vehicular de la ciudad de Portovigjo actualmente tiene un pésimo nivel
de control, puesto que el mismo debid haber sido una competencia del municipio,
sin embargo se puede constatar que este control muchas veces es puesto en
préctica por ciudadanos comunes, sin medidas de seguridad y proteccién,
afectando el desenvolvimiento de las actividades de comercio que se desarrollan
en la zona comercial de la ciudad, todo esto producto de una escaza politica

administrativa en cuanto al manegjo del tréfico vehicular y de peatones.

3.La redlidad de los comerciantes informales y el lugar que ocupan en e casco
urbano de la ciudad de Portovigo, asi como la irregular planificacion en la
organizacion de | as actividades que se desarrollan en las zonas comerciales, incide
negativamente en e ordenamiento de las diligencias de comercio, considerando
gue la ocupacion de las vias publicas no permite un trafico vehicular fluido, lo
cual habiendo una mejor distribucién, bien podrian esos espacios ser destinados

para el estacionamiento del inmenso parque automotor.

4.Los lugares destinados a estacionamientos publicos poco se comparan con la
capacidad de parqueaderos privados, toda vez que estos ultimos son insuficientes
para cubrir la demanda existente de automotores que transitan en el sector
comercial. Ladisponibilidad de espacios publicos existe, sin embargo |os usuarios
gue trabagjan en la parte central de la ciudad ocupan estas areas, no hay
delimitaciones de espacios determinados para personas con algun tipo de

discapacidad, provocando la insuficiencia de espacios para los usuarios que
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acuden al casco comercial, razon por la que deberia de haber una planificacion de
estaci onamientos.

5.La ciudad de Portoviejo no cuenta con un sistema de parqueadero tarifado con
instrumentos y personal especializado para e control y cobro de la misma en las
calles Nueve de Octubre, Francisco Pacheco, Cérdovay Rocafuerte, |o que genera

conflictos en el parqueo de las calles céntricas de Portovigjo.
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CAPITULO VI.

6. PROPUESTA.

Estrategia para la elaboracion de un plan de parqueaderos tarifados en € casco

urbano de la ciudad de Portovigjo.

INTRODUCCION

El presente trabajo va dirigido hacia las autoridades municipales en este caso seria el
Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Portovigjo quien tome la
iniciativa de aceptar o no la decision de realizar un proyecto de estacionamiento

tarifado en & casco central de la urbe.

Mediante la investigacion realizada se determind que el déficit de estacionamiento, €l
caos vehicular, peatona y la mala organizacion de las actividades incluyendo el
comercio informal  se generan ya que no existe una planificacion o una estrategia
gue ayude amejorar la situacion actual en el centro comercia de la ciudad.

La propuesta consiste en elaborar un plan de parqueos tarifados ya que esta
representaria ingresos para el GAD Portovigjo, y ayudaria en e desenvolvimiento de
las actividades comerciales, generaria ofertas laborales, se reduciria € déficit de
espacios fisicos para estacionamientos, aumentaria la calidad del control de transito
peatona y lo més importante seria una iniciativa a nivel de todo € pais ya que en la
actualidad son pocas la ciudades que cuentan con este servicio, y se estariaalaatura
de agunos paises de Europa o como lo es en EEUU que cuentan con este sistema de

parqueaderos tarifados desde hace muchos afios.

La propuesta se enmarca dentro de las politicas para contribuir con € desarrollo

urbanistico en donde los ciudadanos seran | os beneficiados.
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La primera etapa es e diagnostico situacional en el cual se va aredizar € estudio
situacional de las calles principales a gjecutar la accion, para saber donde va a estar
ubicado los parqueaderos y que sean de beneficio para los usuarios y comerciantes,

del casco central.

La segunda etapa habla de la planificacion de actividades del proyecto donde se
reflgga la fase uno de los disefios de mapas tarifados, los modelos de cobro y de
procedimiento que se van a aplicar; ademas se conocera €l estudio técnico, financiero
y plan de accion para posteriormente el crecimiento comercial sea evidente. En la
fase dos figura la aprobacién del proyecto por parte del municipio que es € que se
encarga de llevar a cabo los propositos que se brindardn para €l beneficio de los

ciudadanos.

La tercera etapa es la implementacion de actividades y socializacién con la
ciudadania tomando en cuenta la fase uno, en la que se daran capacitaciones sobre
los model os de parqueaderos tarifarios a g ecutarse, realizando campafias para que la

ciudadania esté informada sobre |os nuevos planes que se tienden adar.

La cuarta etapa es la evaluacion y control de todo € plan de accion, tratando de
mejorar la organizacion en el casco urbano de la ciudad de Portovigjo que es donde
existe caos vehicular, y asi demostrar que es una capital organizada que sigue
creciendo y mejorando.

JUSTIFICACION
Se pretende apoyar la actividad de compras y gestiones exigiendo un tiempo maximo
de estacionamiento que favorezca a estas actividades, pero con elo se limitan las

plazas en lacalle alos motivos laborales y de estudio, de larga duracion.

Laimposicién de unatarifa por estacionar relativa al coste del servicio, acompariado

de un mayor control de la ilegalidad de los entornos, inicia la transformacion del
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estacionamiento y su gestion como instrumento principal de disuasion del uso del

automovil parael acceso alos centros urbanos.

OBJETIVOS GENERAL

Elaborar una estrategia de plan de parqueaderos tarifados en el casco urbano de la
ciudad de Portovigo.

OBJETIVOSESPECIFICOS.

Redlizar un estudio de parqueaderos tarifados.

Proponer estrategia para la aplicacion futura de parqueaderos tarifados en la ciudad

de Portovigjo.

Estructurar la estrategia en etapas y fases con € fin de dar mayor entendimiento a

proyecto.

Dialogar con autoridades pertinentes de la cuidad para obtener datos importantes que

puedan ayudar ala elaboracion de |a estrategia acorde al avance comercial.
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PRIMERA ETAPA

DIAGNOSTICO SITUACIONAL
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

Es el proceso mediante el cual se estudia € entorno, cuales son sus condicionesy s
brinda las posibilidades a mejorar, es decir buscar sus fortalezas y debilidades.
Ademas este proceso permite encontrar pardmetros claves que afectan a todas las
actividades dentro del casco urbano, necesidades especificas de los usuarios,

condiciones socioecondmicas, aspectos culturales entre otros. (Arce Riveros, 2008)

En generd, d andlisis situacional permite recopilar informacion que dan a conocer
caracteristicas y necesidades que posee una determinada &rea y asi desarrollar un

plan de accion disefiado para solucionar esta problemética.

El diagnostico situacional del casco urbano y su entorno se considera de gran
importancia, puesto que se podrd obtener informacion a través de entrevistas y
encuestas a todos los que forman parte de este medio, determinando que existe e
impera una mala organizacion de las actividades comerciales, caos en € transito
peatonal vehicular, desorden publico y un gran irrespeto de las leyes vigentes por
falta de conocimiento.

Cuando se menciona diagnostico situacional, se refiere al estudio de las cales que
serédn tomadas en consideracion para €l desarrollo de la propuesta mismas que estan
comprendidas por: Nueve de Octubre, Francisco Pacheco, Cérdova y Rocafuerte,
cales que encierran e centro de la cuidad y que son muy afluidas por € tréafico
vehicular y peatona ya que aqui se encuentran inmersas las empresas publicas y
privadas, ademas de comerciantes informales, aguellos que ocasionan € colapso
vehicular en lo que se refiere a los estacionamientos por mantenerl os ocupados gran
parte del dia e impidiendo que otros vehiculos puedan acceder a ellos. El Unico fin
que se pretende redizar es € de agregar valores econdmicos por la utilizacion de
estos parqueaderos y asi permitir € uso a gran parte de usuarios y con esto hacer

fluir € crecimiento comercial.
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Ademés de ello se determina que s existe la posibilidad de un pago minimo y
maximo por uso de espacios fisicos tarifados por parte de los usuarios, ya que hay las
garantias socioeconomicas y serd establecido por el municipio en diferentes calles
del centro de la ciudad de Portoviegjo. (Mosquera Pablo, 2007, pag. 20)

OBJETIVO
Andizar e impacto que genera la falta de espacios fisicos para ser utilizados como

parqueaderos publicos y su incidencia en las actividades comerciales en las

diferentes calles del centro de la ciudad de Portovigjo.

ACTIVIDADES

Reunién con autoridades municipal es, propietarios de locales comerciales y personas
pertenecientes al comercio informal.

Conformacion de un grupo de trabajo para la elaboracion de técnicas para la

recol eccion de informacion.

Entrevistas y encuestas dirigidas hacia propietarios de locales comerciales, comercio

informal, agentes de transito y publico en general.

Revision de las técnicas y procedimientos a ser utilizados en e andlisis de la

situacion en general.

SEGUNDA ETAPA
PLANIFICACION DE ACTIVIDADES
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

El casco comercia de la ciudad de Portovigo en la actualidad se encuentra
sumergido en caos y desorden en lo que concierne a actividades comerciales,
habiendo una terrible planificacion del transito generando un déficit de espacios
fisicos para parqueaderos publico alo largo y ancho de la gran mayoria de las calles
céntricas de la ciudad, existen leyes y normas que regulan €l respectivo control pero

generalmente son irrespetadas o desconocidas por 10 que se propone la elaboracion e
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implementacion de un plan de accidn que consiste en tarifar todas las calles donde se

concentran las actividades de comercio. (Gallegos, 2010, pag. 15)

OBJETIVOS

Elaborar € plan de accién que disminuya el déficit de parqueaderos publicos.

ACTIVIDADES

Conformacion de un grupo de trabagjo para la planificacion y organizacion de las
actividades aredlizar.

Redlizar mapas de las diferentes calles a que van a integrar en e proyecto de

parqueadero publico tarifado.

Creacion de normas y procedimientos para ser aplicados a los parqueaderos en las

gue se incluyan tarifas, tiempos y multas.

Redlizacion de un estudio técnico y financiero que garantice la viabilidad y
factibilidad del mismo.

FASE UNO

DISENOS DE MAPAS DE LAS CALLES QUE SERAN TARIFADAS Y DE
MODELOSDE COBRO Y PROCEDIMIENTOSA APLICARSE

FUNDAMENTACION CIENTIFICA

El esqguema de mapas son medios que simbolizan e contexto, asimismo de sus
modos eficaces como objetos de disefio, se examinan otros de sus contenidos y
figurados que muestran exteriores de utilidad, un plano es la suma de manuales
visuales, mateméticos y escritos, donde interviene la escala, la disposicion, € sistema
de predominio, una sucesion de emblemas y signos, matices, frases... y unas cuantas

cosas. (Torres Arroyo, 2005, pag. 145)

El disefio de mapas en las calles que serén tarifadas en el centro comercia de la
ciudad de Portovigjo, se plasmara con la finalidad de tener una planeacién estricta a
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cerca de donde serd implementado e sistema, este disefio es de gran importancia
porque se obtendra una idea acertada del tamafio del proyecto desde que punto hasta
donde llegara, cuales son las rutas mas congestionadas y donde se debe aplicar un

mayor control.

El desarrollo de actividades basicamente consta de dos fases. en la fase 1, se
encuentra €l disefio de mapas de las calles que serén tomadas en consideracion para
el parqueo tarifado, ademés se mentaliza el modelo de cobro con las herramientas a
utilizar para constatar si seran de uso factible o no, e modelo de herramienta ideal
para llevar a cabo esta labor seria el de factura electronica que brindara mayor

comodidad y eficacia.

OBJETIVOS

Disefiar mapas donde se trazaran todas las calles que entraran en el sistema de

parqueaderos tarifados.

ACTIVIDADES
Determinar el grupo de trabgjo.

Realizar fotografias aéreas'y medicion de campo.
Seleccionar el perimetro a ser tarifado.

Edicion y presentacion de los mapas terminados.

Fuente: G -' 214
Elaborado por: Las autoras del trabajo de titulacion
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En la ciudad se ha generado un cobro ilegal por € aparcamiento de los vehiculos, en
donde las tarifas oscilan entre los 25 a 50ctvs USD, por |o que mantener este valor no
serd un cobro excesivo para los usuarios y se regulara el trafico descontrolado del

espacio publico, ademas de dar paso a crecimiento comercial en laciudad..

, . Vaor Recaudado
Horas Vehiculos Tarifa Por Dia $USD

periodo maximo 2 3442 050 1721.00

de 8:00-18:00 10 17210 050 8604.99

de 8:00-14:00 6 10326 0.50 5162.99

Fuente: GAD Portovigjo 2014
Elaborado por: Las autoras del trabajo de titulacion

ESTUDIO TECNICO

En pocas palabras, € estudio técnico consiste ssmplemente en hacer un andisis del
proceso de produccion de un producto o servicio para la realizacion de un proyecto

deinversion (Arturo, 2014, pag. Pag. 80)

Este estudio tiene lugar en la cuidad de Portoviejo exactamente en el casco urbano de
la ciudad, en las calles Nueve de Octubre, Francisco Pacheco, Cordova y Rocafuerte;
este estudio serd sometido a revision pertinente por las autoridades municipales
principales para que sean ellos quienes determinen cuanto sera el valor de obra 'y
posteriormente cuando; este servicio de parqueo tarifado se planea adecuarlo con
tecnologia avanzada a través de factura electrénica y obviamente con la supervision
de personas capacitadas para la reaizacion de este trabgo, lo cua ayuda en €

crecimiento comercia delaciudad.
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OBJETIVO

Producir empleo, comodidad y la reduccion del caos vehicular y peatonal que se

presenta en la ciudad.

ACTIVIDADES

Examinar las calles que seran adecuadas para estacionamiento tarifado.
Revisar |0s recursos materiales, econdmicos y humanos que intervienen es estafase.

Indagar posibles maneras de parqueo.

ESTUDIO FINANCIERO
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

El estudio financiero es e andlisis de la capacidad de una empresa para ser
sustentable, viable y rentable en € tiempo. El estudio financiero es una parte
fundamental de la evaluacion de un proyecto de inversion. El cual puede analizar un
nuevo emprendimiento, una organizacion en marcha, o bien una nuevainversion para
una empresa, como puede ser la creacion de una nueva érea de negocios, la compra
de otra empresa 0 una inversion en una nueva planta de produccién. Para reaizar
este estudio se utilizainformacion de varias fuentes, como por gemplo estimaciones
de ventas futuras, costos, inversiones a redlizar, estudios de mercado, de demanda,

costos laborales, costos de financiamiento, estructuraimpositiva. (Gallegos, 2010)

Como se menciona anteriormente € estudio financiero se basa en la indagacion de
produccion futuro, por lo tanto la presente estrategia sera sometida ante las
autoridades municipales para que sean ellos quienes determinen €l valor de inversion

y e crecimiento productivo que esta estrategia restaurada en obra generara.

OBJETIVO

Conocer lainversion y produccion que generalaobra.
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ACTIVIDADES

Presentar |a estrategia ante | as autoridades competentes.

Aprobacion o desaprobacion de la misma.

PLAN DE INVERSION
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

Es el conjunto de actividades controladas e interrelacionadas que desean cumplir un
fin especifico, en € cua se establece un periodo determinado de tiempo y un

presupuesto parael cumplimiento de dicho fin.

Para poner en marcha cualquier empresa es Gtil para € norma desarrollo de sus
actividades y saber cud es la cuenta en términos monetarios y como va a estar

estructurado su capital con €l objetivo de que e negocio sea operativo.

Al momento de redlizar € plan de inversion hay que definir que inversiones son
imprescindibles con € fin de acanzar rentabilidad y no pérdida en un determinado

tiempo.

OBJETIVOS

Determinar viabilidad y factibilidad del proyecto

Establecer el lugar donde seimplementara 'y su acance

ACTIVIDADES

Establecer un equipo de trabajo para que realice investigacion de campo.
Recopilacion de informacion acerca de donde serda implementado € plan de
inversion.

Elaboracion de un plan de accién detallado de cudl sera el alcance de lainversion en
términos de ubicacién geografica.
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FASE DOS

REVISION Y APROBACION DEL PROYECTO
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

Larevisioninvolucra el examen y estudio minucioso que se carga a cabo sobre una
establecida materia o cosa, gercicio de exploracion que alcanza extender en varios
perimetros y argumentos, siempre que se quieraresumir una profunda verificacion de
algo. Ahora bien, respecto de la incitacion de este gercicio, colectivamente, la
misma se halla sindicada a la insuficiencia de no cometer algun error. En la
generalidad de los casos la investigacion debe ser llevada a cabo por un experto o

persona con experiencia en la materia.

Una vez terminado y plasmado en papel €l presente proyecto sera revisado por las
autoridades competentes para su respectiva aprobacion, teniendo en cuenta de que
ellos serdn los principales protagonistas en la implementacion del sistema de
parqueaderos tarifados porque su decision es vital para la gecucion del mismo, por
eso se han tomado medidas persuasivas y ademés de aquello la investigacion
realizada arroja datos que proporcionaran para la ciudad desarrollo y beneficios

econdémicos parael ayuntamiento. (Reinaldo, 2013, pag. 57)

En la fase 2, se redizara la revision y aprobaciéon del proyecto que sera llevada a

cabo por autoridades municipal es unavez estudiado € proyecto.

OBJETIVOS

Presentar €l proyecto terminado para ser sometido arevision y aprobacion.

ACTIVIDADES
Gestionar reuniones con las autoridades competentes.
Presentar e proyecto a las autoridades competentes.

Enmarcar |os beneficios que representarialaimplementacion del sistema.



75

TERCERA ETAPA
IMPLEMENTACION
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

Esta etapa tiene como propésito fundamental inducir, regularizar y aertar las labores
de cada persona que integrara e proyecto, con e fin de que las actividades
propuestas sean redlizadas de acuerdo a |os planes establecidos. Relacionando entre
si las actividades necesarias y asignando responsabilidades a quienes deben

desempeiiarlas.

Estas actividades se las puede redizar bajo la potestad de ordenanzas municipales,
las cuales amparen y garanticen € desarrollo socioecondmico, aportando al

mejoramiento de la calidad de vida de los individuos. (Valdiviezo, 2009)

La ciudadania es € ente participante y a quien va destinado este proyecto para su
mejor vivir, debe de estar informado al ciento por ciento de cadauna delasfasesy
de todos los beneficios que conlleva la aplicacion de este servicio. La gecucion de
actividades se dio mediante un andlisis de las autoras del proyecto tomando en cuenta

el concepto.

OBJETIVOS
Ejecutar las actividades que impliqguen e normal funcionamiento del uso de

parqueaderos tarifados.
Socializar € proyecto con la ciudadania en general.

ACTIVIDADES

Conformacion del equipo parala gjecucion de las actividades.

Conformacion de todas las éreas que se implementaran en el sistema de parqueos
tarifados.

Verificar que las actividades se realicen de acuerdo alo planeado.

Busqueda de mejores canales para hacer |legar lainformacién
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FASE UNO

CAPACITACION SOBRE LAS ACTIVIDADES A REALIZARSE Y
CAMPANA DE INFORMACION A LA CIUDADANIA.

FUNDAMENTACION CIENTIFICA

En sisteméticas frecuentes, capacitacion representa a la habilidad y capacidad que
aguien observarda en orden a la obtencion de un objetivo explicito.
Fundamentalmente la capacitacion esta reflexionada como un asunto pedagdgico a
corto plazo € cua esgrime un modo proyectado, metédico y constituido a traves del
cual e persona administrativo de una sociedad u organizacion, por €emplo,
obtendra los conocimientos y las destrezas técnicas necesarias para agrandar su
eficacia en € logro de las metas que se haya cualificado la clasificacion en la cua se
desempeiia. (Blague, 1999, pag. 38).

Como acciones de implementacion se pretende realizar capacitaciones alas personas
gue llevaran a cabo e cobro de los parqueos tarifados para tener conocimiento de
valores y € mango de la herramienta de recaudacion. Ademés se informard a la
ciudadania a través de volantes, mensgjes de prensa y radio, con € fin de dar a

conocer nuevas implementaciones en la ciudad.

OBJETIVOS.

Redlizar capacitaciones a todo e persona en cada una de las é&reas del sistema de
parqueaderos tarifados.

ACTIVIDADES.

Deteccion de las necesidades de capacitacion.
Disefio del programa de capacitacion.
Ejecucion de la capacitacion.

Evaluacion de los resultados de la capacitacion.
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CUARTA ETAPA
EVALUACION Y CONTROL DE TODO EL PLAN DE ACCION
FUNDAMENTACION CIENTIFICA

El criterio que determina la efectividad de un sistema de control es qué tan bien se
facilite € logro de las metas, comprobando que los trabagjos se realicen bago las
estipulaciones organizacionales, técnicas, contractuales y legaes que rijan los
mismos. Ademés, que se gecuten dentro de los tiempos y costos establecidos.
Existen técnicas y herramientas para la planificacion, programacion, control y
giecucion de proyectos. Esta etapa es fundamental ya que una vez en marcha se
realizaran eval uaciones periddicas para saber si 10s resultados proporcionados estan a
la par con los resultados esperados, sino se tomaran medidas correctivas que
mediante un buen control conllevaran a rendimientos exitosos. (Henry L. Gantt,
2012, p&g. 67)

La evauacion y control del plan de accion se la llevara a cabo con las principales
autoridades municipales para definir si las actividades propuestas son las ideales en

recursos personales y econdmicos para g ecutar la labor.

OBJETIVO

Evauar y controlar laimplementacién de un sistema de parqueaderos tarifados.

ACTIVIDADES

Conformacion de un equipo destinado alaevaluacién y control del sistema.

Establecer las normas de desempefio.

Revision periodica de los informes realizados.

Medir los resultados presentes y compararlos con las normas de desempefio.

Tomar medidas correctivas cuando no se cumpla con las Normas.
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ANEXO 2

ENCUESTA

La siguiente encuesta esta dirigida a los comer ciantes y usuarios de la ciudad de
Portovigj o, realizada por los estudiantes de La Universidad San Gregorio DelLa
Carrera De Finanzas Y Relaciones Comerciales que tiene como Objetivo:
Establecer los parqueaderos tarifadosy su impacto en e crecimiento comer cial
dela Ciudad de Portovigo.

Solicitamos mar car con una X Larespuesta de su acierto o preferencia.

1) ¢Cuanto considera usted que es la demanda de estacionamientos en €
sector comer cial de Portovig 0?

Alta( ) Media( ) Bga( )

2) ¢Losusuariosdel casco comercial disponen de parqueo?

Siempre( ) Cas Siempre( ) A Veces( ) Raravez ()

Nunca( )

3) ¢Como considera usted € control del tréfico en Portoviejo?

Excelente( ) Muy Bueno () Bueno( ) Regular ()

Mao( )

4) ¢El tréafico vehicular atento con el normal desenvolvimiento comercial?

Siempre( ) Cas Siempre( ) A Veces( ) Raravez ()

Nunca( )



5) ¢Qué conoce del uso de la via publica por parte de los comerciantes
informales?

Mucho () Poco( ) Nada( )

6) ¢Como considerala organizacion en la actividad comercial?

Excelente ( ) Muy Bueno () Bueno( ) Regular ()

Mao( )

7) ¢Creeusted que existe disponibilidad de espacio fisico para los vehiculos?
Siempre( ) Cas Siempre( ) AVeces( ) Raravez ( )
Nunca( )

8) ¢Cudl eslacapacidad de parqueaderos privados?

Mucho( ) Poco( ) Nada( )



ANEXO 3

ENTREVISTA
GAD MUNICIPAL DE LA CIUDAD DE PORTOVIEJO

1. ¢Cree necesariolaimplementacion de parqueader ostarifados?

Existen empresas privadas que se dedican a servicio tarifado por e sacrificio de
estacionamiento, esa empresa puede ser privada, publica o puede ser concesionada,
el modelo econdmico puede variar, pero S existe, en este momento decir si es
necesario que seatarifado o no? Y o diria que es un estudio a que debe determinar €l

nivel de necesidad y beneficio de unatarifa

2. ¢Cudl seria la importancia de implementar parqueaderos tarifados en la

ciudad?

La importancia en cuanto a la tarifa, es la sostenibilidad en € tiempo de los
proyectos, edificios o 10 que fuere que soporte esa demanda de estacionamientos,
tiene que salir de algun lado los recursos para mantener. Eso es de la importancia de

latarifay laimportancia de |os parqueaderos es necesaria porque es una necesidad.

3. ¢Quiénes se beneficiarian con la implementacion de parqueaderos

tarifados?

Definitivamente la ciudad, con la implementacion de parqueaderos se beneficiarian
todos y los usuarios que demanden este servicio de parqueadero y con respecto a la
tarifa quien se beneficia directamente es €l que la cobralatarifa, e cual la cobra para

mantener en perfectas condiciones e servicio que ofrece para e que lausa.



4. ¢Se reduciria e caos vehicular con la implementacion de estos

parqueader 0s?

En una gran medida si, porque, si se retiran los vehiculos de |as vias naturalmente se

vaatener un poco mas de espacio y comodidad para circular.

5. ¢Quién oquiénesllevarian €l control delos parqueaderostarifados?

El municipio de Portovigjo regula 'y controla el uso del suelo y es €, en el gercicio
de esa competencia quien emite los permisos correspondientes para todo tipo de
actividad.

6. ¢Losingresos obtenidos a traveés de los parqueader os tarifados donde seran
destinados?

En & caso de una empresa privada los ingresos serén destinados para mantener este
servicio y por supuesto el margen de utilidad, y en €l caso del municipio, si es que
fuera el que ofreciera & proyecto completo es la misma figura, porque de lo que se
cobra se da mantenimiento de equipos entre otros, y se genera utilidad para la

retribucion de la ciudad.

7. ¢Cudl sera el impacto que generarialaimplementacion de los parqueader os

tarifados en la ciudad?

El impacto inmediato seria la liberacion de espacios, el nivel de organizacion y
impacto que talvez no se pueda medir pero se puede disminuir un poco es € tréfico
vehicular, por otra parte la redistribucion del sistema via de tréfico, sefiaizacion,

semaforizacion y jerarquizacion vial.

Arg. Abel Solorzano

Director General De Planificacion Del Municipio De Portovigo



ANEXO 4

ENTREVISTA
EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL PORTOVIAL

1. ¢Cudl esd rol quecumplela Empresa con e bienestar dela ciudad de

Portovig 0?

EMP-PORTOVIAL es una Empresa Publica creada por el Gobierno Auténomo
Descentralizado del cantén Portovigjo en gercicio de la facultad conferida por la
Constitucion y la Ley, para el gercicio de sus funciones primordiales en materia
de prestacion de sus servicios, sera responsable de los servicios que preste y
giercerad control y sancién administrativa, de conformidad con laLey, atodasy
todos los usuarios que en su actividad perjudiquen, o afecten e funcionamiento

de los sistemas para la prestacion de |os servicios que brinda.
2. ¢Quétiempo tienefuncionando la empresa como PORTOVIAL?

Aproximadamente esta empresa mediante ordenanzas € 5 de marzo del 2013y se
asumi6 la competencia € titulo de habitantes e 4 noviembre del 2014 y el 16 de

enero se asumid la revision y matriculacion vehicular.

3. ¢Cudl es la cantidad de carros que estan matriculados en la ciudad de

Portovig 0?

Durante el afio 2014 la matriculacion de vehiculos es de 51.069 € cua el dato lo
dio la agencia nacional de transito empezando €l afio 2015 en el mes de enero
desde €l dia 16 a 30 hay una cantidad de vehiculos matriculados 1.733 carros
notificados que hay hasta el momento.



4. ¢Cual essuma de vehiculos que existen en la ciudad de Portovigo?

Portovig o es una ciudad que dia a dia se reflgja coOmo va creciendo en € ambito
del transito debido ala cantidad de vehiculos que circulan por las calles teniendo
como totalidad existente de 38.000.000 carros en la ciudad contando con los que

se encuentran fuera de la ciudad pero cuentan.

5. ¢Cudles son los proyectos nuevos que PORTOVIAL tiene para beneficio
delaciudad?

Por el momento para €l afio 2015 se tiene en cuenta 4 proyectos que beneficie a
la ciudad.

Semaforizacion
Proyecto de sefializacion vertical
Proyecto de sefializacion horizontal

A 0D P

Incremento de tarifas

Ing. Richard Marcelo Veliz

Gerente General De La Empresa Publica Municipal Portovial



ANEXO 5

Foto#1

Encuesta redlizada a usuarios del casco central

Foto# 2

Encuesta realizada a usuarios de la ciudad



Foto#3

Encuesta redizada a comerciante del casco central

Foto#4

Encuesta redizada a comerciante del casco central



Foto#5

Entrevistaa Gerente General de PORTOVIAL
Foto# 6

Entrevistaa Gerente Genera de PORTOVIAL
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Personal del Municipio Encargados de Patente



Calle Cordova donde se va aimplementar |os parqueaderos tarifados

Calle Cordova donde se va aimplementar |os parqueaderos tarifados



Calle 9 de Octubre donde se va aimplementar |os parqueaderos tarifados

Foto# 11

Calle 9 de Octubre donde se va aimplementar |os parqueaderos tarifados



ANEXO 6

M odel os de parquimetro en la ciudad

Foto# 12

Foto # 13




ANEXO 7

DATOS DEL NUMERO DE VEHICULOSMATRICULADOSEN EL ANO 2013y

2014

AGENCIA PORTOVIEJO 2014 AGENCIA PORTOVIEJO 2013
LICENCIAS | MATRICULAS LICENCIAS | MATRICULAS
ENERO 1550 1960 ENERO 1291 1492
FEBRERO 1625 4780 FEBRERO 1229 3734
MARZO 1635 5479 MARZO 1348 4676
ABRIL 2044 5433 ABRIL 1206 5551
MAYO 1789 5740 MAYO 1862 5114
JUNIO 1201 4580 JUNIO 1513 4692
JuLIo 1662 4732 JULIO 1782 5435
AGOSTO 1545 4221 AGOSTO 1798 4587
SEPTIEMBRE 1767 4444 SEPTIEMBRE 1722 4196
OCTUBRE 1835 3929 OCTUBRE 1791 4154
NOVIEMBRE 972 3380 NOVIEMBRE 2083 4231
DICIEMBRE 1717 2391 DICIEMBRE 2338 2835
TOTAL 19342 51069 |
| TOTAL 19963 50697




ANEXO 8
Foto# 14

irDETALLE DE ESPACIOS RESERVADOS REGISTRADOS EN LA JEFATURA DE RENTAS

No.ESPA
No. PROPIETARIO RAZON SOCIAL DIRECCION AREA Clos
1|AGRIPAC S.A. AGRIPAC $-A- ALEJO LASCANO Y § DE OCTUBRE 30m2 3
9|ASEGURADORA DEL SUR AVDA, MANABI Y GRANDA CENTENO 0 |
CAPITAL TELEVISION 1
3|ANDRADE QUINONEZ LENIN LENYO COLA LOS BOSQUES M2 ?
4/AGUILAR ARIAS WILSON CALZADO RUIZ RICAURTEIP,GUAL Y 10 DE AGOSTO 0 i
5/ALARCON SANTANA JUAN CARLOS RICAURTE ENT. 10 DE AGOSTO Y P, GUAL 1Mz 1
§BANCO NACIONAL DE FOMENTO OLMEDO ! 10M2 1
T|ALMACEN LA GANGA LA GANGA CORDOVAY 10 DE AGOSTO am2 2
8|ALMACEN LA GANGA LA GANGA CHLE ENT. P. GUAL Y 10 DE AGOSTO M2 i
9|ANDRADE DIAZ ARIOSTO ARANDI 18 DE OCLTUBRE Y CORDOVA 0M2 7
10|MOREIRA GARCIA TERESA RAMONA MORALES ENTRE 9 DE OCTUBRE Y PEDROGUAL | 1ovp 1
BANCO COMERCIAL DE
11{BANCO COMERCIAL DE MANABI MANABI 10 DE AGOSTO .' 20M2 9
12|CEDERNO CEDENQ NELY OLMEDO Y CORLDOVA 10M2 1
13|ARBOLEDA VACA LIGIA RICAURTE ENTRE 10 DE AGOSTO Y CRDOVA M2 1
14|CEVALLOS MOREIRA EDISON SUCRE EDIFICIO DINAMO M2 2
CONTRALORIA GENERAL DEL ESTADD N
15|REGIONAL 5 CONTRALORIA OLLMEDO ENTRE SUCRE Y BCLIVAR 30M2 3
16|ARTEFACTA ARTEFACTA 9 DF OCTUBRE ENTRE OLMEDO Y RICAURTE 1o 1
{7|COOPERATIVA DE TAXIS 12 DE MARZO RICAURTE Y PEDRO GUAL 302 3
18[ASOCIACION DE RADIO TAXIS MANABI AVDA, DEL EJERCIT_OYM[GUEL H. ALCIVAR WM 3
ASOCIACION DE o
JUNTAS .
19[ASOJUPAR PARROQUIALES 9 DE OCTUBRE Y MORALES 1Mz 1
90|ASTUDILLO ABRIL ELIZABETH DOLORES RADIO SUCRE PEDRO GUAL ENTRE OLMEDO Y MORALES 10M2 i
21 [AYALAVITER! IGOR SUCRE Y GARCIA MORENO 0 1
22|{COOPERATIVA DE TAXIS FAUSTO MOLINA ALAJUELAL Y CORONEL SABANDO 00 3
23{BALCAZAR TANDAZO HERMIS RICARUTE ENTRE 10 DE AGOSTO Y PEDRO GUAL 1 1
24|BANCO DE GUAYAQUIL BANCO DE GUAYAQUIL {80LIVAR Y RICAURTE M2 9
25/BANCO PROCREDIT SA OLMEDO ENTRE 10 DEAGOSTO Y P. GUAL 20M2 7
COOPERATIVA DE TAXIS HOSPITAL REGIONAL |
26|DE PORTOVIESO TAXIS 12 DE MARZO Y ROCAFUERTE 4ome 4
27[BANCO SOLIDARIO BANCO SOLIDARIO | OLMEDO ENTRE 10 DEAGOSTO Y CORDOVA 10M2 !
28|COOPERATIVA DE TAXIS LA CALIFORNIA AVDA. OLOMPICA Y BOLIVARIANA 10M2 1
29|BARREIRO CELLERI LUIGG! ROGAUFERTE Y 9 DE OCTUBRE ESQUINA oM 1




Foto # 15

30{BELLO ZAMBRANO HERMES OLMEDO ENRE P. GUAL Y 8 DE OCTUBRE 10M2
COOPERATIVA DE TRANSPORTE Y MUDANZA
31|GUSTAVO BARREIRO COOPERATIVA GUSTAV(9 OE OCTUBRE Y AVDA. MANABI 02
RICAURTE ENTRE.FCO. DEP, MORERA Y 9
32|BRIONES MONTESDEQCA MAURQ ANTONIO DEOCTUBRE 10M2
DIRECCION DE
33|DIRECCION DE EDUCACION EDUCACION DE MANABI [OLMEDO ENTRE 10 DE AGOSTO Y CORDOVA 10M2
34|EDIMANABI EDIMANABI RICAURTE ENTRE 10 DEAGOSTO Y CORDOVA 20M2
35|CADENA SANCHEZ MARIA OLMEDO Y P. GUAL 10M2
36|CANARTE TELLO CARLOS ALFREDO COMERCIAL CANARTE (¢ DE OCTUBRE ENTRE CHILE Y ALEJO LASCANO | 1om2
37|CEDENO BALDA MARIO OLMEDO ENTRE P.GUAL Y § DE OCTUBRE 10M2
38| CEDENO MOLINA JOSE GUILLERMO COOPERATIVA DE CAMI{CHILEIQUITO Y ALKJUELA 40M2
36|ESPINOZA CALERO LILIANA 10DEAGOSTOY 1E,’DE OCTUBRE 10M2
40|CEDENO PALMA LESLIE FCO. P. MOREIRAY CHILE 10M
' |
¢1|FALCON! VELEZ JOSE BOLIVAR CLINICA CONSULTORIO [FCO, P. MOREIRA Y:P. MOREIRA 10M2
42|CEDENO RIVAS ORLANDO FABIAN ALAJUELA Y AVDA. MANABI 10M2
43GARCIA JARAMILLO MARY FARMACIA PORTOVIEJO[S DE OCTUBRE Y RICAURTE 10M2
44|CEVALLOS MENDOZA DIX] CRUZ AZUL ALAJUELA 10M2
45|CEVALLOS MENDOZA DIX| CRUZ AZUL AVDA. MANABI 10M2
46|GUERRERO GARCIA YARA ALEJO LACANO Y PEDRO GUAL 1002
47|CENTRAL DE RADIO TAXIS PASO LATERAL REGISTRO CIVIL 30M2
48|HIDALGO CASTILLO JOSE PEDRO GUAL ENTRE OLMEDO Y MORALES™ 10M2
COMPANIA GENERAL DE COMERCIO '
49|COMANDATO COMANDATO ALEJO LASCANO Y:PEDRO GUAL 40M2
COOPERATIVA '
50{COOPERATIVA COMERCIO LIMITADA COMERCIO UMITADA  |cHILE 10M2
51|ICESA RICAURTE Y PEDRO GUAL M2
COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDIO 15 DE 18 DE OCTUBRE ENTRE CORDOVAY 10 DE
52|ABRIL AGOSTO 20M2
53|IESS IESS FRANCISCO PACHECO Y P.GUAL 10M2
54|IMPORTADORA INDUSTRIAL AGRO ALAJUELA ENTRE CHILE Y AVENIDA MANABI 10M2
55JUAN CARLOS ANDRADE LENYO PEDRO GUAL Y GARCIA MORENO 202
COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDITO f
55/COOPROGRESO COOPROGRESO 18 DE OCTUBRE Y § DE OCTUBRE 30M2
COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDITO '
57/MAGISTERIO MANABITA MORALES 20M2
" 55|COOPERATVADE TAXIS 180EOCTUBRE  [7axs CORDOVA ENTRE RICAURTE Y OLWEDO -

COOPERATIVA DE TAXIS 21 DEMARZO

AVDA. UNIVERSITARIA PRIMERA PUERTAA LA
U.T.M. Y FRENTEA LAS COPIADORAS

40M2




Foto# 16

REP. WILVER ORLANDO

60{COOPERATIVA DE TAXIS ALFARO No. 7 OROZCO OLMEDO ENTRE PEDRO GUAL Y 9 DE OCTUBRE 40Mm2
§1|COOPERATIVA DE TAXIS APOLO ANDRES DE VERA | 50M2
62| Cooperafiva de Taxis Ciudad de Portoviejo 9 de Qclubre y Chile |' 40M2
§3|COOPERATIVA DE TAXIS FRANCISCO PACHECO [TAXIS § de funio fte, SuperrFlaJﬁ 20m2
COOPERATIVA DE TRANSPORTES EN TAXIS ‘
64|/COSTA MAR TAXIS QUITO Y GABRIELA MISTRAL 4
COORDINACION ZONAL DE JUSTICIA ;
65/DERECHOS HUMANOS Y CULTOS ZONA 4 4 OLMEDO ! 10M2
COORDINACION ZONAL DE JUSTICIA -
66/DERECHOS HUMANOS Y CULTOS ZONA 4 4 ¢ DEOCTUBRE ‘ 10M2
CORPORACION NACIONAL DE '
67| TELECOMUNICACIONES FRANCISCO PACHECO 20M2
68|CREDITOS ECONOMICOS CREDITOS ECONOMICO{CHILE ENTRE PEDRO GUAL Y 10 DE AGOSTO 10M2
CREDITOS ECONOMICOS CREDITOS ECONOMICO{CHILE ENTRE PEDRO GUAL Y § DE OCTUBRE M2
52 |MACIAS HIDROVO SARA QUITO, AV. MANABIY CHILE 10M2
70[MACIAS VELIZ JOHANNA MONSERRATE ALAIUELA Y GARCIA MORENO 1002
71{MANABITRAVEL SA. CORDOVA [CHILE Y'48 DE OCTUBRE 10M2
70|DAZA LOPEZ LUZ NOTARIA 9NA 18 DE OCTUBRE Y SUCRE 10M2
73|MARCIMEX 9 DE OCTUBRE/OLMEDO Y RICAURTE ‘o
DIRECCION REGIONAL DE TRABAJO Y ‘
74|SERVICIOS PUBLICOS AVDAMANABI FTE. HOSPITAL DEL SEGURO 20M2
75|FATULY HARO JUAN ALMACEN LA SULTANA |CHILE'Y PEDRO GUAL 10M2
76 |MARCIMEX CHILE Y PEDRO GUAL 10M2
DISTRIBUIDORA DE :
77IMEDRANDA LOOR KAREN AZUCAR REALES TAMARINDC Y PAULO EMILIO MACIAS 10M2
18 DE OCTUBRE ENTRE 10 DE AGOSTO Y PEDRO
78|MOGROVIEJO CEDILLO MILTON GUAL ,, 10M2
70{FISCALIA PROVINCIAL DE MANABI FISCALIA SUCRE ENTRE 18 D'EI OCTUBRE'Y FCO. PACHECO | s0m2
FONDO DE CESANTIA DEL MAGISTERIO _|
80|ECUATORIANOFEME FECME COLON Y OLMEDO | )
FERRENTERIA
g1|MONTES DE OCA MONTESDECOA SA. MONTESDEQCA PEDRO GUAL'Y 10 DEAGOSTQ 20M2
82|NG HAU SIO FA 18 DE OCTUBE ENTRE SUCRE Y CORDOVA 10M2
83|PALMA ALCIVIADES ITULVIDES LAPALA ALAJUELA Y GARCIA MORENO 10M2
g4|PARRAGA BRAVO ALVARO CLINICA SANTA MARGARCOLON 10M2
PROGRMAA DE
DESARORROLLO
85/PROGRIMAA DE DESARORROLLO RURAL RURAL 10 DE AGOSTO ENTRE CHILE Y RICAURTE 10M2
86|RAMIREZ VERA DANTE JOAQUIN RICAURTE Y 10 DE AGOSTO 10M2
87| GUILLEM VELASQUEZ MARIA 10M2

MORALES Y SUCRE.
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88|GUSQUI LLAMUCA EDGAR AVDA. UNIVERSITARIA 10M2 1
83|GUTIERREZ NAVIA CARLOS COMPULASER AVDA. MANABI Y FCO.P. MOREIRA 10M2 1
90|GUTIERREZ SOLORZANO WOLFANG ENRIQUE RICAURTER.GUAL Y 10 DE AGOSTO 10M2 1
SERVICIOS CLINICOS Y
HOSPITALARIOS(INTRIAGO MOLINA MARIA
91|TERESA) CLINICA SANTA TERESMFCO. P. MOREIRA Y AVDA, MANAB] 10M2 1
gziHIDALGO BENAVIDEZ MAXIMO CLOTARIO  * |HOSTAL ELGATO PEDRO GUAL ENTRE OLMEDO Y MORALES 10M2 1
93/IMPORTACIONES SELECTAS 9 de Octubre y Chile 20M2 )
04|JARAMILLO TERAN MANUEL PEDRO GUAL Y OLMEDO 10M2 i
05/JUNTA DE BENEFICENCIA DE GUAYAQUIL 9 DE OCTUBRE ENTRE OLMEDO Y MORALES 20M2 2
9{LOOR BRAVO LUIS ARMANDO RICAURTE 10 DEAGOSTO Y P. GUAL foM2 1
ROCAUARTE ENTRE 10 DEA GOSTO Y PEDRO
97|SUAREZ MIELES MARIO FIDEL ALMACENES BECKER  |GUAL 20M2 )
98|TUAREZ DELGADO JOSE FRANCISCO AVDA, EJERCITO "‘ 40M2 2
93{LOCR INTRIAGO MOISES GARAIE QUITO Y AVDA. MANABI 10M2 1
ENTRADAY
100{LOOR ZAMBRANO ENRIQUE EMERGENCIA 8 DE OCTUBRE ENTRE RICAURTE Y OLMEDQ SALIDA 1
ROCAFUERTE Y GONZALEZ SUAREZ DIAGONAL
101|LOPEZ MERQ CEFERINC NARCISO CALLEJON BENITEZ 2002 2
102{LOPEZ SERRANO HECTOR FCO.P.MOREIRA CORONEL SABANDO Y ESPEJQ 10M2 1
103|MENDOZA SALTOS URSULA DEL CARMEN ALMACEN SERTEP  |ALAJUELA ENTRE OLMEDQ Y RICAURTE 10M2 1
1{]4|MENDDZA ZAMBRANO FANNY GUADALUPE |3y CHILEY 10 DEAGOSTO 10M2 1
1{]5|MONTESDEDCA MACIAS ELSA PEORQ GUAL Y 8 DE OCTUBRE 20M2 2
105|MOREIRA GARCIA TERESA MORALES ENTRE 9 DE OCTUBRE Y P. MOREIRA 10M2 1
107|MUNOZ COELLO DANIEL 9 DE OCTUBRE/ ALEJO LASCANO Y AVDA. MANABIT  10m2 1
108|MUROZ MOREIRA JACINTO LIDER 9 DE OCTUBRE 607 OLMEDO 10M2 1
103ICEDEND QUINIJE NELLY 9 DE OCTUBREIROCAFUERTE Y ESPEJO 10M2 1
9 OCTUBRE MORALES ESQUINA(FARMACIA
110|PAREDES SALTOS MARIA VICTORIA LOPEZ) 1M 1
111|CEDENO VELEZ PEDRO REPUESTOS PC 9 DE OCTUBREROCAUFERTE Y ESPEJO 20M2 2
112|PILLIGUA SABANDO MARTHA 9 DE OCTUBRE ENTRE OLEMDO Y MORALES 1M f
143/PORTUR COMPANIA ICARD SUCRE Y MORALES 20M2 2
114/|DISTRIBUIDORA FLIPPER DISTRIBUIDORA FLIPPER T DE ENERO Y 24 DI; MAYO 30m2 3
115|RAMIREZ PARRENO PABLO RICAURTE Y 10 DE AGOSTO 10M2 1
116 RIOS PERGUACH! TEONILA HOTELNEWYORK  {PEDRO GUAL Y OLMEDO 10M2
117|VELEZ MOLINA RAMON HERACLITO ROCAFUERTE'Y 9 DE OCTUBRE ESQUINA 10M2 1
118{RIVERA FLORES DE VALGAS VICTOR LOSPOTREROS  |FCO.PMOREIRA 501 10M2 1
ALMACEN ZURITA "EL
119{ZURITA YANEZ MARCELQ ORIGINAL" 40m2 4

ALAJUELA ENTRE GHILE Y AVENIDA MANABI
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120|SABANDO REYES ROSA PAULINA CHILE 604 Y 10 DE AGOSTO 10M2 1
ROCAFUERTE ENTRE PEDRO GUAL Y 10 DE
121 (SALAZAR GOMEZ AMALIA PASTELERIA PASTEL PAAGOSTO 10M2 1
{22|SALTOS RIVAS WILTON RAFAEL RICAURTE ENTRE 10 DE AGOSTO Y CORDOVA 10M2 1
123]SILVA AVEIGA JAVIER EDUARDO ROCAFUERTE Y P.GUAL mm | 2
124{S0J0S ZAMBRANO RUTH CHILEP,GUAL Y 10 DE AGOSTO 100 )
95(SOLORZANO BARCIA MARIA FERNANDA 10 DEAGOSTO Y RICAURTE 1062 1
126|SUPERINTENDENCIA DE BANCOS SUPERDEBANCOS  |ALAJUELAY OLMEQO 302 3
127|TANDAZO MALDONADO SERVIO OLMEDO Y P, GUALll 10M2 1
128|VELIZ MACIAS ENRIQUE CHILEY FCO. . MQREJRA 10M2 1
129VERA ANCHUNDIA JOSE MANUEL RICAURTE ENTRE tfn DEAGOSTO Y P. GUAL 10M2 :
130 VERA ANCHUNDIA LUIS JACINTO {0DE AGOSTOY P.GUAL o 1
{31 |VERA PIN ARQUIMIDES JOAQUIN RICAURTE Y PEDRO GUAL 10M2 1
132]VERA SANCHEZ CIA. LTOA CEIBO REAL ESPEJQ Y PEDRO GUAL M2 3
ALMACEN DE |
PINTURAS EL .'
133|VERA VERA AUSBERTO OLIVER COLORADO ESPEJO'Y PEDRO GUAL 50 6
134{VELEZ ALAVA MAGDA ROBERTA METALMUEBLE 10 D¢ AGOSTO ENTRE OLVEDO Y FICAURTE 1M 1
135MERA QUINTANILLA FRANCISCO ALMACEN EL REGALO [PEDRO GUAL Y MORALES 10M2 1
135|MENDOZA CANARTE RAMON ALAJUELA ENTRE CORDOVA Y PRIMERQ DE ENERC 10M2 1
137|NIETO PITA MARIA ALEJANORA CHILE ENTRE CORDOVA'Y 10 DE AGOSTO 10M2 1
138 |ANDRADE CASTRO ARIOSTO HOTELEJECUTIVO |18 DE OCTUBRE/CORDOV AY 10 DE AGOSTO e 2
COMPANIA DE TAX'S EJECUTIVO CAPITAL |
136|CRUCITUR SA. FTE-REINA DEL CAMINO 30M2 3
140{RODRIGUEZ CANTOS JULIANA EDITH RCAURTEYCHLE | e |t
MORALES ENTRE PEDRO GUALY $DEOCTUBRE EDIFCO
141|LIMONGI VELEZ MAUROQ ENRIQUE LANDETA : 10M2 {
ALEID LASCANO Y Y s;wmma 9DE OCTURE Y PEDRO
142{RESABALA BENITEZ MARIA GUAL ' 10M2 1
|
143|COOPERATIVA DE TRASPORTE VUELTA LARGA D[AGONALALTERM[N:{LTEHRFSFRE 50 5
ALAJUELA Y CHILE LOCALBRAVO ANTES DE LA PARADA DE
144{PICHUCHO MIELES ROSMERY MARIUX] BUSES {0 1
145|CONTERON BANDA NARCISA DE JESUS ALMACEN ZURITA ALAJUELA Y CHILE {0 1
146 IMARIANA LUCY CEDENO GOMEZ 9 DE OCTUBRE Y PEDRO GUAL 10 1
147|PALMA PACHAY GUILLRMO FABRICIC MORALES ¥ PEDRO GUAL 10 1
148{GUERRON ZEVALLOS PAOLO 3 OE OCTUBRE ENTRE ROCAFURTE Y MORALES {0 !
149|PERALTA HIDALGO JULIO CESAR PRIMER DE ENERO Y P. GUAL 2 2
150|ANDRADE ARMLIOS KARLA ANDREA FCO. P, MREORIRA ENTRE OLMEDO Y RICARUTE {0 1
151|GUTIERREZ GIRALDO JORGE OSWALDO OLMEDQ ENTRE P, GUAL 0 ’

I
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152|VALLEJOS VILLACIS EDISON RENE 9 DE OCTUBRE Y OLMEDO ESQUINA 0 1
COOPERATIVA DEARORRO'Y CREDITOLA
153{UNION QLMEDQ Y § OF OCTUBRE 10 1
154/ MPORT EXPORT MORKEDENN SA. MORALES ENTRE § DE OCTUBREY P GUAL 20 2
155|CEDERNO VELEZ JULIO ARNALDO § DE OCTUBRE Y MORALES 10 {
155|AJOY DIAZ ANGEL ADOLFO 18 DE OCTUBRE Y P, GUAL 0 {
| 457|LANDETA CEDERO EDUARDO ERNESTO MORALES NT, P, GUALY 18 DE OCTUBRE 2 2
158 MONTESDEOCA MACIAS WILMER 9 DE OCTUBRE/OLMEDO Y MORALES 10 1
153/CEDENO MONTERO AURA PAULINA MORALES ENTRE P. GUALY 9 DE OCTUBRE 10 1
160|SANTANA COELLO NARCISA MARIZOL MORALES ENTRE . GUALY 9 DE OCTUBRE 0 {
151|CEVALLOS ZAMORA HEBER BERNALDO CHILEJP GUALY 10 D AGOSTO 10 1
152{CLAVIJO VELEZ LUIIS GREGORIO MORALESENTRE . GUAL Y9 DE OCTUBRE 10 1
163|CORPORACION RIVERABASOCIADOS 3 D OCTUBREICHLE VALEIO ASCANO 2 )
A
164|MOREIRA INTRIAGO NABOR ALAIUELA 612 EMHEE;H-ZE DIAGONAL ALMACEN 2URITA 10 1
185{ARTEFACTA-BARATODO CHLE/10 DE AGOSTO ¥9. GUAL 2 2
COOPERATIVA DE TAXIS COLISEQ [A :
165|CALIFORNIA REGISTRO CVILNUEVO ) 3
467|CAMPOVERDE ALVARADO CARLOS EDUARDO ROCAFUERTE Y P.GUAL 10 1
168 |ALCIVAR ZAMBRANO ENRY CALLE RICAURTE EDIFICIO CACPE 10 1
169|BRAVO ALAVA KARLA GABRIELA CORDOVA ENTRE QUITO Y JULIO JARAMILLO 10 4
170{0NATE MACIAS DOLLY MERVIN PEDRO GUALY GARCIAOREND 2 ?
171]LOOR CEDERO ARTURO. .. .. 90F OCTUBREY OLHEDO 10
{72|DELGADO COVENA FRANCISCO ROCAFUERTE Y 12.0E MARZO 2 2
173|DELGADO CABRERA JOSE PEDRO GUALENTRE 20 O ENERO Y GARCIA NORENO 10 1
174|GUALE PONCE MANUEL MARTIN CHLEY PEDROGUAL 10 1
175(PILAY SANCHEZ MANUEL DISCAPACITADO FCO PACHECO ENTRE 10 DE AGOSTO Y CORDOVA 10 1
{76ALVARADO SOLORZANO JEAN CORDOVA Y RICAURTE! 10 1
177/GARCIA JARAMILLO JOSE ANTONIO 3 DE OCTUBRE Y OLMEDO 10 1
CENTRO OPTOMETRICO 1
178/ SANCHEZ SANCHEZ JOSE DANILO CONTINENTAL 10 DE AGOSTO ¥ 18 DE OCTUBRE 10 1
{73|IMPORTADORA JURADO PEDRO GUALY ALEIQ LASCANO 10 1
BUAJUELX ENTRE CHLEY VDR MANAR FRENTE ALVACEN
180{GARCIA GARCIA LILIA VICENTA 2URITA ' 10 1
| 151 VERA CHANCEZ FERNANDA MARISOL ALANVELA ENTRE RICAURTEY CHLL 2 2
| {4p|NONTERO PEREZ EDWIN BOLVAR PEDRD GUALY GARCAIOREND 0| f
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163{CHILIQUINGA VERA VICTOR RICARUTE ENTRE FRANCISCO DE P.MORERA Y ALAJUELA 10 {
AVENIDA METROPOLITANA ELOY ALFARO OUMPICA T
184 AMERICA 10 1
185MOREIRA MENENDEZ ELKE VALESKA § DE OCTUBRE Y ALEI0 LASCANO 10 1
186{PAEZ GUAITA GABRIEL CHILE/P. GUAL Y 10 DE AGOSTO 10 1
187|SERVIENTREGA MORALES Y 9 DE OCTUBRE 10 1
86| RANREZ BARRERO BLANCALLZ 0 UNVERTARA RACS DUATE 0| 1
189|VELEZ BERMELLO CARLOS RICAURTEY COLON 10 i
190|ANDRADE CASTRO ARIOSTO ClACHONANASA.  [CORDOVAY 18 DE OCTUBRE 10 1
191{ESPINOZA PICO MARIA ALCIRA ALACEN DE CALZADO DVALENTIV 0 ’
192 [VILLAVICENCIO CAST ILLO ASSAD CYBER CHLE ENTREP. GLFMY‘hﬂ DEAGOSTO 10 1
193|CODESARROLLO RAMOS IDUARTE Y CH{LE 10 1
134|CUZCO TORRES WILSON ANTONIO COMPUTEACH PZDRO GUALY GARCIA'MORENO 10 1
195|SHIRLEY KARINA ROBLES MORANDA ROCAFUERTE Y 8 OE OCTUBRE 10 1
196{SABANDO JARAMILLO JORGE 10 DE AGOSTO Y 18 DE OCTUBRE 10 1
197|CASTRO CASTRO CECILIA CARMELINA CHIEY 10 DEAGOSTO ool
198|PACHECO TUAREZ ANGEL OLHEDO ENTRE DE OCTUBRE Y FCD. P, MORERA 10 1
202BRAVO GARCIA GEOVANNY CHILE ENTRE 10 DEA GOSTO Y P.GUAL 1 1
COOPERATIVA DE TRANSPORTE INTERPROV. RUTAS
203 |PORTOVEIENSES AVDA, DEL EJERCITO Y MIGUEL H, ALCVAR 0 2
204 |BERMELLD ZAMBRANO HERMES CALLES OLMEDQ ENTRE P, GUALY § DE OCTUBRE 1
205 |MARIDUETA ZAMBRANO ULICES 9 DE OCTUBRE/RICAURTE Y OLMEDO 10 1
206{ALCIVAR RODAIGUEZ ANGELA 15 DE ABRIL Y VENEZUELA 1 1
207{BAUTISTA SAN ANDRES JUAN CARLOS MORALES ENTRE PEDRO GUALY 10 DE AGOSTO 10 1
208{CHANCAY ARROYO MARIA ADELAIDA PEDRO GUAL, FCO.PACHECD ¥ GARICA MORENO 10 i
COOPERATIVA DE TRANSPORTES EN TAXIS .'
203|COSTAMAR TAXIS AMERICA Y CORDOVA FRTE GRAN AKI DELSALTO 0 4
210|CEDERO PINCAY FRANKLIN PEDRO GUAL Y FRANCKCO PACHECO 1 1
211 BRIONES MENENDEZ VICENTA GUADALUPE TOPSES, CIA. SEGUROS [ MORALES Y SUCRE TOPSES CIA 10 1
12| BRIONES MENENDEZ VICENTA GUADALUPE T0PSEG. CIA. SEGURQS | MORALES Y SUCRE (TOPSES CIA 10 1
213(FLOR HIDALGO JUAN CARLOS 10 DF AGOSTO ENTRE CHILE Y RICAURTE 10 1
214 TUAREZ PARRAGA CECILIA 18 DE OCTUBRE Y 10 DEAGOSTO 1 1
ALMACEN DE TELAS
215 {TANDAZO LUZURIAGA DIEGO VINICIO IMPACTO OLMEDO Y PEDRO GUAL 10 1
716{MACROSALUD CENTRORADIOLOGICO  [PRIMERA PARALELA A LA AV. MANABI GRANDA CENTENO 125 1




ANEXO 9
ORDENANZA MUNICIPAL DE CREACION DE ZONASDE

ESTACIONAMIENTOS

|. MUNICIPALIDAD DE PORTOVIEJO

Que es obligacion del gobierno Municipal generar rentas propias que permitan el
mejoramiento de la coberturay eficiencia de los servicios publicos.

Que € Art. 17 y siguientes de la Ley de Régimen Municipal establece que las
Municipalidades gozan de autonomia.

Que €l Art. 126 de fa Ley de Régimen Municipa faculta alos Concejos Municipales
para decidir sobre los asuntos de su competencia a través de sus propias ordenanzas,
acuerdos o resoluciones.

Que de acuerdo a inciso 3ro. del Art. 234 de la Constitucion Politica del Estado, los
Concegjos Municipales ademés de las competencias que le asigne la Ley podra
planificar organizar y regular €l trénsito y transporte terrestre en forma directa por

concesion administrativa de acuerdo con las necesidades de la comunidad.

EXPEDIR
LA ORDENANZA DE CREACION DE ZONAS DE ESTACIONAMIENTO
TARIFADO VEHICULARES EN EL CENTRO DE LA CIUDAD DE
PORTOVIEJO
Art.l.- La I. Municipaidad de Portovigo a través de esta ordenanza da
cumplimiento a uno de sus fines especificos en laley de Régimen Municipal como es
la de reglamentar la circulacién en calles caminos y paseos dentro de los limites de
las zonas urbanas y restringir € uso de las vias publicas para €l transito de vehiculos.
Art. 2.- La Municipalidad a través del Departamento de Planificacion procedera a
implementar en las zonas que considere necesarias el uso de parqueaderos para
regular el ordenamiento del transito.
Art.3.- El uso de parqueaderos creara unatasa de 0,50 centavos de ddlar, por horas o

fraccion de hora



Art. 4.- El uso e implementacién de 1os parquimetros podran ser concesionados a
persona natural o juridica que cumplan con las normativas que se establezcan para el
efecto; de darse la concesion, esta estara adjudicada por lal. Corporacién Municipal,
considerando 10 més conveniente a 10s sanos intereses de la ciudad.

Art. 5.- Para €l cobro de esta tasa se emitiran tarjetas de cobro por estacionamiento
que tendran un costo de $0,50, por una hora o fraccion de hora.

El porcentaje que debarecibir e Municipio, se estableceraen €l respectivo contrato.
Art. 6.- El ciudadano que estacione su vehiculo en zona restringida, sera remolcado
y multado con e valor de $25.00 a 1os vehiculos livianos, y $35,00 a los vehiculos
pesados, en caso de ser concesionado e servicio, de este vaor, e 30% le

corresponderd alal. Municipalidad de Portovigjo.

Este valor sera recaudado por la Empresa que concesiones € servicio, quien
mensual mente pagara el porcentaje correspondiente ala llustre Municipalidad.

Art. 7.- De ser concesionado este servicio, la persona natural o juridica cubrira todo
los recursos humanos y financieras que se requieran para la implementacion y
funcionamiento de todo este proyecto.

Dado en la sala de sesiones de la Municipalidad de Portovigjo alos dieciséis dias del

mes de julio del dos mil cuatro.

Ing. Julio Sabando Vélez
VICEALCALDE

Lcdo. CarlosVélez Verduga
SECRETARIO MUNICIPAL

CERTIFICO: Que la presente ordenanza, fue discutida y aprobada por €l |. Concgo
Cantonal de Portovigjo, en dos sesiones distintas celebradas el miércoles 21 de abril
y viernes dieciséis de julio del 2004, de conformidad a 10 que dispone € Art. 127 de
la Ley de Régimen Municipal, aprobada definitivamente en la Gltima de las sesiones
anotadas.

Lcdo. CarlosVéez Verduga
SECRETARIO MUNICIPAL



VICEALCALDIA.- Portovigo, 21 de del 2004.- las [Ih00.- De conformidad a los
que dispone € Art. 128 de laley de Régimen Municipal, elevase a sefior Alcalde la

presente ordenanza en tres g emplares, para su sancion.

Ing. Julio Sabando Vélez
VICEALCALDE

Lcdo. CarlosVélez Verduga
SECRETARIO MUNICIPAL

Portovigo, julio 23 del 2004.- Las 15h00.- De conformidad con lo dispuesto en €l
Art. 129 de la Ley de Régimen Municipa vigente, sanciono la presente Ordenanza, y
procédase de acuerdo alaley.

Dr. Alberto Lara Zevallos

ALCALDE DEL CANTON

Lo certifico:

Lcdo. CarlosVélez Verduga

SECRETARIO MUNICIPAL



ANEXO 10
Foto# 21

DISENO DE MAPA DE LASCALLESROCAFUERTE,
CORDOVA, FRANCISCO PACHECO Y 9 DE OCTUBRE
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Foto# 23

Calle Francisco Pacheco
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Foto # 25

Sefiales deingreso al area de parqueo

SENALES DE VADOS O GARAJES

1

Wapo
PERMANENTE

{ T | H

Grafico- Sefalética I nformativa de Estacionamiento

SEHALES DE RESERVADOS

:ﬁ'

EXCEFTO
CARGA Y QEBCARGEA

LURES wIERMES 1200 14°:80

kN CANALS 12000 - 1400 S

ABCDEF fHLK

tPTO

SENALES DE ESTACIONAMIENTOS EXCLUSIVOS

] ONANIENTO
LEEIVG PARA

EMBARAZADAS
DISCAPACITADOS;

X OMAMENTO )
EXCLUSIVOPARA

MOTOS
LIMES £ VERHER Sa3h00. 14
A BA g B -

BE IR




Foto # 26

SENALES DE INFORMACION SOBRE ACCESO A LA ZONA REGULADA

Gréafico 12 — Sefid ética Informativa de Ingreso a Zona Regulada



ANEXO 11

PUBLICACION DE PLANIFICACION DE PARQUEADEROS
TARIFADOSEN LA CIUDAD DE PORTOVIEJO
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