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Resumen

El crecimiento urbano desordenado en las ciudades latinoamericanas surge por el déficit
de conectividad urbana causando divisiones socio espaciales en el desarrollo urbano en donde
el problema lo constituye el déficit de conectividad urbana no motorizada en los bordes naturales
del rio Portoviejo entre los puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra” a través de la aplicacion de una
metodologia de enfoque mixto de investigacion se evaluan indicadores de conectividad en rios
urbanos y se aplica el analisis metodolégico del Paisaje Histérico Urbano en donde se obtuvo
como resultado una deficiencia en la conectividad no motorizada y falta de identidad e integracién
de los habitantes con los bordes naturales del rio Portoviejo concluyendo en la implementacion
de un modelo de conectividad integral que permita la generacién de nuevos nodos de
conectividad y promoviendo el desarrollo socio espacial.
Palabras Clave: (Conectividad Urbana —No Motorizado— Rio Urbano — Rio Portoviejo - Paisaje
Historico Urbano—Socio Espacial)
Abstract

The disorderly urban growth in Latin American cities arises from the deficit of urban
connectivity causing socio-spatial divisions in urban development where the problem is the deficit
of non-motorized urban connectivity on the natural edges of the Portoviejo River between the
bridges "El Salto" and "Velasco Ibarra". connectivity indicators in urban rivers and the application
of the methodological analysis of the Urban Historic Landscape, which resulted in a deficiency in
non-motorized connectivity and lack of identity and integration of the inhabitants with the natural
edges of the Portoviejo River, concluding in the implementation of an integral connectivity model
that allows the generation of new connectivity nodes and promotes socio-spatial development.
Key Words: (Urban Connectivity - Non-Motorized - Urban River - Portoviejo River - Historic

Urban-Social-Spatial Landscape)
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Introduccién

En la ciudad de Portoviejo a través del desarrollo urbano, el crecimiento desregulado, la
falta de planificacion urbana y la carente aplicacion de las ordenanzas, han generado un déficit
de intervencion en relacion a la conectividad urbana no motorizada, la infraestructura existente
prioriza el transito motorizado. Mediante el analisis de los bordes del rio Portoviejo se identificd
carencia en la conectividad entre los tramos de los puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra”, en donde
existe una distancia lineal sin interseccion de conectividad de 720 metros, limitando asi al
desarrollo urbano, la diversidad de interacciones sociales y econémicas, lo que se ha visto
reflejado en las ciudadelas que limitan con los bordes del rio Portoviejo. La presente investigacion
se divide en 6 capitulos:
En el primer capitulo se identifican las problematicas de conectividad existentes en las ciudadelas
que limitan con los bordes naturales del rio Portoviejo, entre estas se identifica la carencia de vias
o recorridos para la circulacion de la movilidad no motorizada, ademas de presentar la falta de
acceso hacia los bordes del rio Portoviejo. Otro déficit latente en las ciudadelas es la carencia de
infraestructura de espacios verdes, creando en consecuencia que los habitantes no posean
motivos para ser parte de la movilidad no motorizada.
En el segundo capitulo se analizan diversos estudios y conceptualizaciones acerca de los bordes
naturales, rios urbanos y la importancia de la conectividad en relacion con el caso existente en el
rio Portoviejo. En el tercer capitulo se establece la metodologia a seguir, en primer lugar, la
evaluacién de los niveles de conectividad no motorizada en el rio urbano, posteriormente el
analisis del Paisaje Historico Urbano y sus componentes. El cuarto capitulo recopila y analiza los
datos obtenidos por la metodologia
El capitulo cinco se plantean las conclusiones y recomendaciones obtenidas del caso de estudio
lo que permite el paso al capitulo seis, en donde se genera la propuesta de un modelo integral de

conectividad urbana no motorizada en los bordes naturales del rio Portoviejo.
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Capitulo |

El Problema

Descripcion del Problema

El crecimiento urbano desordenado en las ciudades latinoamericanas surge por el déficit
de la conectividad urbana en el desarrollo socio-espacial. El déficit de conectividad urbana en las
ciudades aparece a través del proceso de crecimiento no planificado, como indica la
Organizacion de las Naciones Unidas ONU (2014), en su estudio sobre la evolucion de las
politicas urbanas en diversas ciudades latinoamericanas, en donde se desarrollan procesos de
metropolizacion ocasionados por el fendmeno de la migraciéon de la poblacion campesina a los
centros urbanos, formando cinturones periféricos, donde no existe un ordenamiento adecuado
sobre la regulacion de uso de los suelos, asi como la utilizacién de vehiculos particulares,
constituyéndose en las variables que se han incorporado para los calculos de los niveles de
servicio en los accesos hacia los centros urbanos. La falta o carencia de conectividad urbana
provoca que la infraestructura existente no sea capaz de brindar los niveles 6ptimos de
accesibilidad, lo que provoca la saturacion del medio (Monar, 2020).

Santos y Ganges, Luis; De las Rivas Sanz, Juan (2017) interpretan conceptos habituales
del urbanismo, como la movilidad, la accesibilidad y la conectividad, relacionando los espacios
urbanos vy la infraestructura de transporte; por lo que, en la infraestructura de conectividad se
consideran indicadores del origen-destino, tiempo, estado de via y costo de movilizacién. Como
indica Rojas (2017): “Un entorno urbano que no se comunica con sus habitantes no genera
sentido de pertenencia”. La carencia de lugar como espacio integrador de las dinamicas sociales
genera un deterioro directo en los espacios publicos donde su principal actor son los habitantes
de a pie.

Por otra parte, la fragmentacion territorial incide en la segregacion socio-espacial que se
localiza en los bordes urbanos, ya sean estos naturales o artificiales, que a su vez son causantes

del abandono de espacios, en donde los elementos edificados generan mas dafios que
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beneficios, Torres (2015) y Cansino et al., (2019). El espacio publico que no es habitado o carece
de condiciones adecuadas de acceso, provoca la ausencia de las interacciones sociales para los
habitantes locales. A su vez, los bordes naturales en la morfologia urbana, son zonas propensas
a la desintegracion, de manera que en los casos que estas no son intervenidas se generan
problemas de desigualdad y segregacion, tal como mencionan (Villamar y Talavera, 2018).

El problema de estudio lo constituye el déficit de conectividad urbana no motorizada en
los Bordes Naturales del rio Portoviejo. A través de la presente investigacion se determino, que
la infraestructura de conectividad sobre los Bordes Naturales del rio Portoviejo no brinda un
servicio de conectividad para los habitantes locales. Las vias barriales existentes, basadas en la
jerarquia vial Municipal, carecen de accesos para la movilidad no motorizada, si bien existen
aceras destinada a peatones, estas no desempefian adecuadamente su papel de mantener la
seguridad de los transeuntes. No existen accesos hacia los Bordes Naturales del del rio
Portoviejo.

En la infraestructura de conectividad existente en las ciudadelas “Apolo” y “La Paz” que
limitan con el rio Portoviejo, se hace evidente la falta de acceso hacia los bordes naturales del rio
para la libre circulacion; ademas, no existe la accesibilidad pertinente con los estandares urbanos
de movilidad no motorizada. El déficit de conectividad existente por la fragmentacién causada en
los bordes naturales del rio Portoviejo, generan procesos de no pertenencia en la poblacion.
Actualmente estos procesos sociales son causantes del desapego de los habitantes hacia su
entorno, al no sentirse identificados con su habitat por lo que no hay empatia ni predisposicion de
cuidar las zonas urbanas y los espacios publicos, lo cual a su vez genera un circulo vicioso de
espacios inseguros.

Para acceder hacia esta parte de la ciudad, se toma en cuenta la jerarquia vial existente

cercana a los Bordes Naturales del Rio Portoviejo, para asi aproximarse al flujo no motorizado.

La capacidad de las redes de conectividad urbana de la ciudad de Portoviejo, siendo las avenidas

principales: la Avenida América y la calle Pedro Gual de la parroquia Portoviejo, que desempefian
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el papel de via primaria y via colectora respectivamente, como se las identifica en el Geoportal
del Plan de Uso y Gestidon del Suelo del Gobierno Auténomo Descentralizado del Canton
Portoviejo (2023), estas vias no ofrecen un sistema de conectividad eficaz, calificadas en niveles
de servicio como tipo C, como se demuestran varios estudios realizados en las intersecciones de
la Av. América (Vera et al., 2021); Gémez y Delgado, 2022). Ademas, el problema sobre la
infraestructura de conectividad y accesibilidad, tal como se menciona en un analisis realizado en
la calle Pedro Gual, en donde se identificé qué de la composicidn del trafico vehicular existente
sobre esta calle, el 75% estaba conformado por vehiculos particulares, el 6.84% de buses y 3.90%
en bicicletas (Candela et al., 2023). Esto debido a que no cuenta con una via exclusiva para no
motorizado, y la infraestructura peatonal no es segura ni eficiente.

Para identificar el area a intervenir se utilizaron los puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra”
como limites transversales de los bordes del rio, se seleccionaron las manzanas que colindan de
forma directa con los bordes del rio Portoviejo (Figura 1), las que pertenecen a la Ciudadela “La
Paz” al norte y al sur con la Ciudadela “Apolo”. Las vias barriales que conectan hacia los bordes
en la Cdla “La Paz” a pesar de existir vias barriales que llegan a los bordes naturales, no
presentan intervencion alguna, en algunos casos existen barreras que impiden el contacto con
los bordes del rio Portoviejo. En la Cdla “Apolo” las vias barriales mueren una vez empieza el
limite de los bordes del rio, en un caso se puede acceder hacia los bordes, pero sin presentar
alguna supraestructura o sendero de soporte para el acceso hacia el borde del rio Portoviejo
(Figura 2).

Se destaca que en ninguno de estas vias barriales existe infraestructura adecuada que
permita una interaccion directa con el rio Portoviejo, ademas que estos espacios, al no ser de
circulacion continua, creando callejones sin salida producen percepciones de inseguridad. Otros
de los aspectos que logran identificar en los bordes del rio Portoviejo es que no existe
infraestructura que permita una circulacion no motorizada en los bordes, a nivel longitudinal

(Figura 3). Mediante la herramienta de medicion de Google Earth se determind el espacio
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existente entre cada punto de conexién, y se obtuvo una distancia de 720m aproximadamente,
en donde no existe conectividad transversal ni longitudinal.

Figura 1
Mapa de Identificacion de problematicas existentes

Nota. Mapa de las manzanas que delimitan los bordes del rio Portoviejo, entre los puentes “El
Salto” y “Velasco Ibarra”. Identificacién de problematicas en el sitio de estudio. Imagen elaborada

por los autores del presente caso de estudio (2023).

Figura 2
Boca Calle de vias barriales en la ciudadela “Apolo”

Nota. No presentan infraestructura que permita acceso hacia los bordes naturales del rio, ademas
de presentan barreras. Fotos obtenidas en sitio, editadas por los autores del presente caso de

estudio
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Figura 3
Bordes naturales del rio Portoviejo

Nota. No se identifica infraestructura que permita la circulacién no motorizada por los bordes
naturales del rio Portoviejo. Fotos obtenidas en sitio, editadas por los autores del presente caso

de estudio.

La carencia de accesos hacia los bordes naturales refleja que los habitantes no poseen la libertad
de acceder a este elemento integrador de la ciudad por lo cual no generan sensacion de

pertenencia y dificulta la movilidad no motorizada.

Justificacion

La conectividad urbana es un proceso que permite el desarrollo econémico, social y
cultural en las ciudades. Santos y Ganges & de las Rivas (2017), nos definen que, la conectividad
hace referencia a la capacidad de enlazar o la existencia de conexion, todo ello en el marco del
transito en la ciudad, esto se logra interpretar como un concepto de movilidad urbana, la cual
funciona como un mecanismo de desarrollo social y urbano.
La conectividad es el potencial para alcanzar o conseguir oportunidades que se distribuyen en el

espacio. Citando a (Robles y Zambrano, 2019):
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“...se considera la vialidad, el transporte y la movilidad, como dimensiones relevantes,
que a través del tiempo han incidido en el caracter y disposicion del conjunto de
infraestructuras que forman la red de vias urbanas e interurbanas mismas que han
definido el aspecto de la ciudad, ademas que han determinado la expansién del territorio

y la conexién al resto de servicios en la localidad...” (p. 22).

El libro sobre la Movilidad Urbana de Herce (2009, pp. 97-123) menciona el factor de
conectividad, también conocido como indice de Kansky, en donde conceptualiza que: “la
conectividad es un indicador que pretende medir la multiplicidad de relaciones posibles que
asegura la red del sistema”. Ademas, en un estudio realizado por Ochoa (2022), toma de
referencias el factor de conectividad de Kansky y define la conectividad como: “la existencia de
conexiones directas y de conexiones alternativas entre diferentes puntos”. Por lo tanto, permite
que la aplicabilidad de los diversos modos de conexién y comunicacion promuevan una mayor
interaccion social a diversas escalas. La importancia de la escala es el factor determinante en la
conectividad no motorizada, ya que es la red mas accesible para quienes interactuan con la
ciudad y el espacio publico.

En lo que respecta al borde urbano natural (Vega, 2012) define que:

...el borde urbano natural es un interior, un exterior, un espacio de relacién, integracién y
articulacion diferente a su contexto y transversal en sus escalas; contrasta, complementa y
conforma nuevas dinamicas y relaciones dentro de un lugar de transicion lo que permite generar
cohesién dentro de las zonas urbana atravesadas por el borde natural, para asi permitir una
fluidez mas eficaz en las conexiones interurbanas (pp. 45-55).

La conectividad urbana desempena un papel fundamental en asegurar el adecuado
cumplimiento de los diversos aspectos que componen los barrios, influyendo directamente en los
aspectos politicos, culturales y econdémicos, y estableciendo niveles de satisfaccion y eficiencia.

La conexiones existentes entre los diferentes espacios de la ciudad permite a los habitantes que
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se movilizan por la ciudad, desarrollar cierto apego por aquel espacio que le brinda seguridad y
confort, en donde logre desarrollar diferentes actividades sociales y nutran de cultura local.

En un estudio realizado por Hermida et al., (2021), considera la conectividad como
indicador de bienestar social debido a que funciona como enlace entre los diversos grupos de la
ciudad, la accesibilidad visual y la continuidad del corredor verde como dimensiones a considerar.

Las manzanas limitantes con los bordes del rio Portoviejo entre los puentes “El Salto” y
“Velasco Ibarra” en las ciudadelas “La Paz” y "Apolo”, al crear nuevas conexiones reducen los
tiempo de traslados a sus destinos, la diversificacion de movimientos sociales, culturales y
comerciales, ya que la diversidad de conexiones permite una mejor fluidez en los recorridos y
mejoraria la calidad de vida de las personas.

Al analizar e identificar los elementos que conforman el Paisaje Urbano Arquitectonico,
permite una mayor integracion de los aspectos urbanos, sociales, econdmicos y culturales al
realizar intervenciones urbanas, ya que estos elementos estan ligados hacia su mismo entorno.
Es relevante la realizacion de un estudio acerca de aquellos elementos tangibles e intangibles
gue se presentan en los bordes de un rio Urbano, la identificacion de aquellos elementos queson
parte de las actividades comunes de los habitantes y sobre su interaccion con le espacio que los
rodea, los diversos cambios existentes. Estos son factores determinantes en la relacion de
quienes habitan la ciudad, como se muestra en el Analisis del Paisaje Histérico Urbano de la
ciudad de Cuenca (Rey et al., 2017).

La ciudad de Portoviejo en el presente PDOT desarrollado por el Gobierno Autbnomo
Descentralizado denominado, Plan Portoviejo 2035, se menciona el valor y aporte cultural la
apropiacion del espacio publico, la integracion del habitat seguro y saludable que esté en una via
sustentable con el medio ambiente. Dentro del mismo Plan, la municipalidad menciona ademas
la importancia de reducir el impacto de carbono en la movilidad urbana, ademas de la proteccion

y cuidado de las zonas verdes, y el aumento el incremento de la superficie verde por habitante.
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Objetivo General

Analizar la conectividad no motorizada en los Bordes Naturales del Rio Portoviejo, entre
los puentes “El Salto” y “Velasco I|barra” considerando componentes del Paisaje Urbano
Arquitecténico por medio de un enfoque mixto de investigacion para el desarrollo de un modelo

de conectividad.

Objetivos Especificos

1. Evaluar la conectividad urbana no motorizada mediante indicadores de conectividad en
Rios Urbanos.

2. Caracterizar las Unidades del Paisaje Urbano Arquitectonico en los Bordes Naturales del
rio Portoviejo entre los puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra” por medio de la metodologia
del Paisaje Historico Urbano (PHU).

3. Desarrollar un modelo de conectividad urbana no motorizada integrando elementos
urbanos arquitecténicos del PHU en los bordes naturales del rio Portoviejo en el area de

estudio.
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Capitulo Il:

Marco Teorico

Antecedentes

La conectividad urbana en bordes naturales busca convertirse en un entorno de cambio
social y cultural que indaga en apreciar, modificar y fomentar la interaccién entre el entorno y el
individuo.

Sobre la conectividad urbana en bordes naturales se logra identificar la necesidad de
realizar este estudio ya que ayuda a que las personas tengan una mejor conexién e interaccién
con los bordes naturales del Rio Portoviejo. Estos procesos sociales son responsables de la falta
de conexién emocional de los residentes con su entorno, lo que resulta en una falta de
identificacion con su lugar de residencia. La falta de interaccion de la poblacion con los limites
naturales del rio Portoviejo se debe a la ausencia de conexiones y accesos que permitan un flujo
fluido hacia estos espacios, se detallan a continuacion investigaciones que han dado apertura al
analisis en este tema.

Deval (2021) realizo un estudio sobre accesibilidad y conectividad urbana en donde la
conectividad surge a partir de la existencia de vinculos entre objetos y actividades
interrelacionadas, las cuales se representan de forma fisica como una estructura conformada por
una red de corredores, cuya funcidn es mover bienes, servicios, informacion y personas entre
distintos puntos del territorio.

Otro tema relacionado es la Redes de Conexiones Urbanas rehabilitando la vivienda y el
espacio publico. Esta es una de las razones por la cual se ha selecionado el siguiente articulo
donde Feijoo (2018) nos menciona que “la deficiencia de conectividad y accesibilidad para el
peaton hacia las zonas centrales o espacios publicos se vuelven extremadamente peligrosas.”

Como lo menciona en el articulo anterior la falta de conectividad imposibilita ir de un lugar

a otro, en términos de espacio, transporte y aspectos temporales.
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En el siguiente informe denominado Movilidad Urbana: La ciudad de peatones vy ciclistas,
donde implica una ciudad orientada para el vehiculo no motorizado con una infraestructura
peatonal mejorada y accesible.

Los traslados que no son realizados con la ayuda de un motor, como lo son los traslados
a pie y en bicicleta, ademas de ser mas saludables, ayudan a mejorar la calidad del ambiente,
reducir accidentes viales, ser mas equitativos por su bajisimo costo, e impulsan una dinamica
urbana mucho mas social y una ciudad mucho mas vivible. Para hacer ciudad, hay que hacer
ciudadania, y ésta se forma en el espacio que es publico. (Latinoamérica, IC, 2019).

Por otra parte, la movilidad peatonal se basa en el uso no motorizado y se fundamenta en
desplazarse a pie a lo largo de vias publicas.

Caminar es el modo mas basico y humano para realizar viajes urbanos. Las calles son
espacios originalmente planteados para desarrollar la vida publica en la ciudad, pero durante los
ultimos anos, con el crecimiento del area urbanay el incremento de vehiculos, la vida publica fue
desplazada, al dedicar el espacio a los vehiculos ha provocado una pérdida de la vida
comunitaria. (Martinez, 2019).

En el articulo mencionado el autor contempla la segregacién urbana por la falta de
conectividad y como los espacios publicos dejan de ser un lugar atractivos.

Dentro de la normativa existente en el canton Portoviejo por parte de Gobierno Auténomo
Descentralizado en su PDOT, Portoviejo 2035, indica las diversas intervenciones en relacion a la
Conectividad y Accesibilidad en el espacio publico, en este Programa del Plan indica la
priorizacion a las calles de uso peatonal y movilidad no motorizada, permitiendo la interaccién
entre varios sectores. Esto mediante la implementacion de diferentes modalidades de movilidad
para asi obtener reducir la huella de carbono y promover una mejor experiencia de los habitantes
hacia los espacios comunes.

Asi mismo, el rio Portoviejo se encuentra integrado dentro del Plan Portoviejo 2035 en la

categoria de Turismo, en los componentes comerciales en donde comprende el proyecto de
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Corredor del rio Portoviejo, en donde se promueve la creacion de un corredor ecolégico a lo largo
del rio para asi generar espacios turisticos que generan movimiento comercial y reactivar estos
espacios.

Por otra parte, las normativas exigentes dentro del limite del rio Portoviejo que comprende
los bordes, mediante el art. 190 de la Ordenanza que regula el Desarrollo y Ordenamiento
Territorial del cantdn Portoviejo, menciona que en los predios que limitan el rio Portoviejo deberan
mantener una franja de retiro libre de construccion de cincuenta metros, para de esta manera
cuidar la integridad, manteniéndolo limpio ademas de permitir que suelo permanezca permeable
con superficie de vegetacion. Ademas, dentro de la presente ordenanza en los art 233 y art. 234
se menciona el derecho a la colectividad y disfrute de un medio ambiente adecuado y las riberas
o bordes del rio Portoviejo se declaran de proteccion ecolégica que posee gran valor natural y
turistico.

Marco Conceptual

Entre los conceptos abordados y utilizados en este andlisis de caso se encuentran

aquellos relacionados con la Movilidad Urbana, Conectividad Urbana, Accesibilidad Urbana,

Bordes Naturales, Borde Urbano, Rio Urbano, Paisaje Histérico Urbano.

Movilidad Urbana

El concepto de movilidad urbana como una visibn mas humanista del transporte se
relacionan directamente con la mejora de la calidad de vida del ciudadano, ya que pasa
necesariamente por una restructuracion de la forma actual de hacer ciudad, donde la manera mas
efectiva de transportar gente de un punto a otro no es promoviendo el uso del automavil privado,

si no que mejorando los sistemas de transporte colectivo y no motorizados. (CASIOPEA, 2014)

Movilidad No motorizada

La movilidad no motorizada segun Orozco Espinosa (2021) se entiende como:
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El desplazamiento que corresponde principalmente al peatonal y ciclista dentro de las ciudades.
El peatonal describe a los movimientos sobre ruedas: patines, patinetas y personas en sillas de
ruedas, y la ciclista se manifiesta como ftriciclo y vehiculos con pedales, siendo el cuerpo quien
genera la fuerza del movimiento.

Desempefia un importante papel para la interaccion de usuarios, fomenta la recreacion,
favorece a la economia de las ciudades, ya que permite el acceso a bienes y servicios de los
centros urbanos, e incentiva las actividades de consumo por parte de sus visitantes y habitantes.

(Orozco Espinosa, 2021)

Movilidad Peatonal

Una vez descrito el concepto de movilidad no motorizada se entiende que, la movilidad
peatonal es el peatéon quien ocupa un lugar destacado en la movilidad urbana, tanto por
representar el modo de transporte mas basico y que alimenta al resto de modos de transporte,
como por mantener una relacion intensa y directa con las actividades urbanas, conformando los

denominados entornos de movilidad peatonal o entornos peatonales. (Talavera-Garcia., 2015)

Movilidad Urbana Peatonal
Ramirez, (2019), describié a la movilidad urbana peatonal en tres términos principales

enfocados en:

El transporte, la sostenibilidad y el espacio publico, que se plasma a través del urbanismo
y la sostenibilidad; y la calidad peatonal referente a los entornos urbanos; esto con lleva a plantear
los retos de la planificacion de la calidad peatonal en las areas publicas, con base a la
optimizacion que brinda al peatén al transitar por los lugares de convergencia.

Dichos términos estan orientados en la documentacién de la movilidad urbana bajo en el
enfoque de a calidad peatonal del espacio publico, asimismo se planteas objetivos especificos

basados en conceptualizar, analizar y discutir la movilidad peatonal, el espacio publico y la calidad
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peatonal en gestion de los entornos urbanos, basados en los modos alternos y los retos de la

planificacion. (Ramirez Gonzales, 2019)

Piramide de movilidad Urbana

Revisando la fuente de adaptacion de ITDP, (2019) menciona que: mayor prioridad tienen
los peatones; ciclistas; usuarios y operadores del transporte publico y vehiculos de emergencia;
usuarios y operadores de transporte de carga; usuarios de vehiculos particulares motorizados
(Figura 4).

Esta clasificacion establece las prioridades en la movilidad urbana diaria. Es decir, plantea
quién es mas vulnerable, quién es menos eficiente y quién es mas costoso a la hora de

transportarse. (UDEM, 2019)

Figura 4
Piramide de Movilidad
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Conoce la piramide de la movilidad y su importancia. UDEM

https://www.udem.edu.mx/en/node/24296

Jerarquia vial

La clasificacion de las vias es necesaria como un lenguaje de comunicacion entre
ingenieros, administradores y el publico en general. Se agrupan entonces segun el tipo de disefio,
el numero de ruta, la administracion y el caracter de servicio o funcion que ellas proveen; siendo
esta ultima de interés.

Para la clasificacion funcional debe tenerse en cuenta entre otros aspectos a la movilidad
o facilidad de libre desplazamiento y la accesibilidad que muestra la alta o baja posibilidad de

poder acceder en forma directa al final del viaje. (Posada y Mejia, 2015)

Accesibilidad Urbana

Fernando Reyes, (2019) expuso que la coordinacién de forma urbana, uso de suelo y
movilidad, a través del concepto de accesibilidad, considerando que el valor fundamental de la
vida urbana es un nivel alto de acceso. (Lynch, 1984), esto entendido como: Potencial de las
personas para acceder y participar en las oportunidades que otorga la ciudad; Potencial de las
empresas para acceder a consumidores, socios, insumos, para generar ganancias. Potencial de
oportunidades para la interaccion (Hansen, 1959). El nuevo objetivo es el Desarrollo Urbano
Sustentable, en el que se pretende proveer el maximo nivel de acceso, sin afectar que las
siguientes generaciones puedan disfrutar, al menos, del mismo nivel. (Fernandez Reyes, 2019)
Conectividad Urbana

La conectividad se refiere a la densidad de conexiones en una red vial y evalua qué tan
directas son. Una red con alta conectividad tiene muchas conexiones cortas, numerosas
intersecciones y pocas calles sin salida. A medida que la conectividad aumenta se disminuye la

distancia de los recorridos y se incrementan las opciones de ruta, lo que permite viajes mas
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directos entre destinos y genera una mayor accesibilidad. La conectividad afecta la necesidad de

desplazarse de un lugar a otro y el atractivo de hacerlo a pie y en bicicleta. (Welle, 2016)

Proximidad Urbana

La proximidad es un concepto urbano que se esta reivindicando en muchas ciudades
europeas, en relacion a variables como la calidad de vida, el ahorro de tiempo de desplazamiento,
el espacio publico como espacio de relacion social y con elementos de sostenibilidad urbana. Las
potencialidades de la ciudad préxima y compacta en los campos de la sostenibilidad urbana y el
crecimiento verde se expresan a través de beneficios directos en términos medioambientales,
sociales y econémicos. (Miralles & Oriol, 2013)
Bordes Naturales

Son aquellos que estan compuestos por elementos naturales, como vegetacién o rocas,
estos delimitan un espacio en la mancha urbana. Los bordes naturales en la vida urbana permiten
que los procesos dinamicos se desarrollen en un equilibrio ambiental que se encamina hacia la
sostenibilidad. (Vivar & Verdugo, 2022)
Borde Urbano

Los bordes urbanos son espacios de transicion que protegen los espacios naturales y
apaciguan las posibles perturbaciones. Estos espacios de transicion, también llamados
periurbanos o "zonas buffer", son sitios ideales para adaptarnos al calentamiento global, porque
normalmente suelen presentar zonas verdes que tienen la funcion de refugios climaticos.
Ademas, son espacios abiertos que apaciguan un poco la isla de calor urbana porque tienen
superficies mas verdes y con menos asfalto o edificios. (Solé, 2022)
Rio Urbano

Los rios urbanos influyen significativamente en la conformacion espacial y social de las
ciudades, ademas remarcan el importante papel de las orillas como espacios publicos y lugares

de encuentro e integracion social de los habitantes de una ciudad. De forma complementaria, los
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rios urbanos son un vinculo entre el espacio construido y las dinamicas naturales de una ciudad.

(Hermida et al., 2021).

Unidad del Paisaje

La unidad de paisaje es una herramienta conceptual y metodoldgica que tiene su origen
en la interseccion de dos exigencias disciplinares distintas: una que deriva de la consideracién
del paisaje como sistema territorial complejo, y por tanto, vinculada a la necesidad de establecer
una lectura cientifica del territorio; y otra que nace de la exigencia de dar respuesta a los desafios
operativos de a planificacion territorial, toda vez que, al menos en apariencia, el medio natural ha
dejado de ser considerado exclusivamente como un mero soporte de las actividades econémicas.
(Pérez & Espino, 1999).
Paisaje Histérico Urbano

Se entiende por paisaje urbano histérico la zona urbana resultante de una estratificacion
histérica de valores y atributos culturales y naturales, lo que trasciende la nocion de “conjunto” o
“centro historico" para abarcar el contexto urbano general y su entorno geografico. Mediante el
analisis del PHU se logra determinar los diversos factores que intervienen en las relaciones del
espacio con los habitantes a través de sus actividades sociales y econdmicas. Para lograr
caracterizar las unidades del paisaje en los bordes naturales del rio Portoviejo se debe clasificar
en dos componentes en estatico y dinamicos. La caracterizacion de las diversas unidades del
paisaje permite la identificacion de los elementos presentes y ausentes, dentro del contexto
urbano, resaltar estas deficiencias y comparar a través de las necesidades de los habitantes
mediante la observacion en sitio, conocer el desarrollo de las actividades de los barrios urbanos.

(Barraud et al., 2020)
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Capitulo lll:

Marco Metodologico

Nivel de Investigacion

El nivel de investigacion del presente analisis de caso es de caracter cualitativo y
cuantitativo con alcance descriptivo y explicativo, de manera que presenta la oportunidad de
caracterizar y definir variables del objeto de estudio para asi determinar su comportamiento y
estructura, ademas de identificar cuales son las causas que provocan el fenbmeno. A
continuacion, se conceptualiza los enfoques cualitativos, cuantitativo y mixto.

Enfoque Cualitativo.
El enfoque cualitativo se caracteriza por poseer planteamientos abiertos que se enfocan a medida
que avanza la investigacion, de igual manera se conduce en ambientes naturales, los significados
se obtienen a través de datos que no se fundamenta en la estadistica.

Enfoque Cuantitativo.
El enfoque cualitativo es aquel que mide fendmenos, utiliza la estadistica a través de prueba de
hipétesis y la teoria. El proceso que conlleva es deductivo, secuencial, probatorio y realiza una la
realidad de manera objetiva. Los beneficios que posee este enfoque es el obtener datos
generalizados, precision, el método puede repetirse y puede predecir resultados.

Enfoque Mixto.

Este enfoque en la combinacion entre los enfoques cualitativos y cuantitativos.

Diseno de Investigacion.

El disefio de investigacion que adoptara el presente caso de estudio es a través de la
investigacion documental y de campo, ya que estan acordes a los objetivos planteados, se
analizan a través de indicadores obtenidos de estudios relacionados y son aplicados en territorio
para determinar la valoracion del objeto de estudio. Para esto se propone el formato de una ficha

de conectividad urbana y de los elementos que componen el paisaje urbano para finalmente
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desarrollar un modelo de conectividad urbana que permita la integracion de los habitantes del

sitio con los bordes naturales del rio Portoviejo (Figura 5).

Figura 5
Disefio de Metodologia
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Nota. Diagrama del Disefio de investigacion. Elaborado por los autores del presente caso de

estudio. (2023)

Durante el proceso metodoldgico del levantamiento de informacion en sitio, este se digitaliza en

capas tipo Shape para programas GIS, permitiendo asi comparar con la informacién obtenida con

Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén Portoviejo. Ademas, se plantea la utilizacion de

ortofotografias en diferentes afios, 1961, 1977, 1994 y 2023. Para asi lograr
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Fase 1

En esta primera fase se procede a evaluar la conectividad urbana no motorizada basados
en estudios de rios urbanos y sobre la accesibilidad en la ciudad. Para el presente caso se logra
utilizar los indicadores dentro de los bordes naturales del rio Portoviejo. Para evaluar la
conectividad se toma en cuenta, en primer lugar, la relacion entre los habitantes y el rio,
expresada en la accesibilidad de las personas al disfrute de este espacio publico; en segundo
lugar, la conexion de la superficie verde de los margenes a lo largo del rio, analizando
caracteristicas como permeabilidad y diversidad vegetal; y, en tercer lugar, la Integracién socio-
espacial entre los usuarios y el rio, considerando la particularidad de los porcentaje de viviendas
con carencias. Estos permitiran calificar el estado actual con la siguiente valoracién en donde 5
es valor 6ptimo, 4 es el valor aceptable, 3 es el valor medio, 2 es el valor deficiente y 1 es un valor

sin accesibilidad (Hermida et al., 2021); (Hermida et al., 2015)

Accesibilidad espacial y visual

Accesibilidad vial y del transporte publico.
Calcula el nivel de accesibilidad al espacio publico que ofrece la trama vial y el transporte publico,
entendido como la capacidad de ingresar y participar en actividades y permanecer en el. En este
sentido, se consideran dos aspectos: a) la posibilidad de acceder utilizando diversos medios de
transporte; y b) la conectividad vial con la trama en toda la ciudad (Figura 6)

Unidad
Valor Categérico

Calculo

A: Accesibilidad peatonal

- Tiene via peatonal, ciclovia y vehicular 3
- Tiene via peatonal y vehicular 2

- Tiene via peatonal 1



35

- No tiene via 0

B: Accesibilidad del transporte publico
- Tiene transporte publico (radio de 300m) 1
- No tiene transporte publico (radio de 300m) 0

Total, A+B

Si la suma es 4: 6ptimo

Sila suma es 3: aceptable

Sila sumaes 2: medio

Silasumaes 1: deficiente

Sila suma es 0: sin accesibilidad

Figura 6
Accesibilidad vial y del transporte publico

Nota. Representacion grafica del indicador. Imagen obtenida del libro de rio Urbano (Hermida et
al., 2021).

Accesibilidad del viario peatonal

Determina la accesibilidad del viario peatonal en las unidades de analisis, de igual manera,
las aceras y los senderos junto al rio, analiza el espacios en cuanto a su pendiente y amplitud.
Se considera que ambas caracteristicas limitan el desplazamiento de ciudadanos con movilidad

reducida (Figura 7).
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Unidad
Porcentaje

Calculo

Accesibilidad del

. = P+L/2
viario peatonal
= i 9
P , Area pendiente < 5% X 100
Area total de unidad de analisis
L= Longitud total de senderos o aceras =>90cm X 100

Longitud total de unidad de analisis

Valor 6ptimo =>80%

Valor aceptable =>60% < 80%
Valor medio =>40% < 60%
Valor deficiente  =>20% < 40%
Valor perjudicial < 20%

Figura 7
Accesibilidad del viario peatonal

Nota. Representacién grafica del indicador. Imagen obtenida del libro de rio Urbano (Hermida et
al., 2021).

Altura ponderada de las edificaciones

Cuantifica la altura de las edificaciones frente a las areas de estudio, considerando un

horizonte mas amplio para mejorar el campo visual de los usuarios a pie. Las edificaciones con
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menor altura permiten una vision mas extensa, lo que resulta una mayor satisfaccion para los

usuarios que interactuan con ellos (Figura 8).
Unidad

Valor categérico

Calculo
Altura ponderada _ X (factor a)
de edificaciones ~ P

factor a = altura predominante del predio
P= Numero de predios de la unidad de analisis

Sin edificacion o =< 4 pisos =3

Edificacion >4 =<_10 pisos_=2
Edificacion >10 pisos_=1
Valor 6ptimo => 240

Valor aceptable =>1,80<2,40
Valor medio =>1,20<1,80
Valor deficiente => 0,60 < 1,20
Valor perjudicial < 0,60

Figura 8
Altura ponderada de las Edificaciones

Nota. Representacién grafica del indicador.

(Hermida et al., 2021).

Imagen obtenida del libro de rio Urbano
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Continuidad del corredor verde

Permeabilidad del suelo

Determina la cantidad de superficie publica que es permeable, esto ultimo debido a que
no se tiene acceso a los datos del area permeable al interior de los predios. La relevancia de este
indicador reside en la importancia del suelo permeable para mantener el ciclo natural del suelo y
fomentar el desarrollo de los ecosistemas en el medio urbano. Esta relacionado con los impactos
causados por el crecimiento de areas urbanizadas, como la construccion, pavimentacion e
impermeabilizacion.

Unidad

Porcentaje

Calculo

Permeabilidad de _ _Area suelo permeable y semipremeable

= — X 100
suelo Area total de unidad de analisis

Tipos de Superficies
Superficie permeable: Vegetacion, suelo descubierto
Superficie semipermeable: Aridos, texturas que posibiliten el paso del agua
Superficie impermeable: Hormigdn, asfalto, construccion.
Valor 6ptimo => 80%
Valor aceptable =>60% < 80%
Valor medio =>40% < 60%
Valor deficiente  =>20% < 40%

Valor perjudicial < 20%

lluminacién Nocturna
Determina el porcentaje del area iluminada con respecto al total del area de la unidad de analisis

(Figura 9).
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Unidad
Porcentaje

Calculo

% Superficie
iluminada

Area iluminada
Area total de unidad de analisis

x 100

Valor 6ptimo =>80%

Valor aceptable =>60% < 80%
Valor medio =>40% < 60%
Valor deficiente  =>20% < 40%
Valor perjudicial <20

Figura 9
lluminacién Nocturna

Nota. Representacién grafica del indicador. Imagen obtenida del libro de rio Urbano (Hermida et
al., 2021).
Integracion socio-espacial

Densidad urbana de viviendas

Calcula la densidad neta de viviendas por hectarea, revelando la utilizacion de suelo
residencial. Para llevar a cabo este calculo, se utiliza el numero de viviendas por manzana y la

superficie efectiva neta, que es la superficie total menos la superficie destinada a vias y
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equipamientos mayores y menores. La densidad de viviendas permite por lo tanto identificar la

intensidad de uso residencial.

Unidad
Porcentaje
Calculo
Densidad Urbana _  Numero de Viviendas
de Viviendas Superficie Efectiva Neta

Valor Optimo Propuesto
> 40viv/ha*

Porcentaje de viviendas con carencias
Mide el porcentaje de viviendas que se encuentran en situaciones de carencia, determinada
mediante el uso del indice de Condiciones de Vida. Este indicador evidencia la falta de
satisfaccion de las necesidades de la poblacion en la zona de estudio, teniendo en cuenta cuatro
elementos: la calidad de la vivienda, los servicios publicos, la educacién y la afiliacion a servicios
de salud.

Unidad

Porcentaje

Calculo

Porcentaje de Viviendas _ Numero de viviendas con Carencias % 100

con Carencias Total de Viviendas

Valor 6ptimo <10%

Valor aceptable => 10% < 20%
Valor medio =>20% < 40%
Valor deficiente  =>40% < 80%

Valor perjudicial =>80%
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Relacion entre actividad y residencia

Mide la relacion entre actividades comerciales no residenciales y la cantidad de viviendas
existentes. La cercania y convivencia de estos dos tipos de actividades contribuyen a fomentar la
diversidad y equilibrio urbanos. Este indicador también esta relacionado con la capacidad de un

area para ser autosuficiente en términos de movilidad.

Unidad
Porcentaje

Calculo

Relacién entre Actividad __Area construida de Uso Terciario
y Residencia - Numero de Viviendas

Valor Optimo Propuesto

100.1-200m/viv.

En la Tabla 1 se realiza la ficha



Tabla 1

Ficha de Observacion de Conectividad
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Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).
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Fase 2

Una vez obtenido la valoracién de la conectividad urbana existente en los bordes
naturales, se procede a identificar aquellos elementos urbanos arquitecténicos que componen el
paisaje urbano para lograr caracterizar las unidades del paisaje presentes en los limites del rio
Portoviejo, en las ciudadelas “La Paz” y “Apolo”. Identificar los componentes del paisaje, estos se
clasifican en dos, en elementos estaticos y dinamicos. Cada uno posee diversos elementos que
son parte relevantes en los aspectos del Paisaje Urbano. “La caracterizacion paisajistica implica
una descripcion de los rasgos distintivos que cualifican y connotan a un determinado paisaje. La
determinacion del caracter forma parte de la metodologia para la construcciéon de “Catalogos de
Paisaje Urbano”, como fase particular. Estos catélogos se desarrollan como estudios de ambitos
citadinos para orientar los procesos de planificacién, con enfoque paisajistico y en referencia al
desarrollo sostenible” (Barraud et al., 2020).
En primer lugar, se realiza un analisis general del desarrollo de los bordes del rio Portoviejo entre
los puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra” mediante la metodologia Paisaje Historico Urbano. Se
realiza un estudio de las redes primarias de desarrollo urbano a través del tiempo (Rey et al.,
2017), durante la segunda fase de la metodologia, ademas se consideran los componentes

estaticos y dinamicos del Catalogo de Paisaje Urbano (Barraud et al., 2020).

Componentes Estaticos del Paisaje Urbano Arquitecténico

Edificaciones

En este componente se identifican las diferentes tipologias de edificaciones
caracterizarlas unidades del paisaje ubicadas entre los puentes. Se catalogan en: Residenciales
Individuales, Residencia Colectiva, Comercio, Educacién, Religion, Gubernamental, Salud,

Seguridad, Cultural, Entretenimiento, Deportivo y Espacios Verdes.
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Amoblamiento

Dentro de los elementos que forman parte de este componente se encuentran los
mobiliarios destinados a peatones como bancas para el descanso, contenedores de basura,
bolardos, sefaléticas, refugios, ludico, artistico, deportivo, cartelera y vallados. Estos elementos
son aquellos que motivan el uso y permanencia dentro del espacio. De la misma manera estos
elementos interactuan con los habitantes de manera que generan un sentido de pertenencia y
motivan al cuidado por su entorno.

Vegetacion

En este componente se identificaran los diferentes tipos de vegetacion, como la arbérea,
arbustiva, palmas y trepadoras. Al recolectar esta informacion, permite el conocimiento de como
proyectar lineas de vegetacién en los bordes naturales, ya que son estas las que permiten una
mejor cohesion del suelo.

Con la determinacién de los componentes estaticos, es relevante ademas el levantamiento
de informacion social-dinamica, son el estos los que permiten relacionar las actividades de las
personas que colindan con los bordes del rio Portoviejo.

Componentes Dinamicos del Paisaje Urbano Arquitecténico.

Actividades

Estos son aquellos actos que realizan las personas en su dia a dia, se analiza que
actividades realizan las personas que habitan y recorren el sitio de estudio. Se realiza un
levantamiento de informacion en sitio a través de una ficha y se relaciona a través uso de suelo
correspondiente. Es importante reconocer las actividades, se catalogan de la siguiente manera:
administrativas, comerciales, deportivas, educativas, mantenimiento, recreativas, religiosas y
turisticas.

Eventos

En este componente tiene como objetivo si en el area de estudio se presentan eventos de

diferente clase, como los civicos, comerciales, culturales, deportivos, politicos y religiosos. Esto
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permite determinar la importancia de la localidad con respecto a los eventos que se desarrollan
en la vida urbana.

Materia

El analisis corresponde a la observacién en territorio, para identificar diversos elementos
que se catalogan como solidos, es todo entran en consideracion elementos como la basura del
sitio, escombros y otros. En los elementos liquidos, se consideran aceites, aguas estancadas,
aguas residuales y combustibles. En el elemento Gas se considera la existencia de humo, smog
y vapor. Luego se identifican los elementos perceptivos como el olor, como el de la vegetacion,
madera, comida, basura, orina y combustion. El elemento del sonido toma en cuenta el sonido
del agua, viento, musica, vehiculos, bocinas.

Una vez considerado los diversos elementos que componente el paisaje, es imperante la
realizacion de la ficha de observacion territorial. Por lo que esta se divide en dos, la primera con

los elementos estaticos (Tabla 2) y los elementos dinamicos (Tabla 3).
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Ficha de Observacion componentes Estaticos
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Nota. Adaptacién de los componentes estaticos en una ficha del estudio realizado en la ciudad

de Riobamba sobres los componentes del Paisaje Urbano (Barraud et al., 2020).




Tabla 3

Ficha de Observacion Componentes Dinamicos
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Nota. Adaptacion de los componentes dinamicos-sociales en una ficha del estudio realizado en

la ciudad de Riobamba sobres los componentes del Paisaje Urbano (Barraud et al., 2020).
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Una vez determinadas las condiciones que componen las Unidades de Paisaje Urbano
Arquitectonico del sitio de estudio, en secuencia con la metodologia previa del PHU, se considera
a los habitantes del sitio como parte de los componentes del Paisaje Urbano, por tanto, se
analizan las manzanas que colindan con los bordes naturales del rio Portoviejo. Para determinar
la poblacién que sera tomada como muestra, se consideran las manzanas que limitan con los
bordes del rio Portoviejo, se utilizd el amanzanamiento actual del Gobierno Auténomo
Descentralizado de la Municipalidad de Portoviejo (2023), posteriormente se numeraron los
predios existentes con un uso residencial, este valor da un total de 213 predios residenciales, por
lo que se utilizara este numero como muestra para la siguiente formula.

Se aplica la técnica de muestreo aleatorio simple, pero para el presente caso, tomaremos
en consideracién la poblacién que habita en las manzanas que colindan con los bordes del rio

Portoviejo (Torres et al., s/f)

ZZ*N*p*q
e2(N—-1)+Z2xpxq

Donde:

N= Poblacion

n= tamafo de muestra

E= Error admisible de la muestra: 5% - 0.05
K= Coeficiente de correccién de error: 2
P*Q= Varianza media de la poblacion

P= Variabilidad Positiva

Q= Variabilidad Negativa

Aplicando la férmula obtenemos

_ 3.84%213%0.95%0.05
™ = 0.0036 212 + 3.84  0.95 * 0.05
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_38.8674
"= 09457
n =43

La muestra representativa que se aplicara para la encuesta que se realizara para el presente

caso de estudio es de 43 personas.
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Tabla 4

Modelo de Encuesta
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Nota. Se realizara a la poblacion de la Ciudadela La Paz y la Ciudadela Apolo sobre la relacién
de los habitantes con su entorno. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).
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Fase 3

La obtencion de la informacion previa recolectada, a través de los indicadores de
conectividad en los rios urbanos e identificados aquellos componentes estaticos y dinamicos que
comprenden las manzanas que limitan con los bordes naturales del rio Portoviejo. Se plantea a
través de los resultados obtenidos las herramientas elaboradas en el presente capitulo, ademas
de tomar en consideracion los cuerpos de ley pertinentes para la proyeccién de un modelo integral
de conectividad, que permita la interaccién de sus habitantes con los bordes naturales del rio
Portoviejo, para asi crear diversos nodos para diversificar las conexiones entre ambos bordes del
rio Portoviejo, ademas de generar espacios que formen parte de la memoria colectiva, promuevan
el uso del espacios de forma segura y saludable al desarrollar diverso tipo de actividades y

eventos.
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Capitulo IV:
Resultados y Discusion

En el siguiente apartado se encontraran los resultados obtenidos de las diferentes fases
de la metodologia aplicada.
Fase 1

Dentro de la primera fase, se realizo el analisis fisico espacial de la conectividad urbana
en los bordes naturales del rio Portoviejo, esto basado en los indicadores de conectividad en rios
urbanos (Hermida et al., 2021), ademas se tomd en consideracién el analisis de indicadores de
una ciudad sustentable, (Hermida et al., 2015).
Estos resultados fueron digitalizados en capas de informacion para programas GIS (Goegraphic
Information System). La informacién cargada de los predios, manzanas y jerarquia vial es
obtenida a través de la Gobierno Auténomo Descentralizado de la Municipalidad del cantén

Portoviejo (2023).
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Figura 10
Resultados - Accesibilidad vial y del transporte publico
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Los resultados obtenidos en este indicador son de -2, un nivel perjudicial, ya que no existe accesibilidad

al espacio publico que ofrece la trama vial y el transporte publico en los bordes del rio Portoviejo.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 11
Resultados - Accesibilidad del viario peatonal
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Los resultados obtenidos en este indicador son de -2, un nivel perjudicial. No existen obstaculos

arquitectonicos que impidan una vision del paisaje natural que ofrece los bordes del rio Portoviejo.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 12
Resultados - Altura ponderada de las edificaciones

55

Valoracién
L Pt 7 - cehcee: DG e ) oo

[ Merenze Srtanas ge n Cucad Ce Fomboelmn o Rlo Pk

P HETH

Los resultados obtenidos en este indicador son de 2, un nivel 6ptimo. No existen obstéculos

arquitecténicos que impidan una vision del paisaje natural que ofrece los bordes del rio Portoviejo.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 13
Resultados - Densidad urbana de vivienda
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Los resultados obtenidos en este indicador son de 20.1 — 30, un nivel medio, debido a la ubicacién

de las viviendas cerca del rio, ya que esté presenta un suelo de alto riesgo para las edificaciones.

ﬁ l + .

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).
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Figura 14
Resultados - Relacion entre actividad y residencia
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Los resultados obtenidos en este indicador son de 100.01 - 200, un nivel medio, en relacion a la

cercania y convivencia de estos dos tipos de actividades residenciales y comerciales.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 15
Resultados - Porcentaje de viviendas con carencia
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Los resultados obtenidos en este indicador es nivel medio, ya que se encuentran en situaciones de

carencias y se evidencia la falta de satisfaccion de las necesidades de la poblacién.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 16
Resultados - Permeabilidad del suelo

59

Valoracion
|-z Peddead [T o defewene [ 0 rMedo ] 0 dccotbe [ EEET

- Warsenza Ubnes dele Colod de Pomen s B Faisicin

Los resultados obtenidos en este indicador son de 2, un valor éptimo con relacién a la permeabilidad,
esta causada por la no intervencién con los bordes naturales del rio Portoviejo.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 17
Resultados - lluminacioén nocturna
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Los resultados obtenidos en este indicador son de -1, un nivel deficiente, ya que no existen puntos

de iluminacion al largo de los bordes del rio Portoviejo, sobre todo en los puntos de interaccion de

los habitantes con los espacios vacios.

Evidencias

Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).
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Mediante los resultados obtenidos de la conectividad no motorizada entre los puentes “El
Salto” y “Velasco Ibarra”, se refleja la falta de accesos e infraestructura que permita el cruce de
un borde hacia otro, dejando una distancia lineal de 720 metros aproximadamente entre el tramos
indicado, Esto es contrario a lo que se menciona en diferentes estudios e indicadores de ciudades
caminables, en donde se indica que debe existir una interseccion maximo cada 300 metros,
demostrando un déficit de este aspecto. Por otra parte, dentro de los bordes naturales pese a
contar con mayor superficie permeable es propensa a inundaciones, existen viviendas que han
realizado relleno de suelo, lo que provoca que el rio Portoviejo se desborde dentro de la ciudadela
“‘La Paz’. En base a los indicadores de rios urbanos se detecta la carencia ademas de elementos
que brinden un espacio adecuado para la libre circulacion segura y saludable para la movilidad
no motorizada, como falta de iluminacion en los accesos a lo largo de los bordes del rio Portoviejo.

En la

Tabla 5 se identifican las variables analizadas del sitio de estudio con la ponderacion obtenida en
el sitio y los valores 6ptimos que se ofrece el analisis de rio urbano, ademas de logra identificar a
través graficos radiales la situacion actual respecto a la conectividad en los bordes del rio
Portoviejo, en comparativa con los valores 6ptimos que deben cumplirse en rios urbanos como
menciona (Hermida et al., 2021). En la Figura 78 se marca los niveles 6ptimos en porcentaje,

donde se observa como resultada la carencia de niveles 6ptimos de conectividad no motorizada.
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Figura 18

Tabla 5
Resultados de Indicadores de Rios Urbanos y Sustentabilidad Urbana
Nombre del Indicador Valores obtenido
de las Unidades \’Ial‘ores Unidades
P optimos
de Analisis
ACCESIBILIDAD VISUAL Y ESPACIAL
1 Accesibilidad del Viario Peatonal 13.93% 80% Porcentaje de
9970 ° Superficie
2 Accesibilidad vial y del transporte publico 1.00 4.00 Valor Absoluto
CONECTIVIDAD 3  Altura Ponderada de las Edificaciones 3.00 2.40 Valor Absoluto
Ry Porcentaje de
4 lluminacion Noctura 34.08% 80% Superficie
5 Permeabilidad del Suelo 66.66% 80% Porcentaje de
-00 70 ° Superficie
SUSTENTABILIDAD URBANA
Compacidad 5 Densidad Urbana de Vivienda 14 >40 VivHab
Di"e'lsJLd:d 9% | 6 Relacién entre Actividad y Residencia 202.9 100.1-200.0 m2/Hab
Integracion 7 p taie de Viviend c . 0 0 Porcentaje de
Socio-Espacial orcentaje de Viviendas con Carencia 12.72% 0% Superficie
Nota. Tabla realizada por los autores del caso de estudio (2023).
Gréfico Radial — Indicadores Rio Urbano y Sustentabilidad Urbana
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Fase 2

Paisaje Histérico Urbano

Analisis Histérico Cartografico

Para la presente fase se identificaron los procesos del desarrollo urbano en la ciudad de
Portoviejo a través de un analisis histérico cartografico, ademas de diagnosticar el estado actual
de las unidades del paisaje urbano. Para el desarrollo de esta fase se utilizaron capas tipo shape
levantadas en Qgis obtenidas por el Gobierno Autonomo Descentralizado de la Municipalidad del
cantén Portoviejo (2023), ademas del analisis de Ortofotografias de los afios: 1961 — 1977 — 1994
— 2023. Los parametros urbanos a considerar para el analisis son la Densidad Urbana, la Red
Primaria de Comunicacion y la Red Primaria de Verde Urbano y Espacios Libres.

Densidad Urbana. Se logra reconocer el crecimiento que experimentaron las ciudadelas
que colindan con los bordes del rio Portoviejo, en donde su desarrollo en torno a la densidad se
ve en mayor medida a partir de 1994, en donde se presentaron asentamiento en los limites del
rio Portoviejo como se represente en la, esto para brindar seguridad a quienes caminan la ciudad
(Figura 19). La densidad urbana actual (2023) del sitio de estudio es de 14 Viv/Hab (Vivienda /
Habitantes). Se refleja un crecimiento sobre la vivienda en los limites del rio Portoviejo en el
transcurso de los afios a pesar de que el suelo esta catalogado como de riesgo a inundaciones,
el tipo de suelo no es adecuado para la edificacion de viviendas, ademas que carece de
condiciones para el habitar seguro de los habitantes. La normativa actual sobre los bordes del rio
Portoviejo entre los puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra” es de uso general de transicion y uso
especifico de amortiguamiento. Por ende, cabe destacar la falta de aplicacion sobre la normativa
que regula los usos suelos en los predios colindantes con los bordes del rio, por otra parte, en la
ciudadela frontal se identifica como una trama regular. En ambas ciudadelas a partir del terremoto
del 16 de abril del 2016, generaron espacios vacios dentro de las manzanas colindantes, por un

lado, la ciudadela “La Paz” bajo la densidad urbana y en la ciudadela “Apolo” se crearon nuevos
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asentamientos informales frente a los bordes del rio, pero la densidad en la ciudadela se identifica
en un crecimiento regulado.

Red Primaria de Comunicacion. Se identifica el crecimiento de las redes de
comunicacion para la movilidad motorizada, faltando intervencion sobre la circulacién peatonal y
no motorizados en ambas ciudadelas, cabe destacar que el puente “El Salto” se construy6 en el
afno 2002 y el puente “Velasco Ibarra” fue construido en 1950, segun un articulo de El Diario
(2021). Antes de la construccion del puente se narra que los propios moradores del sitio colocaron
tablas para asi cruzar al otro lado dando asi el motivo para la creacion de este puente. A pesar
del crecimiento de la red primaria esta no cumple con parametros urbanos que permiten un flujo
de movilidad peatonal y no motorizada adecuados, ademas, no presentan interaccion con los
bordes del rio Portoviejo. Se identifica de manera global que no existen redes de comunicacién
de acceso hacia los bordes del rio Portoviejo, ademas de obtener una distancia de 720m lineales
desde el puente “El Salto” hasta el “Velasco Ibarra” como se representa en la Figura 20. Contrario
a lo que se menciona acerca de una ciudad caminable, en donde cada 300 metros lineales debe

existir una interseccion, esto para brindar seguridad hacia quienes caminan la ciudad.
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Figura 19
Histérico Cartografico - Densidad Urbana
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Nota. Mapas realizados por los autores del caso de estudio (2023).
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Figura 20
Histérico Cartogréafico - Vias
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Nota. Mapa realizado por los autores del caso de estudio (2023).

Red Primaria de Areas Verdes y Espacios Libres. En la Figura 21 se logra identificar el
crecimiento y desarrollo del verde urbano sobre bordes naturales del rio Portoviejo, esta se
desarrollé6 en mayor area sobre la ciudadela de “La Paz”, debido al nivel de cota que posee la
ciudadela el cual tiene una diferencia de 4 metros desde la cota mas baja, a pesar del crecimiento

del area verde esta carece de senderos que permitan acceder a un espacio comun con el rio,
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ademas tomando en consideracion la norma vigente, en los limites del rio existe un retiro de 50
metros libre de construccion, ya que esta area esta destinada para espacios de recreacién y
contemplacion en el art. En el caso de la ciudadela “Apolo”, esta no presenta mayor crecimiento,
por lo que genera uniformidad del cinturén verde en relacién a la ciudadela “La Paz”. A partir de
la década de los 90’ debido a la densificacion en la ciudadela “La Paz” se logra identificar que el
area verde existente se ha reducido considerablemente, sin respetar la norma vigente emitida por
el Gad Municipal, causando que existan mayores riesgos de inundacion. A pesar del desarrollo
urbano de vivienda, no existen niveles de conectividad en el area Verde por lo que los habitantes
se ven en a la necesidad de recurrir a otros espacios que brinden esta conexion.

Figura 21
Histérico Cartografico - Verde Urbano
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Nota. Mapa realizado por los autores del caso de estudio (2023).
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Mediante el resultado del analisis histdrico se logra destacar que no existié intervencién
previa sobre la conectividad urbana no motorizada sobre los bordes del rio Portoviejo, a pesar de
que existio un crecimiento en la densificacién urbana en a nivel de los bordes del rio, no se logra
identificar intervenciones por parte de la municipalidad local para la creacion de espacios en
donde los pobladores puedan desarrollar actividades de recreacion e integracién en relacion con
el rio. Por otra parte, se logra identificar el interés por el habitar de los ciudadanos en los bordes
del rio Portoviejo, ya que presenta la oportunidad de estar en contacto con la naturaleza. Por
parte de la ciudadela “Apolo” se identifica una baja densidad urbana debido a que la mayor parte
de la superficie esta utilizada para Equipamientos Educativos y Administrativos, dejando espacios
carentes de acceso hacia los bordes del rio Portoviejo. Las actividades que se relacién en mayor
medida del borde de la ciudadela “Apolo” son comerciales y estan acorde a su uso de suelo segun

la norma vigente, ya que se encuentran cercanas hacia la av. Del Ejercito.

El analisis espacial de los aspectos de las redes primarias urbanas y la densidad urbana permite
identificar la falta de regulacién que ha existido en los bordes de los rios, en carencia de la
regulacion de los usos de suelo y déficit en la planificaciéon respecto integracion de los habitantes
que viven este sitio. Las distancias existentes entre los diferentes nodos de actividades de las

ciudades, genera conflicto con respecto a la movilidad actual y su diversidad de conexiones.
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Caracterizacion de los Componentes Estaticos del Paisaje Urbano Arquitecténico

Figura 22
Componentes Estaticos del Paisaje Urbano Arquitecténico
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Nota. Imagen obtenida de estudio sobre La Caracterizacion de Componentes Paisajisticos en los

catalogos de Paisaje Urbano, (Barraud et al., 2020).

Asientos. Como se muestra en la Figura 23 dentro de esta categoria se logra demostrar
que no existen mobiliarios de descanso o asientos en las unidades del paisaje instaladas de
manera formal bajo algun estandar urbana, lo que se identificd dentro del area de estudio es que
los propios habitantes crearon sus asientos con troncos y cafas para distrutar de la sombra de
los arboles y crear un espacios de desncaso. A través del estudio de (Ministerio de Desarrollo
Urbano, 2014) dice que en zonas barriales se debe considerar un asiento cada cien metros
lineales (100 metros), que consideran zonas donde habitan poblacion mayores de edad, nifos y
mujeres embarazadas, como ademas en espacios publicos y zonas verdes. Este se guia a partir

de la metodologia de indices sintéticos de caminabilidad.

lluminacién y Luadico. En las categorias que se presentan en la Figura 24 se logra
identificar la existencia de iluminacién con respecto a las unidades de paisajes que colindan con

los bordes del rio Portoviejo unicamente dentro de las manzanas consolidadas mas no en el area
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que comprende los bordes naturales. Este déficit de un iluminacion trae en consecuencia
espacios inseguros y genera la perpretacion de actos ilicitos. Ademas no se presentan elementos
de caracter ludico, a su vez se logré observar la no circulacién de menores de 16 anos. Un espacio
en donde la poblacién menor de edad no puedan salir e interactuar con el espacio fomenta el
desapego al habitat. Los borde naturales carecen de espacios que brinden condiciones
adecuadas para un habitat saludable, de manera que no existe interaccion de la poblacién con
actividades que podrian generar algun tipo de identidad del sector por parte de estos.

Contenedores y Transito. En esta categoria se logra identificar que existe deficiencia
con respecto a contenedores, como se demuestra en la Figura 25, esto trae como consecuencia
la presencia de desechos solidos en el area. Por otra parte, existe un déficit en las sefaléticas de
transito, sobre todo informativas con respecto a las vias cercanas a los bordes del rio Portoviejo,
estas se encuentran con mayor frecuencia en los exteriores de las manzanas, sobre las vias
colectoras, como la Av. América y la Av. Del Ejercito. En las intersecciones barriales no presentan
senaléticas que indiquen accesos, sitios de encuentro o los limites del rio.

Carteleria y Deportivo. Sobre el amoblamiento de carteleria se logra identificar la
existencia de la misma, sobre todo en publicidad privada, y micro comercio loca, ademas de
carteleria politica, ademas se observan carteles de vente de predios (Figura 26). Para el caso de
la ciudadela “La Paz”, esta se encuentra las vias barriales cercanas a los bordes del rio. En el
amoblamiento de caracter deportivo no existe tal en ninguna de las ciudadelas, creando asi que
los habitantes deban movilizarse hacia otras zonas de la ciudad que les provea de este

amoblamiento ademas que no brinda una infraestructura de movilidad 6ptima.



Figura 23
Mapa de Amoblamiento — Asientos
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Analisis de componenetes eskaticos - Amoblamianto
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Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 24
Mapa de Amoblamiento — lluminacién y Ladico
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Analisis de componentes estiticos - Amoblamiente Urbano
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Nota. Elaborado por los autores de este analisis de caso (2023).



Figura 25
Mapa de Amoblamiento — Contenedores y Transito
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Figura 26
Mapa de Amoblamiento — Carteleria y Deportivo
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Vegetacioén y Refugio. De lo identificado en el sitio de estudio, logra destacar la existencia
de vegetacion en la mayor parte de las viviendas dentro de sus predios, asi como se muestra en
la Figura 27, sobre todo tipo arborea, esto llega a ser positivo ya que existe pre disposicion del
ciudadano por el cuidado de la capa vegetal, en mayor medida se encuentran especies arbéreas
frutales. Dentro del espacio publico y la infraestructura del sitio se refleja la ausencia de
vegetacion arbérea que genere sombra, es decir que la mayor densidad de vegetacion se
encuentra dentro los predios de los habitantes. En el refugio por parte de la ciudadela “La Paz”
existen un refugio construido por los propios moradores cercanos al rio para generar un espacio
de encuentro vecinal. En la ciudadela “Apolo” solo existe un refugio de parada de bus en la curva
que conecta la Av. Del Ejercito con el puente “Velasco Ibarra”.

Edificaciones. En el ambito arquitecténico de la ciudadela “La Paz” se ha obtenido como
resultado que su arquitectura se identifica como una volumetria simple con balcones, y en su
mayor parte poseen una cubierta de Lamina de Zinc, el estado actual de la gran parte de las
edificaciones es aceptable, cabe destacar que el 10% de los predios a analizar estan vacios.
También se logra identificar viviendas que se encuentran deterioradas. En la ciudadela “Apolo” el
resultado del valor arquitecténico es de una volumetria simple.

Mediante el analisis de los elementos que componente el paisaje urbano arquitectdnico
en las unidades del paisaje seleccionadas, en esta se logra destacar la carencia de estos
elementos que brinden espacios de apropiacion por parte de quienes habitan los bordes rio. La
gobernanza local no ha generado un espacio de integracién o la creacion elementos que permitan
un habitat seguro y saludable, en la mayor parte de los componentes previos analizados se

identifica en déficit general sobre los mismos.



Figura 27
Mapa de Amoblamiento — Vegetacion y Refugio
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Analisis de componentes estiticos - AmodMamiento Urbano
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Figura 28
Mapa de Edificaciones
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Caracterizacion de los Componentes Dinamicos del Paisaje Urbano Arquitecténico
Actividades y Eventos
En el presente caso se analizé las actividades que se realizan en las ciudadelas “La Paz” y
“Apolo”, mediante las capas de informacién tipo Shape de usos de suelo obtenido por el GAD
Municipal de Portoviejo (2023), como se muestra en la Figura 30. Se identifican zonas de
actividades comerciales sobre las vias colectoras principales, las mismas no poseen relacién
directa con los bordes naturales del rio Portoviejo, este movimiento comercial provoca
desplazamiento dentro de estos espacios, pero al no contar con mayor diversidad equipamientos
urbanos cercanos a los bordes del rio se limita la posibilidad de creacién de nuevas actividades
comerciales que relaciones con este. En la actualidad el municipio de Portoviejo esta incentivando
la realizacién de eventos ludicos y deportivos con la participacion de los jefes barriales, para el
caso de las ciudadelas “La Paz” y “Apolo” no poseen el estos espacios de encuentro e integracion,
la carencia de canchas en donde se realizan actividades y eventos.
Materia

En este componente se logré identificar en el sitio de estudio la existencia de materia sélida con
los deshechos comunes de los habitantes en la ciudadela “La Paz”, ademas se residuos de agua
estancada. En los aspectos sensoriales como el olor, se relaciona con la observacion anterior de
los deshechos comunes. En los sonidos encontrados en el sitio por parte de la ciudadela “La
“Paz” los niveles de ruidos son bajos, se logra identificar el cantar de aves ademas de los animales
domésticos y animales en situacién de abandono. Por otra parte, en la ciudadela “Apolo” se
identifican residuos de aceite de las actividades comerciales relacionadas con la mecanica,
ademas el olor a aceite y smog se percibe dentro de las calles barriales en la ciudadela, ademas

se identificé un alto nivel de ruido proveniente de la av. Del Ejercito.
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Figura 29
Componentes Dinamicos del Paisaje Urbano Arquitectdnico
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Nota. Mapa Elaborado por los autores del caso del Estudio (2023)

Mediante el levantamiento de informacion en relacion a los componentes dinamicos, se
obtiene que en las ciudadelas que limitan con los bordes de rio Portoviejo carece de estos
mismos, por lo analizado en el sitio de estudio se reconoce la falta de actividades que permitan
la sensacion de pertenencia o apropiacion de los habitantes con su entorno, asi mismo se
perciben espacios inseguros, los bordes carecen de espacios de integracién con la accesibilidad
y falta de conectividad no motorizada, perpetuando la falta de interés en el cuidado o el buen uso
de los espacios que los rodean, al carecer de personas que interactien con el espacios en comun
se perpetla la sensacion de inseguridad. Cuando no hay espacios que promuevan la apropiacién
de estos, se reduce la posibilidad de que habitantes y movilidad no motorizada se integren de
manera activa a estos, asi como se demuestra la carencia de espacios, la calidad y confort de
estos es deficiente en los componentes que conforman el Paisaje Urbano Arquitecténico. El déficit
de espacios destinados a los diversos eventos que forman parte del paisaje urbano trae como
consecuencia la falta de motivacién por parte de los habitantes y movilidad no motorizada de

realizar dichas actividades.
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Figura 30
Mapa de Usos del Suelo
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Nota. Capas tipo shape de usos de suelo obtenidas del GAD Municipal del canton Portoviejo

(2023). Mapa elaborado por los autores del presente caso de estudio (2023).
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Encuesta
Para la elaboracion de la encuesta, se utilizé una muestra de 43 personas en las Cdla. “La Paz”
y “El Apolo”, el 60% corresponde al género masculino y el 40% corresponde al género femenino,
el rango de edad de los encuestados esta entre los 18 y los 60 afios, en su mayoria superan los
26 afos de edad, ademas, la mayoria de los encuestados habitan en las diferentes ciudadelas
“La Paz” y “El Apolo” (Figura 31).

Movilidad. El medio de transporte mas utilizado por los habitantes es la bicicleta, cabe
destacar que a pesar de ser el medio de transporte mas utilizado no cuentan con los espacios
adecuados de circulacion, ademas, dichos habitantes realizan recorridos peatonalmente y en
bicicletas por las diferentes infraestructura viales que no cuentan con ciclovias y aceras
adecuadas para una mejor circulacion y seguridad al momento de movilizarse de un lugar a otro,
ya que en su mayoria utilizan este medio de transporte para ir al trabajo y al estudio, asimismo
dentro del levantamiento realizado se pudo observar que los habitantes utilizan frecuentemente

este tipo de infraestructura viales que no son adecuadas.
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Figura 31
Resultados de Encuestas - Movilidad
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Nota. Graficos elaborados por los autores del presente caso de Estudio (2023).

Integracién. Segun los datos obtenidos, en su totalidad los habitantes no realizan ninguna
actividad ludica por la falta de accesibilidad a dicho espacio, ademas, la existencia de vias y
senderos clandestinos y areas sin uso definido provocan contaminacioén en el entorno urbano, a
pesar que los habitantes han tenido experiencia hace varios afos atras donde realizaban

diferentes actividades ludicas como la pesca, paseo en boya, paseo en bolsa, etc. asimismo
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consideran importante la integracion de los habitantes con el entorno ya que ayudarian a fomentar
el turismo en las diferentes ciudadelas.

Ademas, a través de este analisis se logra identificar la relacion que existe entre los habitantes
de los bordes del rio Portoviejo y su entorno, las necesidades de sus desplazamiento y vida
cotidiana, ademas de identificar la falta de memoria urbana con el rio Portoviejo, lo que
desencadena un ciclo de no cuidado hacia su entorno. Se logra destacar la voluntad de los
moradores del sitio por formar parte de los bordes, poseer espacios que sirven para la libre
circulacion y en donde se puedan realizar actividades ludicas, se desarrollen eventos y ademas

posean caracteristicas propias de su vida cotidiana.

Figura 32
Resultados de Encuestas - Integracion
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Nota. Graficos elaborados por los autores del presente caso de estudio (2023).
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Capitulo V:

Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones

Mediante los diversos analisis de los resultados obtenidos en el capitulo anterior se logran

identificar las siguientes conclusiones en relacion a los objetivos propuestos en la presente

investigacion.

Se concluye que:

El nivel de servicio de la Conectividad Urbana No Motorizada en los bordes naturales del rio
Portoviejo entre los tramos de puentes “El Salto” y “Velasco Ibarra”, es deficiente y carente
de elementos que generen relaciones entre el espacio y los habitantes sobre las ciudadelas
que limitan con los bordes del rio, las condiciones fisicas son deficientes de manera que
impide a los moradores interactuar o acercarse a los bordes del rio. No presenta
infraestructura adecuada para la circulacién de la movilidad no motorizada dentro del espacios
que comprenden los bordes del rio Portoviejo.

Ademas, en los aspectos de sustentabilidad urbana se concluyé que la superficie que
comprenden los bordes naturales es éptima para la creacion de espacios urbanos y de
encuentro, relacionado hacia la intervencién de bajo impacto, que permitan el acceso hacia
los bordes del rio Portoviejo. También se presenta la oportunidad la creacion de espacios de
integraciéon econdmica para los habitantes del sitio, ya que existe poblacion dentro del sitio
que se ve afectada por la segregacion, lo que provoca sensacion de inseguridad en el sitio.
Mediante el analisis metodologico del PHU y la caracterizacién de las unidades del paisaje
urbano arquitecténico de los bordes naturales del rio Portoviejo entre se concluye que la
relacion entre los bordes del rio Portoviejo y sus habitantes es carente de identidad. Se
reconocen diversas problematicas que provocan la falta de apropiacién del espacio publico,

ausencia de actividades que permitan la apropiacion del espacio. En ambas ciudadelas no
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existe conexién visual con los bordes, ademas de no presentar elementos que permitan la
apropiacion y cuidado del espacio en comun, como mobiliarios, sefaléticas, contenedores y
demas elementos que forman parte de las condiciones que permiten a los habitantes sentirse
duefios del espacio, ademas de tomar en cuenta sus actividades a través de la historia y su
desarrollo socio econémico. Al carecer de espacios que permitan a los habitantes acceder
hacia los bordes del rio Portoviejo, provoca la enajenacion por parte de los habitantes hacia
el rio, es decir que estos no poseen un sentido de pertenencia del rio, mas alla de saber de

su existencia, no crean memorias con el mismo lo que desarrolla falta de interés hacia este.

Recomendaciones

En la conectividad Urbana no Motorizada enfocada en los bordes naturales del rio Portoviejo
se recomienda la intervencion sobre los accesos hacia este, cumpliendo con estandares
urbanos como rampas y aceras que permitan la circulacién por los bordes del rio de manera
segura y confortable, el brindar acceso hacia los bordes y elevar el nivel de servicio hacia
niveles 6ptimos. Ademas, conformar un corredor verde a lo largo del rio Portoviejo, de esta
manera conectar de manera global los diferentes tramos del rio. Estos procesos de
intervencion deben abarcarse de manera general hacia lo especifico dentro de la ciudad. Bajo
este enfoque se recomienda la implementacion de acceso no motorizados como ciclovias
hacia los bordes del rio Portoviejo que cumplan con las dimensiones adecuadas para una
circulacion libre y confortable para quienes transitan por las calles aledafas del rio, ademas
de crear espacios que permitan acceder a las visuales naturales del rio.

A través del analisis del Paisaje Historico Urbano Arquitectdnico se recomienda que las
acciones e intervenciones a realizar dentro de los limites de los bordes naturales del rio
Portoviejo, deben constar con elementos que representen a los habitantes del sitio, que se
cumplan las exigencias de las normativas vigentes en relacion a la creacion de espacios

naturales que conserven la bio diversidad de los rios. Ademas de la creacion de espacios que
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permitan a los ciudadanos interactuar con la naturaleza que los rodea, realizar actividades
ludicas y deportivas, que permitan generar memorias del lugar y la apropiacién del espacio
en comun. Para esto ademas se recomienda la creacion de espacios que demuestren la
cultura local mediante murales y elementos distintivos como monumentos. Mediante la
aplicacion de estas recomendaciones se permitira a los habitantes identificar el lugar con
nombres representativos que forman parte de la memoria colectiva.

Para finalizar se recomienda la elaboracién de un modelo integral de conectividad a través el
analisis general de la conectividad urbana no motorizada a lo largo de los bordes, esto
aplicado mediante un Plan Especial de Intervenciéon Urbana, en coordinacion con el Gobierno
Autonomo Descentralizado, para esto se recomienda la aplicacién de la metodologia del
Paisaje Historico Urbano para futuros proyectos e intervenciones urbanas, ya que en este se
logra identificar las necesidades del sitio de analisis al dividir en Unidades del Paisaje, ademas
de identificar elementos que conformar la identidad de los habitantes y fomenta la apropiacion
del espacio publico. La implementacion de los diversos elementos que confirmar la vida de
los habitantes, como las actividades comerciales, que forma parte del sustento diario de gran
porcentaje de la poblacién, la aplicacién de espacios para la realizacion de eventos vy
actuaciones culturales, la creacion de diversos nodos que diversifiquen la de movilidad. El
modelo integral de conectividad urbana se debe considerar la aplicacién de la metodologia
PHU ademas de realizar la caracterizacién de las Unidades del Paisaje se logra definir

aquellas actividades que los habitantes de los sitios realizan en su vida cotidiana.



87

Capitulo VI:

Propuesta

Fase 3

Generar un modelo de conectividad urbana no motorizada e integrar los habitantes de las
diferentes ciudadelas con los bordes naturales, asimismo, basarse en dimensiones como la
escala humana, que nos permita garantizar la cobertura de servicios e infraestructura para los
habitantes del sector, asegurando que sea no motorizada, segura e inclusiva.

Basandose en los resultados de la investigacion realizada por los presentes autores de
este analisis de caso, tanto de campo como documental mediante el conjunto de metodologias
tedricas, fichas de observacion y encuestas a los habitantes de las ciudadelas “La Paz” y “El
Apolo” de la ciudad de Portoviejo, a continuacion, se plantean pautas generales y enfoques de
accién que contribuiran con soluciones integrales. Estas propuestas se ajustaran al plan
Portoviejo 2035, en post de mejorar tanto la unidad de desarrollo urbano como la calidad de vida
de los habitantes que colindan con el borde natural, asimismo, se considera la conectividad y la
accesibilidad para integrar a los ciudadanos de las diferentes ciudadelas con el rio Portoviejo. Del
mismo modo, se busca aumentar las areas verdes y la sostenibilidad para impulsar lugares de
recreaciéon que contribuyan a la salud fisica y mental, igualmente se pretende aumentar el indice
verde urbano con el propésito de gestionar la erosion del suelo, ademas, la propuesta se centrara
en reducir los efectos negativos de sucesos naturales, como las inundaciones y deslizamientos
en areas de la unidad de desarrollo urbano que albergan asentamientos informales debido a la
falta de planificacion territorial, se realizara una propuesta de reubicacion de viviendas que
asegure el bienestar de los habitantes sin perjudicar los aspectos sociales y econémicos.

En base a lo anteriormente mencionado, podemos resaltar que es sustancial tener en cuenta las
siguientes estrategias:
1. Plantear un modelo integral de conectividad urbana no motorizada

2. Aumento el indice de verde urbano
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3. Implementacion de componentes del Paisaje Urbano Arquitecténico
4. Integracion de los habitantes y la movilidad no en los bordes del rio Portoviejo

Modelo Integral de Conectividad Urbana No Motorizada

Para la implementacion del modelo integral de conectividad urbana, en primer lugar, se
realiza la identificacion de los elementos que formaran parte del paisaje urbano arquitecténico y
el disefio de las conexiones. Mediante la division de los diferentes tipos de movilidad, para esto
se integra un puente en la prolongacién de la calle Quito, con salida hacia la av. Del Ejercito,
dividiendo asi la brecha de 720 metros actuales, a menos de 350 metros para la movilidad
motorizada. Para el caso de la movilidad no motorizada se separan diferentes vias divididas en
relacién a la velocidad, tomando en consideracion el rango de velocidad estimado mencionado
en el estudio de ciudades caminables por Alonso Sanz (2016). Tal como se identifica en la Figura
33, las vias destinadas a la circulacién de peatonales en caminata el rango de velocidad es de
2.50 km/h — 0.00Km/h, el rango de velocidad para la circulacion peatonal en trote es de 5.00 km/h
— 7.00 km/h y para el carril de ciclovia poseera un rango de velocidad entre 7.00 km/h — 15.00
km/h, esta sera disefiada de manera perimetral a los predios existentes en los bordes del rio
Portoviejo. Para lograr la integracion a los diversos carriles destinados a la circulacién no
motorizada se plantea estructura metalica con apoyos puntuales para asi no reducir el impacto
hacia territorio. En los que respecta a los nuevos nodos de conectividad motorizada plantada en
la prolongacion de la calle Quito, se proponen rampas por debajo del puente, de manera que
logre evitar conflictos en las nuevas intersecciones, como se representa en la seccion de la Figura
38, de esta manera los habitantes poseen mas diversidad de caminos para su desplazamiento
por la ciudad, asi como la conexion hacia nuevos espacios de encuentro.

indice de Verde Urbano

Para la aplicacion del indice de verde urbano, se plantea la minima intervencion para la
generacion de carriles peatonales, este estara emplazado como un aterrazamiento sobre los

bordes del rio Portoviejo, se plantea mantener los bordes con vegetacion nativa ya que esta es
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la que permite la correcta cohesion del suelo, esto aplicado por parte de la ciudadela “La Paz” ya
que posee menor porcentaje de consolidacion por los predios vacios existentes, en donde se da
la oportunidad de la integracion de zonas inundables, lo que permite un mayor desempeno de la
infraestructura de conectividad Figura 38. Estos ademas deberan contar con amoblamiento
designado de transito y sefaléticas, ubicados en los nodos de conectividad generados por la
actual propuesta. Ademas, de la aplicacion de mobiliario de transito como bolardos, que protejan
la integridad de la movilidad no motorizada.

Implementacién de los Componentes del Paisaje Urbano Arquitecténico

En la aplicacién de los componentes estaticos en el amoblamiento de iluminacion, se
plantean 2 tipologias de luminarias (Figura 35), estas se diferencian por la luminosidad que
genera, las de mayor lumen estaran localizadas en las plazas y nodos, las de menor lumen se
ubicaran en el recorrido de carril peatonal, cercano del amoblamiento de descanso.
En la integracion de los habitantes y la movilidad no motorizada en los bordes del rio Portoviejo
se plantean diversos elementos de los componentes estaticos, como muebles de descanso,
considerando un distanciamiento menor a 100 metros lineales, estos ubicados cercanos a los
carriles designados de circulacién peatonal, los mismos estaran acompafados por contenedores
de basura (Figura 36).

Integracion de la poblacién y la conectividad no motorizada

Los bordes se mantendran con la vegetacion existente, con la integracion se senderos de
lastre, de bajo costo de mantenimiento apto para zonas inundables. Ademas, se plantea la
generacion de lugares de encuentro en torno a un monumento de un representante de la cultura
portovejense, la implementacién de dos canchas, para incentivar las actividades deportivas y la
implementacién de actividades ludicas como bailo terapia, ademas de espacios libres en donde
se desarrollen juegos tradicionales, areas de descanso o picnic (Figura 37).

A continuacion, se describe la estrategia de accion propuesta para la reubicacion de las viviendas.
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Reubicacion de viviendas

Basandonos en el analisis realizado dentro de la zona de intervencion, se resalta como
medida esencial la reubicacion de las viviendas con carencias que se encuentran colindando con
los bordes naturales del rio Portoviejo. El objetivo es asegurar areas seguras frente a
inundaciones o deslizamientos para los habitantes de las Ciudadelas “La Paz” y “El Apolo”. Esta
propuesta busca garantizar que las familias reubicadas no se vean perjudicadas en términos
sociales y econdmicos. El enfoque de reubicacion se llevara a cabo en terrenos que se

encuentren vacios en las diferentes ciudadelas y en excelentes condiciones 6ptimas.
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Figura 33
Propuesta de Modelo de Conectividad Integral No Motorizada
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Nota. Mapa elaborado por los autores del presente caso de estudio (2023).



Figura 34
Propuesta de Conectividad Motorizada y No Motorizada
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Nota. Mapa elaborado por los autores del presente caso de estudio (2023).



Figura 35
Propuesta de Amoblamiento de lluminacién
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Figura 36
Propuesta de Amoblamiento Urbano
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Nota. Mapa realizado por los autores del presente caso de estudio (2023).



Figura 37
Propuesta de Amoblamiento Urbano

95

T

A - o

Amaoblamicnto
Oy Cartelers @ Cepoilivo @ T
- = arril Ciclrvin Carril Tresler ol Carminntn

5 e

Nota. Mapa elaborado por autores del presente caso de estudio (2023).



Figura 38
Cortes Arquitectonicos de intervencion en general
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Nota. Mapa elaborado por autores del presente caso de estudio (2023).
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ANEXOS

Nota. Encuesta realizada a los habitantes de la ciudadela “El Apolo” de la ciudad de Portoviejo,

Provincia de Manabi, Republica del Ecuador (2023).
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Nota. Encuesta realizada a los habitantes de la ciudadela “La Paz” de la ciudad de Portoviejo,

Provincia de Manabi, Republica del Ecuador (2023).

Nota. Levantamiento de informacién de campo, categorias de mobiliario y vegetacion (2023).
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Nota. Levantamiento de informacién de campo, categorias de mobiliario y vegetacion (2023).

Nota. Levantamiento de informaciéon de campo, caracterizacion de los componentes estaticos en

la categoria de edificaciones.
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Nota. Levantamiento de informaciéon de campo, caracterizacion de los componentes estaticos en

la categoria de edificaciones.
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