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Resumen

El presente trabajo tiene como objetivo analizar el efecto de la transformacion urbana sobre
la apropiacion del espacio publico, el objeto de estudio para esta investigacion es la Avenida
7 de Octubre en la Ciudad de Quevedo. Este espacio publico durante su proceso de
regeneracion se vio sometido a una trasformacion que no prestoé atencion a las necesidades
de sus usuarios y genero problemas como la inaccesibilidad, el asoleamiento, la destruccién
del mobiliario, entre otros. Para cumplir con el objetivo se desarroll6 el trabajo en 3 fases. La
primera fase sirvié para analizar y comprender cémo se desarrollan las dinamicas peatonales
en la avenida y en la segunda fase se evalué el espacio publico para conocer sus condiciones
fisicas y funcionales, y asi determinar si es un espacio habitable. Durante el desarrollo del
trabajo se obtuvo como resultado que las personas utilizan el espacio publico en zonas
especificas para realizar alguna actividad necesaria, quedando el resto de la avenida como
espacio sin vida urbana, y también se evidencié que este espacio no cumple con las
condiciones necesarias de habitabilidad, por lo tanto, las personas no pueden permanecer,
interactuar, ni apropiarse de este espacio. Finalmente, en base a los resultados obtenidos y
la bibliografia seleccionada, para la tercera fase se desarrollaron lineamientos estratégicos
de disefio para potenciar el uso, funcién y apropiacion del espacio publico en la Avenida 7 de

Octubre.

Palabras clave: regeneracién urbana, intervenciones urbanas, dinamicas peatonales,

habitabilidad urbana, vida urbana.
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Abstract

The objective of this work is to analyze the effect of urban transformation on the appropriation
of public space, the object of study for this research is “Avenida 7 de Octubre” in the City of
Quevedo. This public space during its regeneration process was subjected to a transformation
that did not pay attention to the needs of its users and generated problems such as
inaccessibility, sunlight, destruction of furniture, among others. To meet the objective, the work
was developed in 3 phases. The first phase served to analyze and understand how pedestrian
dynamics are developed on the avenue and in the second phase the public space was
evaluated to determine its physical and functional conditions, and thus determine if it is a
livable space. Throughout the development of the work, the results showed that people use
the public space in specific areas to carry out some necessary activity, leaving the rest of the
avenue as a space without urban life, it was also evidenced that this space does not meet the
necessary conditions of habitability, therefore, people cannot remain, interact, or appropriate
this space. Finally, based on the results obtained and the selected bibliography, for the third
phase strategic design guidelines were developed to promote the use, function and

appropriation of public space on “Avenida 7 de Octubre”.

Keywords: Urban regeneration, urban intervention, pedestrian dynamics, urban habitability,

urban life.
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Introduccién
La Avenida 7 de Octubre se encuentra ubicada en el casco urbano de la ciudad de
Quevedo. Este espacio publico presenta alta actividad comercial y se ubican varias
instituciones tanto publicas como privadas, ademas, representa un punto histérico ya que es
una de las primeras calles ciudad, es por ello que esta avenida es considerada como espacio
publico importante para Quevedo. En el afio 2017 el espacio publico de la Avenida 7 de
Octubre sufrié una transformacion, misma que tuvo lugar tras su intervencion con el proyecto

de regeneracion urbana.

La presente investigacion tiene como objetivo analizar el efecto de la transformacion
urbana sobre la apropiacién del espacio publico de la Avenida 7 de Octubre luego de la
ejecucion del proyecto de regeneracion urbana, ya que durante su intervencion esta avenida
sufri6 cambios en su estructura fisica y materialidad ocasionando problemas como la
inaccesibilidad, la sobrexposicién a los factores climaticos, la destruccion del arbolado
urbano, entre otros. Estos cambios y problemas afectaron la forma de habitar el espacio

publico generando inconformidad de parte de los usuarios.

Ademas, en la intervencion de la Avenida 7 de Octubre no se tuvo en consideracion
el papel de las personas que lo utilizan, pues actualmente no se cuenta con un espacio
habitable que permita a los usuarios hacer vida urbana lo que ha generado un sentimiento de
rechazo hacia esta intervencion impidiendo que las personas se puedan apropiar del espacio

publico.

El propésito de esta investigacion es entender cuales son las nuevas formas de habitar
el espacio publico de la Avenida 7 de Octubre tras su intervencion, a través del estudio de las
dinamicas peatonales actuales en relacién con su entorno fisico para poder desarrollar
lineamientos estratégicos de disefio que permitan potenciar el uso y apropiacién de este

importante espacio publico.
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Para el desarrollo de este trabajo, se elabord un primer apartado donde se expuso
integramente el problema evidenciado, pues se necesita tener una perspectiva amplia para
comprender las aristas que entran en juego, y seguido se procedié a revisar de manera

exhaustiva las bases tedricas que sirvieron de apoyo para la presente investigacion.

La metodologia empleada en la presente investigacion permitio estudiar las dinamicas
peatonales existentes obteniendo asi una perspectiva mas amplia de como las personas
utilizan este espacio. Asimismo, se prestd atencion a la calidad del espacio publico ya que
existe un vinculo entre la interaccion de las personas y su entorno urbano, pues para que

exista vida urbana la calidad del entorno fisico es muy importante.
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Capitulo |
El Problema

Planteamiento del Problema

El espacio publico desempefia un papel importante en las ciudades, se entiende como
el escenario de la vida urbana, sujeto a los cambios en el tiempo y a su transformacion
mediante intervenciones tanto a nivel formal como funcional. En el espacio publico se
desarrollan una serie de interacciones, relaciones y vinculos entre los usuarios y su entorno,
esta relacion espacio-individuo se explica con conceptos como el apego al lugar, el espacio
simbdlico urbano, la identidad social urbana e identidad de lugar, entre otros, los que pueden

ser abarcados desde la apropiacion del espacio. (Vidal & Pol, 2005)

La problematica que aborda esta investigacion se enfoca en el disefo del espacio
publico, su transformacion o intervencidon como primera variable, y como segunda variable el
efecto que tienen estas intervenciones sobre los usuarios en cuanto a sus formas de habitar
y apropiarse del espacio publico. Pelli (2019) sostiene que habitar un territorio urbano se
entiende de dos formas, y una de ellas es la capacidad de los usuarios de apropiarse del

espacio.

En América Latina y sus casos de regeneraciéon, o dicho en otras palabras
transformacion, de los espacios publicos se ha evidenciado que, mayormente, estas
intervenciones no han incidido de manera positiva en el sentido de pertenencia y apropiacion,
resultando en el abandono y descuido de los espacios publicos. Pese a que con las
intervenciones estos espacios han logrado aumentar su plusvalia cada vez son menos
usados y la poblacion demuestra menor sentido de pertenencia, ya que no han logrado
integrar los espacios urbanos a la vida cotidiana ni a la historia de los individuos. La mayoria
de los proyectos de regeneracion no han considerado variables de tipo social, ambiental y

cultural, que conforman los elementos de la vida urbana segun lo indican Cedillo et al. (2021)
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Aterrizando a territorio ecuatoriano, Andrade (2005) estudia el espacio publico en
Guayaquil y expone que la ciudad ha sido sometida a un proceso acelerado de
transformaciones urbanisticas, que tienen como contrapartida la desvalorizacion gradual del
espacio publico. El autor destaca en su escrito factores que inciden en la caida del espacio
publico tras su regeneracion, tales como las formas patrimoniales genéricas, los espacios
supervigilados, los nuevos espacios que asemejan paseos comerciales y finalmente la
destruccion de zonas arboreas propias que son reemplazadas por especies ornamentales no

inclusivas.

Otro caso en el pais lo exponen Cedillo et al. (2021) en cuatro espacios publicos que
fueron intervenidos, con su regeneracion, en el centro histérico de la ciudad de Cuenca. Se
demostré que las intervenciones en esos espacios publicos analizados incidieron
negativamente en el sentido de pertenencia y apropiacién de los usuarios, ya que se
evidenciaba escasa permanencia en ellos. Ademas, indica que este hecho se relaciona con
la falta de usos cotidianos dentro y alrededor de estos espacios, la pérdida de la vivienda en
los espacios estudiados y las condiciones fisico-espaciales que no fomentan el uso del

espacio publico.

La ciudad de Quevedo por su lado, replica lo que ha sucedido con los espacios
publicos de las grandes ciudades ecuatorianas antes mencionadas. El gobierno local con el
propédsito de equipar la ciudad con nuevos espacios urbanos y dar mantenimiento a los
espacios publicos existentes tales como parques y avenidas impulsa proyectos de
regeneracion urbana, los cuales transforman estos espacios y recaen en los mismos factores
negativos como la destruccion de especies nativas, condiciones fisico-espaciales no

adecuadas y la omision del componente histérico en sus propuestas urbanas.

Uno de los importantes espacios publicos de la ciudad de Quevedo es la Avenida 7
de Octubre, el cual se constituye en el objeto de estudio de este trabajo, donde la vida urbana
se ha visto afectada por su transformacién que tuvo lugar en el afio 2017 con el desarrollo del

proyecto “Regeneracion Urbana de la Av. 7 de Octubre”. Este hecho marcé un antes y un
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después en como se vivia este espacio, ya que antes de la intervencién la mencionada

avenida era como un gran espacio de encuentro donde la gente interactuaba y permanecia.

Figura 1

Mapa de Ubicacion de la Avenida 7 de octubre, Quevedo.

‘ e,

SIMBOLOGIA
‘ @ Av.7deOctubre
& Interseccion con calle 2da
& Interseccidn con calle 14ta
Zona Casco Urbano

Nota. Imagen elaborada por la autora (2022)

En lo referente al objeto de estudio, la Av. 7 de Octubre se encuentra en el casco
urbano de la ciudad de Quevedo, la cual es una de las vias mas importantes que atraviesa
todo el casco urbano de la ciudad (figura 1). El area a estudiar tiene una longitud de 970
metros que inicia desde la calle segunda hasta la calle décima cuarta, area que fue

intervenida en ambas aceras por el proyecto de regeneracion urbana.

Esta avenida durante su proceso de regeneracion sufri6 una serie de
transformaciones que no responden correctamente a las necesidades del peatdn, no brinda

las condiciones adecuadas de habitabilidad por lo que la gente no puede permanecer en ella
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ni apropiarse del espacio. Se pueden evidenciar problemas como la inaccesibilidad, el

asoleamiento y la plantacion de especies arbdreas no adecuadas que no brindan proteccion.

Figura 2

Problemas tras la regeneracién urbana de la Av. 7 de Octubre.

NSNS

INACCESIBILIDAD / DEFICIENCIAS CONSTRUCTIVAS EN RAMPAS / PLANTACION DE ESPECIES VEGETALES NO ENDEMICAS / NO USUARIOS EXPUESTOS A CONDICIONES CLIMATICAS
MALA SENALIZACION HORIZONTAL. BRINDAN PROTECCION. AGRESIVAS / INEXISENCIA DE ZONAS DE PROTECCION.

Nota. Fotografias por la autora (2022)

Como se puede apreciar en las imagenes anteriores (figura 2), durante la planificacion
y ejecucion de este proyecto no se pens6 adecuadamente en el papel del peatdn, ni se
consideraron aspectos como el recorrido de los usuarios, el factor histérico y las formas de
habitabilidad o las interacciones que existian antes de la regeneracion, aspectos importantes
para que los usuarios se apropien de este espacio. Fonseca (2014) explica que las personas
hacen y siente suyo un determinado espacio cuando se crea una historia personal, también
considera que el abandono y descuido de los espacios se da porque estos espacios dejan de

formar parte de la historia del individuo.
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Justificacion

El disefio o las intervenciones de los espacios publicos deben estar orientados a
entender a las masas, se deben plantear proyectos en funcion de su historia, de las formas
de habitar y de las caracteristicas especificas de la sociedad en la que se desarrolla para
poder mantener su esencia. Disefiar para el peatdon es entender las experiencias y

sensaciones que resulten de su recorrido.

Vélez y Calle (2021) exponen que las intervenciones que se propongan en los
espacios publicos deben ir acorde a las dinamicas de apropiacion de la comunidad para que
el uso de los espacios sea efectivo. Siendo asi, se debe evitar crear espacios que no

coincidan con las dinamicas construidas en el tiempo por los habitantes.

El sentido de pertenencia y la apropiacién del entorno publico segun Fenster (2005,
citado en Cedillo et al, 2021) son aspectos clave y factores importantes de la vida publica e
interaccion social, de la misma manera, Sandoval (2020, citando por Cedillo et al, 2021)
explica que la apropiacidon del espacio publico involucra la interiorizacion de este por los
usuarios e incluye los sentimientos y la subjetividad individual, de acuerdo a vivencias,
recuerdos, actividades y valoraciones estéticas, de confort o seguridad que le hayan creado
un apego hacia estos lugares. De esta forma se pueden generar procesos de apropiacion

donde los usuarios se sientan parte del entorno que los envuelve (p. 86).

Por otro lado, es importante destacar que la historia desempefa un papel importante
en el espacio publico cuando hablamos de una sociedad con costumbres bien arraigadas
como es en el caso de Quevedo. Borja y Muxi (2003) exponen que la historia de la ciudad es
la historia de su espacio publico, conciben al espacio publico como el espacio vital del

urbanismo, de la cultura urbana y de la ciudadania.

La Av. 7 de Octubre es una de las arterias principales del cantén Quevedo, un punto
estratégico donde inicia la historia de la ciudad, es en el afio 2017 donde sufrié un importante

cambio, su modernizacién con el proyecto de la regeneracion urbana, el cual transforma dicho
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espacio. Actualmente la obra se encuentra auditada por la Contraloria General del Estado
(CGE) donde se ha dejado en evidencia de manera oficial las falencias constructivas que
presenta la obra, generando problemas como la inaccesibilidad, la mala calidad de los
materiales de construccién y la mala eleccion del arbolado urbano (Contraloria General del
Estado, 2022). Esta transformacion trajo consigo un sentimiento de rechazo por parte de los
quevedefos que se puede evidenciar en su descuido, en la destruccién de su mobiliario

urbano, y en el inexistente sentido de pertenencia y apropiacion.

Figura 3

Soluciones improvisadas, asoleamiento en areas de estar.

Fuente: Fotografia por la autora (2022)

Desarrollar esta investigacion nos permitira conocer como ha cambiado este espacio
y cuales son las nuevas interacciones (de existirlas) que se hubieran producido en su habitar.
Se espera entender la nueva realidad y a partir de esto, elaborar estrategias que permitan

mejorar su disefio permitiendo potenciar el uso del espacio publico y su apropiacion.
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Objetivos
Objetivo General

Analizar el efecto de la transformacion urbana y la apropiacién del espacio publico en
la Avenida 7 de octubre de la ciudad de Quevedo mediante una revision de sus condiciones
formales y funcionales, para contribuir con lineamientos estratégicos de disefio que potencien

su apropiacién y funcionalidad.

Objetivos especificos

¢ Analizar las dinamicas peatonales actuales en la Avenida 7 de Octubre, mediante
técnicas de observacion directa y encuesta estructurada, para comprender las formas
de uso del espacio pubico.

e Evaluar las condiciones fisicas del espacio publico en la Avenida 7 de Octubre
aplicando indicadores de habitabilidad, que permitan determinar sus niveles de
funcionabilidad.

e Desarrollar lineamientos estratégicos de disefio mediante estudio de casos y revision
bibliografica, para potenciar el uso, funcién y apropiacion del espacio publico en el

area de estudio.
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Capitulo 1l
Marco Tebrico

Antecedentes

Una vez expuestas las variables a estudiar en esta investigacién, se hace necesario
ponerlas en contexto y generar un razonamiento comparativo frente a otros casos de estudio
que guardan relacion con el enfoque del presente trabajo. Es asi que se analizard como las
mencionadas transformaciones o intervenciones que resultan de proyectos de regeneraciéon

en espacios publicos han influido en la apropiacion de los mismos.

Para definir de manera mas profunda los términos abordados, en cuanto a la
regeneracion urbana, Vassalli (2020) expone que el término regeneracion urbana se lo utiliza
para referirse a las intervenciones urbanas, ademas, explica que la regeneracion urbana
forma parte del grupo de los numerosos términos urbanisticos que inician con “re” entre los
cuales se cuenta con revitalizacion, reconversién, rehabilitacion, entre otros, los mismo que

orientan al urbanismo hacia los procesos de hacer ciudades sobre si mismas.

En cuanto a la apropiacién del espacio publico, Cala (2022) en su investigacion sobre
las dinamicas de apropiacion y el sentido de pertenencia expone que la apropiacion se
relaciona a la busqueda de espacios habitables los cuales deben ofrecer una variedad de
usos que satisfagan las necesidades de los ciudadanos, por este motivo, las actividades y los
usos que los habitantes desarrollen en el espacio, resultan en la relacion entre las personas
con su entorno. De la misma manera, explica que la apropiacion del espacio publico se
manifiesta en la forma de habitar el espacio y en cdmo se integra con el contexto, mostrando

como las personas interactian con la sociedad.

Gracia y Fernandez (2019) en su articulo sobre la obsolescencia de un espacio
publico en Colombia, estudiaron las transformaciones acontecidas tanto en su estructura
fisica como en sus formas de apropiacién y de uso. Los autores explican que el deterioro del

espacio fisico y la degradacién de las dinamicas sociales contribuyen a que un espacio sea
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valorado como obsoleto, los habitantes empiezan a perder el interés, el compromiso y no se

apropian del mismo.

Mas adelante la comunidad, del espacio publico en mencién, lanza un proyecto para
revitalizar o regenerar con pequefas intervenciones fisicas de embellecimiento y otras mas
sociales como actividades recreacionales, con la intenciéon de recuperarlo y promover

dinamicas de apropiacién en sus habitantes.

Oftro estudio lo realiza Eljuri (2021) en su articulo titulado “La Recuperacién del
Espacio Publico y el olvido de lo Urbano” donde hace un analisis de las intervenciones que
tuvieron lugar en varios espacios publicos, considerados patrimoniales, en el Centro Histérico
de la ciudad de Cuenca. La autora expone que los proyectos ejecutados estaban enfocados
a la materialidad de los espacios publicos y no se tomaron en consideracion los usos, las
apropiaciones, ni se abordaron estos espacios intervenidos como espacios habitados. Y
finalmente, vuelve a ratificar que en las intervenciones hubo un gran interés por los elementos
materiales de los espacios publicos y poca atencién a los usos sociales que definen estos

espacios.

Otro caso en la ciudad de Cuenca lo exponen Perrone y Carrasco (2021), en su
articulo abordan temas sobre la relacién entre la regeneracién del espacio publico y la
apropiacion de los usuarios que ocupan esos espacios. Las autoras destacan en su trabajo
que las transformaciones urbanisticas no solo involucran un cambio morfolégico, sino que
suponen un impacto sobre las formas de habitar que alojan. Ademas, explican que, las formas
de vida social en las aceras (en cuanto a los modos de uso y apropiacion que hallaron)

deberian ser base para la concepcién de los planes y proyectos de generacién urbana.

A continuacién, se abordaran varios subtemas que guardan relacion con la tematica y
el desarrollo de este trabajo de investigacion. Ademas, serviran para comprender de forma

amplia cada termino a estudiar.
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La importancia del disefio de los espacios publicos

Los espacios publicos bien disefiados son generadores de vida urbana y permiten que
las personas se apropien de esos lugares. Paramo y Burbano (2022) en el capitulo Ill titulado
“La Habitabilidad del espacio publico urbano” del libro Psicologia Ambiental, vol. |, sefialan
que el espacio publico es un lugar de “expresién social y simbdlica” para los individuos, y
juega un papel importante en la interaccién social. Los autores también mencionan que las
personas dedicadas al estudio y disefio del espacio publico se han visto preocupados en
proyectar estos espacios para que sean habitables, tomando en cuenta sus condiciones
fisicas como la accesibilidad, el mobiliario, la iluminacion, y psicolégicas como la inclusion

social, la apropiacion y la sensacién de seguridad.

En relacion con este tema, Delpino-Chamy y Navarrete (2020) en su investigacion
analizan la relacion que existe entre el disefio del espacio urbano y la percepcién de las
personas que lo habitan, explican que la calidad de vida en una ciudad esta sujeta a la calidad
de sus espacios publicos, a los usos y apropiaciones de estos espacios por sus usuarios, por
lo tanto, estos espacios dependen tanto de su disefio urbano como de las dinamicas y de los
usos de parte de sus habitantes. Finalmente, los autores en la parte concluyente de su trabajo
identificaron que la accesibilidad, la seguridad y las actividades que ofrezca un espacio

publico favorecen al sentido de apropiacién de los usuarios.

Asi mismo, Borreta y Rodriguez (2010) mencionan que proponer estrategias que
favorezcan la identificacion de los habitantes con los espacios, brinda la oportunidad de crear
un "ancla" social necesaria para crear un uso sostenible del espacio prestando atencion a la
estructura fisica, la calidad y el valor del espacio. Ademas, destacan que la participacion de
los habitantes promueve a la apropiacion de los espacios y que resulta fundamental en los

procesos de transformacion.

Para concluir con este apartado, es conveniente reafirmar que los espacios publicos
juegan un rol importante en las ciudades, ya que es en estos lugares donde la gente habita y

se apropia dejando sus huellas personales. Algo importante de destacar es que el disefio del
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espacio publico influye en las personas, de esto depende si los espacios publicos brindan o
no la posibilidad de que sea habitable y confortable para que la gente los ocupe y se apropie.
Asi mismo, podemos destacar que las estrategias que se propongan deben ser acorde a las

dinamicas y formas de habitar existentes para que puedan ser aceptadas por sus usuarios.

La habitabilidad del espacio publico

En cuanto a la habitabilidad del espacio publico Paramo y Burbano (2012) expresan
que los espacios publicos deben ser habitables ya que en ellos se desarrollan las practicas
sociales que favorecen el encuentro entre las personas y, por tanto, impactan en la calidad
de la vida urbana. Ademas, exponen que un espacio publico que se lo considere habitable
debe satisfacer las necesidades humanas tanto fisicas (tales como las condiciones
espaciales y de confort adecuadas) como no fisicas (como el sentido apropiacién y
pertenencia) y de esta manera lograr que las personas hagan uso de los espacios publicos,

permanezcan, se sientas comodas, se identifiquen y se apropien de ellos.

Mas adelante, los autores mencionados expresan que es importante empezar a
conocer cual es el punto de vista de las personas en cuanto a la calidad de sus espacios
publicos y comenzar a evaluar si estos espacios cuentan o no con las condiciones de
habitabilidad adecuadas, mencionan que la habitabilidad del espacio publico es problema de
la gestion urbana que aun se halla en proceso de construccidn, sin embargo, existen
investigaciones y estudios sobre el habitar urbano y la calidad de vida urbana resaltan la

importancia de la habitabilidad del espacio publico para sus usuarios.

Para continuar con la tematica abordada, Lopez y Faginas (2019) entienden al espacio
publico como el lugar donde se relacionan las personas con la ciudad. Consideran al espacio
publico como elemento principal de la vida y el sistema urbano, en este sentido, las autoras
destacan que la capacidad que un espacio publico tenga para fomentar vida urbana esta

determinada por las condiciones de habitabilidad y funcionalidad que este brinde.
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Por otro lado, Ramirez y Cervantes (2018) destacan que, a partir del punto de vista
de diversos autores, la habitabilidad y la calidad de vida son dos conceptos que se encuentran
relacionados intimamente ya que en ambos casos se destacan las condiciones fisicas,
sociales y culturales que resultan en la satisfaccion de quiénes utilizan un determinado
espacio. Los autores establecen a la habitabilidad como un determinante de la calidad de

vida.

Dinamicas peatonales

Para este apartado se abordara la significacion de las dinamicas peatonales desde
varios puntos de vista y de la mano de distintos autores. Cabe destacar que, al referirnos a
las dinamicas peatonales nos referimos a las dinamicas (podria decirse de las formas de uso
o de ocupacion) de las personas dentro de un determinado espacio, es por ello que varios

autores se refieren al término como dinamicas urbanas o dinamicas sociales.

Mufoz y Zapata (2018) nos dicen que las dinamicas urbanas dentro de un espacio
publico bien disefiado dan paso a que se puedan realizar diversas actividades y de esta
manera se puede lograr una éptima relacion entre el espacio y las personas, ademas explican
que gracias a las dinamicas y a la condicion fisica de un espacio se facilita la inclusién social
y se contribuye a la integracion, lo que convierte al espacio publico en un referente donde se
llevan a cabo diversas funciones para fortalecer la interaccion social, asi como diferentes

escenarios de posibilidades, usos, acciones y convivencia.

Por otro lado, Mufioz et al. (2019) mencionan que en la actualidad los proyectos dan
mas importancia a lo estético y a lo funcional, lo cual muchas veces no esta acorde con las
dinamicas del espacio intervenido, por lo que no existe un equilibrio entre los componentes
estéticos y los sociales, o que en ocasiones no logra la medida adecuada entre los factores

estéticos y sociales resultando un disefio esnob.

Del mismo modo, Paramo et al. (2018) explican que al reemplazar los espacios

publicos por centros comerciales y enormes supermercados han perdido valor los lugares de
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encuentro al aire libre que sirven para hablar, reunirse y para disfrutar de la compania de

otras personas, esto ha ocasionado que se vayan destruyendo las dinamicas sociales.

Apropiacion del espacio publico

Para empezar a dar contexto a la tematica abordada en esta seccion, Vidal y Pol
(2005) explican la apropiacion del espacio como un proceso donde se relacionan las personas
y los espacios dentro de un determinado contexto. Para definir la apropiacién lo hacen
mediante dos vias la primera “accién-transformacién” que tiene que ver con la relacion entre
las personas y el espacio; y la segunda “identificacion simbdlica” que se da cuando las
personas se identifican con el espacio y le atribuyen una carga simbdélica. Ademas, exponen
que el significado que se le da a un determinado espacio, en cuanto a la identidad y el apego
al lugar, pueden ser entendidos como facilitadores de un comportamiento respetuoso, un

ambiente resultado del compromiso y la participacion.

Por otro lado, Borja y Muxi (2003) explican que, los espacios que son destinados al
uso comunitario, que permiten el paseo y el encuentro, que son un medio de expresion
colectiva, de diversidad social y cultural, son aquellos que resultan de la apropiacion por parte
de la gente, es asi, que los autores entienden al espacio publico como espacio principal del
urbanismo, de la cultura urbana y de la ciudadania. También exponen que debido al caracter
social que tiene el espacio publico este debe garantizar de forma igualitaria la apropiacién por

parte de los diferentes grupos sociales y culturales, de género y de edad.

Finalmente, para concluir con la seccion, Guadarrama y Pichardo (2021) en su articulo
explican que el espacio publico es de gran importancia ya que en él se desenvuelve la vida
publica y es simbolo dentro de un territorio, ademas, las autoras sostienen que los actores
sociales se identifican en el espacio publico, se hacen visibles y se apropian de estos a pesar
de las divisiones entre los grupos que conviven en el espacio publico. Su apropiacion otorga

a estos espacios un significado social que trasciende el tiempo y el lugar.
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Regeneracion urbana, un proceso de transformacion

El término “Regeneracion urbana” se refiere a una expresion de caracter ambiguo que
no se puede reducir a una definicién unica y precisa. Al hablar de regeneraciéon normalmente
se hace referencia a un proceso de renovacion, es decir que en cierta forma se habla de una
“reparacion o mejora”. El proceso de regeneracion urbana implica una serie de fenédmenos
urbanos, uno de ellos es la transformacion de ciertos sectores dentro de una ciudad que
implica un cambio de uso, otra forma son las intervenciones de “regeneracién urbana” que
buscan influir en la poblacién y de la misma manera nos podemos referir a las actividades
que tienen como objetivo “revitalizar” areas degradas de las ciudades (Bustos & Castrillo,

2020)

Por otro lado, Vassalli (2020) explica que termino de regeneracién urbana lo define
como proyectos urbanos de gran escala, promovidos por las instituciones gubernamental
locales en asociacién con el sector privado, donde el objetivo es reconvertir zonas especificas
de la ciudad existente, transformandolas, y que ademas de hacer un cambio de imagen sirva

para atraer a las personas para generar nuevas actividades y usos.

Dicho asi, cuando hablamos sobre “regeneracion urbana” nos referimos a una serie
de cambios o transformaciones, las cuales implican intervenciones sobre un determinado
espacio urbano para su recuperacion o potencializacion, una oportunidad nueva para crear

ciudades sobre si mismas.

La Avenida 7 de Octubre y su proceso de transformacion

La existencia de la avenida 7 de Octubre data desde los inicios de la ciudad, y se
puede evidenciar en el primer plano de Quevedo del afio 1917 (figura 4), donde destaca la
iglesia y el parque central sobre la avenida en mencion, es por este motivo la importancia de

esta avenida tanto para la historia de la ciudad como la de sus habitantes.
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Figura 4

Primer plano de Quevedo
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Nota. Vista panoramica de Quevedo elaborada por el historiador Gilberto Montes (afio 1917)
se aprecia la iglesia y el parque central sobre la hoy Avenida 7 de Octubre. Imagen tomada
del libro “Vademécum de Quevedo. Cronologia de hechos histéricos” por el autor Maldonado

Mata, Alcides (2011)

Alo largo de la historia la avenida 7 de Octubre servia como un espacio de encuentro
donde los quevedefios permanecian y realizaban todo tipo de actividades desde las mas
pequenas como disfrutar un buen espacio sombreado hasta la organizacion de desfiles y
protestas. En este sentido, Arroyo (2020) nos dice que “salir a la calle, estar o desplazarse en

su espacio es una forma de pertenecer a la ciudad” (p.112)

Un giro repentino sucede a mediados del afio 2016 cuando inicia el proceso, de parte
del gobierno local, para la contratacion de los estudios y disefios del proyecto de la
Regeneracion Urbana de la Avenida 7 de Octubre en la ciudad de Quevedo. Posteriormente

en el ano 2017 se dio paso a su ejecucion, la cual no fue concluida y dejo una obra incompleta
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que a simple vista presenta deficiencias constructivas (figura 5). Este hecho marca un antes

y un después en la historia de este espacio publico.

Figura 5

Deficiencias constructivas y mala calidad de los materiales de construccion

Nota. Fotografias por la autora (2022)

Antes de la ejecucién del proyecto de regeneracion urbana, la configuracion espacial
y las formas de habitar en la misma eran distintas. Si bien, su disefio era sencillo y sus
materiales bastante comunes, es su historia y las interacciones sociales que permitia lo que
invitaba a usarla y permanecer en ella. Fonseca (2014) nos explica que las personas le dan
al espacio un sentido social, cultural, lo transforma y se apropian tanto en forma fisica como

simbdlica.

Entre los hechos que mas afectaron a los usuarios de esta avenida fue la tala de
arboles que permitian sombra y no el reemplazo de los mismos, asi como el desalojo de los
pequefios comerciantes ambulantes. Son muy usuales los comentarios publicos a través de
redes sociales donde los habitantes se expresan en contra de esta intervencion, expresan

que “antes era un lujo” o que “antes podian descansar debajo de los arboles”.
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Figura 6

Vistas aéreas del antes y después de la intervencion de la regeneracion

Av. 7 de Octubre antes de la Regeneracion Urbana Av. 7 de Octubre después de la Regeneracion Urbana (2020)

Nota. Foto tomada del perfil de Facebook “Quevedo Ciudad del Rio” publicada en el afio 2018

(izquierda) https://acortar.link/RQBsHI. Foto tomada de la pagina oficial de Facebook del

Municipio de Quevedo publicada en el afio 2020 (derecha) https://acortar.link/ZML4NV.

En la imagen anterior (figura 6) se puede apreciar un contraste en el antes y después
de su intervencion; en la imagen de la izquierda se puede notar la importancia que
representaba la vegetacion para la avenida y como las personas se quedaban bajo la sombra
que brindaban. Al contrario, en la imagen derecha se observa la inexistencia de vegetacion
frondosa y el cambio del mobiliario urbano dejando las zonas de estar en total exposicion a

factores climaticos agresivos.

Por lo anterior, Mufioz et al. (2019) nos explican que es necesario que los espacios
publicos cuenten con las condiciones fisicas-espaciales adecuadas que faciliten la interaccién
entre las personas que lo habitan. Por otro lado, las autoras también mencionan que muchas

de las intervenciones que se llevan a cabo dejan de lado factores del tipo social, cultural y


https://acortar.link/RQBsHl
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ambiental, elementos importantes de la vida urbana, por lo que es habitual encontrar disefios

gue no logran atraer a los usuarios ni permiten que desarrollen sus actividades en ellos.
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Capitulo 1l

Marco Metodolégico
El nivel de investigaciéon del presente trabajo serd de caracter Explicativo no
experimental, Alban et al. (2019) menciona que este tipo de investigacion es aquella que tiene
una relacién causal ya que no solo describe el problema, sino que busca las causas que lo
provocan. El disefio de la investigacién sera de tipo documental obteniendo informacion
bibliografica en diferentes tipos de documentos ya sean impresos o digitales; y de campo
recolectando datos directamente del lugar de los hechos mediante herramientas como

encuestas y fichas de observacion. (Arias, 1999)

Para cumplir con los objetivos planteados se han planteado tres fases, a continuacion, se

detallaran los métodos y herramientas a utilizar segun corresponda:

Primera fase: Comprender las dindmicas peatonales
El desarrollo de esta fase permitira conocer las dinamicas peatonales del espacio
publico en la avenida 7 de Octubre y permitira un entendimiento sobre su uso y cémo la gente

se mueve en él.

Esta fase se llevard a cabo mediante un enfoque etnografico, ya que permite
comprender una comunidad y su entorno, admite la exploracion de los fendmenos sociales y
culturales mediante técnicas como la observacién directa en la vida social del lugar de
estudio. Gracias a este método es posible el registro de situaciones, eventos, actores,

interacciones y comportamientos que se observan (Monje, 2011)

La técnica a utilizar en esta fase sera la observaciéon directa que proporcionara
conocimientos sobre el comportamiento de las personas en su entorno, ayudara a evidenciar
cudles son sus actividades y como utilizan el espacio. Gehl y Svarre (2013) nos explican que
este tipo de técnica es uno de los principales medios para el estudio de la vida urbana, la cual
permite observar a las personas a distancia, y de este modo se puede conocer qué ocurre en

este espacio. Al realizar este tipo de observacién las personas se encontraran en una
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situacion cémoda y sus actividades resultan de manera natural, se adquiere conocimiento a

partir de las escenas cotidianas.

Para cumplir con esta fase se utilizaran los indicadores y variables mostrados en la
Tabla 1, los cuales permiten analizar las dinamicas de apropiacion y el sentido de pertenencia

(Cala, 2022):

Tabla 1

Indicadores y variables para analizar las dinamicas peatonales

0 FRECUENCIA
u SOCIABILIDAD » S
o PERMANENCIA x
2 >
3) ACTIVIDADES — TIPO DE ACTIVIDAD =
Ia) m
z DISFRUTE DEL ESPACIO @
= — ’
HABILIDAD SENTIRSE SEGURO

Nota. Editado por la autora (2022)

La herramienta a utilizar sera ficha de observacion que permita registrar las
actividades que los usuarios desarrollan en el espacio publico y los lugres de estancia donde
la gente permanece, mediante la técnica de mapeo. Gehl y Svarre (2013) nos explican que
esta técnica se la utiliza para evidenciar las estancias (donde las personas estan de pie o

sentadas), el tipo de actividades que la gente realiza y los espacios donde se dan.

El resultado de la ficha de observacion nos proporcionara una base para entender
como se desarrollan las dinamicas peatonales en la avenida. Dado que la avenida es una
arteria principal en la ciudad donde alberga gran cantidad de actividades comerciales y
financieras, se prestara especial atencion a las personas que hacen uso de los espacios
destinados a estar. En cuanto a los indicadores de sociabilidad y habilidad la informacién sera

recolectada a través de las preguntas 2, 3 y 7 de la encuesta (ver el formato de encuesta).
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Formato de Ficha de Observacion

FICHA DE OBSERVACION DEL ESPACIO PUBLICO

Avenida 7 de Octubre, Quevedo
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Nota. Elaborada por la autora (2023)

En la imagen anterior (Figura 7) se puede observar el modelo de la Ficha de

Observacion a utilizar para registrar el mapeo de actividades de las personas que se

encuentre utilizando el espacio publico. Se trabajara con un total de 4 fichas que contienen la

avenida dividida en tramos, esto debido a su longitud.

En la primera parte de la ficha de observacién se ha colocado la implantacion de la

avenida donde se podra realizar el mapeo de las actividades que desarrollen los usuarios en

el espacio publico y seguido un espacio para ingresar la simbologia con la que se trabaje en

campo. Finalmente, se cuenta con un espacio para ingresar el tipo de actividades halladas

segun las estancias en que las personas se encuentren (de pie o sentadas), un espacio para

observaciones y finalmente un espacio para registro fotografico segun el caso lo requiera.
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Cabe mencionar que se trabajara esta ficha durante un dia laborable, ya que es necesario

que todas las actividades se encuentren activas.

A continuacién, se presenta una imagen de la Avenida 7 de Octubre donde se marcan
los tramos con los que se trabajaran las fichas, se ha dividido la avenida en 4 tramos los
cuales se los identifica como “Tramo A”, “Tramo B”, “Tramo C” y “Tramo D”, cada tramo esta
compuesto por 6 cuadras. La avenida tiene una longitud total de 970 metros lineales y esta

compuesta por 24 cuadras (12 cuadras de cada lado) cuyas longitudes van desde los 50

metros lineales hasta 100 metros lineales aproximadamente.

Figura 8

Implantacion de la Av. 7 de Octubre dividida en tramos

-@ TRAMO “B” -@ TRAMO “C” - @ TRAMO “D”
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Avenida 7 de Octubre, Quevedo
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Nota. Elaborada por la autora (2023)

Segunda fase: Evaluar el espacio publico

Para evaluar el espacio publico en cuanto a su habitabilidad se ha tomado como
referencia a los indicadores para medir la habitabilidad de los espacios publicos propuestos
por Paramo et al. (2016) en su articulo titulado “Estructura de indicadores de habitabilidad del
espacio publico en ciudades latinoamericanas” donde plantean una estructura de indicadores

a partir de las condiciones fisicas y funcionales que un espacio publico deberia cumplir para
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que sea considerado habitable y contribuir al mejoramiento de la calidad de vida de sus

habitantes.

Para esta investigacién se han tomado como referencia los indicadores del tipo
subjetivos, los cuales son los que mejor se adaptan para el presente caso de estudio y que
permiten valorar la habitabilidad del espacio publico desde la perspectiva de quienes lo

utilizan.

La ejecucion de esta fase se la llevara a cabo mediante dos herramientas la primera
una ficha de evaluacion (ver figura 7) y la segunda herramienta sera la aplicacion de encuesta
estructurada a los usuarios de la avenida; toda esta informacion sera recolectada a través de
las preguntas 4 a la 8 (ver formato de encuesta). Jansen (2013) expone que la “encuesta
cualitativa”, en palabras del autor, es aquella que nos sirve para determinar la diversidad del
tema de interés dentro de la poblacién estudiada. Y en el caso de las encuestas de caracter
pre-estructurado nos dice que el objetivo de este analisis es ver qué caracteristicas

predeterminadas se encuentran en la poblacién que se estudia.

A continuacién, se detallaran los indicadores que se utilizaran para evaluar el espacio publico:

Tabla 2

Categoria e indicadores para evaluar la habitabilidad de la Av. 7 de Octubre



INDICADORES PARA EVALUAR LA HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO

CATEGORIA INDICADOR DESCRIPCION
Elementos naturales Presencia de elementos naturales |
%) Cambios Climaticos Proteccién de cambios climéticos
v uw - - : ST
5 &l Clima de la ciudad favorece o no a la estancia y disfrute |
s E ESmog El esmog que se percibe ]
= g Publicidad visual exterior Presencia de publicdad |
os Publicidad auditiva exterior Ruigo
< Libre de humo de fumadores Libre de humo de fumadores |
Libre de malos olores Libre de malos olores
El estado de la malla vial Estado actual vial
Accesibilidad a los espacios publicos desde los | _. . I L. -
> 2 ) P P Distancia promedio en relacion con el transporte puablico
ol medios de transporte
-
5 g Rampas Rampas que faciliten el desplazamiento de coches para bebes
g I(.I)J P o personas con discapacidad fisica
=0
< ) Condiciones peatonales disponibles en el espacio publico,
Zonas peatonales que existen actualmente . X .
permite o no la libre movilidad
Seifializacion Transito, mapas, etc.
5 Inclusividad Nifios, jovenes, adultos mayores
O
E Muiltiples actividades Oportunidad de desarrollar mdltiples actividades
|
@ Estado de aseo en que se encuentra el EP Limpieza y mantenimiento del espacio publico
< o Elementos culturales Esculturas, monumentos, obras de arte
27 Desfil iert I la ciudad |
= - . i ncier realizan en i r
=S Actividades culturales gratuitas ’es_ €S 0 concierios que se realizan en fa cludad para e
~<Z( = publico general
L T T T
© Identidad de los espacios publicos Que se pueda diferenciar de los demas
a
g Presencia de policias o personal de seguridad |Presencia de policias o personal de seguridad
x
3
E)J Presencia de camaras de seguridad Presencia, estado y funcionamiento de camaras de seguridad
Normas de transito Respeto que se observa por las normas de transito
Posibilidad de realizar manifestaciones . ! . . i . -
o - . Facilita realizar manifestaciones religiosas/politicas/artisticas
1) religiosas/politicas/artisticas
o
5 Equitativo para todos los géneros Promueve el uso equitativo para todos los géneros
O
z Presencia de artistas Presencia de musicos en la calle, malabaristas en semaforos
< - P
o] Presencia de indigentes, personas con . - -
=S o Presencia de indigentes, personas con adicciones, etc.
= adicciones, etc.
=z Diversidad de lo que pueda observarse o Diversidad de: usos, visuales, actividades y posibilidades
= experimentarse recreativas
Grafitis o pinturas en los muros de la ciudad Presencia de grafitis o pinturas en el espacio publico
Contacto social Posibilidad de entrar en contacto social con otras personas
§ Calidad de la iluminacién nocturna Cobertura y estado de las luminarias del espacio publico
D O SO USPPS
|_
(8]
E Mobiliario Mobiliario disponible en el espacio publico, calidad y cantidad
w
< .......
£
P4 Mantenimiento del mobiliario urbano Estado del mobiliario existente

Nota. Editado por la autora (2023)
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Figura 9

Formato de la Ficha de evaluacion del espacio publico
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FICHA DE EVALUACION DE LA AV. 7 DE OGTUBRE, QUEVEDO

[FECHA DE ELAB:

ELABORADO POR: ARQ. KELLY MACIAS

OBSERVACIONES

[TRAMQ: A DESDE CALLE SEGUNDA HASTA CALLE QUINTA
EXISTENCIA |
DI OCE DESCRIPGION POSIBILIDAD ESTADC
(A evaluar) NO R B |[E
CATEGORIA: DINAMICAS AMBIENTALES

Elementos naturales.

Vegetacion alta

\egetacien baja

[Cambios Climaticos (prateccion)

Elementos de proteccidn {parasoles, cubertas, etc.)

Clima de |a ciudad favorece o no a la estancia y disfrute
|Smog El smog que se percibe

Publicidad visual exterior

Contaminacion visual

Publicidad auditiva exterior

Bacinas, aliavaces, musica alta, eic

Libre de humo de fumadores

Libre de humo de cigarrillos

Libre cie malos olores

basura, alcantarillas, stc

CATEGORIA:

MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD

El estado de la malla vial

Estado actual vial

Accesibilidad a los espacios pablicos desde los
medios de transporte

Posibilidad de acceder en transporte publico

T
,

Rampas

Rampas que faciliten el desplazamiento de coches para
bebes o personas con discapacidad fisica

Zoras peatonales que existen actualmente

Pasibilidad de desplazarse libremente sin chocar con
otras parsonas u objetos

IMPLANTACION

SIMBOLOGIA

Fl= X=070088.282 Y=D830063 202

P2= %=070020.605 Y=8860771702

ESTADO: MALO {M): REGULAR [ R): BUENO (B) EXCELENTE { E)

Nota. Elaborada por la autora (2023)

INDICADORES A EWIDENCIAR EN LA IMPLANTACION:

"1"=NO APLICA

En la imagen anterior (Figura 9) se muestra el formato de la ficha para evaluar la

habitabilidad del espacio publico. En la parte superior de la ficha estan contenidos los datos

generales donde se indican el tramo, por quien esta elaborada y la fecha, en la parte céntrica

de la ficha se observan los indicadores con una descripcion sobre cuales son los aspectos a

evaluar y ademas se cuenta con un espacio para realizar observaciones, y en la parte final

de la ficha contamos con una implantacion del objeto de estudio para mapear los indicadores

que son contables como arboles, mobiliarios, rampas, entre otros, lo que permitira tener un

levantamiento integro de la Avenida 7 de Octubre.

Finalmente, cabe mencionar que para cumplir con todos los indicadores se trabajara

con un total de 3 fichas de evaluacién por cada tramo de la avenida, obteniendo un total de

12 fichas.



39

Encuesta

Una vez especificadas las fases del desarrollo metodolégico de esta investigacion que
requieren una encuesta como herramienta, esta secciéon tiene como objetivo exponer el
formato de encuesta que se aplicara y mostrar como se determind la muestra poblacional con

la que se trabajara.

Para la aplicacion de la encuesta se determiné el tamano de la muestra poblacional

con la siguiente formula:

2 — - —
z°xXp(1-p) N=Tamafio de la poblacion
-, e= margen de error

Tamaiio de la muestra = = Puntuacion z

22 % (1-p) (Cantidad de desviaciones
1+ (# ) estandar que una proporcion
e 2 N determinada se aleja de la

media)

Se considero la poblacion total del Canton Quevedo que equivale a 173.575 segun
los datos del ultimo censo poblacional oficial registrado por el Instituto Nacional de Estadistica
y Censos (INEC), el nivel de confianza aplicado equivale al 95% (puntuacion z del 1.96) y con
un margen de error del 10%. Por lo tanto, se aplicara la encuesta a 96 personas dentro del

area de estudio en la Avenida 7 de Octubre de la ciudad de Quevedo.

La encuesta es cerrada y estad disefiada de tal manera que admita respuestas
puntuales tales como Si/No, escala ordinal de rangos cualitativos (excelente, bueno, regular,

malo) o preguntas de opcion multiple.

A continuacion, se muestra el formato de encuesta que se aplicara a los usuarios de

las Avenida 7 de Octubre del Canton Quevedo:
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ENCUESTA SOBRE LA HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO EN LA AVENIDA 7 DE

OCTUBRE, CANTON QUEVEDO

La presente encuesta tiene coma objetivo evaluar la habitabilidad del espacio pablico de la Avenida 7 de Octubre de la Ciudad de Quevedo,
toda informacion proporcionada serd utilizada para conocer qué efecto ha tenido el proyecto de la regeneracion urbana sobre los
quevedefios. Los datos de la encuesta son anénimos, tanto su contenido como los resultados obtenidos seran tratados con
confidencialidad.

Margque con una “x” las respuestas de su eleccion.

1. Datos del encuestado
Género: Femenino I:I Masculino I:I L Usted tiene alguna discapacidad?

Edad: .19 [ ] -2 [] s e
25-45 [] #-e 1 De ser positivo indigue cugl
Mayor a 60 I:I

£ Cual es su ocupacion?

2. ¢Con qué frecuencia transita a pie en la Avenida 7 de Octubre de la Ciudad de Quevedo?

I:INunca |:|Casi fodos los dias
DCasi nunca DTodos los dias
DOcasiDnalmente

3. ¢Cuanto tiempo suele permanecer en la Avenida 7 de Octubre?

I:IMenos de 30 min I:|2 horas - 4 horas
|:|30 min -1 hora DS horas o mas

4. De los siguientes factores ambientales, indique si bajo su punto de vista influyen de manera
positiva o negativa dentro del espacio ptiblico de Av. 7 de Octubre. En caso de no existir marque
la opcion “no existe”.

POSITIVO | NEGATIVO | NO EXISTE

Plantas que brinden sombra

Elementos que brinden sombra (parasoles, cubiertas,
etc)

Clima de la ciudad

Humo de los carros (Smog)

Publicidad (carteles publicitarios)

Ruido (altavoces, musica alta, bocinas y bulla de los
vehiculos)

Humo de cigarrillos

Malos olores (basura, alcantarillas, entre ofros.)

5. Lea atentamente y bajo su mejor criterio determine como positive o negativo los siguientes
enunciados. Marque “Si” o “NO”

Encuesta elaborada por: Arq. Kelly Macias

Maestria en Arquitectura. Mencidn en proyectos arquitectdnicos y urbanos




ENCUESTA SOBRE LA HABITABILIDAD DEL ESPACIO PUBLICO EN LA AVENIDA 7 DE

OCTUBRE, CANTON QUEVEDO

sl NO

Es facil acceder a esta avenida en transporte publico

Las rampas permiten desplazaser (utilizarse) con
comodidad

Las aceras permiten caminar libremente y sin chocar
con ofras personas u objetos

Existe sefializacion adecuada como pasos cebras y
discos pare

Puede cualquier persona usar libremente este espacio
indiferente de su género, edad o capacidades
especiales

Se puede realizar cualquier tipo de actividades (ocio,
recreacion)

La Av. 7 de Octubre se encuentra limpia y en constante
mantenimiento

Existen elementos culturales adecuados a las
tradiciones o historia quevedena

Se pueden realizar actividades de tipo culural y social
(como desfiles, manifestaciones religiosas, entre ofros.)

Existen elementos representativos de la historia
quevedefia

Existe la presencia de policias que brinden seguridad a
los ciudadancs

Existe la presencia de camaras de seguridad

Cree que en este espacio las personas respetan las
normas de fransito

Se pueden presentar artistas como musicos,
malabaristas, bailarines, entre otros.

Existe la presencia de indigentes, personas con
adicciones, entre otros.

Existe la presencia de grafitis o pinturas que den realce
a la cultura

6. Lea atentamente y bajo su mejor criterio califique los siguientes factores segiin su estado.

MALO REGULAR [BUENO EXCELENTE

Estado fisico de la Avenida 7 de Octubre

Calidad de la iluminacion noctura

Calidad del mobiliario (asientos, tachos de basura,
postes de luz, enfre ofros.)

Estado del mobiliario piblico (asientos, tachos de
basura, postes de luz, entre otros.)

7. ¢Cree Usted que la Av. 7 de Octubre brinda espacios cémodos, confortables y seguros que
estén protegidos del sol o lluvia y que le permitan sentarse conversar con sus amigos y
conocidos o realizar alguna otra actividad que responda al disfrute?

s o
8. En términos generales, s Considera usted que la Avenida 7 de Octubre, es un espacio habitable
que le permite disfrutar de su ciudad y realizar comodamente sus actividades?

DMucho DPDCD DNada

Observaciones:

Encuesta elaborada por: Arq. Kelly Macias

Maestria en Arquitectura. Mencidn en proyectos arquitectdnicos y urbanos
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Tercera fase: Desarrollar lineamientos estratégicos

Una vez que se hayan obtenido los resultados de las fases anteriores, podremos tener
una perspectiva ampliada sobre las dinamicas peatonales que existen actualmente dentro de
la Avenida 7 de Octubre y, de la misma manera contaremos con informacion valiosa sobre
cdmo se sienten sus usuarios y que opinan sobre el estado fisico y funcional de la avenida

en estudio.

Como primer paso, para esta fase se procedera a realizar un estudio de casos
similares al objeto de estudio de esta investigacion. Los casos de estudios a seleccionar
deberan responder a avenidas céntricas en ciudades latinoamericanas que hayan sido
intervenidas con proyectos de regeneracién urbana (intervenciones urbanas) y donde exista
presencia de actividad comercial. De cada caso de estudio seleccionado se identificaran que
estrategias se han implementado acorde a las categorias que se mencionan en la segunda
fase de este disefio metodologico (ver tabla 2), y como segundo paso, se procedera a la

revision de autores que establecen directrices para el disefio de espacios publicos.

Seguido de esta revision bibliografica se procedera a elaborar una matriz que
contenga los lineamientos estratégicos de disefio que se puedan aplicar al caso de estudio.

Para la elaboracion de la matriz se tomaran en cuenta las categorias de:

o Dinamicas ambientales o Seguridad
o Movilidad y accesibilidad o Dinamicas sociales
o Servicios o Infraestructura

o Dinamica cultural

El objetivo de esta tercera fase es desarrollar lineamientos estratégicos de disefio
aplicables al caso de estudio, que permitan a los usuarios de la Avenida 7 de Octubre de la
ciudad de Quevedo “aduenarse” del espacio publico. De esta manera se podra potenciar el
uso, funcion y apropiacién del espacio publico de la Avenida 7 de Octubre de la ciudad de

Quevedo.
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Capitulo IV
Resultados y Discusion
En este capitulo se expondran los resultados obtenidos de cada fase antes

mencionada, el disefio metodoldgico fue construido en tres fases las cuales fueron:

o Primera fase: Comprender las dinamicas peatonales
e Segunda fase: Evaluar el espacio publico

o Tercera fase: Desarrollar lineamientos estratégicos

Y se presentaran cada una de ellas a continuacion:

Primera fase: Comprender las dinamicas peatonales
Una vez aplicados los métodos para analizar las dinamicas peatonales en la Avenida
7 de Octubre se evidencio que las mismas estan sujetas o dependen de la actividad que se

ofrezca en el contexto o entorno que contiene a este espacio publico.

Para mostrar los resultados de esta fase se elaboraron dos mapas tematicos (por cada
tramo de avenida) a partir de las fichas de observacion, un mapa donde se evidenciaron las
actividades que se desarrollan dentro del contexto que contiene a la Avenida 7 de Octubre, y
el segundo mapa donde se muestra la concentracion de personas. A través de estos mapas
tematicos se revela lo que sucede en el entorno que rodea la Avenida 7 de octubre y deja en

evidencia como las personas se mueven dentro de este espacio.

A continuacion, se detallan los resultados de cada tramo de la Avenida 7 de Octubre:

e Tramo “A” — desde calle Segunda hasta calle Quinta

Figura 10

Resultados de la Ficha de Observacion del Tramo “A”
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TRAMO “A” - CONTEXTO
DESDE CALLE SEGUNDA HASTA CALLE QUINTA

e
1@05!0 20

TRAMO “A” - CONCENTRACION DE PERSONAS
DESDE CALLE SEGUNDA HASTA CALLE QUINTA

— s
,@»n 5 1 2

@ 3 g

A (%]
&« Locales comerciales . Centro comercial Q . Arboles / altura 2m aprox. &5
D » 9 < 2 s
8 2o . Distribuidoras comerciales Parque central g:’ Q Arboles no desarrollados gt f* Menor Mayf’f ﬁ’
b 3 2 S g4 concentracion concentracion
8 g w . Instituciones financieras . Iglesia 0 Bancas <

= E "
= 58 Instituciones de salud 0 Comercio informal % |es| Esculturas wo @ o
N <X = iz l,

. Eq. administrativo Il Atta acumulacion de 4 E= Parada de bus E= [ ]
vehiculos i 2 Sentado De pie Caminando

Nota. Elaborado por la autora (2023)

En toda la avenida la actividad predominante es el comercio, en el mapa tematico de
contexto (figura 10) se observa que en este tramo también predomina la actividad comercial.
La cual en su mayoria se trata de locales comerciales pequefos, debido a que se cuenta con
un uso de suelo mixto donde los duefios de cada predio han adaptado la planta baja de sus
viviendas para tener un local comercial. Estos locales comerciales ofrecen servicios como
venta de ropa, alimentos, medicinas de veterinaria, viveres varios y servicio técnico de

relojeria.

Dentro de este tramo también se cuenta con otro tipo de comercio, en el mapa de
actividades se lo ha denominado “distribuidoras comerciales”, se trata de marcas comerciales

de renombre como Artefacta, Créditos Econdmicos, Comandato, entre otros. Asi mismo se
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cuenta con la presencia de instituciones bancarias como BanEcuador, Banco del Pacifico y

el Banco Internacional.

Por otro lado, en el mapa tematico de Concentracion de personas (figura 10) podemos
observar que existe mayor acumulacion de personas en el espacio publico de las areas donde
se encuentran las instituciones financieras y las distribuidoras comerciales, ya que son las

instituciones que atraen a mas personas.

Asi mismo y debido a la alta concentracion de personas cerca de estos equipamientos
surgen otras actividades como el comercio informal y los lugares de “encuentro” donde la
gente interactua ocupando las bancas y las esculturas o estando de pie, esto debido a la
necesidad de esperar por tiempo prolongado hasta terminar con sus actividades o tramites
(figura 11). Por otro lado, en las demas cuadras de este tramo solo se evidencié que sirven
como espacio transitorio, y no se registrdo el uso del espacio publico de parte de los

ciudadanos.

Figura 11

Ocupacion del espacio publico de la Av. 7 de Octubre

Baja Concentracion de personas Alta Concentracion de personas

Nota. Fotografias por la autora (2023)
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Otro hecho importante que se observd, es que al existir mayor concentracion de
personas también hay un aumento en la acumulacién de vehiculos, saturando las zonas de

estacionamientos y en ocasiones ocupando el area de cruces seguros para peatones.

e Tramo “B” — desde calle Quinta hasta calle Octava

Figura 12

Resultados de la Ficha de Observacion del Tramo “B”

TRAMO “B” - CONTEXTO
DESDE CALLE QUINTA HASTA CALLE OCTAVA

— s
z@usw 20

TRAMO “B" - CONCENTRACION DE PERSONAS
DESDE CALLE QUINTA HASTA CALLE OCTAVA

——
z‘@ o 5 10 2
z
- » 5 22
<  Locales comerciales . Centro comercial 9 . Arboles / altura 2m aprox. E § _
® 2° - < ; 2
8 fm . Distribuidoras comerciales (' Parque central o ' Arboles no desarrollados ga *’* Menor Mayor 1)
e g =) S = 54 concentracion concentracion
8 guDJ . Instituciones financieras . Iglesia 8 “r”"" Bancas &
= E
% 5 8 Instituciones de salud 0 Comercio informal & [w=| Esculturas ﬁ @ [ o
<5 = 8 g 9
() Eq. administrativo Illl| Ata acumuiacionde == Parada de bus g2 Iy
vehiculos i 2 Sentado De pie Caminando

Nota. Elaborado por la autora (2023)

Como se puede observar en la imagen anterior (figura 12) el tramo “B” contiene en su
entorno actividades bastante variadas, o que da como resultado mayor acumulacién de

personas.
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Entre las calles Quinta y Sexta se encuentra el Parque Central y la Iglesia Catdlica
San José, se observo gran cantidad de personas movilizandose y buscando proteccién del
sol, asi mismo, se observé la presencia de comerciantes informales que improvisaban sus

negocios y del mismo modo las formas de protegerse del clima.

Figura 13

Formas de protegerse del sol en la Av. 7 de Octubre

Nota. Fotografia y edicién por la autora (2023)

Por otro lado, en la cuadra que se encuentra entre las calles Sexta y Séptima también
se muestra alta concentracién de personas y la fuerte presencia del comercio informal, se
observd que muchas personas utilizan la parada bus que se ubicada en este sector ya que
les permite llegar facilmente al centro comercial “Quevedo Shopping Center”, movilizarse a

las instituciones bancarias o llegar a otros puntos importantes de la ciudad.

Figura 14

Concentracion de personas en la Av. 7 de Octubre
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Nota. En la fotografia se muestra la alta concentracion de personas en la zona de la parada

de bus entre la Av. 7 de Octubre y la calle Séptima. Fotografia por la autora (2023)

Dentro de este tramo también se cuenta con locales comerciales que brindan servicios
como farmacias, ferreterias, venta de accesorios de teléfonos, venta de ropa, venta de
articulos varios, entre otros, este tipo de comercio variado permite que la zona se mantenga
en constante movimiento. También se observé que pocas personas utilizan mobiliario publico
ya que no brindan zonas que les permita estar protegidos del sol, y otras personas solo se

trasladaban rapidamente de un lugar a otro.

e Tramo “C” desde calle Octava hasta calle Décima primera

Figura 15

Resultados de la Ficha de Observacion del Tramo “C”
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TRAMO “C” - CONTEXTO
DESDE CALLE OCTAVA HASTA CALLE 11 AVA

e
_,_@a 5 10 20
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TRAMO “C” - CONCENTRACION DE PERSONAS
DESDE CALLE OCTAVA HASTA CALLE 11 AVAV

— —
WS o
z
@ : 33
o Locales comerciales . Centro comercial g . Arboles / altura 2m aprox. 28
Ko » 9 < > ;i 34
8 i . Distribuidoras comerciales Parque central = fa Arboles no desarrollados ga *'* Menor Mayor ff*
bt} 3 a S5 b 58 concentracion concentracion
g g w . Instituciones financieras . Iglesia 8 ~r”"" Bancas Qi
= = »
= 59 Instituciones de salud Comercio informal & l:] Esculturas L9 @ o
o 23 u 23 &l
sz
Eq. administrativo | H H\ Alta acumulacion de Y m==3 Parada de bus H § ™y
vehiculos tH 2 Sentado De pie Caminando

Nota. Elaborado por la autora (2023)

En términos generales, en este tramo se observa que existe menor concentracion de
personas dentro del espacio publico, a excepcion de la zona entre la Av. 7 de Octubre y la
calle novena ya que en este sector se localiza el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social

(IESS) y otras distribuidoras comerciales que atraen bastantes personas.

Por otro lado, en las cuadras comprendidas entre las calles Novena y Décima primera
se evidencian locales comerciales pequefios como Opticas, venta de ropa, calzado,
accesorios de celulares, alimentos, entre otros. En estas cuadras se evidencia poca o escasa

ocupacién de parte de los ciudadanos, lo que aumenta la percepcién de inseguridad.
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o Tramo “D” desde calle Décima primera hasta calle Décima cuarta

Figura 16

Resultados de la Ficha de Observacion del Tramo “D”

TRAMO “D” - CONTEXTO

,@osm 20

DESDE CALLE 11 AVA HASTA CALLE DECIMA CUARTA

TRAMO “D” - CONCENTRACION DE PERSONAS
DESDE CALLE 11 AVA HASTA DECIMA CUARTA

——
1_@ e 5 10 20
& . Locales comerciales
o @3 e .
o unJ g Distribuidoras comerciales
|
<?
8 g w ' Instituciones financieras
% 53 Instituciones de salud
Ty

. Eq. administrativo

. Centro comercial

. Parque central
. Iglesia

@ comercioinformal

H"H"M[m Alta acumulacién de
vehiculos

Nota. Elaborado por la autora (2023)

ELEMENTOS URBANOS

. Arboles / altura 2m aprox.

. Arboles no desarrollados

~s”"" Bancas

E Esculturas

1 Parada de bus

(3 ®»
2 F
E% e Menor Mayor e
L8 ¥ concenio on 1
o
2 [
I |
g a
§ = Sentado De pie Caminando

En este tramo se evidencio un leve aumento en la concentracién de personas ya que

se cuenta con equipamientos mas variados como el centro comercial “Victoria Aventura

Plaza”, la empresa Corporacion Nacional de Telecomunicaciones (CNT) y la Importadora

Castro. Asi mismo se siguen manteniendo otros locales comerciales pequefios como en los

tramos expuestos anteriormente.
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Por otro lado, es importante mencionar que en este tramo se observo que se utilizaban
los mobiliarios con muy poca o escasa frecuencia ya se encuentran totalmente desprotegidos

de las condiciones climaticas como podemos observar en la siguiente imagen (figura 17).
Figura 17

Zonas de estar desprotegidas del sol — escasa presencia de usuarios.

Nota. Fotografia por la autora (2023)

Por otro lado, con la aplicacion de las encuestas, se obtuvo que el 40,63% de las
personas encuestada frecuentan este espacio publico casi todos los dias ya sea por atender

Sus negocios, realizar compras o por algun tramite administrativo.
Figura 18

Frecuencia de uso de la Avenida 7 de Octubre
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¢ Con qué frecuencia transita a pie en la Avenida 7 de Octubre
de la Ciudad de Quevedo?

@ 0,00%
13,54%

g 29.17% ]

16,67%

) 40.63%]

@Nunca Casi nunca Ocasionalmente M Casi todos los dias  ®Todes los dias

Nota. Elaborado por la autora (2023)

Este método también permitié corroborar que la mayoria de personas permanecen en
este espacio publico por periodos que varian entre menos de 30 min hasta un maximo de una
(1) hora, que es el tiempo que se demorarian en trasladarse de un lugar a otro o hacer una
actividad especifica. Por lo que las estancias y las formas de usos que se evidencian en la

avenida estan plenamente ligadas a las actividades que brinda su contexto.

Figura 19

Tiempo de permanencia de las personas en la Avenida 7 de Octubre

¢Cuanto tiempo suele permanecer en la Avenida 7 de Octubre?

10,42%

mMenos de 30 min m30 min - 1 hora 2 horas -4 horas 8 horas o mas

Nota. Elaborado por la autora (2023)
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Asi mismo, los usuarios en su mayoria respondieron que la Avenida 7 de Octubre no
brinda con espacios comodos, confortables, ni seguros y que no les permite disfrutar del
espacio publico. Esta pregunta confirma que las personas no se sienten a gusto en este
espacio por lo que no se evidencié mayor uso y permanencia en los tramos que carecian de

algun equipamiento importante.

Figura 20

Resultado sobre lo que opinan los usuarios de la Avenida 7 de Octubre

¢ Cree Usted que la Av. 7 de Octubre brinda espacios comodos,
confortables y seguros que estén protegidos del sol o lluvia y
que le permitan sentarse conversar con sus amigos y conocidos
o realizar alguna otra actividad que responda al disfrute?

521%

Si mNo

Nota. Elaborado por la autora (2023)

Una vez mostrados los resultados que se obtuvieron con las herramientas aplicadas
para esta fase, se evidencia que a lo largo de la Avenida 7 de Octubre las formas de uso y
los flujos peatonales dentro de este espacio publico estan sujetos a las actividades que
ocurren en su contexto, es decir, que el movimiento de las personas, las estancias en las que
se encontraban (sentado, de pie o caminando) y el tipo de actividades que desarrollan como
conversar, comprar o esperar, estan vinculados directamente al tipo de equipamiento que

vayan a utilizar ya sea por realizar tramites o comprar.

En tal sentido, para explicar de manera grafica lo expuesto se hace una comparacion

entre dos tramos resaltando las actividades que se desarrollan dentro de los mismos (figura



54

21). Se seleccioné el tramo “A” por presentar mayor concentracién de personas y contener
equipamientos variados de alto interés, y el tramo “C” por presentar menor concentracién de

personas y menor variedad de equipamientos.

Figura 21

Resumen de actividades halladas de los tramos ‘A” y “C”

TRAMO “A” TRAMO “C"
Actividades Actividades
° 0 . - [ ? L | 9 © ﬁ ° o o = L O °
. : ol : o
Comversandol Comsando | Chaloando | Heblendo | Vigiando | Vendienda 1 Comgrando | Esporando | Transitando Comversandty Comendd | Chaieand | Hablands | Vilanli 3 Ventiendd | Compraridds Espaisndd
- ; por coluar | carmos ' B por coluar | carmos | ' !
H [ J o o [ J [ J e o z ] N I
ol ° . ‘ ! o 7 M ] i i
S s i © = :
o ! H ol t ' |
s M o e e e o : o g :M@ o )
g 0 | ‘ L |

Nota. Elaborado de la autora (2023)

Es asi que se observa que mientras mas tiempo la gente debe esperar (por ciertas
diligencias) estos empiezan a desarrollar mas actividades en el espacio publico como sucede
en el tramo “A”. Por el contrario, en el tramo “C” se observa muy poca actividad que involucre

a las personas con el espacio publico.

Las dinamicas peatonales en la Avenida 7 de Octubre se dan por la relacién entre las
actividades que ofrecen los equipamientos en su contexto y el uso que dan los usuarios al
espacio publico, es decir que las personas se ven obligadas a utilizarlo. Como nos explica
Gehl (2006) las “actividades necesarias” son aquellas actividades cotidianas donde las
personas se ven obligas a hacerlas, ademas destaca que el entorno fisico no tiene mayor

impacto sobre ellas.

Por lo tanto, los equipamientos que resultan atrayentes para el usuario derivan una
serie de actividades en el espacio publico como ir al Banco, esperar por algun tramite o

conversar mientras se camina al trabajo, las mismas que se engloban dentro de las
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“actividades necesarias”, es por ello que el ambiente fisico no tiene mayor importancia ya que

es imprescindible hacer uso del espacio publico.

En esa misma linea, el autor mencionado habla sobre las “actividades opcionales” que
son aquellas que tienen lugar cuando el entorno fisico permite e invita a realizar actividades

como dar un paseo o tomar el aire, y por lo tanto el entorno fisico tiene mayor impacto.

Pues bien, como se evidencia en las encuestas los usuarios de la Avenida 7 de
Octubre no se sienten comodos dentro del espacio publico ya que no tienen la posibilidad de
protegerse del clima, sentarse a conversar y no se sienten seguros, asimismo, como se
observa en los tramos de la avenida que carecen de un “equipamiento importante” las
personas no ocupan el espacio publico. Es por esto que la Avenida 7 de Octubre no propicia
las condiciones éptimas para que las personas hagan uso efectivo del espacio publico y se

apropien.

Para la transformacion que sufrid la Avenida 7 de Octubre no consideraron las
dinamicas peatonales que existian durante afos. El alcance del proyecto solo contemplé un
cambio en su morfologia y su materialidad, no se tomé en consideracion los usos, las formas
de apropiacion y no se logré proyectarlo como un espacio que invite a permanecer en €l para
desarrollar vida urbana. Como lo explica Eljuri (2021) en su investigacion la autora evidencio
que varias intervenciones solo se preocupaban por lo material y no por el factor social, v,
asimismo Perrone y Carrasco (2021) sostienen que las trasformaciones urbanas no solo
deben implicar un cambio morfolégico ya que impactan sobre las formas de habitar, indican

que la vida social debe ser base para proyectar o a su vez regenerar estos espacios.

Se logé identificar que en la avenida existen muchas zonas donde vegetacion alta se
encuentra deteriorada dejando los espacios donde habia mobiliario expuestos a las
condiciones climaticas, y en ese mismo contexto se evidencié poca variedad de usos, por lo
que los usuarios tampoco se veian atraidos a utilizar el espacio publico. Los usuarios de la

Avenida 7 de Octubre no se apropian de este espacio publico ya que no brinda las condiciones
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fisicas adecuadas ni ofrece mayor variedad de usos que los atraiga, como nos explica Cala
(2022) la apropiacion se relaciona a la busqueda de espacios que sean habitables, es decir
que brinden condiciones adecuadas donde se pueda permanecer y que al mismo tiempo que

estos ofrezcan diversidad de usos.

Segunda fase: Evaluar el espacio publico

Para esta fase se evaluaron los indicadores de habitabilidad del espacio publico como
se lo mencioné en el disefio metodologico de esta investigacion. A continuacién, se
presentaran los resultados que se obtuvieron y de los cuales se generaron planos con los

elementos evaluados.

En cuanto a los indicadores de Dinamicas Ambientales, 1o largo de la Avenida 7 de
Octubre se hall6é poca vegetacion alta que brinde sombra, siendo la mayoria arboles que no
presentaban un desarrollo adecuado o se encuentran deteriorados. Por lo que gracias al clima
de la ciudad en las horas de la mafiana se puede disfrutar del espacio publico, por el contrario,
en horas de la tarde (a partir de las 12:00 hasta las 16:00) se ve la necesidad de espacios

bajo sombra ya que la temperatura y la exposicion al sol aumenta.

Figura 22

Elementos naturales, estado de la vegetacion alta

Arboles destruidos Arboles con poco cremiento
No brindan sombra No brindan sombra

Nota. Fotografias por la autora (2023)
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Se percibe smog por la alta acumulacién de vehiculos en los tramos “A”, “B” y “C”.
Ademas, al momento de aplicar la ficha de evaluacién a lo largo de la avenida no se percibid
humo de cigarrillos ni malos olores por acumulacion de basura o de alcantarillas en mal
estado, pero las personas encuestadas dentro de la avenida mencionaron que estos

problemas si les afecta de manera negativa ya que si se perciben de manera recurrente.

Del mismo modo, de acuerdo a los indicadores de contaminacion visual y auditiva, se
evidencid la presencia estos problemas con mayor frecuencia entre los tramos “B” y “C”
debido a la publicidad excesiva tanto visual como auditiva que tienen algunos locales
comerciales. Estos problemas se presentan con mayor fuerza en los tramos mencionados ya
gue son los que mayor acumulacion de vehiculos y personas presentan, ademas los duefios

de los locales comerciales usan musica a todo volumen y carteles para captar clientela.

En cuanto a los indicadores de Movilidad y Accesibilidad, el estado vial de la avenida
se encuentra en buenas condiciones y es posible acceder facilmente a este espacio en
transporte publico. En los tramos “B” y “C” debido a las actividades y la acumulacion de
personas no es posible desplazarse con comodidad por lo que hay la posibilidad de chocarse
entre personas o con objetos. Asimismo, se observo que las rampas para discapacitados en
toda la avenida se encuentran en mal estado y no permiten que los usuarios se desplacen

sobre ellas como se puede observar en la figura 23.

Figura 23

Rampas de la Av. 7 de Octubre en mal estado
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Nota. Fotografia por la autora (2023)

De acuerdo a los indicadores de Servicios se evidencio que se cuenta con la presencia
de sefalizacién vial horizontal, sin embargo, existe la necesidad de complementar con
sefializacion vertical a fin de salvaguardar a los peatones. Por otro lado, se evidencia que
este espacio es libre y abierto, lo que permite que cualquier persona (sin exclusiones) pueda
hacer uso del mismo. Para concluir con los indicadores de servicios, se observo que el
espacio publico de la Avenida 7 de Octubre se encuentra limpio y en constante mantenimiento

por personal municipal.

Sobre los indicadores de Dinamicas Culturales, a lo largo de toda la avenida se
evidencié que existe la posibilidad de llevar a cabo desfiles o manifestaciones politicas. En
ese mismo contexto, también se observaron esculturas decorativas, que no tienen relacion

alguna con la historia de la ciudad, ni son elementos representativos de la cultura.
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Figura 24

Dinéamicas culturales, tradicionales cabalgatas en la Avenida 7 de Octubre

Nota. Cabalgata en la Avenida 7 de Octubre. Tomada de la noticia en pagina web: jLa tradicion
continva! Cabalgata en honor a Manobanda recorrio las calles de Quevedo, publicada por

Diario Aldia (2021). https://acortar.link/uG6N4P

En cuanto a los indicadores de Dinamicas sociales, se observo que las personas no
cumplen con las normas de transito establecidas y los conductores no respetan a los
peatones. Ademas, se evidencio la presencia de personas como indigentes que incomodaban

a los usuarios y ocupaban el espacio publico para dormir.

Siguiendo con los indicadores de dinamicas sociales se observo y se experimentd que
no existe la posibilidad de entrar en contacto social con otras personas a plenitud, ya que el
espacio fisico no presenta mayor comodidad y no se puede pasar un tiempo mayor de 15

minutos.

De acuerdo a los indicadores de Infraestructura, en cuanto al estado del mobiliario
como bancas, tachos de basura, postes de luz, entre otros, se encuentran en un estado de

regular a malo ya presentan un desgaste notable de sus materiales de construccion y en


https://acortar.link/uG6N4P
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ciertos casos la destruccion de las bancas o el hurto de los tachos de basura. En esa misma
linea, la calidad del pavimento se encuentra en un estado regular ya que se presentan
problemas como zonas puntuales donde se empoza agua lo que acelera el desgaste del
material. Por otro lado, la calidad de la iluminacion nocturna esta en un estado regular ya que

existen zonas que quedan a oscuras, aumentando la inseguridad del sector.

Figura 25

Mobiliario puablico destruido entre Av. 7 de Octubre y calle Octava

Nota. Fotografia por la autora (2023)

Finalmente, en cuanto a los indicadores de Seguridad, a lo largo de toda la avenida

no se observaron policias ni personal de seguridad que brinde proteccion a los usuarios.

A continuacién, se presentan los planos que se generaron a partir de los elementos

evaluados:

e Tramo “A” — desde calle Segunda hasta calle Quinta

Figura 26

Resultados de la Ficha de evaluacion del Tramo “A”
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En este tramo se evidencian los problemas de contaminacién visual en zonas

especificas y no se observa publicidad en exceso, asimismo los problemas de contaminacién

auditiva se encuentran en sectores especificos debido a los locales comerciales del tramo.

e Tramo “B” — desde calle Quinta hasta calle Octava

Figura 27

Resultados de la Ficha de evaluacion del Tramo “B”
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Nota. Elaborado por la autora (2023)

En este mapa tematico se evidencia alta acumulacion de problemas como la
contaminacion visual y auditiva, ya que es uno de los tramos que mayor concentracion de

personas y de actividades comerciales variadas tanto formales como informales presenta.

e Tramo “C” — desde calle Octava hasta calle Décima primera

Figura 28

Resultados de la Ficha de evaluacion del Tramo “C”

TRAMO “C” - Resultado Evaluacién de itabilidad
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Nota. Elaborado por la autora (2023)

Al igual que el tramo anterior en este también se observa que existe acumulacion de
problemas como la contaminacion visual y auditiva la cual también esta sujeta a la actividad
comercial del sector y la acumulacion de vehiculos, pero también se evidencia que estos
problemas van disminuyendo en el sector comprendido desde la calle novena hacia la calle

décima primera.

e Tramo “D” — desde calle Décima primera hasta calle Décima cuarta
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Figura 29

Resultados de la Ficha de evaluacion del Tramo “D”

TRAMO “D” - Resultado Evaluacién de habitabilidad
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Nota. Elaborado por la autora (2023)

Al ser un tramo con menor concentracién de personas y donde se evidencia menos
variedad de equipamientos que atraigan a las personas los problemas asociados a la bulla 'y

la excesiva cantidad de publicidad visual también empiezan a disminuir.

Por otro lado, los problemas evidenciados en todos los tramos de la Avenida 7 de
Octubre los cuales se enmarcan dentro de la morfologia de la avenida son las rampas en mal
estado, los espacios expuestos a las condiciones climaticas agresivas, la mala calidad del
mobiliario, la falta de iluminacion nocturna, la falta de mantenimiento del pavimento, entre

otros, no responden de manera adecuada y presentan muchas falencias.

En cuanto a las encuestas aplicadas, las respuestas de los usuarios coinciden casi en
su totalidad con lo evidenciado en la ficha de evaluacién aplicada (ver anexos 1, 2y 3). Por
otro lado, una de las limitaciones que suscitaron al aplicar las encuestas fue debido a que la
mayoria de los encuestados permanecen en este espacio por periodos muy cortos de tiempo,

y se limitaban a contestar cada pregunta por lo que observaban de su entorno inmediato en
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el momento, no tenian una perspectiva amplia de lo que acontece en todo la Avenida 7 de

Octubre.

Teniendo en cuenta los resultados anteriores, se deja en evidencia que para evaluar
el espacio publico de la Avenida 7 de Octubre se utilizaron 32 indicadores de habitabilidad,
de los cuales se cumplieron con 5 indicadores, no se cumplieron 24 de ellos y de manera
parcial se cumple con 3, lo que demuestra que no reune las condiciones necesarias para ser
un espacio publico habitable que permita a sus usuarios desarrollar vida urbana y que al
mismo tiempo las personas puedan apropiarse del mismo (tabla 3). Y en tal sentido, se
refuerza lo expresado ya que mas de la mitad de las personas encuestadas expresaron que
este espacio no es habitable, no pueden disfrutar de la ciudad y no les permite realizar

comodamente sus actividades (ver anexo 4).

Tabla 3

Resumen de los indicadores de habitabilidad aplicados al espacio publico de la Avenida 7 de

Octubre.
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Resumen de los Indicadores de Habitabilidad en la Avenida 7 de octubre

CUMPLE
PARCIALMENTE

CATEGORIA INDICADOR CUMPLE NO CUMPLE

Elementos naturales X

Cambios Climaticos X

Clima de la ciudad X

DINAMICAS Esmog
AMBIENTALES

Publicidad visual exterior

Publicidad auditiva exterior

Libre de humo de fumadores

XX XXX

Libre de malos olores

El estado de la malla vial X

MOVILIDAD Y Accesibilidad a los espacios publicos desde los medios de transporte X
ACCESIBILIDAD

Rampas X

Zonas peatonales que existen actualmente X

Sefializacion X

Inclusividad X
SERVICIOS

Multiples actividades X

Estado de aseo en que se encuentra el EP X

Elementos culturales

DINAMICA CULTURAL |Actividades culturales gratuitas

Identidad de los espacios publicos

Presencia de policias o personal de seguridad
SEGURIDAD

Presencia de camaras de seguridad

XXX |XiXiX

Normas de transito

Posibilidad de realizar manifestaciones religiosas/politicas/artisticas X

Equitativo para todos los géneros

DINAMICAS Presencia de artistas
SOCAILES

Presencia de indigentes, personas con adicciones, etc.

Diversidad de lo que pueda observarse o experimentarse

Grafitis o pinturas en los muros de la ciudad

XX iXiEX XX

Contacto social

Calidad de la iluminacién nocturna X

INFRAESTUCTURA | Mobiliario

Mantenimiento del mobiliario urbano X

TOTAL B 24 3

Nota. Elaborado por la autora (2023).

Delpino-Chamy y Navarrete (2020) explican que la calidad de vida en una ciudad esta
sujeta a la calidad de sus espacios publicos, y, por lo tanto, dependen del disefio y de las
dinamicas de sus habitantes. Por el contrario, como se observa dentro de la Avenida 7 de

Octubre no se cuenta con espacios de calidad, que estén bien disefiados pensando en las
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necesidades de quienes lo utilizan, factores como la falta de iluminacién nocturna, la mala
calidad del mobiliario publico, las rampas en mal estado, las aceras estrechas y la percepcion
de inseguridad que se evidencia dificultan el sentido de pertenencia y apropiacion de este
espacio publico. Los autores también explican que la accesibilidad, la seguridad y la variedad
de actividades que se puedan desarrollar en un espacio publico favorece al sentido de

apropiacion, factores de los cuales el espacio publico de la Avenida 7 de octubre carece.

En cuando a los indicadores sociales y culturales, el espacio publico de la Avenida 7
de Octubre al no contar con una estructura fisica adecuada no permite el desarrollo de
actividades como el contacto social, la diversidad de actividades culturales, la presencia de
artistas, entre otras, es decir que no permite mayor variedad actividades que resulten en
diferentes formas de apropiacion. Este espacio publico no favorece a la identificacion de los
habitantes y no brinda la oportunidad de crear un "ancla" social como lo mencionan Borreta y

Rodriguez (2010) que es un aspecto esencial para para crear un uso sostenible del espacio.

En definitiva el espacio publico de la Avenida 7 de Octubre no es un espacio habitable
que brinde las condiciones necesarias para que las personas puedan apropiarse del mismo
pues no cuenta con las condiciones fisicas-espaciales adecuadas que permitan la interaccion
entre las personas que lo habitan y el desarrollo de sus actividades, en tal sentido se muestra
que la intervencién que se llevé a cabo en la avenida deja de lado factores del tipo social,

cultural y ambiental, los mismos que son importantes para la vida urbana (Munoz et al., 2019).

Tercera fase: Desarrollar lineamientos estratégicos

En este apartado se expondran los casos de estudios seleccionados, resaltando las
estrategias de diseno que se aplicaron en cada caso, y de la misma manera expondran las
directrices que proponen los autores seleccionados, los cuales son referentes para
determinar los lineamientos estratégicos de disefio que podran ser aplicados en el espacio

publico de la Avenida 7 de Octubre.
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Casos de estudio seleccionados

e Avenida José Larco en Lima, Peru

Figura 30

Avenida Larco en Lima, Peru.

Nota. Fotografia por Aldo Facho Dede, tomada de la publicacién en pagina web: Lima tiene
futuro: reflexiones sobre la ciudad para este 2017. Publicada por: Arch daily (2017).

https://www.archdaily.pe/pe/867213/lima-tiene-futuro?ad medium=gqgallery

Esta avenida se encuentra ubicada en el sector Miraflores en Lima, Peru, es considera
un referente de las buenas practicas urbanas en ese pais ya que le ha dado mayor
importancia al peatdn sobre los vehiculos motorizados, ademas es un espacio seguro, flexible
diverso y democratico que se encuentra en un sector altamente comercial, turistico y de

servicios (Canepa, 2020).

Entre las estrategias halladas se destacan las siguientes, este espacio publico posee
1.3km de ciclovia, cuenta con la existencia de veredas amplias, bermas laterales y centrales,
y con buena arborizacion, existe control sobre el transito de los taxis (tramos con restricciones
donde puedan dejar o recoger pasajeros (Gerencia de Desarrollo Urbano y Medio Ambiente,

s. f).


https://www.archdaily.pe/pe/867213/lima-tiene-futuro?ad_medium=gallery
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Por otro lado con la ayuda de fotografias y recorrido virtual se pueden apreciar las
siguientes estrategia aplicadas como buena sefalizacion tanto vertical como horizontal, uso
de pavimiento podotactil para facilitar el desplazamiento de personas con discapacidad visual,
rampas para discapacitados con pendientes adecuadas y libres de obstrucciones, zonas para
peatones con mobiliario urbano bajo sombra, zonas para estacionar bicicletas y la presencia
de plantas decorativas que armonizan el ambiente y a la vez sirven de limite permeable entre

la ciclovia y los peatones (figura 30), ademas cuenta con buena iluminacién nocturna.

e Avenida Carabobo en Medellin, Colombia

Figura 31

Avenida Carabobo en Medellin, Colombia

Nota. Fotografias tomadas de la pagina web de Alejandro Echeverri + Valencia Arquitecto.

https://camilo-toro.squarespace.com/new-gallery-3/etxmhn0kx46rk1yn95I7dxvt0djxcp

Esta avenida es un eje estructurante del trazado fundacional de Medellin, a lo largo
de esta avenida estan contenidas las principales instituciones publicas, edificios corporativos
y equipamientos de la ciudad. Esta avenida relaciona y conecta lugares importantes y
emblematicos de la ciudad y tiene un alto valor historico, cabe destacar que el proyecto estuvo
enfocado a devolverle la vitalidad que habia perdido afos anteriores y funcionar como

referente para otras intervenciones (Echeverri, s. f.).


https://camilo-toro.squarespace.com/new-gallery-3/etxmhn0kx46rk1yn95l7dxvt0djxcp

69

A continuacion, se detallaran las estrategias evidenciadas con la ayuda de la pagina
oficial del arquitecto quién estuvo a cargo del disefio, de la pagina web oficial de la Alcaldia

de Medellin y finalmente con la ayuda de fotografias y recorrido virtual.

En este proyecto se utilizaron estrategias como el uso de calles de compartidas en
ciertos sectores entre los vehiculos (manteniendo la materialidad y el nivel), uso de bolardos
para marcar zonas peatonales exclusivas, uso de diferentes materiales en pavimentos para
diferenciar zonas (adoquines de diferentes tamafos, colores y tramas), arborizacion
adecuada que brinda sombra, ciclovias, amoblamiento e iluminacion, buena sefalizacion
tanto horizontal como vertical, aceras amplias, rampas con pendientes adecuadas, espacios

exclusivos para estacionamientos y taxis.

¢ Avenida Monsenhor Tabosa en Fortaleza, Brasil

Figura 32

Avenida Monsenhor Tabosa en Fortaleza, Brasil

Nota. Fotografias tomadas de la pagina web de la Prefectura de Fortaleza y la pagina web

Fortaleza en fotos (2014). https://acortar.link/Lb3Ak9 https://acortar.link/HgK2Jd

Esta avenida funciona como un corredor turistico que brinda espacios de estar y ocio,
combinados con alta actividad comercial para el disfrute de sus habitantes y turistas. En este
espacio se llevan a cabo programas impulsados por la Alcaldia de Fortaleza que incluyen

espectaculos musicales y ferias (Melo, 2017).


https://acortar.link/Lb3Ak9
https://acortar.link/HgK2Jd
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En las estrategias evidenciadas se pueden apreciar las siguientes como uso de
cubiertas decorativas que sirven para controlar la incidencia solar ya que las especies
vegetales que se evidencian no brindan sobra adecuada, se evidencia uso de distinta
materialidad en el pavimento para diferenciar la zonas vehiculares de las peatonales, las
aceras son amplias y se encuentran divididas de la calle vehicular por bolardos o franjas de
vegetacion y se observa el uso de pavimento podotactil para facilitar la movilidad de las

personas con discapacidad visual (figura 33).

Figura 33

Tratamiento del pavimento en la Avenida Monsenhor Tabosa en Fortaleza, Brasil

Nota. Fotografia tomada de la publicacién “La nueva Avenida Monsenhor Tabosa” en la

pagina web Fortaleza en fotos (2014). https://acortar.link/Lb3Ak9

Los proyectos seleccionados comparten una serie de estrategias que se pueden
considerar para ser aplicadas en el espacio publico de la Avenida 7 de Octubre, en los casos
de las avenidas en Lima y Medellin, se resalta que son ciudades donde las temperaturas
varia entre los 16°C a 26°C siendo este un clima menos agresivo que la ciudad de Quevedo,
por lo que en cuanto a las condiciones climaticas se guarda relacion con la ciudad de

Fortaleza en Brasil cuyas temperaturas también varian entre los 24°C a 31°C.


https://acortar.link/Lb3Ak9
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En el caso de los espacios publicos en Lima y Medellin, a pesar de contar con un
clima agradable durante casi todo el afio se observa que implementaron en sus propuestas
arborizacion frondosa como parte importante, y en el caso del espacio publico en Fortaleza
se evidencia que la implementacion de cubiertas que también es una solucion valida cuando

se carece de vegetacion alta adecuada, como en este caso el uso de palmeras decorativas.

En el caso del espacio publico de la Avenida 7 de Octubre, es necesaria la adopcién
de una forma que permita proteger a los usuarios del clima, pues como se evidencié este
espacio carece de areas cubiertas y la vegetacion alta no se ha desarrollado de manera

adecuada.

Otro de los factores significativos por los que se ha escogido estos espacios publicos
es por la importancia que tiene el peatén, ya que le han “quitado” protagonismo al vehiculo
motorizado y se lo ha devuelto a los peatones con estrategias como las calles de uso
compartido, la ampliacion de aceras, los pasos peatonales bien sefalizados, la regulacion de
los estacionamientos vehiculares, el uso de pavimentos podotactiles y rampas bien disefiadas
para asegurar que estos espacios sean inclusivos, la implementacién de ciclovias, el
tratamiento del pavimento para diferenciar las zonas de los peatones y de los vehiculos,
barreras “permeables”, entre otros, cambios implementados a fin de proteger al peatén y

brindar la seguridad necesaria para generar vida urbana.

Como se ha evidenciado en las fases anteriores la Avenida 7 de Octubre carece de
vida urbana, es un espacio que actualmente se lo utiliza por actividades cotidianas que son
de caracter “obligatorio”, ya que no propicia las condiciones fisicas necesarias que invite a
usarlo y permanecer. En muchos casos las aceras de la avenida quedan estrechas por la alta
acumulacion de personas que existe, los vehiculos ocupan las zonas de cruces seguros para
peatones, la calle estad saturada de taxis, motos, y buses sin la regularizacién adecuada,
ademas los “planes de mantenimiento vial” solo comprenden el mantenimiento de la capa
asfaltica de la calle para que los vehiculos circulen sin problemas, dejando en evidencia que

el peatdn no es protagonista de este espacio publico.
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Revisando otros autores

Para el desarrollo de este apartado se seleccionaron dos autores como referentes. El
primero de ellos es el Arquitecto Urbanista Jan Gehl; se ha seleccionado a este autor por la
vision de su extenso trabajo enfocado al desarrollo urbano que prioriza a las personas,
reuniendo una serie de proyectos donde la vida urbana y las personas en el espacio publico
son el eje central a la hora de planificar. Se tomaron como base el libro titulado “Ciudades
para la gente” publicado por Gehl (2014) y una guia titulada “A Mayor’s guide to Public Life”
por el Gehl Institute (2017), y para complementar la literatura del autor también se revisaron
intervenciones propuestas para Puerto Montt y Puerto Varas en Chile y Mar del Plata en

Argentina por Gehl Architects.

Seleccionar al autor en mencioén nos permite adquirir una perspectiva mas humanista
a la hora de disenar espacios publicos, pues su metodologia esta enfocada a la escala
humana. El autor estudia el comportamiento de las personas y utiliza ese aprendizaje para
potenciar el papel de las personas en las ciudades, en las obras revisadas se ejemplifica y
comparte una serie de estrategias de disefio que han sido aplicadas en proyectos a nivel
mundial y que a la vez resultan utiles para aplicar en el espacio publico de la Avenida 7 de

Octubre.

Uno de los muchos problemas que se evidenciaron en la Avenida 7 de Otubre fue la
escasez de espacios confortables que inviten a las personas a permanecer en este espacio
publico, pues bien, el autor nos explica que aumenta la vida publica en las ciudades cuando
se mejora la calidad del espacio para los peatones. Gehl explica que cambios pequefios como
la mejora de las bancas pueden causar un impacto positivo aumentando el nimero de
personas que usen estos mobiliarios y por ende generando vida urbana. Otra de las
directrices que comparte es mejorar las condiciones para que la gente camine, facilitando

formas de proteccién, seguridad y de equipamiento que genere un atractivo visual.
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Hoy en dia la ciudad de Quevedo crece de manera descontrolada y por el ende el
trafico vehicular. Al igual que muchas ciudades a nivel mundial la importancia al vehiculo
privado ha tomado una fuerte posicion, las calles en Quevedo (incluyendo a la Avenida 7 de
Octubre) se encuentran saturadas reduciendo las posibilidades de otras formas de
movilizacién como el uso de bicicletas o exponiendo a las personas a accidentes viales,
sumado a esto la falta de sefalizacién vial existente. Frente a estos problemas Jan Gehl
explica que se debe fomentar las condiciones necesarias para movilizarse a pie y en bicicleta
pues es un medio de transporte seguro, sustentable y al alcance de todos, por otro lado,

también da como opcion las calles de uso mixto otorgandole prioridad al peaton (Gehl, 2014).

Figura 34

Saturacion vehicular en la Avenida 7 de Octubre.

Nota. Fotografia por la autora (2023).

Otra estrategia interesante se la halla en uno de los casos expuestos en la guia
mencionada en la transformaciéon que se llevé a cabo en el Times Square de Nueva York.
Antes de su intervencién hallaron que el 90% del espacio en Times Square estaba ocupado

por los automoviles, y el 90% de las formas de movilidad se hacia a pie. Después de lo
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evidenciado se generaron nuevos espacios publicos en la ciudad, implementaron estrategias
como acortar los cruces peatonales, organizar y definir carriles, ademas con la peatonizacién
del Times Square se evidencié un aumento en las personas que ocupaban el espacio publico,
mejoraron los flujos vehiculares, el trafico peatonal y las ventas del sector. Este caso nos
indica que disefiar espacios publicos que atraigan a las personas contribuye a mejoras para
la ciudad, aumenta las dinamicas peatonales, la vida urbana y aumenta la seguridad del

peaton (Gehl Institute, 2017).

Frente a los problemas de inseguridad Jan Gehl explica que si se logra aumentar la
vida urbana haciendo que la gente permanezca en el espacio publico aumentara la seguridad
tanto la perceptiva como la real, ya que la presencia de otras personas en la calle es un
indicador de “espacio seguro”. Como se observd en el espacio publico de la Avenida 7 de
Octubre los tramos que presentaban menos concentracién de personas la percepcion de
inseguridad iba en aumento, pues los espacios vacios daban la sensacion de estar expuestos

al peligro.

A medida que nos vamos sumergiendo en la obra del autor vamos adentrandonos
hacia una nueva perspectiva sobre como hacer espacios publicos desde la dimension
humana. El autor comparte otras directrices como generar rampas con pendientes suaves, el
uso de mobiliario adecuado (fijos, moéviles, primarios o0 secundarios), espacios donde se
pueda hacer algun tipo de presentacion artistica, aceras amplias, mejorar la iluminacion,
incluir especies vegetales, arboles, flores y disefio paisajisticos, proveer de experiencias
visuales, generar buenas condiciones para andar en bicicleta, incluir bordes permeables y
sobre todo el autor menciona que debemos disefiar conforme al cuerpo y a los sentidos del

individuo con la escala y dimensiones correspondientes.

Por otro lado, entre las estrategias que se aplicaron para las propuestas de los
espacios publicos en Chile y Argentina, se evidenciaron estrategias como la reduccion de las
plazas de estacionamiento para ganar espacios destinado a los peatones, el uso de decks

cubiertos donde se generan zonas de estar, mejoras en la iluminacion, delimitacion del area
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peatonal con la calle (con el uso bolardos y vegetacién baja), pavimento uniforme con la calle
integrada, uso de pavimento podotactil, mejora del mobiliario urbano, uso de cubiertas y
vegetacion alta, implementacion de calles y aceras a un solo nivel priorizando al peaton,

pavimento con pintura acrilica decorativa, entre otros.

Las estrategias que Gehl aplica en las propuestas de los espacios publicos
mencionados velan por la seguridad del peatén y su protagonismo, generando ambientes

adecuados para promover la vida urbana.

Un segundo trabajo que se revisé fue el articulo presentado por Enrique Minguez
Arquitectos titulado “Claves para proyectar espacios publicos confortables. Indicador del
confort en el espacio publico” del afio 2013, articulo donde establece una serie de estrategias

para disefar espacios publicos confortables.

Como se ha revisado en las fases anteriores, el espacio publico de la Avenida 7 de
Octubre no brinda las conficiones 6ptimas que invite a las personas a permanecer y en
consecuencia apropiarse de este espacio. Los autores mencionados explican que la calidad
y las formas de uso de los espacios publicos estan determinadas por sus condiciones
climaticas, explican ademas que el confort térmico de los espacios publicos involucra
garantizar la exposicién solar y al mismo tiempo acondicionar espacios de proteccion, es por
ello que en su trabajo comparten varias estrategias para generar espacios publicos

confortables (Minguez et al., 2013).

Tras el proceso de transformacion que sufrio la Avenida 7 de Octubre surgieron una
serie de problemas que fueron evidenciados en la segunda fase como la mala calidad del aire
por la presencia de smog pues los usuarios estan expuestos a este factor a diario, a pesar de
ser un problema de confort también puede desencadenar en problemas de salud como el
asma, bronquitis, entre otros. Entre las estrategias que los autores proponen ante este

problema y mejorar la calidad del aire es la reduccion del numero de automdéviles aumentando
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las areas peatonales y planificar el arbolado urbano seleccionando especies que tenga una

alta capacidad de absorcién del CO2.

Otros de los problemas que evidencian en el espacio publico de la Avenida 7 de
Octubre es el ruido, para este tipo de problemas el autor propone crear barreras antiruido con
la ayuda de franjas verdes, la disminucién del trafico aumentando las zonas peatonales, la
reduccion de los limites de velocidad para los vehiculos y el uso de pavimentos

fonoabsorbentes.

Pues bien, Minguez Arquitectos también nos hablan sobre otras estrategias que
pueden ser aplicadas al espacio publico de la Avenida 7 de Octubre como el uso de mobiliario
ergondmico, promover la transparencia del espacio publico para generar zonas seguras,
mejorar el microclima y generar actividades que promuevan la interaccion urbana. Las
estrategias propuestas por los autores se apoyan en una mayor transparencia y diversidad
de usos en el espacio, incorporando vegetacion para posibilitar la presencia de personas en

un ambiente confortable y seguro.

Lineamientos estratégicos de diseino

Teniendo en cuenta los problemas que se evidencian en el espacio publico de la
Avenida 7 de Octubre y una vez expuestas una serie de posibles directrices dadas por los
autores revisados y estrategias halladas en intervenciones estudiadas, a continuacién, se ha
elaborado una matriz que contiene los posibles lineamientos estratégicos de disefio que se
adapten al espacio publico en estudio, mismos que resultan aplicables tanto al objeto de
estudio de este trabajo de investigacion como a otros espacios publicos. La finalidad de los
lineamientos propuestos es lograr transformar los espacios publicos para que sean
confortables y permitan que las personas puedan permanecer y apropiarse. Ademas, se hace

énfasis en los lineamientos que requieren el apoyo de los gobiernos locales.

Tabla 4

Lineamientos estratégicos de disefio para la Avenida 7 de Octubre



CATEGORIA LINEAMIENTOS ESTRATEGICOS DE DISENO PROPUESTOS

DINAMICAS
AMBIENTALES

Proveer de buena arborizacién para generar sombras y microclimas agradables

Proveer de cubiertas para generar sombras (cuando se carece de vegetacion alta o esta esta en crecimiento)

Crear barreras naturales antiruido

Crear barreras naturales para mejorar la calidad del aire (considerar especies arbdreas que presenten buena
capacidad de absorcién del CO2)

Optar por el uso de especies vegetales nativas

Uso de pavimento fonoabsorbente (reduccion del ruido)

Optar por un buen disefio paisajistico

MOVILIDAD Y
ACCESIBILIDAD

Promover el uso de la bicicleta (medio de transporte seguro, sustentable y econémico. Accién con el apoyo de
los gobiernos locales)

Implementar ciclovia

Ganar espacio peatonal (ampliar aceras)

Distincién en la materialidad (pavimentos con diferentes texturas para delimitar zonas)

Uso de bolardos y macetas con plantas para delimitar y proteger zonas peatonales

Uso de pavimentos podotéctil para facilitar el desplazamiento de personas con discapacidad visual

Uso de calles compartidas a un solo nivel con prioridad al peatén

Disefiar rampas con pendientes adecuadas y libres de obstrucciones

Reducir los espacios de estacionamientos para ganar espacio peatonal

Brindar espacios para estacionar bicicletas

SERVICIOS
Regular las plazas de estacionamientos (politicas publicas)
Control de los taxis, restricciones donde pueden dejar o recoger pasajeros (politicas pablicas)
Implementar focos de atraccién o hitos ( ej. Elementos culturales, fuentes, esculturas, pavimentos de colores,
pinturas, entre otros)

DINAMICA Disefiar zonas flexibles que permitan presentaciones artisticas, ferias, entre otras

CULTURAL que p P ' '
Impulsar actividades artisticas (con el apoyo de los gobiernos locales)
Promover la transparencia del espacio publico para generar la visibilidad natural
Brindar la posibilidad de ver hacia y desde el interior de los edificios

SEGURIDAD
Utilizar elementos de proteccién como barreras naturales o elementos constructivos
Brindar espacios para que la gente permanezca en el espacio publico (+ personas, + seguridad)
Brindar zonas peatonales con mobiliario urbano bajo sombra
Brindar espacios confortables para caminar, permaneces y sentarse

5 Equilibrar las zonas funcionales y las zonas de estancia

DINAMICAS q y

SOCAILES . . ” e
Generar actividades que promuevan la interaccién humana (de la mano con las actividades culturales)
Promover la diversidad de usos en planta baja
Promover la participacion de los usuarios en los procesos de disefio (con el apoyo de los gobiernos locales)
Implementar buena iluminacién

INFRAESTUCTURA |Disefiar espacios publicos a la altura de los ojos (dimensién humana - Jan Gehl)

Proveer de mobiliario publico ergonémico y novedoso (que atraiga a las personas)

Nota. Elaborada por la autora (2023)
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A continuacion, se mostrara una imagen referencial sobre la aplicacién de algunos
lineamientos estratégicos de disefio aplicados en un modelo 3D de la Avenida 7 de Octubre.
Entre las estrategias que se pueden apreciar destacan la implementacion de buena
arborizacion para generar espacios bajo sombra, el uso de elementos que brinden sombra
como parasoles, colocacidon mobiliario comodo, rampas con pendientes suaves, sefalizacion
de los cruces peatonales, un espacio flexible para generar cualquier actividad como ferias o
presentaciones artisticas (plaza multiusos), reduccion de carriles para implementar una

ciclovia, parterres con arbolado para mejor la calidad del aire, entre otros.

Figura 35

Lineamientos estratégicos de disefio aplicados sobre modelo 3D de la Av. 7 de Octubre

Nota. Elaborado por la autora (2023)
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Capitulo V
Conclusiones y Recomendaciones

Conclusiones
La transformacion del espacio publico de la Avenida 7 de Octubre generé muchos
problemas a nivel fisico, ambiental y social, los cuales influyen de manera negativa sobre los

usuarios imposibilitando las formas de interaccion, apropiacion y uso.

Las dinamicas peatonales evidenciadas en el espacio publico tras su intervencion se
ven limitadas y sujetas a su contexto, ya que ofrece actividades netamente necesarias como
esperar por algun tramite bancario o ir al sitio de trabajo, esta actividad da como “resultado”
el uso del mobiliario publico. El uso del espacio publico esta vinculado a una actividad de
caracter obligatorio en zonas muy especificas, dejando el resto de la avenida como un

espacio de circulacion carente de vida urbana.

Actualmente contamos con espacio publico donde los peatones se encuentran en un
segundo plano, es un espacio que ha reunido un sin nimero de problemas que no permiten
al usuario apropiarse del mismo, pues no cuenta las condiciones fisicas-espaciales
adecuadas para ser un espacio publico habitable. También se pudo evidenciar que este
espacio no permite la interaccion entre las personas pues se dejaron de lado factores del tipo

social, cultural y ambiental importantes para la vida urbana.

La Avenida 7 de Octubre es un espacio publico que mantiene gran movimiento de
usuarios en zonas especificas gracias a su ubicacidon céntrica y la presencia de
equipamientos importantes, lo que no ha permitido que este espacio sea abandonado, sin
embargo, sus usuarios no se sienten conformes con la intervencion realizada. En base a esto
es necesario que se empiecen a tomar medidas para devolverle la vitalidad a este importante

espacio, pues gran parte de la historia de la ciudad empez6 en este punto.
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Recomendaciones

jDisefiar espacios publicos para las personas!

Esta primera linea sugiere una especie de regla de oro, de la cual se derivan una serie
de lineamientos que resultaron en este trabajo y se pueden aplicar en el espacio publico de

la Avenida 7 de Octubre, ya que estan a favor de hacer espacios publicos mas humanos.

Transformar un espacio publico también requiere de un disefio pues causa cierto
impacto en sus habitantes. Es importante que antes de empezar a disefar se tenga el
conocimiento de que sucede en estos espacios, como las personas se mueven en él, cuales
son las interacciones, las formas de habitar y el uso que se le da, ya que las personas son

los actores urbanos principales de estos espacios y para quienes se debe disefar.

Las dinamicas urbanas estan sujetas al entorno fisico que las contiene, al espacio
publico, por lo que un estudio del contexto existente es necesario y un punto clave. Tener el
conocimiento preciso sobre el espacio a intervenir permite determinar cuales son sus

potencialidades y sus debilidades, y en base al conocimiento adquirido transformarlo.

Por otro lado, se deben disefiar espacios publicos confortables y habitables que
brinden las condiciones fisicas y espaciales necesarias para que las personas puedan
permanecer y por ende apropiarse. También es importante promover la interaccion social y
las dinamicas culturales, pues son actividades necesarias para mantener activo el espacio

publico y generar vida urbana.

Finalmente, se debe destacar que un buen disefio siempre va a requerir del apoyo de
las instituciones gubernamentales pues para fomentar la vida publica es necesario que tanto
los profesionales dedicados disefio urbano y quienes dirigen las ciudades trabajen en

conjunto.
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Anexos

Anexo 1. Resultados de la pregunta 4.

De los siguientes factores ambientales, indique si bajo su punto de vista influyen de
manera positiva o negativa dentro del espacio publico de Av. 7 de Octubre. En caso de no

existir marque la opcion “no existe’.

Indicadores de dinamicas ambientales

Noexiste mwNegativo mPasitivo

14,58%
Malos olores (basura, alcantari lles, entre otros.) - | 55 42%
0,00%

12.50%
Hume de cigarrillcs . 87 50%
0,00%

2,08%
R v es, e A bocl e bl e Lo |
vehiculos) 83,33%
I 455%

16.67%
Publicidad (cartsies pubiicitarics) I 62.54%
I 10 79%

3,13%
Humo de los carros (Smog) | 81,25%
I 15 53%

0,00%
Clima dea ci udad I 57.29%
I <2.71%

100,00%
Elementos que brinden s:n;\)bu (parasoles, cublertas, | oo,
0,00%
7917%
Plantas que brinden sombra | 0,00%
I, 20.83%
0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00% 120,00%

Nota. Elaborado por la autora (2023).
Anexo 2. Resultados de la pregunta 5.

Lea atentamente y bajo su mejor criterio determine como positivo o negativo los

siguientes enunciados. Marque “Si” o “NO”
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Nota. Elaborado por la autora (2023).
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Anexo 3. Resultados de la pregunta 6.

Lea atentamente y bajo su mejor criterio califique los siguientes factores segun su

estado.

Indicadores de infraestructura

Excelente = Bueno m=Regular mMalo

1,04%
. - N 417%
Estado del mobiliario plblico (asientos, taches de basura, postes de luz, entre otros.) 375k
I ——— 43,
I <1, 04%

0,00%
_ ) 825%
Calidad del mobiliaric (asientos, tachos de basura, postes de luz, entre otros.) a750%
1 7,
I 56,25 %

1,04%
Calidad de la iluminacién noctura 16.87%
L J.F:j
I 26, 04%

0.00%
y
Estado fisico de la Avenida 7 de Octubre 21.08%
. 54,58%
I G 2%
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Nota. Elaborado por la autora (2023).

Anexo 4. Resultados de la pregunta 8.

En términos generales, ;Considera usted que la Avenida 7 de
Octubre, es un espacio habitable que le permite disfrutar de su
ciudad y realizar comodamente sus actividades?

@ 0,00%

58,33%

@Mucho mPoco ~ Nada

Nota. Elaborado por la autora (2023).
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