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RESUMEN

El presente articulo tiene como objetivo de estudio identificar los cambios generados
por la nueva centralidad conformada en las zonas aledafias al edificio de servicios del
ECU 911, y como esta ha repercutido en lo social, estructural, la movilidad y la
conformacién de nuevos espacios. El objetivo principal se enfoca en identificar las
problematicas urbanas y el impacto generado por los nuevos equipamientos publicos
y privados asentados en la centralidad urbana ECU 911, mediante técnicas de
investigacion de campo y documental, para generar lineamientos de control territorial
gue contribuyan a la planificacion y reorganizacion de este sector de la ciudad. El
estudio se apoya en un enfoque cuantitativo con un nivel descriptivo, y un disefio de
campo y documental. La técnica utilizada es la encuesta y el instrumento un guion de
entrevista aplicado a informantes clave que habitan en la comunidad desde su origen
y antes de iniciarse las modificaciones que llevaron a convertir ese espacio en una

nueva centralidad.

Palabras Clave: Nuevas centralidades, zona urbana, equipamiento.
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ABSTRACT

This article aims to study to identify the changes generated by the new centrality
formed in the areas surrounding the ECU 911 service building, and how it is has had
an impact on the social, structural, mobility and the conformation of new spaces. The
main objective is focused on identifying urban problems and the impact generated by
the new public and private facilities located in the ECU 911 urban centrality, through
field and documentary research techniques, to generate territorial control guidelines
that contribute to planning and reorganization of this sector of the city. The study is
supported by a quantitative approach with a descriptive level, and a field and
documentary design. The technique used is the survey and the instrument is an
interview script applied to key informants who have lived in the community since its
origin and before starting the modifications that led to converting this space into a new

centrality.

Key Words: New Centralities, urban area, equipment.
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INTRODUCCION

Desde hace tiempo, se ha comprendido que la ciudad es una forma espacial de
organizacion que ha permitido a las sociedades multiplicar su conexién e interaccion.
Hasta finales del siglo XX, el obstaculo a esas interacciones habia sido la distancia,
por ello, la construccion de ciudades fue la respuesta del ser humano para hacer
posible su presencia y de las actividades territoriales, para de esa forma impulsar la
diversidad de los intercambios. Por esa razon, desde el inicio, las civilizaciones mas
urbanizadas fueron las comerciantes, como por ejemplo las mediterrdneas que

existieron en la edad antigua.

Las principales civilizaciones antiguas conformadas por los fenicios, griegos, egipcios,
cartaginenses intercambiaban sus productos a la vez que circulaban por via maritima;
esto se daba debido a que los transportes fluvial y maritimo eran los méas rapidos y
seguros hasta la invencion del ferrocarril. Esa fue la importancia historica de las
ciudades fundadas a las orillas de rios o en las costas litorales. Por otra parte, las
civilizaciones agrarias, formadas por asentamientos rurales dispersos que vivian del
Estado, no gozaron del desarrollo de grandes ciudades, solo conformaron pequefios
casorios cuya funcion era el control y la administracion de las zonas donde se

practicaba la agricultura.

Desde el inicio de la division entre campo y ciudad, a lo largo de toda América durante
el desarrollo de las ciudades prehispanicas o grecorromanas, con la evolucién de las
ciudades medievales o en la Europa del renacimiento, la contradiccion fundamental
fue la estrecha relacion entre la nacion y la ciudad, que luego fue dominado por el
campo. Primero, estuvo la religion que se hizo mas compleja con el tiempo, tomando

el poder politico, militar y administrativo como el centro de todo el poder productivo.

PAVEL S. MORA RIVAS



CENTRALIDAD ECU 911

La centralidad, en este largo proceso, se convirti6 en el lugar mas habitable,
privilegiado y codiciado porque, aunque dominaba el campo, el centro urbano domina
la ciudad, debido a que servia para ejercer el poder, y funcionaba como el mejor lugar

de residencial la ciudad.

La caracteristica mas apreciable en las ciudades de Latinoamérica se limité a pensar
en maneras de conectar el centro de la ciudad con la periferia, lo que generé espacios
congestionados y escasas posibilidades de acceso para los transeuntes que viven
lejos de ella. Sin embargo, existen herramientas urbanisticas como la creacién de
centros urbanos, que se pueden utilizar para consolidar, organizar y fortalecer nuevos
entornos en el territorio. No son mas que espacios multifuncionales y autbnomos
ubicados en diferentes distritos de la ciudad que buscan crear un equilibrio entre la
distribucion de equipos, empleo, vivienda y la reduccion de costos de viaje. Por lo
tanto, para configurar un sistema urbano centralizado, es necesario trabajar en una
planificacion urbana reforzada y una estrategia adecuada de movilidad (Porro y Mesa,

2016).

El centro urbano y sus territorios aledafios son los espacios mas concentrados,
densos y diversificados de poblaciones urbanas, hitos y simbolos, usos, flujos e
interconexiones. Esta area es central no por su posicion geométrica en el espacio
urbanizado, sino por su capacidad para centralizar interacciones sociales de diversa
indole. Dicha situacibn hace que existan dos elementos, el primero netamente
conceptual, caracterizado por la ubicacion central referida a la propiedad de una
ciudad para concentrar los servicios y recursos urbanos en general o en ciertos
lugares llamados centro. El segundo es un factor fisico, conjugado con el lugar, al

centro urbano propiamente (Beuf, 2019).
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CAPITULO I: EL PROBLEMA

1.1. Planteamiento del problema

La transformacion y evolucién del espacio urbano origina nuevos intereses, que a
través del tiempo han ayudado a interpretar la ciudad y a todo lo que ésta contiene. A
pesar de los avances tedricos dentro del campo de la investigacion urbana y de las
intervenciones sobre la ciudad, éstas no han compaginado coherentemente sobre las
cuestiones urbanas del presente, y que, en ciertas ocasiones, el pensamiento y la
actuacién sobre el espacio terminan siendo disimiles, conjugandose en una llamada

crisis urbana.

Tal consecuencia parte de la distincion entre la imaginacion geografica y la
socioldgica, causando un claro desentendimiento de la ciudad y los varios fendmenos
urbanos que en ella actian. Una situacién comun es la creencia actual que el ejercicio
de mejoramiento hacia la imagen espacial urbana ha sustituido los procesos sociales,
dando como resultado, espacios modernos, aunque de valor estético, geométrico y
formal, aunque inhabitables, resaltando la importancia que toma la configuracién de
las formas espaciales y su influencia en relacion del desarrollo sobre la conciencia

colectiva.

La ejecucién de todo proyecto urbano o rural, sin considerar su impacto, trae consigo
multiples elementos que dan paso a nueva geografia urbana, una modificacion en la
rentabilidad de los usos del suelo, en lo funcional, en lo fisico, lo espacial, y en los
mecanismos de gestion publica (Cuenya, 2011). La organizacion, consolidacion y

conformacion de las centralidades amerita del apoyo de una correcta planificacion
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urbanay la ayuda de inversiones estratégicas en el sector publico y el sector privado

(Cueniny Silva, 2010).

Por otro lado, se crean conflictos de uso de suelo, provocados por la falta de
planificacién oportuna, la carencia de control y el irrespeto a las ordenanzas y normas
de los gobiernos locales por parte del habitante del sector con el afdn de adaptarse a
los cambios. A ello se le suma el caos vehicular ocasionado por propios y visitantes
de las zonas aledafas, en con junto con la aglomeracion de personas mostrando
desorganizacion, asi como contaminacion visual y ambiental. La centralizacion del
comercio y otras actividades en el sector provoca caos vehicular, aglomeracién de

personas, ahondando la percepcion de la contaminacion visual.

La centralidad ECU 911 de la cuidad de Portoviejo contiene algunos de los elementos
antes mencionados, a estos se le suman la saturacién de los espacios centrales, la
contaminacion ambiental y la percepcién de inseguridad que impulsan a algunas
clases sociales hacia la periferia, en busca de espacios abiertos, fomentando unos
movimientos pendulares cada vez de radio mas amplio entre el lugar de residencia y
el de trabajo (Ponce y Pelegrin, 2020). Asimismo, en las nuevas centralidades en
conformacion pueden existir algunos problemas de movilidad, invasion de espacios
publicos para ventas informales y ausencia de servicios basicos para sus pobladores

y los de areas aledafias, que reducen la calidad de vida en la comunidad.

Asimismo, la planificacibn de espacios verdes, transitos masivos, unidades
industriales y disefio de espacios de gestion en la centralidad del ECU 911 debe
revisarse y de ser necesario, elaborar un conjunto de pautas en la planificacion y el
disefio urbano. Todo espacio publico es valioso; todos son ciudadanos de a pie y es

necesario que en cada centralidad de la ciudad se puedan encontrar espacios que
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puedan tener el papel de zonas comunes y verdes (Bascon, 2020). La distribucion de
los espacios publicos urbanos debe ser equitativa, nunca desigual, debido a que

reviste gran importancia para elevar la calidad de vida.

Esa situacién se evidencia con facilidad en los barrios de ingreso bajo o en los
cinturones de pobreza. Es limitada la poblacién del mundo puede acceder a un
espacio publico al aire libre en un radio de 400 m de distancia a pie desde su casa,
de hecho, se considera que solo lo hace la mitad de los habitantes (ONU, 2020). Esos
factores pueden solucionarse con una nueva organizacion y dando cumplimiento de
ciertos lineamientos, beneficiando a toda la poblacién, dado que el desempefio de sus

funciones sera satisfactorio y beneficioso.

Aunado a todo lo antes mencionado, en la centralidad ECU 911 de la ciudad de
Portoviejo de la provincia de Manabi, se ha podido evidenciar otros elementos que
necesitan ser analizados como lo es la conformacion de una nueva centralidad urbana
gue se desarrollo en poco tiempo producto de la explosion demogréfica y la necesidad
de crecimiento de la capital. Esta situacion vino acompafiada de la construccién de
importantes equipamientos como son el Hospital de Especialidades de Portoviejo y el
ECU 911, estructuras resaltantes que ayudaron a la expansion y la llegada de nuevos

habitantes al sector.

La continua transformacion social ha hecho que la dinamica del sector cambie,
dejando de ser un sector aledafio al centro de la ciudad para convertirse en una nueva
centralidad, trayendo como consecuencia algunos aspectos estructurales,
ambientales y sociales que es percibido como negativo por algunos habitantes del
sector. Entre esos elementos estan el trafico vehicular, la contaminacion por ruido y

visual, insercion de puestos informales, acumulacion de desechos solidos en algunas
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aceras, crecimiento acelerado y desorganizado del sector implicando la falta de
pavimentacion de algunas calles, viviendas que no cuentan con instalaciones de agua
potable o energia eléctrica, lo que da paso a la marginalidad y la inseguridad en la
zona. Todos esos aspectos son motivo de revision para de esa manera determinar el

impacto generado por la conformacion de la nueva centralidad urbana ECU 911.

Es necesario conocer acerca del proceso de formacién de toda centralidad urbana, y
asi realizar un analisis de sus componentes, con el fin de identificar y dar posibles
soluciones a la problematica actual de estas nuevas centralidades. Una distribucion
equilibrada en cuanto a equipamiento urbano, servicios basicos, entidades
administrativas, comerciales y gestion, constituyen un factor muy importante en el
desarrollo de cualquier grupo social y la organizacion funcional de la ciudad (Carrion,
2001).

Figura 1. Delimitacion urbana de la ciudad de Portoviejo

L I M I T E 1535-191 . 1982-1992 - 1996-2004
U R BAN o . 1911-1982 . 1992-1996

Elaborado: Mora (2021) Fuente: GAD de Portoviejo (2004)
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1.2. Formulacion del problema

De acuerdo con a los preceptos antes mencionados se formula el siguiente problema
cientifico: ¢Cuales son las problematicas urbanas y el impacto generado por los
nuevos equipamientos publicos y privados asentados en la centralidad urbana ECU
911? En atencion al problema propuesto, se plantean las siguientes preguntas

cientificas:

1.- ¢Como ha sido el proceso de transformacion historica de la centralidad urbana

ECU 9117

2.- ¢ Cuales son los equipamientos publicos y privados asentados en el sector y su

interrelacion entre ellos?

3.- ¢Qué propone la ordenanza actual del GAD Portoviejo, considerando uso de

suelo, normativa de construccion, movilidad y espacio publico?

1.3. Justificacién

La presente investigacion se pretende desarrollar debido a que la relevancia social
radica en su contribucion al nivel de conocimientos que se debe lograr en cuanto a la
finalidad de la determinacion de nuevas centralidades urbanas. En ese sentido, la
justificacion tedrica de la investigacion radica en la sistematizacion de las diversas
teorias y concepciones de otros investigadores y autores, que, bajo el prisma y la
Optica del presente estudio, se analizan y ofrecen consideraciones entorno a las
centralidades en particular, en el contexto del desarrollo de los nuevos equipamientos

gue se desarrollan en estas concentraciones urbanas.
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En cuanto a la justificacion practica de la investigacion, esta genera aportes en todo
lo relacionado con la caracterizacion y resultados logrados con los instrumentos que
se quieran utilizar para el diagnéstico y recoleccion de informacion, que en tales
efectos demuestran la existencia del problema a investigar y, ademas, el estado
actual del mismo. Ademas, ofrece una vision de cdmo obtener datos en areas poco
investigadas o que no cuentan con informacion relevante sobre su fundacion,

desarrollo y cristalizacion.

La arquitectura tiene una funcion primordial que es lograr que nuestras vidas, sea mas
facil y confortable; habria que repensar en qué hacer para mejorar la calidad de vida
de los ciudadanos que habitan en las zonas urbanas, la periferia urbana y rural, con
ello también en la reestructuraciéon y la descentralizacion de la ciudad. Un correcto
andlisis de las centralidades, puede ser una gran oportunidad para reconstruir
ciudades y territorios mas equilibrados y sostenibles; asi como para reformular los
parametros de disefio, frenando la tendencia de producir espacios muy limitados y

acentuar la idea de mejorar los vinculos entre residencia, espacio publico y movilidad.

La importancia del crecimiento en todas las areas de nuestra vida cobra un sentido
fundamental en la actualidad, por lo que un ornato mas equilibrado de una centralidad
y ciudad en general, es un factor preponderante en el desarrollo de cualquier grupo
social. Eso se fundamenta cuando la organizacién de las nuevas centralidades se
hace de forma planificada y paulatina, considerando las capacidades fisicas y

ambientales del nuevo sector a ser ocupado.

Desde el punto de vista ambiental, entendemos que estamos en pleno siglo XXI,
donde ya muchas enfermedades fueron erradicadas y no son causa de mayor

preocupacion, pero lamentablemente han sido reemplazadas por una nueva era de
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enfermedades, psicoldgicas, y psicosomaticas, derivadas del impacto ambiental en

todo el mundo.

Por consiguiente, una regeneracion de las centralidades, contribuiria en forma
sustancial a mejorar y atacar en forma directa a estos males de actualidad, a través
del manejo adecuado de contaminacién visual, sonora y de descongestionamiento
vehicular privado que segun multiples estudios, es una de las principales causas de
enfermedades psicosomaticas, todo esto afecta en gran magnitud a las personas que
viven en la zona ya que es su diario vivir, y la molestia continua de todos estos factores

de contaminacion.

En general, el equilibrio de la distribucién del territorio y del equipamiento urbano es
fundamental para la organizacion funcional de la ciudad y la distribucién poblacional.
El determinar y analizar los nuevos nucleos de desarrollo en localizaciones
estratégicas permitirq la reorganizacion y desarrollo de las nuevas centralidades
urbanas, asi como la articulacion total de la ciudad, dando como resultado una imagen

urbana mas agradable y armonica.

Durante la pandemia ocasionada por el Covid -19, se observé que aquello que era
imprescindible no lo es tanto y lo que era relegado es primordial sin derecho a ser
negociado. Urge replantear y transformar las ciudades para responder a la realidad

actual y asi crear espacios mas organizados, inclusivos, sustentables y sostenibles.
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1.4. Objetivos

General

= |dentificar las probleméticas urbanas y el impacto generado por los nuevos
eguipamientos publicos y privados asentados en la centralidad urbana ECU
911, mediante técnicas de investigacion de campo y documental, para generar
lineamientos de control territorial que contribuyan a la planificacién y

reorganizacion de este sector de la ciudad.

Especificos

= Determinar el proceso de transformacion histérica de la centralidad urbana
ECU 911.

» |dentificar los equipamientos publicos y privados asentados en el sector y su
interrelacion entre ellos.

» Analizar la ordenanza actual del GAD Portoviejo, considerando uso de suelo,

normativa de construccion, movilidad y espacio publico.

CAPITULO Ill: FUNDAMENTOS EPISTEMOLOGICOS SOBRE LAS NUEVAS

CENTRALIDADES URBANAS

2.1.- Antecedentes

Morales (2021) en su articulo “Centralidades urbanas posterremoto: un analisis a
Portoviejo y su evolucién después del 16 de abril”, tuvo como objetivo identificar
los fendbmenos urbanos que se generaron a partir del terremoto ocurrido el 16 de abril
del 2016 en la ciudad de Portoviejo. El estudio describe lo ocurrido después de que

el evento catastrofico destruyera totalmente el centro urbano principal, eje simbélico
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de poder y hasta ese entonces tenia una dimensién regional, y que incluia al 15% de
la poblacion cantonal, asi como sus edificios, servicios y comercios mas
representativos. Aplicd una metodologia de caracter descriptiva mediante revision
bibliografica, con técnicas e instrumentos como las entrevistas estructuradas, ficha
técnica de observacion y andlisis de mapas tematicos para identificar como los
sectores que surgieron en la ciudad fueron tomando caracteristicas de centralidades
nacientes. Concluyé que la puesta en marcha de la metodologia para identificar
centralidades urbanas posterremoto, permite iniciar la construccibn de nuevas
ciudades en cualquier area latinoamericana que posea una planificada evolucion
urbana, lo que incidira de manera positiva en la hegemonia del crecimiento la ciudad
con una cultura de seguridad y resiliencia sobre los agentes naturales de la que una

ciudad emergente no puede estar exenta.

Lovon y Larota (2020) en su investigacion “Nueva centralidad en interfase urbano-
rural (I-UR). Caso: sector Umapalca, zona sur de Arequipa Metropolitana”
sefialaron que el proceso de expansion en algunas ciudades de Latinoamérica ocurre
de manera répida, creando zonas periféricas con baja densidad poblacional y
problemas de conexion entre las areas rurales y urbanas, asi como desarticulaciones
sociales, fisicoespaciales y disputas por el uso de suelo. A través de un analisis
cartografico, identificaron areas con capacidad para la conformacion de nuevas
centralidades. De ahi resulté la zona periurbana de Umapalca (Arequipa, Pera), un
modelo de interfase urbano-rural (I-UR). Segun su apreciacion, consideraron que con
la creacién de nuevas centralidades se puede fortalecer la calidad de vida de la
poblacion y reducir los problemas mediante la creacion de equipamientos que ayuden

a dinamizar las areas urbanas y rurales.

PAVEL S. MORA RIVAS



CENTRALIDAD ECU 911

Guevara (2019) en su tesis “Reinterpretar la ciudad a través del desarrollo de
centralidades urbanas. Descubriendo Espacios habitables en Quito” considera
gue la situacién actual de la ciudad es delicada, tanto por su evolucién, como por la
expansién de sus limites de crecimiento, trayendo como consecuencia el deterioro de
la calidad de vida de sus habitantes y el surgimiento de espacios residuales. A través
del desarrollo de un sistema como el de Centralidades Urbanas, se puede apuntar en
la direccién adecuada para la reforma de la dinamica actual de la ciudad, y de sus
practicas sociales; es decir, intervenir sobre una estructura existente, con el objetivo
de encontrar un camino para rehacer la ciudad. También hizo un analisis a las
oportunidades del sistema de Centralidades Urbanas desde un nuevo punto de vista,
asi como las relaciones que se pueden fomentar en la actual configuracion, ademas
de exponer nuevas alternativas de tratamiento y uso del espacio. Al generar una
espacialidad urbana segun el desarrollo propuesto, le permitié descubrir espacios
habitables; nuevos lugares intermedios para que la interrelacién social sea constante

y continua.

Unda (2018) en su tesis de maestria titulada “La gentrificacion comercial en las
nuevas centralidades: la transformacion del parque de Cumbaya”, menciona el
proceso donde la expansion urbana de algunas ciudades de Latinoamérica ha
ocasionado el surgimiento de nuevas centralidades como forma de descentralizacion.
Las localidades ofrecen todos los servicios que el centro tradicional otorga, por tanto,
los ciudadanos de estratos sociales acomodados se ven atraidos a residir en este
territorio gracias a la amplia oferta de bienes inmuebles y servicios que fueron
implantados por inversionistas publicos y privados. Esta accidn genera cierta
exclusividad y privatizacion del espacio. La exclusividad de estos establecimientos les
impone restricciones de consumo Yy acceso por su capacidad adquisitiva, generando
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un fendbmeno de segregacion y estigmatizacion social que modifica las dinamicas
tradicionales del sector. Ademas, hay quienes ven como una excelente oportunidad
de poner sus propiedades en alquiler para percibir un arriendo mensual y mejorar sus
vidas exponencialmente. Esta dindmica ha fortalecido los cambios en la zona, donde
pobladores originarios se ven obligados a desplazarse a otros sectores con dos
propésitos. El primero rescatar y reproducir su hébitat cotidiano y el segundo generar
ingresos econdmicos en base a la renta de sus inmuebles. Se concluyé en que el
crecimiento de la mancha urbana del Distrito Metropolitano de Quito ha generado la
aparicion de nuevas centralidades dentro del territorio. Las mismas que proporcionan
todo tipo de servicios publicos y privados con el fin de descentralizar todo el poder

gue posee el centro tradicional.

2.2. Referentes tedricos acerca de las centralidades urbanas

Desde una mirada urbanistica, el centro en una ciudad puede ser entendido como
el area fisica en el que de forma simultdnea se genera trabajoy consumo, bajo
la direccion y cuidado de entidades publicas y privadas que responden al sistema
legal actual, que tiene una arquitectura diferenciada con similitud a otras areas. En
ese sentido, el centro significa avance, su relacion genera acierto que contiene
una lista de reglamentos que socialmente se imitan en circunscripciones aledafas,
en una afirmacién de metas de continuar siendo parte del medio. Incluso cuando el
inmueble u otro edificio no esta en un sector céntrico, se busca la manera de ser parte

del mismo (Herrero y Diaz, 2019).

El caso de las capitales latinoamericanas muestra que los centros histéricos (de la
época colonial) ya no tienen la importancia funcional que les otorga este atributo,

ahora otros espacios ocupan el lugar, a veces cerca del centro y a veces lejos del
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centro. Es un espacio donde algunas capacidades como la competitividad econémica,
la gestion y el control (alta concentracién de instituciones publicas y privadas), la fisica
espacial (edificios mas modernos en comparacion con otras partes de la ciudad) y el
espacio central socialmente reconocido son determinados por el empleo y el

consumo.

Centralidad

Las instalaciones de diferentes equipamientos se concentran en puntos centrales, que
se conectan con otros puntos importantes en diferentes niveles a través de redes
fisicas o virtuales (De La Vega, 2008; Lovén y Larota, 2020). Por lo tanto, la
centralidad esta relacionada con la toma de decisiones y la accion territorial, y una
visién popular destaca los diferentes roles que la centralidad puede jugar en el futuro

a través de la intermediacion de politicas nacionales y urbanas.

Krafta (1994 y 1999), Polidori y Krafta (2004) en Krafta (2008) consideraron a la
centralidad como una declaracion de inestabilidad espacial que conduce a la
transformacion. Por lo tanto, se considera centralidad la distribucion desigual del
material urbano en el territorio, y en todo momento habra potencial de desarrollo
correspondiente a esta distribucion. Segun esta distribucién, la ubicacion de las

ciudades de baja centralidad alcanzara un cierto potencial de desarrollo y viceversa.

Nueva centralidad

El término nueva centralidad, segun Caporos-si, en Lovén y Larota (2020) "son
aguellas areas urbanas factibles de intervencion, denominadas areas de oportunidad
por su potencial transformador” (2015). Estas areas se pueden conocer a través de

estudios en el contexto metropolitano, mediante el uso de cartografias urbanas que
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permitan comprender la organizacion y la forma de crecimiento de la ciudad. Ademas,
se pueden analizar las vias principales de transporte, las areas verdes y los espacios
publicos, asi como los centros urbanos comerciales y de servicios, los barrios
residenciales, el uso del suelo, el reconocimiento de tramas urbanas y la identificacion

de la densidad poblacional.

La intervencién en una nueva centralidad puede ayudar a mejorar la calidad de vida
de las personas que la habitan desarrollando equipamientos urbanos de caracter
publico y privado. El surgimiento de nuevas centralidades también ayuda al desarrollo
econdémico de las ciudades, debido a que se impulsan las inversiones publicas y
privadas con la creacion de areas comerciales y de negocios. En ese sentido, la nueva
centralidad del ECU 911 se fue formando como producto de una serie de elementos
gue se asociaron en un espacio modificado por las actividades antrépicas en busca

de la satisfaccion de sus necesidades basicas.

Centralidad urbana

La centralidad de la ciudad debe entenderse mas alla del centro de esta como un
lugar, debido a que los centros urbanos y las ubicaciones centrales, la morfologia
espacial y el contenido social, estan separados. En el lenguaje cotidiano, el centro de
gravedad tiene un significado geométrico, es la posicién central de un punto en el
espacio circunscrito. Pero la definicién de centralidad que debe interesa es otra, la del
potencial de un centro urbano, su capacidad de atraer y polarizar el espacio. La

construccion de este concepto de ubicacion central tiene una historia y un origen.

Esta centralidad definida se derivdé originalmente de la economia regional. El

concepto de centro urbano fue desarrollado por Walter Christaller en 1933 en su teoria
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de la plaza central. El autor definié la centralidad como la capacidad de una ciudad
para proporcionar bienes y servicios a la poblacién del area circundante y, por lo tanto,
se refirid6 a dicha ciudad concebida como un “lugar central”. Para Christaller, la
ubicacion central es un sello distintivo de la ciudad en su conjunto, no parte de ella

(Mayorga y Fontana, 2012).

Figura 2. Centralidades de Portoviejo conectadas y accesibles
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Fuente: Componente Territorial - Plan Portoviejo 2035 (2020)

Generalmente en muchas ciudades, la evolucion del crecimiento urbano se dio por la
formacion de nucleos aislados, ademas de una expansion a lo largo de las orillas de
los cauces de agua dulce. La configuraciéon urbana es altamente influenciada por una
vialidad que se extienden a través de la ciudad y parte del centro histoérico, cortando

el perimetro urbano, y que esta asociada a una circulacion desconectada entre los
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barrios y el centro (Vega, 2017). La malla urbana siempre se propaga y deja un
escenario marcado por una cierta fragmentacién espacial. En ese sentido, las
barreras geogréficas y fisicas moldean la configuracién de la ciudad y todos los

elementos urbanisticos y arquitecténicos que la conforman.

Figura 3. Centralidades urbanas de Portoviejo en el 2021
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Nueva centralidad urbana

El término centro urbano o nueva centralidad urbana comenz6 a incorporarse al
lenguaje del urbanismo y la economia en la década de 1970, principalmente en
Estados Unidos y Europa debido a la concentracién de la poblacién en los centros
urbanos, las nuevas necesidades colectivas, el crecimiento de las ciudades, la

dispersién de las actividades urbanas, la necesidad de espacio para el desarrollo de
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grandes equipamientos y la descentralizacion del trabajo.
Los nuevos centros urbanos se consideran subcentros o areas atractivas que
desarrollan funciones especificas y contribuyen a reducir la concentraciéon de
actividades fuera del centro tradicional. Esta reduccion de la concentracion equivale
a que la aparicion de nuevos espacios no se debe solo a la decision de descentralizar
las actividades del polo tradicional, sino que también es producto de un nuevo modelo
de forma urbana o en un marco del modelo de territorio global (Beuf, 2016). Para

Pinedo y Lora (2019):

Entre las tipologias de nuevas centralidades establecidas se encuentran las
centralidades de flujo y las centralidades de lugar. Las primeras las asocian a
los flujos de bienes, servicios y capitales que se producen en la economia
global, y las segundas las consideran como el producto de procesos locales de
integracion social y/o potenciacion del territorio. Otras tipologias son:
centralidades de mayor escala y menor escala, de acuerdo a objetivos de
competitividad o equidad centralidad lineal, y centros comerciales y
equipamientos urbanos no comerciales, tales como: centros financieros,
parques tematicos, recintos feriales, centros de convenciones, escenarios
deportivos, aeropuertos, estaciones ferroviarias, ciudadelas universitarias,

infraestructuras viales, estaciones de metro y grandes vias urbanas. (p. 107)

Equipamiento

Los equipamientos urbanos se estan convirtiendo en infraestructuras de servicios,
publicas o privadas al servicio de la poblacion. Estas instalaciones son un elemento
fundamental de la ciudad, porque mejoran la calidad de vida de los habitantes y

permiten el desarrollo econdmico, social y cultural. Ademas, la ubicacion de los
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eguipamientos urbanos requiere de un orden territorial, y la correcta ubicacion de este
condicionard el éxito del sistema para la poblacion atendida y una mejor definicion de
los nucleos urbanos. El equipamiento urbano incluye los siguientes elementos:
Administracion publica; Seguridad y proteccion publicas; Salud; Educacién; Cultura y
religion; Deporte; Ocio y apoyo social. Asimismo, los equipamientos urbanos se

adaptan a diferentes tamafos: barrio, comunidad y canton (Lovon y Larota, 2020).

2.3.- Evolucién histéricay principales caracteristicas del sector ECU 911

Figura 4. Imagen historica de la centralidad ECU 911
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Elaborado: Mora (2021). Fuente: GAD Portoviejo (2021).
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En la década de los 50 el sector estaba conformado por varios lotes de gran dimensién
a los cuales se accedia principalmente por la Calle 26 de Septiembre o antigua via a
Santa Ana, y con la implantacion y mejoramiento de la actual Via a Santa Ana donde
se encontraban los rieles del ferrocarril, se pretendia hacer del sector un corredor
industrial que dio lugar al asentamiento de fabricas, bodegas, instituciones publicas y
privadas al pie de las mismas, que se convirtieron en generadoras de desarrollo local,

cooperando al proceso de consolidacion de la figura en estudio.

En los planos histdricos sobre la delimitacion urbana de la Ciudad de Portoviejo
podemos apreciar que nuestro poligono territorial de estudio se ubica dentro de la
delimitacién urbana en formacién comprendida en el periodo de los afios 1911 a 1982.
Esta Centralidad ubicada en el sector Centro - Este del Cantdn Portoviejo inicialmente
pertenecio en su totalidad a la parroquia Andrés de Vera y luego se fraccion6 debido
a la falta de atencion del gobierno local para dotar de los servicios basicos de
infraestructura, lo cual conllevo a la creaciébn de una directiva que gestiono la
unificacion de los sectores del Guabito, el Naranjo y el Limén, creando asi lo que hoy
es la Parroquia Simon Bolivar, legalmente inscrita en el Registro Oficial 231, expedido

el 17 de Marzo de 2006.
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Figura 5. Centralidad ECU 911 para 1961
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Elaborado: Mora (2021) Fuente: Google Earth (2021).

Uno de los primeros asentamientos de viviendas fue el Barrio Santa Cruz, ubicado en
los alrededores del predio de lo que hoy es el Colegio Técnico Uruguay, donde
inicialmente funciond un Convento que acogia a Sacerdotes, Religiosas y misioneros
de todo el pais, donde llegaron a hospedarse las primeras religiosas y frente a este
equipamiento se abre la calle 12 de octubre que luego se une a la calle Uruguay,

siendo un eje de conexién entre la calle y la avenida 15 de abril,
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sobre la cual se dieron nuevos asentamientos de vivienda dando lugar a la formacion

de la Ciudadela Portoviejo.

Figura 6. Conformacién de la centralidad ECU 911 para 1960
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Para la década de los 60 el Centro de Rehabilitacion de Manabi (CRM) adquiere un
lote de 24 hectareas para ubicar sus oficinas y bodegas de almacenamiento en el
sector, terreno que fue adquirido a la Sra. Mercedes Balda viuda de Cevallos e hijos,

y con ello se crearon nuevos asentamientos al pie de la Calle Uruguay y espacios
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préximos a estas instalaciones, seguido a este proceso se ubica en el sector la fabrica
de la Pepsi Cola lo cual genera el establecimientos de nuevas viviendas en su entorno
inmediato, abriendo un nuevo eje vial que hoy conocemos como Calle los Nardos y
anteriormente la denominaban calle de la Pepsi Cola; en las inmediaciones del sector,
diagonal a la fabrica se instala también la estacion de abastecimiento de combustible

Galarza y las antenas de Canal Manabita.

Figura 7. Terrenos donde se conformé la centralidad ECU 911
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Figura 8. Centralidad ECU 911 para 1970
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Para el periodo de los 70 se establece en el sector la Fabrica de Coca Cola
convirtiéendose en un referente importante de la zona y en su alrededor nace la
lotizacién o ciudadela Los Angeles, seguido a esto también se crea las Bodegas de
Almacenes Becker y con ello toma renombre el barrio que hoy se conoce como el
Becker; en este lapso de tiempo se Instala en la centralidad sobre los terrenos donde

funcionaba el conventillo, el prestigioso Colegio Técnico Uruguay, otro de los
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importantes referentes del sector que acentuaron la consolidacion de la parte

noroeste de la centralidad.

Figura 9. Centralidad ECU 911 para 1980
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Elaborado: Mora (2021) Fuente: Google Earth (2021).

En los inicios de la década de los 80 es donde mayormente se acelera el proceso de
afianzamiento del sector con la implantacion de la ciudadela las Acacias y el proyecto

inmobiliario Villas de la 15 de Abril, patrocinado por la Cooperativa de Ahorro y Crédito
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15 de Abril, después surge el plan habitacional Puerto Real de la Mutualista Manabi;

seguido aparecen la Iglesia Virgen de Guadalupe, Iglesia San Luis Gonzaga, la

Escuela México, Escuela Rio Amazonas, la Fundacion Oswaldo Loor, equipamiento

gue contribuyeron al proceso de consolidacion y desarrollo del territorio; todo este

eguipamiento dio lugar a nuevas vias de comunicacién y accesibilidad.

Figura 10. Centralidad ECU 911 para 1990
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Para la década de los 90 en la Ciudadela San Francisco se construye el Seminario

Mayor San Pedro, la Escuela Mariana Cobos de Robles se traslada a este sector

contribuyendo al fortalecimiento y progreso de la zona; mientras en las inmediaciones

del Becker se crea la Estacion de Bombeo de la EMAPAP.

Figura 11. Centralidad ECU 911 desde el 2000 hasta la actualidad
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A partir del afio 2000, los grandes lotes que quedan en el sector empiezan a
parcelarse y a poblarse, siendo asi que en el afio 2012 el CRM da en donacion parte
sus predios al Ministerio de Salud Publica para la construccion del Hospital de
Especialidades de Portoviejo, luego en el 2013 el ex Centro de Rehabilitacion de
Manabi, cambia su razon social a Secretaria Nacional del Agua (SENAGUA), y esta
sede un fragmento de su terreno al Servicio Integrado de Seguridad ECU 911 para la
construccion de sus instalaciones en beneficio de la seguridad del sector y la ciudad.
Ya para el afio 2015 da en donacion otra porcion de su lote para la construccion del
Centro de Atencion Ciudadana (CAC), instituciones publicas que ayudaron al

desarrollo y bienestar ciudadano.

Con lo acontecido en el evento sobrenatural del 16 de Abril de 2016, y la destruccion
de dos importantes instituciones educativas ubicadas en la Zona 0, estas fueron
reubicadas en el sector aprovechandose la aun disponibilidad de terreno, la Escuela
Francisco Pacheco y el Colegio Velasco Ibarra en el sector de la Calle Medardo

Cevallos junto a los patios de retencion vehicular de la Policia Nacional.

Esta concentracién de entidades publicas y privadas en el sector seguramente dadas
por la disponibilidad de terreno y por su facil accesibilidad dentro de la trama de la
ciudad han sido factores importantes para que en el mismo se ubiquen grandes
cadenas comerciales de alimentos como lo son el Super AKI, Mi Comisariato y un sin
namero de comercios dedicados al expendio de medicina y otros servicios entre ellos

la recientemente instalacion de la Asociacion de Municipalidades del Ecuador (AME).
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2.4. Ordenanza del GAD de Portoviejo

De acuerdo con las ordenanzas municipales, el suelo es un recurso de gran valor e

importancia para los habitantes de un pais, tanto por ser un gran productor de

biomasa como un excelente soporte estructural para las actividades antropicas. Con

el pasar del tiempo, en las grandes ciudades este se ha convertido en un elemento

codiciado debido a que en las centralidades y las ciudades en expansiéon su uso se

ha hecho extensivo, al punto de no quedar espacios disponibles para ser utilizados.

En ese sentido, cada estado, ha planteado una normativa que explica cual sera la

forma de uso de suelo que se debe dar, por lo tanto, el GAD de Portoviejo (s.f.)

menciona lo siguiente:

Art. 9: Los usos del suelo urbano se clasifican en globales y pormenorizados.
Los globales son genéricos dentro del area urbana de la ciudad de Portoviejo
y pueden ser: vivienda, comercio, industriales, equipamientos y areas de
proteccion ecoldgica.

Art. 11: EI uso del suelo destinado a vivienda, puede ser en lotes
independientes, edificios aislados o combinados con otros usos de suelo.

Art. 14: El uso de suelo de equipamientos, es aquel destinado a un conjunto
de actividades que satisfacen necesidades o mejoran la calidad de vida de las
zonas urbanas.

Art. 15: El uso de suelo de equipamiento de servicios publicos, son los
espacios destinados a: transporte, redes e instalaciones de agua,
alcantarillado, energia eléctrica, telecomunicaciones e instalaciones para el

tratamiento y disposicion de desechos solidos.
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Art. 25: Las divisiones del suelo, urbanizaciones o subdivisiones, se sujetaran
a las disposiciones sobre uso del suelo y zonificacion establecidas en esta
Ordenanzay a las normas generales de esta seccion.

Art. 26: Toda division del suelo debe contemplar un sistema vial de uso
publico. El sistema vial de uso publico se sujetara a las especificaciones
contenidas referido a caracteristicas minimas de las vias, a las normas
establecidas en la Ley de Caminos y derechos de vias del sistema nacional de
autopistas y zonas de proteccién de lineas de transmision eléctricas.

Art. 27: Los proyectos de urbanizaciones deberan sujetarse a las normas y
disposiciones sobre redes de agua potable, alcantarillado, energia eléctrica y
teléfonos establecidas por los organismos competentes y someterse a la
aprobacion previa de estos. El urbanizador construird y entregara sin costa a
la Municipalidad las redes de infraestructura.

Art. 28: Los lotes tendran un trazado perpendicular a las vias, salvo que las
caracteristicas del terreno obliguen a otra solucion técnica, Tendran la
superficie y el frente minimos establecidos en la zonificacion respectiva, pero
se permitir4 una tolerancia del 15% en la superficie y el frente de los lotes.
Art. 42: Retiros Frontales: Los retiros frontales seran encepados y arborizados.
En ningln caso se permitird la ocupacion de estos retiros con edificaciones,
salvo losas de garaje o garitas de vigilancia. En las zonas multiples y que
tengan uso comercial, los retiros frontales serén tratados y considerados como
prolongacion de la acera y no se permitiran estacionamientos, cerramientos, ni
obstéculo alguno.

Art. 45: Cerramientos: los muros divisorios entre predios podran construirse

hasta una altura minima de 2 metros y maxima de 3,80 metros. Los
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cerramientos frontales podran tener una altura maxima de 2,50 metros,
deberan ser disefiados en armonia con el edificio y seran aprobados
conjuntamente con el proyecto arquitectonico. Los solares no edificados
deberan cerrarse con una pared de 2 metros de altura como minima, debiendo
ser revocada, pintada y tratada de tal forma que su acabado no atente al ornato
de la ciudad.

Art. 68: La red vial del area urbana de la ciudad de Portoviejo, estara
conformada por los siguientes tipos de vias:

a) Vias arteriales primario: Son las vias destinadas al transito interurbano para
una circulacion rapida (60 a 90Km./H.) con vehiculos en ambos sentidos, en
carriles separados y con accesos controlados. Estas vias no deben permitir el
estacionamiento de vehiculos en sus carriles.

b) Vias arteriales de enlace béasico: Son las vias destinadas de preferencia al
Transporte masivo, que se conectan con las vias arteriales de enlace primario
y de enlace secundario. Deben permitir una circulacién moderada (10 a 60
Km./H.) de vehiculos en ambos sentidos y en carriles separados. Estas vias
no deben permitir el estacionamiento de vehiculos en sus carriles, con
excepcion de las paradas de buses las cuales deben estar localizadas en forma
equidistante y estratégica.

c) Vias de enlace secundario: Son las vias destinadas al transito interno de los
diversos sectores urbanos; se conectan con las vias arteriales de enlace bésico
y las vias locales vehiculares. Permiten la circulacion moderada y el

estacionamiento de vehiculos en sus carriles.
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d) Vias locales vehiculares. - Son las vias destinadas al transito particular de
vehiculos al interior de los barrios y urbanizaciones. Permiten la circulaciéon
moderada y el estacionamiento de vehiculos en sus carriles.

e) Vias locales peatonales: Son las vias destinadas al transito peatonal. No
deben permitir el trdnsito de vehiculos y estacionamientos, excepto en casos
de emergencia.

Art. 69: El disefio y construccion de las vias locales, peatonales y de
escalinatas; pueden ser realizados por los urbanizadores, sujetdndose a lo

dispuesto en las normativas de esta Ordenanza, previa aprobacion de la

Direccion General de Planificacion. (GAD Portoviejo, s. f.)

Figura 12. Cuadro de especificaciones minimas de las vias

CUADRO DE ESPECIFICACIONES MINIMAS DE LAS VIAS
NUMERO DE
. I CARRILLES PARTE- - CARRIL DE ESTA- LONGITUD | PENDIENTE | ANCHO
TIPODE Via POR SENTI- RRE ACERA CIONAMIENTO MAXIMA MAXIMA TOTAL
Dy
Vias  arteriales
de enlace prima- | Disefio especial )
o En base al Plan de Ordenamiento Fisico-Espacial del Area Urbana de la Ciudad y los estudios especificos sobre vialidad v
(EXPRESA) transporte
Vias  artenales | DOS 4,00 metros | 3,50 OPCIONAL % 25,00
de enlace bdsi- metros metros o
cos mis
[ARTERIAL)
Vias de enlaces | UNO 2,00 DOs 400 metros 10% 15,00
secundarios metros metros
(COLECTORA)
UNO 1,50 UNO 100 metros 12% 10,00
Vias locales melros metros
vehiculares
(LOCAL)
Vias locales 100 metros 15% 6.00
peatonales metros
(LOCAL)
15% 180
Ciclo - via metros

Fuente: GAD Portoviejo (2017)
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En cuanto a la ordenanza que regula el uso del espacio publico en el canton, el GAD

de Portoviejo (s.f.) expone lo siguiente:

= Bienes de uso publico: son aquellos cuyo uso por los particulares es directo
y general, en forma gratuita. Sin embargo, podran también ser materia de
utilizacién exclusiva y temporal, mediante el pago de una regalia. Constituyen

bienes de uso publico:

1. Las calles, avenidas, puentes, pasajes y demas vias de comunicacion y

circulacion.

2. Las plazas, parques y demas espacios destinados a la recreacion u ornato

publico y promocion turistica.

3. Las aceras que formen parte integrante de las calles y plazas y demas
elementos y superficies accesorios de las vias de comunicacion o espacios

publicos a que se refieren los literales a) y b)

4. Las quebradas con sus taludes y franjas de proteccion; los esteros y los rios
con sus lechos y sus zonas de remanso y proteccion, siempre que no sean de

propiedad privada, de conformidad con la ley y las ordenanzas.

5. Las superficies obtenidas por rellenos de quebradas con sus taludes.

6. Las fuentes ornamentales de agua destinadas a empleo inmediato de los

particulares o al ornato publico;

7. Las casas comunales, canchas, mercados, escenarios deportivos, conchas

acusticas y otros de analoga funcion de servicio comunitario.
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8. Los demés bienes que en razdén de su uso o destino cumplen una funcién

semejante a los citados en los literales precedentes, y los demas que ponga el

Estado bajo el dominio de los gobiernos autbnomos descentralizados.

Calzada: es el area de la via publica destinada al transito de vehiculos. Se

compone de un cierto numero de carriles.

Carretera: se denomina carretera o ruta a un amplio camino publico, asfaltado
y en condiciones Optimas de utilizacién, que tiene por objetivo la circulaciéon
vehicular. Las carreteras se distinguen de los simples caminos ya que, si bien
son sendas intercomunicantes o0 vias interurbanas, estdn especialmente

preparadas para el transito automotor.

Carril: parte de la via publica que comprende una banda longitudinal en que
puede estar subdividida la calzada, delimitada o no por marcas viales
longitudinales, siempre que tenga una anchura suficiente para permitir la
circulacion de una fila de automoviles que no sean motocicletas. (GAD

Portoviejo, s. f.)

La movilidad también es un elemento fundamental en cualquier centralidad, ciudad,

pueblo u otro; en Portoviejo, la institucién encargada de esa area es PORTOVIAL EP,

y entre sus disposiciones destaca EL Articulo 6; siendo en este el que hace mencion

a la Politica local en Transporte, Transito y Seguridad Vial, y para el ejercicio de su

funcidon propone las siguientes politicas en su circunscripcion cantonal:

Incentivar el uso del transporte terrestre en cualquiera de sus modalidades,

siendo seguro, digno y sustentable.
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Promocionar y propiciar condiciones y espacios publicos bajo normas técnicas
gue incentiven el uso de transportes no motorizados como alternativa de
movilidad sustentable, saludable e incluyente.

Promover el respeto del derecho del peatén, el ciclista y los demas tipos de
transeuntes a circular por la via publica.

Implementar proyectos de sefalizacion y semaforizacion de acuerdo con la
normativa nacional.

Formular planes que privilegien alternativas sustentables de transporte publico,
de manera articulada con los diferentes niveles de gobierno.

Propiciar la ampliacién de la oferta del transporte terrestre e integrado, en sus
diferentes alternativas, para garantizar el acceso equitativo de la poblacion al
servicio.

Dotar de infraestructura adecuada y en Optimas condiciones para el uso y la
gestién del transporte terrestre y no motorizado.

Fortalecer mecanismos de control para la prevencion, la proteccion y la
regulacion, a fin de disminuir los accidentes de transito terrestre.

Promover campafias culturales y educativas de seguridad vial, con énfasis en
el respeto al peaton, a los ciclistas y la movilidad sostenible.

Brindar las condiciones suficientes para garantizar la maxima accesibilidad al
transporte publico y en general a la movilidad, en su jurisdiccion cantonal.
Maximizar la utilizacién de medios tecnoldgicos para el control, gerenciamiento
y seguimiento de las medidas implementadas en la gestiébn de Tréansito,

Transporte Terrestre y la Seguridad Vial, en su jurisdiccion.
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Figura 13. Zonificacion de los usos de suelo para el afio 2004

ZONIFICACION DE USOS DEL SUELO 2004

. VIVIENDA COMERCIO . RIO PORTOVIEJO
. AREAS VERDES EQUIPAMIENTO EQUIPAMIENTO
BARRIAL CIUDAD

Elaborado: Mora (2021) Fuente: GAD Portoviejo (2004)

En multiples ocasiones el desconocimiento de la normativa de uso de suelo y la falta
de control, han permitido el establecimiento desordenado de una variedad de
actividades, teniendo como consecuencia grandes problemas econdmicos, sociales,

ambientales y culturales.
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Figura 14. Zonificacion de los usos del suelo para el afio 2017

ZONIFICACION DE USOS DEL SUELO 2017

VIVIENDA VIVIENDA COMERCIO COMERCIO
AGRICOLA BARRIAL ZONAL
COMERCIO ESPACIOS DE CONSERVACION Y EQUIPAMIENTO
ESPECIAL RECREACION RECUPERACION
i
{A)
S

Elaborado: Mora (2021) Fuente: GAD Portoviejo (2017)

El aumento de actividades comerciales y de servicios en la nueva normativa de uso
de suelo han obligado a que las edificaciones tengan que adaptarse a las nuevas
actividades de uso de suelo urbano, ocasionando que los espacios dentro de estos

bienes inmuebles sean utilizados para otros fines distintos a los que fueron creados.
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CAPITULO IIl: CONCEPCION METODOLOGICA DE LA INVESTIGACION

El presente estudio se enfoca en identificar la evolucién de la nueva centralidad
urbana en la ciudad de Portoviejo a partir de la conformacion y estructuracion del
equipamiento del ECU 911. Por lo tanto, y para dar solucion a la probleméatica
presentada se aplicé una metodologia con un nivel descriptivo, un disefio documental
y de campo, basado en informacion obtenida de revistas cientificas de alto impacto.
Por lo tanto, se hace una revision literaria de la nueva centralidad para de esa forma

determinar su proceso de conformacion como nueva centralidad urbana.

Con la aplicacion de la metodologia se pretende obtener informacion relacionada con
el origen, evolucién, conformacién y cristalizacion de la nueva centralidad ECU 911,
como producto del crecimiento y expansion de la ciudad de Portoviejo. La obtencion
de los datos se hizo luego de describir el problema y redactar el marco tedrico, y asi
proceder a desarrollar los pasos para la recopilacion de los datos, actividad que se

realiz6 de la siguiente manera:

1. Seleccion de los métodos.

2. Eleccion del nivel, el tipo y el disefio de la investigacion, elementos que
permiten abordar la problematica desde lo cientifico.

3. Eleccién de la recoleccién de la informacién mediante informantes clave, los
cuales fueron seleccionados bajo unos criterios cientificos.

4. Eleccion de la técnica adecuada para recabar los datos necesarios y
relacionados a la situacion problémica.

5. Construccién de los instrumentos de acuerdo con la técnica seleccionada para
recoger y asentar la informacion.

6. Aplicacion de la entrevista y guia de observacion.
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7. Revision y andlisis de la informacion obtenida.

3.1. Métodos de investigacion

Mediante la observacion de campo y la aplicacion de un cuestionario se obtuvieron
los datos mas relevantes acerca de los nuevos equipamientos desarrollados en el
area del ECU 911. Asimismo, se hizo entrevista a informantes clave del sector, donde
se tomaron como factores principales el tiempo de residencia en la comunidad y la
permanencia en ella. De la misma manera, la informacién se obtuvo de la revision de
mapas tematicos de suelo, poblacion, movilidad, equipamientos, infraestructura,
riesgos, y la dindmica urbana. Mediante la elaboracién del cuestionario se buscé

establecer relaciones entre el objeto de estudio y la realidad observada en el campo.

3.2. Nivel de investigacién

La investigacion presentd un nivel descriptivo, donde se eligio una serie de
situaciones para medir cada una de ellas en forma independiente (Dominguez, 2015).
Por tal motivo, no hay intervencion de las variables como ocurre en otros estudios,
por el contrario, hay descripcion y andlisis de los elementos de estudio. Ademas, en
este nivel se trabaj0 sobre realidades, elemento necesario para la correcta

interpretacion del fenomeno a estudiar.

3.3. Tipo de investigacion

La investigacion es no experimental, porque estuvo orientada a la recoleccion y
analisis de datos, pero sin manipular los datos, fundamentandose en procesos
estadisticos (Hernandez et al., 2014). En ese orden de ideas, el estudio intenta
observar la interaccion social o investigar detenidamente las percepciones y actitudes

reciprocas de las personas que desarrollan roles interdependientes en el espacio de
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la centralidad ECU 911. Esto permiti6 comprender e interpretar la realidad partiendo

de un analisis sistematico a objeto de buscar alternativas a las situaciones detectadas.

3.4. Disefio de investigacion

La investigacién es de campo por cuanto facilité al investigador estudiar la realidad
alli presente. En relacién a lo escrito, Arias et al. (2016) manifiesta que este tipo de
estudio consiste en la recopilacién de informacion directamente de los sujetos
investigados, o de la realidad donde ocurren los hechos. En ese sentido, el
investigador se acercé a la realidad o contexto natural y de alli recolecto los datos del
lugar donde ocurren los fenébmenos, sin manipularlos, con la intencion de realizar su

posterior analisis e interpretacion.

3.5. Informantes clave

Los informantes claves son aquellas personas que, por sus vivencias, capacidad de
empatizar y relaciones que tiene en el campo pueden apadrinar al investigador
convirtiéndose en una fuente de informacion a la vez que le va abriendo el acceso a
otras personas y a nuevos escenarios (Robledo, 2015). Los informantes claves en el
presente estudio estan conformados por habitantes de la comunidad aledafa al
equipamiento del ECU 911 de la ciudad de Portoviejo, escogidos con una técnica de
muestreo intencional en el cual al realizar la encuesta fueron los mas idéneos, y
estuvieron de acuerdo en colaborar y brindar suficiente informacion. Segun Otzen y
Manterola (2017) la técnica de muestreo no probabilistico intencional ayuda a elegir
elementos particulares de una poblacion separando la muestra al estudio deseos
elementos Unicamente. Dicha técnica es utilizada en escenarios en las que la

poblacidon es muy variable y la muestra es pequefia.
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Para la recolecciéon de la informacién se utilizé un procedimiento de selecciéon de
informantes, del tipo no probabilistico 0 muestreo no intencional. En tal sentido, se
establecieron algunos criterios para seleccionar las personas que, a juicio del
investigador y ante la problematica planteada, presentan las caracteristicas

adecuadas para ejecutar la investigacion.

3.6. Técnicas e instrumentos para la recoleccién de la informacion

3.6.1. Técnica

La técnica es el procedimiento utilizado por el investigador para obtener los datos o
la informacion de un sujeto o grupo de personas objeto de estudio (Arias et al., 2016).
Es decir, esa actividad permitira obtener informacion necesaria para el desarrollo de
una investigacion. Para recolectar los datos del presente estudio se utiliz6 como
técnica la encuesta, considerada como una actividad que se lleva a cabo el ambiente
donde se desenvuelve la vida cotidiana, utilizando procedimientos reconocidos de
interrogacion, cuya principal finalidad es obtener mediciones de una variedad de
elementos objetivos y subjetivos de la poblacion (Hernandez et al., 2014). Por lo tanto,
la encuesta como técnica se utiliza para recoger informacion de un numero
determinado de sujetos, con la finalidad de obtener datos que son de interés para el

investigador.

Encuesta

Para recolectar los datos en la investigacion se utilizé la técnica de la encuesta, la
cual recoge datos mas o menos limitados de un numero relativamente de sujetos.
Mediante el cual se quiere averiguar algo y obtener datos de varias personas cuyas
opiniones interesan al investigador (Rodriguez y Pérez, 2017). Para el presente
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estudio, el instrumento que complementaria la encuesta estuvo conformada por una
guia de entrevista que seria aplicada a habitantes del sector objeto de estudio, con la
finalidad de obtener informacion real y oportuna acerca del proceso de conformacion

de la nueva centralidad ECU 911.

Observacion

La observacion consiste en saber elegir el objeto o sujeto que se quiere analizar,
donde lo primero es plantear qué es lo que se va a observar, es decir, tener
seleccionado un obijetivo claro de observacién. La observacion ayuda a describir y
explicar el comportamiento, porque a partir de esta se obtienen datos adecuados y
fiables relacionados a conductas, eventos y situaciones perfectamente identificadas
e insertas en un contexto tedrico (Pulido, 2015). Por lo tanto, el investigador se dirigio
al contexto real del estudio, y utilizé una guia de observacion que le permitio apreciar
ciertas caracteristicas en relacion al equipamiento de toda la zona y los alrededores

del ECU 911.

3.6.2. Instrumento

Una vez seleccionada la técnica es necesario definir el medio o instrumento que se
ajuste a la misma, para este caso el instrumento a emplear sera la entrevista. Por lo
tanto, un instrumento se basa en un conjunto de preguntas relacionada con una o
mas variables sujetas a mediciones sobre los datos que se pretenden medir. Un
instrumento para recopilar informacion es cualquier elemento, recurso, formato que
permite registrar los datos obtenidos luego de su aplicacion para el posterior analisis

(Hernandez et al., 2014).
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Entrevista

La entrevista es un instrumento bastante completo que permite un acercamiento
directo a los sujetos objeto de estudio y su realidad. A medida que el entrevistados
interroga, va sumando respuestas objetivas que le ayudan a comprender sus
opiniones, sensaciones y estados de animo, sustentando la informacion y facilitando
el logro de los objetivos que fueron planteados (Baena, 2017). Para el presente
estudio, la entrevista en fue utilizada como soporte y complemento a todos los otros

instrumentos utilizados para recabar informacion.

De igual manera, e consideré adecuado el uso de la entrevista, porque permitia
obtener datos relevantes sobre acontecimientos y hechos de las personas, tales como
creencias, actitudes, opiniones, valores o saberes, que en muchas ocasiones no
estan al alcance del investigador. En ese sentido, se aplicdo una entrevista a cinco
informantes clave que habitan en la comunidad desde que inicié el proceso de los
nuevos equipamientos, tomando en consideracion que son personas que manejan

informacion importante para el presente estudio.

Guia de observacion

La guia de observacion es un instrumento basado en una serie de indicadores que
fueron redactados como interrogantes o preguntas que dirigen al estudio sefialando
los aspectos que son relevantes al observar (Prieto, 2017). Por lo tanto, es el
instrumento que permite al observador ubicarse de manera planificada en el elemento
gue realmente es objeto de estudio. Ademas, es el camino que lleva a la recoleccion
y obtencién de informacion de un hecho o fendmeno. De esa manera, la guia de

observacion se convirtié en un documento que ayudo a encausar adecuadamente la
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observacion. Asimismo, se estructuré de manera que favorezca la organizacion de la

informacion recopilada.

3.7. Técnicas de procesamiento de la informacion

En el presente estudio, se elaboraron cuadros de frecuencias para representar la
distribucion de los porcentajes (Soto y Gonzéalez, 2019). Los datos obtenidos se
analizaron por medio de la hoja de calculo de Microsoft Excel y se representaron en
gréficos de barras para una mejor visualizacion de los resultados. Finalmente, se
discutieron e interpretaron los resultados con base justamente en los datos

diagramados en los gréficos.
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CAPITULO IV: RESULTADOS DE LA INVESTIGACION

Toda investigacién requiere de datos necesarios para poder entender el problema y
asi poder encontrar la solucion mas adecuada. Los resultados aportan informacion
importante de cdmo se presentan los hechos, para de esa forma disefiar la estrategia
adecuada que permita revertir y dar solucién a la situacion problémica. En el presente
estudio, parte de la informacion fue recabada a partir de los informantes clave,
guienes expresaron el conocimiento que tienen en relacién a las interrogantes

planteadas.

Criterios para seleccionar a los informantes claves

Para la seleccion de esos informantes, se consideraron los siguientes criterios:

Ser habitante del sector ECU 911.

= Tener 50 0 mas afios habitando en el sector.

» Haber estado residenciado desde antes de la conformacion de los nuevos
equipamientos.

= Haberse mantenido viviendo en la comunidad de manera continua durante los
50 afios.

= Evidenciar una actitud cordial, flexible y cooperativa para que permita su

abordaje en el trabajo de campo.

Los criterios antes mencionados permitieron conseguir un nivel de sinceridad
percibido en la manifestacion de opiniones y accion expresadas por los entrevistados
durante la primera fase del trabajo de campo, y asi identificar a un conjunto de
elementos que forman parte del cambio y la conformacion de la nueva centralidad,;

asi como la receptividad y disposicion a colaborar evidenciada por algunos en
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particular, que los mostré6 como elegibles para la muestra. Esta fue precisamente la
razon por la cual se recurrié a la poblacién para seleccionar los informantes claves,
teniendo como ventaja que los seleccionados ya estaban familiarizados con el

proceso de la investigacion.

Categorizacién de los informantes claves

De acuerdo con los criterios antes mencionados, los informantes fueron definidos

como C1, C2, C3, C4 y sus principales caracteristicas son las siguientes:

El primer informante clave, denominado C1, es una dama que se ocupa a las tareas

del hogar y tiene 75 afos de edad y nacié en la comunidad.

El informante C2 es un caballero de 66 afios de edad que naci6 en el sector, es

agricultor y fue fundador de la Parroquia Simoén Bolivar.

Elinformante C3 tiene 72 afios de edad, nacié en el sector, es veterinario de profesion

y también practica la agricultura.

El dltimo informante denominado C4 también nacié en el sector, tiene 69 afos de

edad y es maestro de construccion.

Todos ellos fueron entrevistados en su domicilio y participaron de forma voluntaria y

con mucha amabilidad.
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Resultados de las entrevistas a los informantes claves

Durante la aplicacion de la entrevista que ayudd a recabar importante informacién
para el estudio, se menciona lo respondido por los informantes claves, siendo lo

siguiente:

1.- ¢Cuando y como lleg6 al sector del ECU 9117

C1: Naci en el sector El Guabito, propiedad de mi padre el sefior Napoledn Solorzano

quien adquirido el terreno a Alejandro Peralta.

C2: Naci en este sector, mi familia tiene mas de 90 afos residiendo aqui.

C3: Naci en el sector, mi padre llegé del Higuerén de Picoaza en 1930.

C4: Naci en el sitio El Guabito, mi familia estaba asentada aqui en la zona.

2.- ¢Como ha sido el proceso de urbanizacién del sector?

C1: Existia un Convento (Colegio Uruguay); sefior Moreira; familia Vélez. Frente al
convento habia una calle (Calle 12 de octubre) que conectaba con la calle Uruguay
hasta la avenida 15 de Abril. La calle 26 de Septiembre era la principal via que iba a

Santa Ana.

C2: El proceso ha sido lento, tuvimos que formar una junta para crear otra parroquia
(Simén Bolivar). Todo esto era de la parroquia Andrés de Vera, y los servicios solo
llegaron hasta Las Tres Marias. Al formar la nueva parroquia pudimos exigir otras

mejoras para el sector.

C3: Primero estaba el Barrio Santa Cruz y atras del Colegio Uruguay existia el Puente

Santa Cruz que se conectaba con la Eloy Alfaro, después en barrio Portoviejo, luego
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el San Francisco, la Ciudadela 15 de Abril, el Becker, Ciudadela los Angeles, el

Paraiso y La Bartolita.

C4: Fue dandose poco a poco y alrededor de las escuelas, colegios, fabricas. Carente
de servicios basicos por eso se dividié la parroquia 18 de Octubre. Estaba el CRM,
Colegio Uruguay, Pepsi Cola, Coca Cola, Becker, la Granja (Rey Pollo), iglesia
Guadalupe, seminario San Pedro. La Calle 26 de Septiembre fue la primera via que

iba a Santa Ana.

3.- ¢,Cbémo se fue poblando el sector del ECU 9117

C1: Albarrada en EIl Floron — invasion del Florén; la granja de los Rey Pollos; familia
Oswaldo Loor donde hoy es villas de la Cooperativa 15 de Abril; La Bartolita; Los

Garcia.

C2: Estaba el Puerto El Guabito, la via Santa Ana (hoy 26 de Septiembre). Existia el
Barrio Santa Cruz junto al conventillo que habia en el Colegio Uruguay, luego nacié
la Ciudadela Portoviejo frente a ese colegio. Estaba la linea de ferrocarril que después
la hicieron via Santa Ana, y sobre esta via comenzaron a llegar el CRM, Pepsi Cola,
Gasolinera Galarza (antenas del canal manabita), El Becker, la Coca Cola, después
se empez0 a poblar La Ciudadela San Francisco (del sefior Benitez); la Ciudadela 15
de Abril (del sefior Oswaldo Loor); Puerto Real; Los Angeles (sefior Carlos Burgos);
Ciudadela Paraiso (sefior Tarquino Vinces); La Bartolita (sefior Napoleén Solorzano).
Todos eran grandes lotes de terreno de los Menéndez, Garcia, Loor, Cevallos,
Macias, Benitez, Vinces, Peralta y Solorzano. En el 82 con el invierno salié el Monte
Santo que hizo una zanja por toda la 15 de Abril; esa zona se estuvo inundando hasta

que encausaron el Monte Santo.
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C3: A la orilla de la via 26 de Septiembre estaban las primeras casas; a la orilla de la

via Santa Ana las fabricas; alrededor de las instituciones se formaron caserios.

C4: Las primeras casas se ubicaron sobre la via 26 de Septiembre que era la antigua
via Santa Ana. Después hicieron la via 15 de Abril donde estaba la linea de ferrocarril
y alli colocaron otras fabricas y se fueron formando los lotes de terreno y formando
los barrios cerca de las fabricas, colegios y escuelas. Los terrenos de La Pepsi Cola
eran de Alejandro Peralta; el Colegio Uruguay era un conventillo; la Coca Colay la
Ciudadela El Paraiso eran de Manuel Maria Vinces; Ciudadela Los Angeles de Sadl
Giler; patios de la policia del doctor Bello; Ciudadela 15 de Abril de Oswaldo Loor; y

La Bartolita de Napoleén Solorzano.

4.- ¢Cuales son los aspectos positivos que ha generado para el sector la

construccion de nuevos equipamientos?

C1: Mayor valor al sector; facilidades para hacer o realizar trdmites.

C2: Han impulsado el desarrollo; nuevos servicios, mayor facilidad de transportacion;

cambio de imagen a la zona.

C3: Progreso del sector; mejorar los servicios basicos (agua potable y energia

eléctrica); anteriormente habia la planta de luz en los Estancos que no abastecia.

C4: Ha mejorado la imagen del sitio, ahora todo estd mas cerca; el transporte publico

avanzo, porque antes solo llegaba hasta la Pepsi Cola.
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5.- ¢Mencione los aspectos poco favorables o los problemas que presenta el

sector como consecuencia de su urbanizacion?

C1: Congestiodn vehicular; ruido; contaminacion.

C2: La poca planificacién y control se hacen notar en las vias, algunas sin aceras o
muy estrechas. Aun quedan muchas calles sin tratamiento que son un problema en

época de invierno.

C3: Pavimentacién; agua servida; energia eléctrica; agua potable; transporte urbano.

C4: Hay mas ruido, contaminacion, inseguridad; se ha ido consolidando de a poco,

aunque desordenada.

6.- ¢ Qué elementos considera pueden mejorarse en el sector?

C1: La seguridad, antes se podia caminar sin temor.

C2: Se pueden mejorar las vias y aceras; la seguridad en general. Areas verdes o

parques que no hay cerca; mucho ruido.

C3: Seguridad; medio ambiente, esto era lleno de arboles ahora los cortan y no hay

control; servicio de internet; parques.

C4: Seguridad del sector; poder caminar sin peligro y sin temor a ser asaltado o

atropellado. Las veredas estrechas con obstaculos y las calles.

7.- ¢Lafundacion del sector se ha hecho de forma constante y organizada?

C1: Si ahora si estd mas organizada; se acatan las normas municipales.

PAVEL S. MORA RIVAS



CENTRALIDAD ECU 911

C2: No fue organizada, fue creciendo de acuerdo a lo que iba apareciendo y creo que

todavia pasa.

C3: No. Ha sido desorganizada; se fue dando de acuerdo a la ubicacion de ciertos

equipamientos y las divisiones de terrenos.

C4: No fue planificada, todo ha ido apareciendo poco a poco de acuerdo a las

instituciones que han ido llegando.

8.- Comente acerca de los beneficios sociales, econdmicos y culturales que ha

tenido para el sector la construccion de nuevos equipamientos.

C1: Mejor calidad de vida; ahorro de tiempo en la gestion de ciertos tramites y compra

de alimentos.

C2: Mayor facilidad en tramites; ahorro de tiempo; nuevos negocios y llegada de gente

de otros sectores.

C3: Mas creacion de negocios; faltan lugares de reunién de personas; nos ahorra

tiempo en trdmites y compras, ya no tengo que ir obligado al centro.

C4: Aumento del comercio; mayor visita de gente de otros sectores, mas ahorro de

tiempo en tramites.

Durante las entrevistas realizadas a los informantes claves que habitan en el area de
estudio, se pudo determinar que las principales vias de acceso al sector la constituian
por un lado la actual Calle 26 de Septiembre que se iniciaba en lo que era el puerto
El Guabito y termina en el actual terminal terrestre de Portoviejo. En este puerto se
desembarcaban productos y alimentos que luego eran traslados a los predios del

Centro Comercial de Portoviejo para su comercializacion.
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Figura 15. Calle 26 de Septiembre

Fuente: Mora (2021)

Esta via era la que conducia al cantdbn Santa Ana, siendo asi que las primeras
viviendas del sector se ubican sobre este eje vial. Otra arteria de acceso la constituye
la Avenida 15 de Abril o popularmente denominada Via a Santa Ana, sobre la cual
estaba asentada la linea de ferrocarril aun visible hasta los afios 1945 donde se

empezd a construir la carretera y que fue cubierta con material pétreo.

Aspectos a destacar que fueron planteados por los informantes claves son los que
destacan como la formacién de la nueva centralidad obedece a la creacion de
empresas, es decir, la generaciéon de empleo permite el desarrollo demografico de un
sector, debido a que implica la idea de nuevos empleos de industrias de mucha
relevancia lo que conlleva a garantizar el sustento de la poblacion. A esa realidad se
le suma la importancia de contar con un centro de formacion como lo es el Colegio
Uruguay, equipamiento clave desde los inicios de la conformacién de la nueva

centralidad.

Asimismo, cabe destacar que los origenes de la nueva centralidad ECU 911, también

estan ligados a la vialidad, debido a que los entrevistados mencionan la conexion
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existente entre Portoviejo y Santa Anay que este sector se convertia en paso obligado
para las personas que venian desde esa localidad al mercado de la ciudad. Ademas,
el puerto en el Guabito fue otro nexo que ayudd a iniciar el asentamiento de los

habitantes en la zona.

De acuerdo con la informacién dada por los participantes, el desarrollo de la
centralidad ECU 911 fue lento, producto de que las tierras pertenecian a algunas
familias que fueron vendiendo sus terrenos por lotes, pero ante la llegada de personas
y la posibilidad de asentamiento de algunas empresas, permitieron que sus terrenos
fueran comprados. Sin embargo, al inicio no fue sencillo, la zona carecia de una red
de tuberias de agua potable, no tenian electricidad, las calles no estaban
pavimentadas y no habia ningun tipo de ordenamiento territorial. Luego, con la
fundacién de la parroquia y la construccion de los nuevos equipamientos, todos esos

problemas se fueron reduciendo.

Para aquel entonces, la principal via usada por los habitantes que se trasladaban
desde Santa Ana era la hoy conocida 26 de Septiembre, y posteriormente la que
funcionaba como linea del ferrocarril la avenida 15 de Abril, que sirvi6 como nodo o
conexion para que a sus alrededores se construyeran las primeras casas que luego
dieron origen a ciudadelas como El Paraiso, Los Angeles, San Francisco, 15 de Abril,

Portoviejo.

Cuando se revisa como es el origen o la fundacién de una centralidad en los paises
latinoamericanos, se evidencia un entramado continuo de asentamientos,
organizados alrededor de focos nodales de una regiébn multicéntrica; es decir, el

espacio urbano se acomoda de acuerdo a fragmentos dispuestos por la explosion y
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crecimiento del centro de la ciudad. Ante esa situacion, las nuevas centralidades

cobran relevancia en la organizacién y el funcionamiento de la forma urbana.

Estas centralidades que se fueron abriendo paso en un nuevo territorio, albergan
expresiones urbano-arquitectdnicas que tienen funciones comerciales y de servicios
de salud, educacion, cultura, esparcimiento, religion, administracién publica y privada,
entre otros. La principal diferencia entre las nuevas centralidades y las tradicionales
radica en el aumento de su conformacion y comportamiento, producto de una
diversificacion y demanda del consumo y de servicios que se determinan por contar
con la puesta en el mercado de nuevos elementos cuya concepcién asume al espacio

publico como factor esencial (Delgado, 2011; Morales, 2019).

Ahora bien, para los entrevistados, la nueva centralidad y los equipamientos que ha
traido su desarrollo, son vistos de manera positiva debido a que han impulsado el
desarrollo en la comunidad; ha ayudado a la mejora de servicios y la creacion de
otros; el sistema de transporte funciona regularmente. También mencionan que ha
mejorado la imagen del sector, asi como la vialidad que esta pavimentada en su
mayoria, y que gracias a los nuevos establecimientos de comercio se hace mas
practico la adquisicion de los productos basicos, asi como la atencién del sistema de
salud, y la creacion de nuevos empleos como producto de los nuevos negocios que

abrieron sus puertas.

PAVEL S. MORA RIVAS



CENTRALIDAD ECU 911

Figura 16. Avenida 15 de Abril actual via a Santa Ana

Fuente: Mora (2021)

En contraste, para los entrevistados, los nuevos equipamientos han ocasionado
aspectos desfavorables como la falta de planificaciéon y control, aspectos que se
aprecian en las calles y avenidas, incluso algunas sin aceras ni bordillos, muy
estrechas o sin tratamiento; se suma a esto el no cumplimiento de la normativa u

ordenanza municipal existente.

Figura 17. Calles sin tratamiento

Fuente: Mora (2021)
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La contaminacién sonica ha aumentado como producto del incremento del trafico
vehicular en la zona, y a pesar de que en la nueva centralidad se han construido
nuevos equipamientos, no se han incluido zonas de esparcimiento, de relajacion,
deportivas, y tampoco cuenta con espacios publicos como parques y plazas al igual

gue areas verdes.

Figura 18. Calle tratada con otros elementos

Fuente: Mora (2021)

Los participantes destacan que todos esos problemas tienen solucion con la
participacion de los entes gubernamentales, y que en comparacién han tenido otros
beneficios como son una mayor facilidad para realizar algunos tramites lo que les
permite ahorrar tiempo; el asentamiento de nuevos negocios y el aumento de los

comercios, aspectos que a su parecer han generado mejor calidad de vida.
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Figura 19. Centralidad ECU 911 en 1960

CENTRALI DAD . POLIGONO VIA PRIMARIA
Ecu 911 (1961) E VIA SECUNDARIA D LOTES

Elaborado: Mora (2021). Fuente: Google Earth (2021)

De acuerdo con la relacién del proceso de consolidacion de la centralidad ECU 911y
segun con la légica arraigada esta nueva centralidad, esta se articul6 en torno a
arterias o al encuentro de arterias, lo que determiné un vinculo histérico y muy fuerte
con el espacio de la calle y definié su caracter publico y urbano (Leicht et al., 2019).
Ademés de conformar un estructurador fundamental de la centralidad, la vialidad
constituye, por su caracter de espacio publico de proximidad, un espacio de particular
conexion entre lo publico y lo privado y en el que sus responsabilidades vy

competencias no han sido precisas.
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Figura 20. Mapa actual de la centralidad urbana ECU 911
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Elaborado: Mora (2021). Fuente: Google Earth (2021)

En relacién con lo expresado por los informantes clave, en la figura 20 se puede
apreciar como es la conformacién actual de la nueva centralidad ECU 911, con una
representacion de su potencial alcance, lo que indica que se ird extendiendo en los
préximos afos, aunque tal vez esa expansion de como resultado una nueva
centralidad como resultado del crecimiento demogréafico y de la necesidad de
habitacién de las personas que sigan llegando. Esto permite entender que las nuevas
centralidades siempre surgirAn como respuesta a las transformaciones antrépicas,

siempre y cuando estas generen condiciones econdmicas y sociales que ayuden a
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CONCLUSION

La nueva centralidad ECU 911 inicio desde el uso de la via que conecta a Portoviejo
con Santa Ana, su proximidad al centro de la ciudad y la llegada de habitantes de
otros sectores, por lo tanto y de acuerdo con la informacién recogida no fue una
centralidad planificada. Sin embargo, en la Ultima década se ha iniciado un
crecimiento constante, dado por la facil accesibilidad, y la aun disponibilidad de
predios, permitiendo que las autoridades intervengan en la planificacién de los nuevos

eguipamientos y en la organizacion de la zona.

La conformacion de la nueva centralidad ECU 911 inicio a partir del poblamiento del
sector, y de la presencia de empresas de gran importancia como la Pepsi Cola y la
Coca Cola, entidades pubicas como el CRM, asi como el Colegio Técnico Uruguay y
a la conexion existente con la comunidad de Santa Ana y el sur de la provincia de
Manabi. Todo el sector pertenecia en su mayoria a familias muy influyentes las que
con el tiempo fueron vendiendo sus terrenos por lotes a las personas que iban

llegando desde otros sectores.

El patron de asentamiento del sector inicialmente se muestra siempre en dos o tres
manzanas alrededor de la implantacién de las instituciones que se ubicaron al borde
de las principales vias de acceso, con un amanzanamiento poco ordenado y
planificado que ha condicionado el disefio del trazado vial, provocando el

incumplimiento de la normativa y ordenanza municipal.

La falta de una oportuna planificacion y la preferencia hacia la movilidad vehicular,

han asistido a la reduccion del espacio publico destinado para el peatén que también
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se ve afectado por los elementos para dotar de servicios a estos nuevos

eguipamientos.

De acuerdo con lo expuesto por los habitantes de la comunidad, los nuevos
equipamientos son bien aceptados y consideran que han traido beneficios,
modernidad, organizacion y oportunidades de empleo, aunado a que las autoridades
prestan mas atencion por encontrarse alli instituciones relevantes como el Hospital

de Especialidades de Portoviejo, el ECU 911 y el Centro de Atencion Ciudadana CAC.

La construccion de los nuevos equipamientos en la centralidad ECU 911 se apega a
la normativa propuesta por el GAD de Portoviejo. Igualmente pasa con los factores
de movilidad y espacios publicos, los que se han respetado evitando ocasionar

problemas a los habitantes de la comunidad.

Entre los principales problemas ocasionados por los nuevos equipamientos se
encuentran el aumento del transito vehicular, contaminacién visual, contaminacion
sonica e inseguridad. Sin embargo, se considera que son elementos relacionados
indirectamente caracteristicos de toda centralidad, o que se puede reducir con la

accion oportuna de las autoridades y organismos competentes.

Otros problemas recaen sobre la falta de asfaltado de algunas zonas, el acceso al
agua potable y la energia eléctrica; areas con algunos desechos solidos, zonas con
contaminacion visual especialmente en el aspecto arquitectdnico, ya que los nuevos
eguipamientos cuentan con una estructura moderna y adecuada que compagina con
el entorno, pero otras construcciones de menor escala como comercios pequefos,

casas de habitacién, no respetan el disefio que proponen las nuevas estructuras.
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El ordenamiento debe concebirse como un instrumento para mejorar la calidad de
vida de los habitantes, pero observamos que uno de los problemas palpables son la
falta de control de las actividades de uso de suelo por parte del gobierno local y la

carencia de herramientas Utiles que ayuden en la toma de decisiones.

RECOMENDACIONES

El desarrollo y expansién de nuevas centralidades deben contar con la supervision y
aprobacion de los 6rganos del estado, evitando asi la creacion de sectores carentes

de los servicios basicos y promotores del caos.

Es importante mantener las empresas presentes en la centralidad ECU 911, y
potenciar el resto de los equipamientos de menor impacto, pero que mantienen el

dinamismo del sector, y le dan aspecto de centralidad urbana.

Los habitantes deben ser los beneficiados por los nuevos equipamientos, por tal
razén, los organismos competentes deben crear proyectos a corto y largo plazo que
les permita emprender en el comercio y otros negocios que sigan promoviendo el

urbanismo de la comunidad.

Las instituciones encargadas de velar por el correcto funcionamiento de las normas
propuestas por el GAD deben actuar en cuanto a solucionar los problemas expuestos
por los habitantes de la comunidad, todo esto en aras de reducir el impacto y que no

aumente con el pasar de los afios.

Las nuevas construcciones deben ser supervisadas para que al igual que los
equipamientos existentes en la nueva centralidad del ECU 911, cumplan con los
requisitos necesarios en cuanto a urbanismo, disefio arquitecténico, movilidad y uso

de suelos.
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Es competencia del estado dar oportuna solucion a los problemas que se suscitan en
la nueva centralidad ECU 911, que tienen que ver mas con aspecto de organizacion

y planificacién de sus instituciones, y no con los nuevos equipamientos.
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Anexo 1. Modelo de instrumenta para la entrevista

MAESTRIA EN ARQUITECTURA

MENCION EN PROYECTOS ARQUITECTONICOS Y URBANOS

INSTRUMENTO PARA LA ENTREVISTA

Objetivo General: conocer los origenes y el equipamiento de la nueva centralidad en

el contexto del ECU 911.
Perfil del entrevistado:
Lugar de la entrevista:
Fecha de la entrevista:

Afos viviendo en el sector:

1. ¢(Cuandoy cémo lleg6 al sector del ECU 9117

2. ¢Cbémo hasido el proceso de urbanizacion del sector?

3. ¢Como se fue poblando el sector del ECU 9117
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4. ¢Cuédles son los aspectos positivos que ha generado para el sector la

construccion de nuevos equipamientos?

5. ¢Mencione los aspectos poco favorables o los problemas que presenta

el sector como consecuencia de su urbanizacion?

6. ¢Qué elementos considera pueden mejorarse en el sector?

7. ¢Lafundacion del sector se ha hecho de forma constante y organizada?

8. Comente acerca de los beneficios sociales, econémicos y culturales que

hatenido para el sector la construccion de nuevos equipamientos.

Gracias por su valiosa participacion, atentamente:

Arg. Pavel S. Mora Rivas
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Anexo 2. Identificacion: Nuevos equipamientos en la centralidad ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

OBRA NUEVA

UNIDAD EDUCATIVA FRANCISCO PACHECO

SI

NO

¢La obra incluyo el
ensanchamiento de veredas?

¢ Desplazarse como peatén por la zona es mas
facil que antes?

JAumenté la cantidad de arboles
y plantas?

¢ Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansar,
conversar con alguien u observar?

¢ Hay menos ruidos molestos que
antes?

¢Ir de un lugar a otro es mas facil
que antes?

¢ Caminar por las veredas es mas
facil que antes?

¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra
trasladarse cémodamente por ahi?

¢ Se puede usar el jardin que ha
creado el proyecto?

Elaborado: Mora (2021). Fuente ONU-Habitat y Fundacién Avina (2018)

OBRA NUEVA UNIDAD EDUCATIVA VELASCO IBARRA

Sl

NO

¢La obra incluy6 el ensanchamiento de veredas?

¢, Desplazarse como peatdn por la zona es mas facil que antes?

¢Aumento la cantidad de arboles y plantas?

¢ Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansar,
conversar con alguien u observar?

¢, Hay menos ruidos molestos que antes?

¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes?

¢Caminar por las
veredas es mas facil
que antes?

¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse
cémodamente por ahi?

¢, Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto?

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacién Avina (2018)
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CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

ASOCIACION DE MUNICIPALIDADES DEL ECUADOR

OBRA NUEVA (AME) Sl NO
¢La obra incluy6 el ensanchamiento de veredas? X
¢ Desplazarse como peatdn por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumentd la cantidad de arboles y plantas? X
¢Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para X
descansar, conversar con alguien u observar?
¢,Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢,Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse
comodamente por ahi? X
¢, Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X
Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacién Avina (2018)
OBRA NUEVA HOSPITAL DE ESPECIALIDADES PORTOVIEJO Sl NO
¢La obra incluy6 el ensanchamiento de veredas? X
¢Desplazarse como peaton por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumento la cantidad de arboles y plantas? X
¢Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansatr, X
conversar con alguien u observar?
¢ Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢,Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse X
comodamente por ahi?
¢, Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacion Avina (2018)
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CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

OBRA NUEVA MI COMISARIATO Sl NO
¢La obra incluy6 el ensanchamiento de veredas? X
¢ Desplazarse como peaton por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumentd la cantidad de arboles y plantas? X

¢ Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansar,

. X
conversar con alguien u observar?
¢ Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢, Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse X
comodamente por ahi?
¢, Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacién Avina (2018)
OBRA NUEVA SUPER AKI Sl NO

¢La obra incluy6 el ensanchamiento de veredas? X
¢ Desplazarse como peatén por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumento la cantidad de arboles y plantas? X
¢Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansatr, X
conversar con alguien u observar?
¢ Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢,Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse X
comodamente por ahi?
¢, Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacion Avina (2018)
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CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

OBRA NUEVA ECU 911 Sl NO
¢La obra incluy6 el ensanchamiento de veredas? X
¢ Desplazarse como peatdn por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumentd la cantidad de arboles y plantas? X

¢ Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansar,

. X
conversar con alguien u observar?
¢ Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢, Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse X
comodamente por ahi?
¢, Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacién Avina (2018)
OBRA NUEVA CENTRO DE ATENCION CIUDADANA (CAC) Sl NO

¢La obra incluyé el ensanchamiento de veredas? X
¢, Desplazarse como peaton por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumenté la cantidad de arboles y plantas? X
¢ Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para descansar, X
conversar con alguien u observar?
¢ Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢ Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse X
comodamente por ahi?
¢ Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacion Avina (2018)
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CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

OBRA NUEVA Sl NO
PROLONGACION CALLE 26 DE SEPTIEMBRE
¢La obra incluyé el ensanchamiento de veredas? X
¢, Desplazarse como peaton por la zona es mas facil que antes? X
¢Aumenté la cantidad de arboles y plantas? X
¢Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para X
descansar, conversar con alguien u observar?
¢ Hay menos ruidos molestos que antes? X
¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes? X
¢, Caminar por las veredas es mas facil que antes? X
¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse
comodamente por ahi? X
¢,Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto? X
Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacién Avina (2018)
OBRA NUEVA Sl NO

¢La obra incluyé el ensanchamiento de veredas?

¢ Desplazarse como peatén por la zona es mas facil que antes?

JAumenté la cantidad de arboles y plantas?

¢Hay lugares atractivos en los que provoca quedarse un rato, ya sea para
descansar, conversar con alguien u observar?

¢ Hay menos ruidos molestos que antes?

¢Ir de un lugar a otro es mas facil que antes?

¢Caminar por las veredas es mas facil que antes?

¢Una persona en silla de ruedas o con un coche de bebé podra trasladarse
cémodamente por ahi?

¢ Se puede usar el jardin que ha creado el proyecto?

Elaborado: Mora (2021) Fuente ONU-Habitat y Fundacion Avina (2018)
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Anexo 3. Caracteristicas del entorno de los Principales equipamientos de la

centralidad ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBERE DE LA INSTITUCION

ESTACION DE BOMBEO EL GUABITO -EMAPAFP

DIRECCION

Avenida 28 de Septiembre yCalle 15 de Septiembre

VIA S DE ACCESO

C
p [ asmuraon | e l OTRO l ESTADO
R Si BUENO
ACERAS
A
‘= s=15m | = 15m RAMPAS | PROTECCION I ARBOLES
T Sl NO NO NO
E |TRANSPORTE
UsL Vi QCLOV ; INUT NSPORTE

R PUBLICO PRIVADO CICLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE
l | Sl NO 100m
S |SEGURIDAD
T TENALETICA | SENALETICA
| PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | siorzoNTAL | vERTICAL

NO sl sl NO NO
i MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL

TS OGN I

s BANCAS  |PARADADE BUS SOMBRA MANED DE RESIDUOS

NO NO NO NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

BODEGA - ALMACENE S BECKER

DIRECCION

Avenids 15 de Abrnil yCalle 15 de Septembre

C VIA S DE ACCESO

A ASFALTADA | ADOOUINADA | LASTRADA QTRO CSTADO

R sl BUENO
ACERAS

A

C s=15m = 15m RAMPAS | PROTECCION| ARBOLES

T sl sl S NO Sl

E |TRANSPORTE

R PUBLICO PRIVADO CICLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE

I Si sl NO ENFRENTE

S |SEGURIDAD

T V5 I ; l SENALETICA l SENALLTICA

l PUBLICA PRIVADA ILUMINACION HORTONTAL VERTICAL

c NO sl sl NO sl
MOBILIARIO URBANOC AMBIENTAL

A = TIGAR OF

S BANCAS I’AW\ DEBUS] oonmma MANEIO DE RESIDUOS

NO 5l = NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacion Avina. 2018 y Jan Ghel.
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| CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO |

MOMBRE DE LA INSTITUCICN CLINIGA GALEMND
DIRE CCIOM Awenida 15 d= Abril wCslle Paraiso
C VIA S DE ACCESD
A ASFALTADA | ADDOUMNADA. | LASTRADA | OTRO | ESTADO
R 2] BLIEND
A ACERAS
C =1 5. c=15m rAaPas | PROTECCION | ARBOLES
T &l HO MO HO
E |TRANSPORTE
R PUBLICO PRIVADOD CCLOVIA | PRONIMIDAD TRANSPORTE
| 5l 5l HO ENFRENTE
$ |sEGURIDAD
T EENALE TGS | SoHALE TR
PLBLICA PRIADA ILLPAINACION HoRFEonTy 1 WERTICAL
I HC) 5l 5l MO HO
c JMOBILIA RIC URBANG AMBIENTAL
A = A I
P BANCAS  |PARADADE BUS|  onyinpy MANEID DE RESIDUOS
HC) M) HO HO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

EMBOTELLADORA DE COCA COLA

DIRE CCION

Awenids 15 de Abril yCslle Parsiso

VIA 5 DE ACCESC

C
A ASTALTADA | ADCOUMADS | LASTRADA | OTRO | CETADO
R 5l BUEND
ACERAS
A
C 2 =1 Gmi. | w16 m RAMPAS | :-a:n-:::mul MRBOLES
T 5l MO 5l MO HO
E |TRANSPORTE
R PUBLICO | PRIADD CICLOVIA | PROMIMIDAD TRANSPORTE
| 5l 5l HO ENFRENTE
S |sEGURIDAD
T EENALETIA | SENALE TR,
| PLBLICA PRIADA ILLAINACION | jorEosTAL | WVERTICAL
O 5l 5l MO 5l
i |MOBILIA RIC URBANG AMBIENTAL
pp— TS I
P BANCAS I’-"‘f'“-"‘—-"'- DEBUSl “orwmmn MANEID DE RESIDUCS
O MOl O WO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacion Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

COLEGIO DR. BRUNO SANCHEZ CARRENO

DIRECCION

Calle Baltazar Garcia yAvenida 15de Abril

C VIA S DE ACCESO

A ASFALTADA | ADOOUINADA | LASTRADA OTRO ESTADO

R Sl BUENO

A ACERAS

C s=15m. “=15m RAWPAS | PROTECCION | ARBOLES

T sl sl NO NO

E |TRANSPORTE

R PUBLICO PRIVADO oCLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE

| 5l sl NO ENFRENTE

S |SEGURIDAD

T ST : . SENALETICA | SENALETICA

l PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | JORIFONTAL VERTICAL

C Sl sl S NO NO
MCBILIA RIC URBANO AMBIENTAL

A TIGAR I

S BANCAS |-°/RA3'\ OEBUS| oonimma MANE.O DE RESIDUOS

NO NO NO NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

CENTRO DE ESTMULACION INFANTIL RIO PORTOVIEJO

DIRECCION

Cslle Baltazar Garcia yAvenida 15ds Abril

VIA S DE ACCESO

ASFALTADA |A3<I)Jl’b\:b\ u\smm;\l OTRO I ESTADO
sl BUENO
ACERAS
s=t5m. | <=15m raeas | proTecoon | amsaces
NO si 5 NO NO
TRANSPORTE

PUBLICO | PRIVADO

CCLOVIA I PROXIMIDAD TRANSPORTE

Sl S

NO ENFRENTE

Sl
SEGURIDAD

PUBLICA | PRIVADA

, I SENALETICA | SeNALETICA
ILUMINACION | HORIZONTAL | VERTICAL

wmPEO=-wL—=20mM—~A0O>20>0

NO sl sl NO NO
MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL
P
BANCAS |~"'\q'\3"‘ s MANEO DE RESIDUCS
NO NO NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

ESCUELA MARIANA COBOS DE ROBLES

DIRECCION

Avenida 28 de Septembre

C VIA S DE ACCESO
A ASFALTADA | ADooumaoa | LAsTRADA OTRO £STADO
R sl BUENO
A ACERAS
C s=15m. e=15m roPAs | proTECOON | ARBOLES
T sl | NO NO
E |TRANSPORTE
R PUBLICO PRIVADO ocLovia | PROXIMIDAD TRANSPORTE
| sl s NO ENFRENTE
S |sEGURIDAD
T SENALLTCA | oA 1B

PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | siop T VERTICAL
(lZ NO sl s NO NO

(MOBlLIA RIO URBANO AMBIENTAL
A TGAR I
N <) DE Bl - - -
s BANCAS I ARADADE BUS| oy impn MANEIO DE RESIDUCS
NO NO NO NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

SEMINARIO MAYOR SAN PECRO

DIRECCION

Avenida 28 de Septembre

C VIA S DE ACCESO
A |Lrsmraon | rocoumeon | wsmioa | omo | estaoo
R sl BUENO
ACERAS

A
c| s-1s5m | <=15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T =] sl Sl NO NO
E |TRANSPORTE
R| swmuco | PRIVADO CCLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE
| sl sl NO ENFRENTE
S |SEGURIDAD -
T DT I CETEE T I SENALETCA | SCNALETCA | B
| A LUMINAGION | HORIZONTAL | VERTICAL

NO sl sl NO NO
ﬁ MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL

) g LUGAR De

s BANCAS I;"\W DEBUS) Soummn MANEO DE RESIDUCS

NO NO NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION ESCUELA REPLUBLICA DE MEXICO

DN RE CCIOM Calle las Acacias ywCalke los Mirtos
c VIA 5 DE ACCESD
A AsFLTADn | apcoumans | LasTRADA OTRO ESTADO
R &l BLIENO
A ACERAS
C =1 S = 15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T 5l 5 MO N
E |TRANSPCRTE
R PUBLICD P RIVADO CICLOVA. | PROMIMIDAD TRANSPORTE
| &l &l HO EMFRENTE
S |sEGURIDAD
T ~ — EEHALE TS | SCHALE A
I PUBLICA PRIVADA IWUMINACKON | yopomna | “yempica
Tal gl &l ] Ta)
c JMOBILIA RIC URBANC AMBIENTAL
A - AR e
P BANCAS  |PARADADE BUS|  ooymns MANEID DE RESIDUCE
HOY MO HO O

NOMBRE DE LA INSTITUCION  |ESTADID CLUB ESFE CIALIZADD FORMATNO RID FORTOVIEJD

DN RE CCIOM Calle los Mirtos wCalle las Acacas

c ¥IA 5 DE ACCESD

p s I ADCOUNADA, | LASTRADA I oTRO | ESTADO
R 8l BLIEMD

ACERAS

A

C = =1 5mi. | 2= 15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T MO =l =l MO 51

E |TRANSPORTE

R PUBLICD | PRIVADD CICLOVLA | PROMIMIDAD TRANSPORTE

| 5l =l HO ENFRENTE

S |sEGURIDAD

T ETNALETCA | SENALE A

PLELICA PRIVADA ILLINACION | HoREoMTAL | VERTICAL
! MO =l =l 51 HO
i JMOBILIA RIC URBANG AMBIENTAL
— T I
S BANCAS Iz'-“-“--"- DEBUSl “omuimmn MANEID DE RESIDUCE
MO MO =l HO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO |

NOMBRE DE LA INSTITUCIOM

IGLESIA SAN LUIS GONZAGA

DIRECCION

Calle Los Tulipsnes

C VA 5 DE ACCESO

A ASFALTADN | ADCOUNADS | LASTRADA OTRO ESTADD

R 5l BLIENO

A ACERAS

C a=15mi. e 15m meeas | PROTECCION | ARBOLES

T | HO ) HO

E |TRANSFORTE

R PLBLICO PRAADO CICLOVIA PRONIMIDAD TRANSPORTE

| 5l 5l HO EMFRENTE

S |sEGURIDAD

T EEHALE A | SEHALE TCA
PUBLICA PRIV LUMINACION | yepomm | yermicar

I

c O 5 5l O NO

JMOBILIA RIC URBAND AMBIENTAL
A — SRR I
S BANCAS |='-"H-“-“-'\ SEBUS| ooy MANEID DE RESIDUCS
O O HO WO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

IGLESIA TEST KGOS DE JEHOVA

DIRECCIOM Calle Los Tulipanes
c Wit 5 DE ACCESD
N | ADCOUMNADA, | LASTRADA I oTRO | ESTADO
R =l BLIEMD
ACERAS
A
C ==15mi. | c=15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T MO =l HO MO HO
E |TRANSPCRTE
R PUBLICD I PRAADD CICLOVLA | PRONIMIDAD TRANSPORTE
| =l =l HO ENFRENTE
5 |sEcuRIDAD
T I I EENALETICA | SCHALE A
PLBLICA PRIVADA IULAINACKON | gorEoNTAL | vERTICAL
I MO =l 5l MO HO
E JMOBILIA RIC URBANG AMBIENTAL
pp—— T I
s BAMCAS Iz'-"-""-"-—-" DEBUSl ooumma MANEID DE RESIDUCS
MO MO HO HO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

| CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

COLEGIO URUGUAY

DIRE CCIOM

Awenids 26 de S=ptembre % Calle Pedro Shumaker

c VIA S DE ACCESO

A ASFALTADS | ADOOUMADS | LASTRADA QRO ESTADO

R 5] BLIEND

A ACERAS

C a=1 Smi. 2= 15 m AAMPAS I PROTECCION | ARBOLES

T 5l 5l MO HO

E |TRANSFORTE

R PLBLICD P RIVADD CICLOVLS, | PRONIMIDAD TRANSPORTE

| 5] 5 NI EMFRENTE

S |5EGURIDAD

T TR TR, | SeHALE TR
PLIBLICA PRIADA ILUMINACKON | e VTRTIC

|

c 5 5 5l gl 5l

IMOBILKA RO URBAND AMBIENTAL
A — AT T
s BANCAS |='-"'-'-!-“-3-"'- DEBUS)  ooumma MANEID DE RESIDUCS
MO MO N NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

IGLESIA VIRGENM DE GUADALUPE

DIRE CCIOM

Awenida Z5 de Septembre

WA 5 DE ACCESD

C
A ASFALTADA | Anooumens | LasTRADA | OTRa | ESTADO
R 5l BUEND
ACERAS
A
C a=15mi. | w= 1Sm RAMPAS |=h-'-x:n-—_::1\:m| ARBOLES
T 5l WOl 51 MO HO
E |TRANSPORTE
R PUBLICD | PRIVADD CICLOVIA I PROGIMIDAD TRANSPORTE
| 5l 5l HO ENFRENTE
5 |sEGURIDAD
T EENALE TGN | SCHALE TR,
PLEELICA PRIVADA ILLBAINACKON | jorzoMTaL | VERTICAL
I WOl 5l 51 MO HO
i JMOBILKA RO URBANG AMBIENTAL
pp— T I
5 BAMCAS |='-"'=""-"'-—-" DEBUS) ooummn MAMEID DE RESIDUCS
MO MO HO HO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO |

FUMDACION OSWALDD LOOR

NOMBRE DE LA INSTITUCION

DIRE CCION

Calle Urnguayy Avenida 25 de Septembre

c VIA S DE ACCESD

A ASFALTADS | ADCOUMADS | LASTRADA OTRO ESTADO

R | BLUENO

A ACERAS

C » =1 S w15 paseas | PROTECOION | ARBOLES

T =l 5l | a) HO

E |TRANSFORTE

R PUBLICO PRIADO CICLOVIA, PRONIMIDAD TRAMSPORTE

| | 5l MO EMFRENTE

S |SsEGURIDAD

T TEHALE TR | SEMALE T
PUBLICA PRIADA ILUMINAGION | jepommTa | vermicas

I | 5l 5l 51 5l

c JMOBILIA RO URBAND AMBIENTAL

A — (AR I

S BANCAS |='-"H-“-3-'\ DEBUS)  copmm MANEID DE RESIDUOS

) 5l 5l MO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

PATIOS DE LA POLICA MACIONAL

DIRE CCIOM

Calle Urnguayy Avenids 15 de Abril

YA 5 DE ACCESOD

C
A ASFALTADA I ADCOUMADA | LASTRADA I OTRO I ESTADO
R 5l BUEHD
ACERAS
A
C » =1 5m. I c=15mi RAMPAS |="=|CI1-__::1¢:I‘~I| AREOLES
T Ol 5l 5l HOI NO
E |TRANSFORTE
R PUBLICO I BRIVADO oIcLoWiA | PROMIMIDAD TRANSPORTE
I sl 5l N ENFRENTE
S |seGURIDAD
T EENALE A | SENALE A
PLUSLICA PR ADA ILLIINACION | HoREDMTAL VERTICAL
I sl 5l 5l HO) NO
E IMCBILIA RO URBAND AMBIENTAL
p— T I
5 BANCAS I:'-“~:'-"--" DE BUS) “oumnn MANEID DE RESIDUCS
MO MO N NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacion Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

DIRECCION Calie Medardo Cevallos yPo. Princips
c VIA S DE ACCESO
A ASFALTADA | ADOOUINADA | LASTRADA OTRO ESTADO
R sl REGULARR
A ACERAS
C >=15m. e=15m RAWPAS | PROTECCION| ARBQOLES
T sl NO NO sl
E |TRANSPORTE
R PUBLICO PRIVADO CICLOVIA PROXIMIDAD TRANSPORTE
I sl sl NO 50 mt
S |SEGURIDAD
T SCNALETICA | SENALETICA
PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | & JORIZONTAL VERTICAL
(!: NO sl sl N0 NO
|MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL
A e TUGAR D
S BANCAS |-°'W\3*\ DE BUS SOMERA MANEJD DE RESIDUOS
NO NO NO NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

UNIDAD EDUCATIVA FRANCISCO PACHECO

DIRECCION Callz Abrahan Lincoln yCalle 12 de Octubre
c VIAS DE ACCESO
A [Losmeraon | ADCOUINADA | LASTRADA | OTRO | ESTADO
R Sl BUENO
ACERAS
A
c >=15m. | <=15m RAMPAS | paon‘coow' ARBOLES
T sl NO =] NO =]
E |TRANSPCRTE
R PUBLICO | PRIVADO CICLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE
I sl sl NO 20 m
S |sEGURIDAD
17 ; TENAETCA T S NALE A
PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | HORIZONTAL VERTICAL
| NO sl s NO NO
g MOBILIA RIC URBANO AMBIENTAL
=T TR I
S BANCAS |°m s MANELD DE RESIDUCS
NO NO NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

UNIDAD EDUCATIVA VELASCO IBARRA

C VIA S DE ACCESO

A ASFALTADA | ADOOUIMNADA | LASTRADA OTRO ESTADO

R 51 REGULAR

A ACERAS

C >=15m. “=15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES

T Si NO N0 sl

E |TRANSPORTE

R PUBLICO PRIVADO CCLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE

| sl Sl NO 50 mi

S |SEGURIDAD

T . ; - SENALETICA | SCNALETICA

l PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | JORIZONTAL VERTICAL
NO Sl Sl NO NO

c MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL

A e g

s BANCAS |°ARM\ OE BUS] conman MANE.O DE RESIDUOS
NO NO NO NO

|DIREOCIQ~I !Calie Medardo Cavallos yAvenida 15 de Abril

NOMBRE DE LA INSTITUCION

EDIFICIO DE LA AME

DIRECCION

Calle Medardo Cavallos yVicente Madas

C VIA S DE ACCESO
a |Losmron | ADOOUINADA | LASTRADA | OTRO | ESTADO
R S BUENO
ACERAS

A
cl =-15m I <=15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T si Sl S MO NO
E |TRANSPORTE
R| rwuo I PRIVADO CICLOVIA I PROXIMIDAD TRANSPORTE
| si S| NO ENFRENTE
S |seGuRrRIDAD :
T SENALETICA | SENALETICA B
: PUBLICA prvaA | Lusmecion| jiorzonTtal | VERTICAL

s S| S MO sl
ﬁ {MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL

T

s BANCAS |"\R’W DEBUS| “oovmma MANEO DE RESIDUOS

NO NO NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

| CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCICON HOSPITAL DE ESPECIALIDADE S PORTOVIE JO
DIRE CCIOM Awenids 15 d= Abril v Cslle Urugusy

c YA S DE ACCESD

A AsFaLTADS | ADcoumaDa | LasTRADA OTRO ESTADD
R 5l BUEND
A ACERAS

C =1 S = 15m paeas | PROTECOION | ARBOLES
T 5l MY 5l MO 5l

E |[TRANSPCRTE

R PLELICO P RIVADO CICLOVIA | PROMIMIDAD TRANSPORTE

| &l &l NO ENMFRENTE

S |SEGURIDAD

T EENALE TR | SEHALE TR

PLBLICA PRIVADA IWUMINAGKON | epomnma | yermicar

l 5l 3l 5l HOY HO

c |MOBILIA RIC URBANG AMBIENTAL

A - TIRSATE T

5 BANCAS  |PARAMDADE BUS| oy nny MANEID OE RESIDUOS

Tal MO &l NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION CLIMICA MAMA AMGELA

DIRE CCIOM Awenids 15 d= Abril v Cslle Urugusy
C YA S DE ACCESD
A ASFALTADA I ADCOUIMADS, | LASTRADA I OTRO I ESTADD
R st BLIEND ————— .
ACERAS i
A venzmam -3l 8
C = =1 5mi. I <= 1,5m RAMPAS I PROTECTION I ARBOLES G| i
T Tal gl NO Tal NO
E |TRANSPCRTE
R PLELICO | PRIVADO CICLOVIA | PROCAMIDAD TRANSPORTE
| = 5 4O ENFRENTE
S |sEGURIDAD
T EENALE TR | SeHALE TR
| PLEELICA PRIADA ILUMINACION | jorEoMTAL | WVERTICAL
&l gl &l Tal gl
C |MOBILIA RIC URBANG AMBIENTAL
A - AR I
S BANCAS |:'-"'ﬂ-“--"'- DE BUSL “crummn MANEID DE RESIDUCS
Tal MO NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacion Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

ESTACION DE GASOLINA GALARZA

DIRECCION

Avenidzs 15de Abril

c VIA S DE ACCESO

A ASFALTADA | ADOQUINADA | LASTRADA QRO ESTADO

R Sl BUENO

A ACERAS

C >=15m. c=15m RAMPAS | PROTECCION| ARBOLES

T Sl NO NO NO

E |TRANSPORTE

R PUBLICO PRIVADO CCLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE

I Y 5l NO ENFRENTE

S |SEGURIDAD

T SENALETICA | SENALETICA
PUBLICA PRIVADA ILUMINACION HORIZONTAL VERTICAL

(|: NO Sl Y sl NO

MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL
A — T TOGAR I
s BANCAS |"'\J'<AI‘A DEBUS| ooy mma MANEJO DE RESIDUOS
NO NO NO NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

[m COMISARIATO

DIRECCION

Avenids 15de Abril

VIA S DE ACCESO

C
A s | ADOOUINADA | LASTRADA | OTRO | ESTADO
R S| BUENO
ACERAS

A
cl =-15m I <=15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T S S sI NO NO
 [TRANSPORTE
R PUBLICO I PRIVADO CICLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE
I S sl NO ENFRENTE
S |seGuURIDAD
T STV W SV e

PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | jorzoNnTAL | VERTICAL
I NO sl S NO S
: MOBILIARIC URBANO AMBIENTAL

o e LUGAR DE
S BANCAS I”m\ DEBUS| "oovmmn, MANEO DE RESIDUOS
NO S NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

ESTACION DE GASOLINA GALARZA

DIRECCION

Avenidz 15de Abnil

C VIA S DE ACCESO

A ASFALTADA | ADOOUINADA | LASTRADA OTRO ESTADO

R s BUENO

A ACERAS

C s=15m. e=15m RWPAS | PROTECCION| ARBOLES

T sl NO NO NO

E |TRANSPORTE

R PUBLICO PRIVADO QCLOVIA | PROXIMIDAD TRANSPORTE

I 51 sl NO ENFRENTE

S |SEGURIDAD

T SENALETICA | SENALETICA
PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | JORIZONTAL VERTICAL

:: NO Si sl si NO

|MCBILIARIO URBANO AMBIENTAL
A —] 0GR I
S BANCAS |:wz,x:,\ DE BUS SOMERA MANEJO DE RESIDUOS
NO NO NO NO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

|1 comisarIATO

DIRECCION

Avenids 15de Abril

VIA S DE ACCESO

C
N | ADCOUINADA | LASTRADA I OTRO | ESTADO
R S BUENO
ACERAS
A
cl »-15m | <15m rawpas | proTecoon | Amsaces
T S S S NO NO
g [TRANSPORTE
R| rueuco I PRIVADO CICLOVIA I PROXIMIDAD TRANSPORTE
I s S NO ENFRENTE
S |sEGURIDAD
T TR T SR
: PUBLICA prvanA | musmecion | iorzonTar | veRTICAL
MO sl 5 NO s
ﬁ IMOBILIA RIC URBANO AMBIENTAL
—— TR T
S BANCAS |°’W\3\ e MANED DE RESIDUOS
NO s NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

NOMBRE DE LA INSTITUCION

COMISARIATO SUPER AKI

DIRECCION

Avenida 15de Abril

C VIA S DE ACCESO
A ASFALTADA | ADOOUINADA | LASTRADA OTRO ESTADO
R sl BUENO
A ACERAS
C s=15m “=15m RWPAS | PROTECCION | ARBOLES
T sl NO sl NO NO
E |TRANSPORTE
R PUBLICO PRIVADO CICLOVIA | PRONIMIDAD TRANSPORTE
I Sl Si NO ENFRENTE
S |SsEGURIDAD
T = , O AL TCA | SENALETICA
' PUSLICA PRIVADA ILUMINACION HORIZTONTAL VERTICAL
c NO sl Si NO S
#MOBIUA RIO URBANC AMBIENTAL
A — 1 GARTE
S BANCAS I"M"Q\ OE BUS) owmma MANELO DE RESIDUOS
NO NO sl =
NOMBRE DE LA INSTITUCION ECU 911

DIRECCION

Avenids 15 de Abril yCslle Los Nardos

VIA S DE ACCESO

C
R | ADCOUINADA | LASTRADA | OTRO | ESTADO
R 5l BUENO
ACERAS
A
C >=15m. I “=15m RAMPAS I PROTECTION | ARBOLES
T Sl Si sl NO Sl
E |TRANSPORTE
R PUBLICO I PRIVADO CICLOVIA I PROXIMIDAD TRANSPORTE
I sl sl NO ENFRENTE
S [sEGURIDAD
T SENALETICA | SENALLTICA
PUSLICA PRIVADA ILUMINACION | sioRONTAL | VERTICAL
l NO Sl Sl Sl Sl
ﬁ qMOBILlA RIO URBANO AMBIENTAL
= TOGAR IE
s BANCAS I"M*\D“ DEBUS| "oy mmn MANEIO DE RESIDUCS
NO sl NO =

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacién Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO
NOMBRE DE LA INSTITUCION  |CENTRO DE ATENCION CIUDADANA ( CAC )

DIRECCION Calle Los Nardos yAvenidzs 15de Abril

c VIA S DE ACCESO

A ASFALTADA | ADOCOUMNADA | LASTRADA OTRO ESTADO

R sl BUENO

A ACERAS

C >=15m. “=15m. RAPAS | PROTECOION | ARBOLES

T sl NO sl NO sl

E |TRANSPORTE

R PUBLICO PRIVADO CICLOVIA PROXIMIDAD TRANSPORTE

| 5l sl NO ENFRENTE

S |SEGURIDAD

T F=i— , ST SENALETICA | SENALETICA

' PUBLICA PRIVADA LUMINACION | IORIZONTAL VERTICAL
NO sl sl sl Sl

c |MOBILIA RIO URBANO AMBIENTAL

A = TOGAR I

S BANCAS |°f‘®0\ DEBUS] conmma MANELO DE RESIDUOS
NO NO sl sl

NOMBRE DE LA INSTITUCION SENAGUA

DIRECCION Cszllz Los Nardos yAvenids 15de Abril
C VIA S DE ACCESO
a Losmron | ocoumson | wsmwoa | omo | esmano
R Sl BUENO
ACERAS
A
C >=15m. | “=15m RAMPAS | PROTECCION | ARBOLES
T NO s NO NO NO
E |TRANSPORTE
R PUBLICO I PRIVADO CICLOVIA I PROXIMIDAD TRANSPORTE
| = sl NO ENFRENTE
S |seGURIDAD
T SENALETICA | SCNALLTICA
| PUBLICA PRIVADA ILUMINACION | jiorZONTAL | VERTICAL
NO sl sl NO NO
ﬁ |MOBILIA RIC URBANO AMBIENTAL
P T CT g
S BANCAS |°MA3" DE BUS| "ooyimmn MANEO DE RESIDUOS
NO NO NO NO

Elaborado: Mora (2021) Fuente: ONU-Habitat , Fundacion Avina. 2018 y Jan Ghel.
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CENTRALIDAD ECU 911

Anexo 4. Principales equipamientos de la centralidad ECU 911

Hospital de Especialidades

Mi Comisariato
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CENTRALIDAD ECU 911

Servicio Integrado de Seguridad ECU 911

Centro de Atencién Ciudadana - CAC

Embotelladora Coca Cola
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CENTRALIDAD ECU 911

Anexo 4. Vialidad y probleméticas en la centralidad ECU 911

Fuente: Mora (2021)
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CENTRALIDAD ECU 911
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Fuente: Mora (2021)
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CENTRALIDAD ECU 911

B o

Fuente: Mora (2021)
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Anexo 5. Instrumento para determinar los nuevos equipamientos

INSTRUMENTO DE EQUIPAMIENTO

EQUIPAMIENTO

NO

Nombre

Localizacién

Publica

Privada

Fundacioén

Servicio

10

Elaborado: Mora (2021)

CENTRALIDAD ECU 911
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Anexo 6. Instrumento de identificacién de Equipamientos de la centralidad ECU 911

CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

Comprende parte de la Parroquia Andrés de Vera y la parroquia Simén Bolivar (creada en 2006)

NUMERO PROYECTO / BARRIO UBICACION TIPOLOGIA CARACTER ANO OBSERVACION
1 &ERNJ)RO DE REHABILITACION DE MANABI Avenida 15 de Abril y Av. Uruguay | Gubernamental Publica 1964 Vende al CRM la Sra. Mercedes Balda viuda de Cevallos e hijos
2 SENAGUA Avenida 15 de Abril y Av. Uruguay | Gubernamental Publica 2013 Cambia de denominacion de CRM a SENAGUA
3 ECU 911 fverida 15 de Abrily Calle Gubernamental Publica 2014 | CRM SEDE TERRENO AL ECU 911 EN EL 2014
4 CENTRO DE ATENCION CIUDADANA (CAC) isl'r'”e Nardos y Avenida 15 de Gubernamental Publica 2015
5 FABRICA PEPSI COLA Av. 15 de Abril Comercial Privada 1966 Sr. Alejandro Peralta
6 ESTACION DE GASOLINA GALARZA Avenida 15 de Abril Comercial Privada 1971
7 BODEGA - ALMACENES BECKER é\ébﬁgrggr':br” y Calle 15 de Comercial Privada 1972 Ing. Mario Fidel Suarez compra a la Familia Menéndez
8 COLEGIO URUGUAY éx.urznGaggrSeptiembre y C. Pedro Educacién Publica 1975 Fundado en 1945, presidente Velasco Ibarra,
9 EMBOTELLADORA DE COCA COLA Av. 15 de Abril Comercial Privada 1977 Sr. Manuel Maria Vinces vende a la Coca Cola.
10 CIUDADELA LOS ANGELES Residencial Publica 1980 Terrenos pertenecieron a la Familia del Sr. Carlos Burgos
11 VILLAS DE LA 15 BDE ABRIL Residencial Privada 1983 Dr. Oswaldo Loor / Proyecto de la Coop. 15 de Abril
12 URBANIZACION PUERTO REAL g:gﬁe'\r’fb‘fdo Cevallosy 26 de | pesidencial Privada 1986
13 PARQUE PUERTO REAL gf;'r']iig"eedardo Cevallos y Puerto | pereacional Privada 1986
14 FUNDACION OSWALDO LOOR Av. Uruguay y Calle Puerto Rico Salud Privada 1988
15 IGLESIA VIRGEN DE GUADALUPE ﬁ‘é‘r t%gigﬁ)sep“embre y Calle Religioso Privada
16 IGLESIA SAN LUIS GONZAGA Calle Los Tulipanes Religioso Privada
17 ESCUELA REPUBLICA DE MEXICO :\:A";‘r'tlgslas Acacias y Calle los Educacion Publica 1980
18 ESTADIO CLUB ESPECIALIZADO FORMATIVO Calle_los Mirtos y Calle las Recreacional Privada
RIO PORTOVIEJO Acacias
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19 SEMINARIO MAYOR SAN PEDRO Av. 26 de Septiembre Religioso Privada 1994
20 ESTACION DE BOMBEO EL GUABITO - EMAPAP dA;"Szfpgg nfgf’e“embre yCalle15 | hermamental Publica 1995
21 UNIDAD EDUCATIVA RIO AMAZONAS gi"t'lfb?ede Febreroy Calle 12.de | £y cacion Privada
22 UNIDAD EDUCATIVA MAMA ANGELA g:'gcﬁubgfeham Lincolny Calle 12| 4, cacion Privada
23 ESCUELA MARIANA COBOS DE ROBLES Avenida 15 de Abril Educacién Publico
24 CLINICA MAMA ANGELA G‘r’jg:ji"’)‘/ 15 de Abrily Calle Salud Privada
25 COLEGIO DR. BRUNO SANCHEZ CARRERNO gs::f Baltazar Garcia Av. 15de | &y acign Publico
26 ggg-{_g?/IEEOESTlMULACION INFANTIL RIO Calle Baltazar Garcia Educacién Privada
27 PATIOS DE LA POLICIA NACIONAL ggﬂif Uruguayy Avenida 15de | &\ hernamental Publica
28 HOSPITAL DE ESPECIALIDADES PORTOVIEJO | Avenida 15 de Abril y Av. Uruguay | Salud Publica 2012 gci'\g sede terreno al ECU 911 en el 2011/ Aprobacion de Planos
29 COMISARIATO SUPER AKI Avenida 15 de Abril Comercial Privada 2018
30 MI COMISARIATO Avenida 15 de Abril Comercial Privada 2020
31 EDIFICIO DE LA AME Eﬂi”cfa';"edardo Cevallos y Vicente | hernamental Publica 2021
32 UNIDAD EDUCATIVA FRANCISCO PACHECO ‘fg'('jee'\iﬁ‘r’if‘rdo Cevallos y Avenida | 4 cign Publica 2017
33 UNIDAD EDUCATIVA VELASCO IBARRA fg'('jee '\ﬁgﬂf‘rdo Cevallos y Avenida | ¢, cign Publica 2017
34 CLINICA GALENO Avenida 15 de Abril y Calle Salud Privada
Paraiso
35 ESCUELA Y JARDIN PARTICULA LUCESITA Calle Puerto Rico y Calle Uruguay | Educacion Privada
36 IGLESIA TESTIGOS DE JEHOVA Calle Los Tulipanes Religioso Privada
37 Urbanizacion la Riviera Calle Parajsoy Calle 21 de Residencial Privada 2005
Diciembre
38 Barrio la Bartolita (Nardos y Amadeo Solorzano) Residencial Publico En 1934 Sr. Alejandro Peralta vende a Napoledn Solorzano
39 Barrio El Paraiso g;'ililgni’;reaiso y Calle 21 de Residencial Publico 1985 Terrenos pertenecieron a la Familia Vinces
40 Parque La Bartolita Calle Amadeo Solorzano Recreacional Publico 1990
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Anexo N° 7. Principales caracteristicas de la centralidad ECU 911

CENTRALIDAD ECU 911

CENTRALIDAD URBANA ECU 911 - PORTOVIEJO

ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD

AMBIENTAL

MOBILIARIO
MANEJO DE URBANO OBSERVACION
IR RS DI INETTITLIEC VIAS ACERAS TRANSPORTE SEGURIDAD | RESIDUOS
ASFALTADAS ADOQUINADA LASTRADA >=1,5mt. <=15mt. RAMPAS ARBOLES | PUBLICO PRIVADO CICLOVIA PROXIM. Sl NO SI NO S| NO
ESTACION DE BOMBEO EL GUABITO - EMAPAP
X X X 100 m X X X
BODEGA - ALMACENES BECKER Inmueble en desuso / Parada de bus
X X X X X X X X X
CLINICA GALENO Cota inferior a la de la via
X X X X X X X X
EMBOTELLADORA DE COCA COLA Cota inferior a la de la via
X X X X X X X
COLEGIO DR. BRUNO SANCHEZ CARRENO
X X X X X X X
CENTRO DE ESTIMULACION INFANTIL RIO
PORTOVIEJO
X X X X X X X
ESCUELA MARIANA COBOS DE ROBLES
X X X X X X X X
SEMINARIO MAYOR SAN PEDRO
X X X X X X X X
ESCUELA REPUBLICA DE MEXICO Red alumbrada afectando acera

X X X X X X X X X
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ESTADIO CLUB ESPECIALIZADO FORMATIVO RIO
PORTOVIEJO

CENTRALIDAD ECU 911

IGLESIA SAN LUIS GONZAGA

IGLESIA TESTIGOS DE JEHOVA

Red alumbrada afectando acera

IGLESIA VIRGEN DE GUADALUPE

COLEGIO URUGUAY

Muro largo / Inseguridad

FUNDACION OSWALDO LOOR

PATIOS DE LA POLICIA NACIONAL

UNIDAD EDUCATIVA RIO AMAZONAS

UNIDAD EDUCATIVA MAMA ANGELA

50 m

PARQUE PUERTO REAL

50 m.

UNIDAD EDUCATIVA FRANCISCO PACHECO

UNIDAD EDUCATIVA VELASCO IBARRA

EDIFICIO DE LA AME
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CENTRALIDAD ECU 911

HOSPITAL DE ESPECIALIDADES PORTOVIEJO

Parada de buses y taxis

CLINICA MAMA ANGELA

ESTACION DE GASOLINA GALARZA

MI COMISARIATO

Parada de buses y taxis

COMISARIATO SUPER AKI

Parada de buses y taxis

ECU 911

Parada de buses y taxis

CENTRO DE ATENCION CIUDADANA (CAC)

Parada de buses y taxis

SENAGUA

X X
X X
X
X
X X
X X
X X
X X
X

Elaborado: Mora (2021)
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