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RESUMEN

El analisis de la Conectividad de los Equipamientos Urbanos a través de las
Rutas de Transporte Publico, se constituye mediante el estudio de los recorridos de
rutas, ademas del abastecimiento hacia las zonas del mediante un mapeo de las
diversas franjas de edificaciones. Dentro de la Ciudadela Florén, se examiné la relacion
existente entre los equipamientos y los medios que generan esta conectividad.

Para esto se emple6 una metodologia enfocada en entender la cobertura de la
red del transporte publico y la accesibilidad de las personas hacia este servicio; todos
los resultados evidencian la falta de planificacion en cuanto al abastecimiento del
servicio, demostrando la inconformidad de la poblacion con respecto a los largos
recorridos y la frecuencia de horarios.

En ese sentido, se concluye que, la evolucién de la ciudad gira en torno a
diversas situaciones, de manera que hay que enfocarse en mejorar las condiciones
fisicas. La investigacion pretende ser de muestra, para futuras investigaciones en otras
parroquias de Portoviejo y generar una vision integral de la conectividad y accesibilidad

dentro de una ciudad.

Palabras claves: conectividad, transporte publico, accesibilidad y equipamientos.



ABSTRACT

The analysis of the Connectivity of Urban Facilities through Public Transportation Routes
is constituted through the study of the routes of routes, in addition to the supply to the
areas through a mapping of the various strips of buildings. Within the Florén parish, the
existing relationship between the facilities and the means that generate this connectivity

was examined.

For this purpose, a methodology focused on understanding the coverage of the public
transportation network and the accessibility of people to this service was used; all the
results show the lack of planning in terms of service supply, demonstrating the
dissatisfaction of the population with respect to the long routes and the frequency of

schedules.

In this sense, it is concluded that the evolution of the city revolves around various
situations, so that it is necessary to focus on improving the physical conditions. The
research is intended as a sample for future research in other parishes of Portoviejo and

to generate an integral vision of connectivity and accessibility within a city.

Keywords: connectivity, public transport, accessibility and facilities



indice

Capitulo |1 EI Problema ...ttt 12
Planteamiento del Problema .........cccoiiiiiiiiic e 12
JUSTIFICACTON .t b e e 18
O BEIVOS .ttt e e e s 20
ODBjJELIVO GENEIAL.....ccci e e e e e s s st e e e e e e e e e ans 20
ODbjetivos ESPECITICOS ...uuuiiiiiiii it 20
Capitulo 11: MArCO TEOTICO ..eviiiiiiiieeiiieie ettt e e e e e 21
ANTECEAERINTES ..ot e e et e e s st e e e e e e e e e e 21
Capitulo lll: Marco MetodolOgICO.....ciiiiiiiiiiiiei e 27
Enfoque de INVESTIGAaCiON ..........ueeiiiiiii e 27
INVESTIGACION T CAMPO ..eeiiiiiiiiie ettt e e e e e e e 27
Disefio de 1a MetodOl0Gia .....coouueiiiiieiiiee e 27
Primera Fase- Generacion y Atraccion de VigajeS.......ccceevieeiiiieiiiiiee e 29
Segunda Fase- DiStriDUCION ...t 30
Tercera Fase- Particion Modal de VIigjeS........coocviieeiieeci et 31
Cuarta Fase- Distribucion de VI@Jes .......coccuviiiiiiiiieiiiieee et 32
Capitulo IV: Resultad0S Y DISCUSION .....coouiiiiiiiiiiiee e 38
Capitulo V: Conclusiones y RecomendacCiones ........ccccevvviieeeiiiieeeessiiieeessiiee e 51
CONCIUSIONES ...t e e es 51
RECOMENUACIONES ...ttt 53

F AN LS 0 1 57



indice de Figuras

Figura 1: Mapa de la Ciudadela FIOrON...........c.ccooiiiiiiiieiiee e 15
Figura 2: Ubicacién de los Equipamiento cercanos del area de estudio. .................... 16
Figura 3: Rutas de Transporte Pdblico que transitan por la zona. .........ccccceveeenieenns 17
Figura 4: Recorrido de [aS RUIAS 3 Y 4. .....ooiiiiiiiieeeeeee et 17

Figura 5: Recorrido de Ida y Retorno de las nuevas Ruta de Servicio de la Cooperativa

PICOAZA. ... 19
Figura 6: Sistema de Red Vial ........cccoiiiiiiiiiiiii e a e 22
Figura 7: Estructura general del modelo de tranSporte ..........ccoocveeeeiiieeeeiiiieee e 22
Figura 8: Mapa Técnico del Sistema de Conectividad Vial ...........ccccoeveveeiiiiierecnnnnnn. 24
Figura 9: Sistema de Conectividad Vial de la Ciudadela ............ccccocceninnininnnnnennnnnnn. 25
Figura 10: Equipamientos del SECION..........uuiiiiiii e 26

Figura 11: Esquema de la metodologia empleada para el trabajo de investigacion ... 28

Figura 12: Esquema del modelo de Cuatro etapas.........cccocuvveeeiiiiereiiiiiiiee s 28
Figura 13: Esquema de los Factores de TranSpOrte ..........ccceeerivieeeiiiiieee s 29
Figura 14: Esquema de Factor Urbano............cccccuuiiiiiiiiiiiiieesnn s 30
Figura 15: Esquema de las Variables de la Segunda Fase .........ccccccceevvvivciiiienieeeen, 31
Figura 16: Esquema de la TErCera FaSE .........cccuiieiiiiiiieiiiiieee i 32
Figura 17: Esquema de la Cuarta FaSe ........cccoccuuiieiiiiiiii i 32
Figura 18: Ficha de ODSEIVACION..........ccciiiiiiiiiiiiie e eiee e e e e e e e nnneee s 37

Figura 19: Ficha de observacién para determinar los Factores de Transporte, Modelos

de Distribucion de Viajes, Modelos de Seleccion Moda y Modelos de Asignacién de



Figura 20:
Figura 21:
Figura 22:
Figura 23:
Figura 24
Figura 25:
Figura 26:
Figura 27:
Figura 28:

Figura 29:

10

Estado Actual de Paradas Improvisadas. .........ccccceeeeveeii e, 42
Ampliacion del recorrido de l1as RUtaS.........cccveeveeeeei i, 43
Resultado de |a pregunta L...........oooeiiiieeeiiieee e 45
Resultado de |a PreguNia 2...........oovoiiiiiiiiieee e 45
Resultado de lapregunta 3y 5., 46
Resultado de [a pregunta 4............oeeeevie e 47
Resultado de |a pregunta B Y 7.......cooouieieiiiiiiee i 48
Resultado de la pregunta 8............oooiiiiiiiiiiiiee e 49
Realizacion de ENCUESTAS........ccocuiiiiiie e 57

Trab@ajo A€ CAMPO ....vviieiie e e e e e e e et e e e e e e e e e 57



11

Introduccién

Con el paso del tiempo, surgen varias modificaciones con respecto a las maneras
de movilizarse hacia los diversos equipamientos urbanos que se encuentran dentro de
una ciudad y a su vez la forma de conectarse con respecto al transporte publico; por
ello el presente andlisis de caso tiene como finalidad determinar la Conectividad de los
Equipamientos Urbanos en relacion con las Rutas del Transporte Publico,
seleccionando como area de estudio a la Ciudadela el Floron del canton de Portoviejo.

En cuanto a los criterios técnicos que se han implementado, todos estan acorde
con las necesidades fisicas del sector, teniendo en cuenta que se hizo un balance con
respecto a las potencialidades y debilidades existentes en la parroquia, las mismas que
permitan realizar mejoras en la movilizacion a través del transporte publico, generando

una mayor conectividad entre estas dos variables.

Para culminar, la metodologia implementada fue de investigacion a nivel
parroquial, enfocandose en la Reparto Modal, Asignacién de Rutas y Distribucién
Temporal; ésta se dividia en cuatro fases, la primera la Generacion de Viajes, la
segunda en la Distribucion de Viajes, la tercera en la Particibn Modal y la cuarta y dltima

en la Asignacion de Viajes.
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Capitulo |
El Problema

Planteamiento del Problema

Sin duda alguna se tiene claro que las ciudades se encuentran en un cambio
constante, de igual manera las formas y los medios para poder desplazarse hacia los
diversos puntos dentro de la ciudad; por tal motivo es necesario mencionar a las
variables que son parte fundamental dentro de esta transicion. Teniendo, asi como
primera variable al tema de la conectividad, donde Luis Santos y Juan de las Rivas

”

exponen que ” conectividad es el hecho de que diferentes puntos geogréaficos se
encuentren conectados, de manera que se pueden establecer relaciones de movilidad”
(2018), a su vez que se encuentra vinculada a los desplazamientos tanto de personas
como de medios motorizados, es ahi donde surge la segunda variable que es el
transporte, sefialando que: “Los servicios de transporte publico operan de manera
sistémica, asi como lo hace todo aquello que se mueve en la ciudad.” (German Diaz,
2010)

De manera que las variables antes mencionadas son un tema relevante dentro
de la poblacién, puesto que se ha vuelto una necesidad el poder movilizarse para
realizar las diversas actividades del diario vivir; por ello es preciso nombrar una tercera
variable, la cual alude a los equipamientos urbanos, debido a la importancia que tienen
para el desarrollo de una ciudad; de modo que estos son los puntos estratégicos de
desplazamiento de la ciudadania.

Una vez estipulado todos los temas, se puede hablar sobre varios inconvenientes
gque se dan dentro de la ciudad, haciendo referencia a la falta de conectividad, en
relacion a los equipamientos urbanos y el medio para los desplazamientos.

Por ello Martha Sanchez (2013) menciona que: La poblacién esta desfavorecida

porque finalmente el transporte publico no tiene como obijetivo el desplazamiento de si

mismo como infraestructura, sino lograr que las personas puedan realizar actividades y
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satisfacer sus necesidades. Por lo que, la calidad de vida y accesibilidad es determinada
por la capacidad para superar distancias geogréficas y es de tanta importancia que no
se puede dar por sentada en una sociedad. (p. 13)

Con respecto a lo mencionado, surgen varias interrogantes en donde las tres
variables toman protagonismo, teniendo asi: ¢ Qué importancia tiene la conexion entre
los equipamientos y las rutas de transporte?,¢ Existe una buena red de conectividad
entre los equipamientos urbanos y los medios de desplazamientos? Y por ultimo ¢ Como
evitar la congestion en los desplazamientos hacia los equipamientos urbanos?

Para esto se tomo en cuenta ciertos aspectos que guardan relacién con estas
variables, teniendo como tema principal los inconvenientes que se generan en otros
paises, por ello Patricio Rozas y Oscar Figueroa (2006) exponen que:

Argentina y Canada como paises de referencia en el analisis de la conectividad

ambos paises han dado a problemas especificos de aislamiento de parte de su

territorio respecto de las ciudades o areas geograficas donde se concentra la
mayor parte de la poblacion, en el cual logra integrar la poblacién residente en
las zonas de mayor aislamiento con el resto del pais y hace posible su acceso

a los bienes y servicios que condicionan, en gran medida, su calidadde vida.

Es por ello, que el presente trabajo corresponde a un andlisis de conectividad de
los equipamientos y las rutas de transporte, de modo que busca explorar la situacién
general del sector, estableciendo una relacién con lo que el GAD de Portoviejo (2019)
menciona: La estructura vial de la ciudad de Portoviejo se desarrolla en funcién de la
multimodalidad, con la finalidad de definir circuitos, tipologia de vias e integracion del
verde urbano con los diferentes tipos de movilidad. Estara estructurada por los niveles
de jerarquia primaria, segundaria y ejes de barrios, de los cuales se respetara su

continuidad y conectividad. (p. 1)
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Entendiendo asi, los tres problemas centrales, dentro de la ciudad, es necesario
mencionar a la parroquia que servird como area de estudio; el sector del Florén, por
motivos puntuales que han generado un incremento demogréfico y esto alude a una
limitada planificacién en la infraestructura para uno de los medios de desplazamiento
mas utilizados por la ciudadania; como lo es el transporte publico.

Entre los inconvenientes que se aprecian en el transporte publico Manuel Torres
(2017) hace referencia a los siguientes:

e Reparto modal
Determina la distribucion de los viajes segin el modo de transporte elegido en una
relacion de flujo entre dos zonas: origen y destino.

e Asignacion de rutas
Determina los itinerarios de rutas que seleccionan los usuarios en cada momento de
transporte.

e Distribucion temporal
Establece la distribucion de los viajes en el tiempo, determinando la hora de demanda
maxima.

El area escogida, dentro de la ciudad de Portoviejo, para realizar el andlisis de
caso es la ciudadela el Florén, debido a los problemas existentes dentro del sector,
puesto que esta dotada con equipamientos urbanos que brindan diversos servicios para
la ciudadania y sirve como ejemplo clave para evidenciar las falencias existentes en
cuanto a los desplazamientos de las rutas de transporte publico, tal como se puede
apreciar en la figura 1, los equipamientos cercanos a la parroquia se encuentran con un
tono fuerte de gris, mientas la parroquia se la observa resaltada con un tono de gris

menaor.
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Figura 1

Mapa de la Ciudadela el Floron.
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Nota: Area total de la Ciudadela el Florén de la ciudad de Portoviejo. Imagen elaborada

por la autora del analisis de caso (2021)

En lo que respecta al sector es necesario describir que su trama es irregular, a
la vez sus vias son de diferente orden (Av. Los Almendros, Av. Los Rosales, la calle
conocida como Ducto). Posee una superficie aproximada de 82.2456 km2, con respecto
a la poblacion el GAD de Portoviejo menciona que cuenta con una aproximacion de

28.000 habitantes.

Por otro lado, los equipamientos cercanos a la parroquia, tiene equipamiento de
salud tal como el Hospital de Especialidades, equipamiento de servicio como ECU 911
y abastecimiento tales como SuperAki y el Comisariato, se puede apreciar en la figura

2.
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Figura 2

Ubicacion de los Equipamiento cercanos del area de estudio.

{ E
Q
U
|
1P
A
<M
“
E
a N
0
o S

Nota: Equipamientos cercanos a la Ciudadela el Floron de la ciudad de Portoviejo.

Imagen elaborada por la autora del andlisis de caso (2021)

Tal como se puede apreciar se mapeé el area de estudio que permite identificar

problemas en cuanto a las variables antes mencionadas.

e Inconvenientes en la red de conectividad entre equipamientos.
¢ Dificil accesibilidad en torno a los equipamientos.
e Distribucion temporal en las rutas de transporte publico.
e Poca asignacion de rutas de transporte publico hacia el sector.
En cuanto a las imagenes que se presentaran a continuacion, son de las dos

rutas de transporte que pasan sobre ciertas partes de la ciudadela.
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Figura 3

Rutas de Transporte Publico que transitan por la zona.

Nota: Ruta de Ciudad del Valle (izquierda), Ruta Portoviejo (derecha). Elaborado por la

autora de este analisis de caso. (2021)

Figura 4

Recorrido de las Rutas 3y 4.

LEYENDA

IDA RUTA DE CIUDAD DEL VALLE 3
RETORNO RUTA DE CIUDAD DEL VALLE 3
IDARUTA CIUDAD DE PORTOVIEIO 4
RETORNO RUTA CIUDAD DE PORTOVIEIO 4

Nota: Ida y Retorno de la Ruta de Ciudad del Valle y Ruta Portoviejo. Elaborado por la

autora de este analisis de caso. (2021)
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Justificacion

Lo que respecta a la movilidad siempre ha sido un punto de partida para
mencionar los pros y contra que pueden tener, donde Juan Calderén (2018) establece
que:

“El entender la movilidad urbana del centro de poblacién demanda conocer los

motivos que originan el viaje de los habitantes dentro de la zona urbana”. (p.6)

Por ello, recalca que para el diario vivir de la ciudadania se utilizan los medios
de transporte para movilizarse, de manera que es alli donde surgen nociones para
optimizar los espacios que permiten desplazamientos idéneos, de modo que
actualmente se presentan situaciones que repercuten en el transporte publico,
mencionando asi:

“Las consecuencias del modelo de transporte nos afectan por vias distintas. Por

un lado, estan los problemas relacionados con la congestion, que se materializan

en una pérdida de tiempo a la hora de desplazarse.” (2007)

En este contexto, las ciudades deberian de generar alternativas que permitan a
la poblacién tener una mayor accesibilidad a las rutas de transporte y crear una
interconexién con los equipamientos; a su vez resulta pertinente realizar esta
investigacion, debido a que los equipamientos que se encuentran dentro del area a
estudiar estan dispersos, a pesar de estar dentro un distrito pequefio en relacion a los
demas, es necesario contar con un estudio que permita identificar la calidad del sistema
transporte publico, enfocandose con la interconexion entre las rutas y los equipamientos,
puesto que el comportamiento entre estas variables resulta distante, debido al
desacierto en cuento a la planificacion.

Es por ello que resulta pertinente el mencionar al area de estudio, puesto a que
se han dado nuevos cambios en cuanto a los destinos de las rutas de transporte publico,
si bien es cierto Portovial ha implementado nuevas idas y retornos para las rutas de

transporte publico y en estas no se evidencia que las mismas tenga como parte de su
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destino a la ciudadela el Florén; tal como se puede evidenciar en la imagen, en ésta se
aprecia los recorrido de ida y retorno de las nuevas rutas, de las cuales, ninguna pasa
por la parroguia antes mencionada, tal como se aprecia en la figura 5 se segrega a la
parroquia del uso de las nuevas rutas de transporte publico.

Figura 5

Recorrido de Ida y Retorno de las nuevas Ruta de Servicio de la Cooperativa Picoaza.

LEYENDA

IDARUTA PICOAZA 2
RETORNO RUTA PICOAZA 2
IDARUTA PICOAZA 2A

RETORNO RUTA PICOAZA 2A
IDA RUTA PICOAZA 2B
RETORNO RUTA PICOAZA 2B

Nota: Reordenamientos de las nuevas rutas. Elaborado por la autora de este analisis de

caso. (2021)
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Objetivos
Objetivo General
Determinar el nivel de conectividad de las rutas transporte publico de la parroquia Florén
en relacién con los equipamientos, mediante un analisis urbano que permita identificar
sus potencialidades y debilidades.
Objetivos Especificos
e Definir las condiciones espaciales de las rutas de transporte dentro del area de
estudio.
e Establecer la relacién entre la distribucion de viajes de las rutas de transporte
publico con los diversos flujos de origen y destino de la parroquia.
e Determinar la distribucién temporal de las rutas de transporte, mediante un

esquema de recorrido vial.
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Capitulo 1l

Marco Tedrico
Antecedentes

Una vez estipulada las bases que tendra este analisis, se debe aclarar la
importancia de las variables, en cuanto a la Conectividad de los Equipamientos Urbanos
a través de las Rutas del Transporte Publico, por ello es necesario realizar un analisis
en cuanto a conceptualizaciones previas para generar un criterio comparativo con
respecto al estudio de caso.

Con respecto a la primera variable, misma que hace alusién a la conectividad,
se tomé como referencia al analisis de Paula Goncalves (2015), donde establece que:

“La conectividad es un medio para permitir a los ciudadanos acceder a los

servicios, equipamientos y oportunidades que la ciudad.” (p. 22)

Mencionando asi a los otros dos temas principales del andlisis, se consideré
pertinente el mencionar el articulo de A. F. Bautista (2018), donde expone que:

“En el sistema de transporte terrestre, la red vial y las infraestructuras aparecen

como una tematica de interés por sus efectos redistributivos, su contribucién a la

disminucion de los desequilibrios territoriales y los aspectos asociados a su

dindmica espacial” (p. 125).

A su vez se menciona la conceptualizacion de la red vial, debido a que tiene una
interrelacion con las demas variables, es por ello que tal como lo establece Andrea
Salazar (2015), en su tesis doctoral, expone que:

“Es una un sistema local de circulacion que debe responder a la estructura vial

de la ciudad. Es conveniente estructurar un sistema completo que incorpore de

una manera organizada las cualidades de circulacion, estableciendo jerarquias,
direcciones, sentidos segun el flujo de circulacién el flujo de circulacion, su origen

y destino.” (Bazant, 2006, pag. 189).
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Figura 6

Sistema de Red Vial

Nota: Red de Vias. Tomada de: Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito.

https://www.protecciontransito.gob.ec/servicios/el-sistema-vial/

Con respecto a la ultima variable, que menciona al transporte publico, se tomo
en consideracion a la Guia de Transporte Publico, (2007), en donde se establece que:
“El transporte publico es un sistema integral de medios de transporte de uso
generalizado, capaz de dar solucion a las necesidades de desplazamientos de
las personas. El transporte publico se basa fundamentalmente en criterios de
solidaridad.” (p. 2).
Figura 7

Estructura general del modelo de transporte

ACTIVIDADES URBANAS

GENERACION DE VIAJES

DISTRIBUCION DE VIAJES

REDES DE TRANSPORTE
VIAL Y DE TRANSPORTE
PUBLICO

PARTICIPACION MODAL

ASIGNACION DE LAS REDES

FLUJOS COSTOS

Nota: Modelo de Transporte Publico. Tomada de: “Propuesta de Planificacion de
Transporte Publico Urbano considerando las variables de desarrollo local y nacional.
caso de estudio: Ciudad Santo Domingo” (2015)

http://repositorio.puce.edu.ec/bitstream/handle/22000/11253/TESIS%20DE%20GRAD

0%20.pdf?sequence=1
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Una vez indicada ciertas conceptualizaciones, es pertinente empezar con
analizar la parroquia escogida, para poder entender la proyeccion de sus vias; iniciando
con la conectividad general de la ciudad de Portoviejo como se puede observar en la
figura 8; en la misma se encuentra sefialado el distrito trece al que pertenece el area de

estudio, la finalidad es tener una mejor nocion la relacion que guarda con sus variables.

Para esto, se menciona a la conectividad urbana, tomando como guia al articulo
de Luis Sanz y Juan Rivas (2008), donde menciona que: “Segun la Fundacién RACC,1

se entiende por ‘conectividad’ “el hecho de que diferentes puntos geograficos se
encuentren conectados, de manera que se pueden establecer relaciones de movilidad”.

Aunque, asi entendida, conectividad y accesibilidad podrian confundirse.”



24

Figura 8

Mapa Técnico del Sistema de Conectividad Vial

sistena_vial_portoy ess V PAMARIAATTERIAL PROYEGT s VIADE BARRIO s WA ACRICOUA PROYECTADA T URBANZACIONE S

Layer — ! STCUNDARIA COLECTORA weve VADE — Pinen, Fipesiing
LONA PARA NS VOS SQUIPAMIENTO%

S —— T —— T PR Catantrstengl 508 Zonas Ruesgo

— — e VIAGURMEART A PROYECTACA VAU HCHOE B € 500 DES.ZAMENTO ALTD

—PRAMRAARTIRAL —— F.F DF BARIIO PROYFCTATA —— VAAGROOUA VAVERDE [ RESO0 INUNDACIIN ALTO

Nota: Sistema de Conectividad vial. Tomada de: Ordenanza Reformatoria a la
Ordenanza que regula el desarrollo y el Ordenamiento territorial del cantén Portoviejo e
incorpora el titulo innumerado denominado “Del plan maestro urbano del GAD

Portovigjo” (2016)

http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/b_ordenanza.down?id_archivo=1657


http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/b_ordenanza.down?id_archivo=1657
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A continuacion, se evidencia en la figura 9, la delimitacion del distrito trece al cual

pertenece la parroquia Florén, en este se aprecia que cuenta con las siguientes vias:

» 27 Vias compartidas .

» b4 vias peatonales.
3 vias colectoras (integracion entre

Inexistencia de vias verdes.

Figura 9

las vias Locales, las vias Arteriales).

Sistema de Conectividad Vial de la Ciudadela

Simbologia:
LEYENDA
%IMITE DISTRITAL
ST. AFECTADAS
REGISTRO

’CM afectadas catastracas
' Casas afectadas no catastradas

S RIESGO DE INUNDACION ALTA
RIESGO DE DESLIZAMIENTO ALTO

Nota: Sistema de Conectividad vial.

“;;mn% ..o'.

SISTEMA VIAL

SUBCLASIFI
/A EXPRESA

- VIA ARTERIAL

mmm VIAARTERIAL PROYEC
e \/IA COLECTORA

mmm VIA COLECTORA PROYEC

= EJE DE BARRIO

EJE DE BARRIO PROYEC
VIA DE BARRIO

= === \/IA DE BARRIO PROYEC
s VIA COMPARTIDA

s VIA COMPARTIDA PROYEC
w— \/IA AGRICOLA

ww VIAAGRICOLA PROYEC
e \/IA PEATONAL
VIA VERDE

Tomada de: Ordenanza Reformatoria a la

Ordenanza que regula el desarrollo y el Ordenamiento territorial del canton Portoviejo e

incorpora el titulo innumerado denominado “Del plan maestro urbano del GAD

Portoviejo” (2016)

http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/b_ordenanza.down?id_archivo=1657


http://online.portoviejo.gob.ec:9090/ordenanzas/b_ordenanza.down?id_archivo=1657
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Como lo mencionado anteriormente, se dejaron claras ciertas bases
correspondientes a este andlisis de caso, por ello se menciona a los equipamientos
urbanos con la finalidad de generar una adecuada relacion con respecto a la
metodologia.

Se considerd la conceptualizacion analizada dentro del sitio web llamado
Conurba (2015) en el cual dice que:

El equipamiento urbano es el conjunto de edificios y espacios,

predominantemente de uso publico, en donde se realizan actividades

complementarias a las de habitacion y trabajo, que proporcionan a la poblacion
servicios de bienestar social y de apoyo a las actividades econémicas, sociales,

culturales y recreativas (SEDESOL, 1999) (parr. 2).

Figura 10

Equipamientos del Sector

Nota: Equipamientos Publicos cercanos al sector. Elaborado por la autora de este

analisis de caso. (2021)
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Capitulo 1l

Marco Metodoldgico
Se debe de tener en cuenta que para lograr el cumplimiento de cada uno de los
objetivos que se han planteado en el analisis de caso, se optd por implementar una
metodologia de investigacién exploratoria y explicativa. Teniendo en cuenta que para
esto se efectuaran encuestas y mapas tematicos, mismos que estaran en fichas
técnicas, con la finalidad de generar los analisis cuantitativo y cualitativo del area a

intervenir.

Enfoque de Investigacion

En cuanto a este punto, la siguiente investigacion se elaborara bajo la orientacion
de un andlisis cuantitativo, que permita cumplir con los objetivos propuestos y a su vez
efectuar las premisas propuestas.
Investigacion de campo

Este tema se basa en la visita hacia el sector escogido, para identificar aquellos
equipamientos cercanos a la parroquia, para identificar las problematicas existentes y
asi establecer la relacién que guarda con las variables.

Para esto se realizardn encuestas a los habitantes del sector, a su vez se
implementaran diversos mapas tematicos, que se encontraran en fichas técnicas, con

la intencién de lograra evidenciar lo analizado dentro de la ciudadela.

Disefio de la Metodologia

Para esto, se propone una metodologia que se enfocara bajo el Modelamiento
de un Sistema de Transporte Urbano, a continuacion, se mostrard un esquema gréfico
exponiendo las etapas del disefio en las cuales se basara esta investigacion.

En estas cuatro fases, Barreno, Cabrera y Millones (2008) establecen que:
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Figura 11

Esquema de la metodologia empleada para el trabajo de investigacion

| Ofertade Transporte
s Frecuencias
Horarios

Factores de Demanda de Transporte

Pri F ‘ Jandfions Cobertura de Servicio
fimera ase o] ~ 7| Ascensoy Descenso de
Generacion y atraccion de || :
5% Pasajeros
viajes
— — — Oferta Territorial

—*| Factores Urbanos —* Uso de Suelo

Sistema de Actividades
= Red de transporte publico Urbano ‘

SegundaFase ‘ [ i ‘
’ Distribucion de viaies | o-Fquipamientas: |

1—1-1 Area Urbanizaday no urbanizada ‘

—J Linea de Servicio ‘

TerceraFase ‘ "

‘ Tiempo
Particion modal de viajes | L & £

J Pasajeros

~ CuartaFase .,‘ Tramos ascenso y descenso
Distribucion de viajes L

Nota: Elaborada por la autora de andlisis de caso. (2021)

Figura 12

Esquema del modelo de cuatro etapas

Generacion y — —) cgj' 3
atraccion de viajes -—) — =

| —
b

Distribucién
| —@
Particién R_{,—V& g

mo;al \ ks ;.

s E % CRﬁ :

Nota: Esquema de la metodologia. Tomada de: Metodologia de modelamiento de un

sistema de transporte urbano. (2008)
https:/www.redalyc.org/pdf/3374/337428492002.pdf


https://www.redalyc.org/pdf/3374/337428492002.pdf
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Primera Fase- Generacién y Atraccion de Viajes

El objetivo basico de esta etapa es predecir el nimero de viajes tanto de
personas como de vehiculos que lo generan dentro del area en estudio; a su vez esta
fase esta relacionada con el objetivo uno, propuesto anteriormente.

En cuanto a la Generacion y Atraccion de Viajes, se divide en dos variables, la
primera menciona a la oferta de transporte, de donde se desglosa la frecuencia y
horarios, con respecto a estos puntos en la pagina de Portovial se evidencia horarios de
cada ruta que debe de cumplir con recorridos minimo, pero lo que se expone dentro de
los resultados de la encuesta demuestra que no cuenta con horarios y frecuencias
determinados; por otro lado en la demanda de transporte en cuanto a la cobertura del
servicio en esta se establecen los recorridos de ida y retorno de cada ruta que transita
dentro de la ciudad, de igual manera esta informacion es proporcionada por Portovial.
En cuanto al ascenso y descenso de pasajeros, se lo realizara mediante el andlisis de
las horas picos y del mapa que se encontrara en la encuesta para saber los recorridos
gue las personas usan con mayor frecuencia. Toda esta informacion sera recolectada a
través de las preguntas 1 y 2 de la encuesta y ademas del mapa tematico que se
encontraran en la ficha técnica.

Figura 13

Esquema de los Factores de Transporte

Oferta de Transporte
Frecuencias
Horarios

Factores de
Transporte

Demanda de Transporte
Cobertura de Servicio

Ascenso y Descenso de
Pasajeros

Nota: Editado por la autora de analisis de caso. (2021)
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Figura 14

Esquema de Factor Urbano

Oferta Territorial
Factor Urbano Uso de Suelo
Sistema de Actividades

Nota: Editado por la autora de andlisis de caso. (2021)

Con respecto a los factores urbanos, en la oferta territorial se realizara un analisis
de observacion en donde se establecera el uso de suelo y las actividades que se realizan
los habitantes dentro de la parroquia.

Segunda Fase- Distribucion

Los modelos de distribucion de viajes se usan para predecir flujos entre zonas
de origen y de destino.

En cuanto a los resultados de la Red de Transporte Publico Urbano, se realizara
un mapa tematico que se encuentra en la figura 19, en donde se evidencie la cobertura
gue tiene tanto la Ruta de Ciudad del Valle como la Ruta de Ciudad de Portoviejo con
la finalidad de evidenciar las principales lineas de densidad. Respecto a los
Equipamientos se llevara a cabo el estudio que permita demostrar aguellos que son de
uso publico y privado para indicar cual es el de mayor tiene mayor afluencia de personas
que dan uso al servicio que estos prestan, por ultimo, el estudio de las Areas
Urbanizadas y no urbanizadas el cual se basara mediante el estudio de observacion que
permita identificar aquellas franjas donde el transporte publico urbano abastece a las

zonas residenciales.

En esta fase la ecuacion que se utilizara para la distribucion de viajes
Tij = Vij - Pi (Vj)
Tij = Total de viajes entre zonas i, j (flujos futuros)

Vij = Viajes con origen y destino entre la zona i
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Pi (Vj)= Funcion de probabilidad que mide los viajes con origen en la zona i y

tiene su destino

Toda la informacion sera recolectada a través de las preguntas 4 de la encuesta
y ademas del mapa teméatico que se encontrara dentro del capitulo de resultados y

discusion.

Figura 15

Esquema de las Variables de la Segunda Fase

Variable

Red de transporte publico Urbano

Equipamientos

Area Urbanizada y no urbanizada

Nota: Editado por la autora de analisis de caso. (2021)
Tercera Fase- Particion Modal de Viajes

Los modelos de seleccion modal son utilizados para analizar y predecir la
eleccion de los individuos al escoger los modos de transporte que son utilizados para
cada tipo particular de viaje.

Iniciando con la Linea de Servicio, esta tiene como funcion el definir el Nimero
de lineas ofertadas que brinden servicio a la parroquia y definir los Kilometros totales de
recorrido, esta informacién se la puede corroborar dentro en la pagina web de Portovial
donde se encuentra un mapa de las rutas de transporte en el que se puede observar los
kilbmetros que recorre cada ruta, lo que respecta a los Pasajeros tiene la finalidad de
mostrar el Promedio de pasajeros por bus/dia, este se establece mediante el calculo de
las horas pico y los recorridos en dias de semana y los fines de semana que hace la
ciudadania.

Toda la informacién sera recolectada a través de las preguntas 5, 6 y 7 de la

encuesta y ademas del mapa tematico que se encontrara en la ficha técnica.
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Figura 16

Esquema de la Tercera Fase

Variable
Linea de Servicio

Pasajeros
Nota: Editado por la autora de analisis de caso. (2021)

Cuarta Fase- Distribucion de Viajes

Los modelos de asignacion de rutas que aportan elementos para identificar la
oferta en el proceso de planeacién del transporte hacia los equipamientos.

El andlisis de los Tramos de Ascenso y Descenso tienen como funcién
determinar el NUmero de pasajeros transportados por tramos de las lineas de servicio,
esto se realiza mediante el calculo de los recorridos diarios entre las horas pico y la
distancia que recorren hacia las rutas de transporte, para mostrar cuales son los flujos
de mayor uso, se puede apreciar cada recorrido de las personas encuestadas hacia
puntos estratégicos para realizar el uso del transporte publico.

Toda la informacion sera recolectada a través de las preguntas 8 de la encuesta
y ademas del mapa tematico.

Figura 17

Esquema de la Cuarta Fase

Variable

Tramos ascenso y descenso

Nota: Editado por la autora de andlisis de caso. (2021)

Una vez estipulada las fases a utilizarse en la metodologia, se procedi6 a la
elaboracion de la encuesta, teniendo como referencia las bases ya estipuladas con
anterioridad de cada fase, con el fin de obtener los resultados que permitan evidenciar

los desplazamientos de origen y llegada y las rutas mas utilizadas.
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Encuestas

Para la aplicacion de la técnica de encuesta, se realizé el calculo de la poblacion

y muestra, con la siguiente formula:

22xp (1-p)

62

Tamafo de la muestra =

2
1-
1+(z Xpi p))
e“N

En donde:

N = tamafio de la poblacién

e = margen de error (porcentaje expresado con decimales)

z = puntuacion z (Cantidad de desviaciones estandares que una proporcion
determinada se aleja a la media)

Como la poblacion que se encuentran dentro del area de estudio esta
aproximadamente entre los 28.000 habitantes (establecido por el GAD de Portoviejo),
se dirige la encuesta a 42 personas de la parroquia, teniendo como margen de error el
10%.

A continuacién, se detallara el formato de la encuesta que se realizara a los

habitantes del sector.
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Formato de encuestas dirigidas a los habitantes de la parroquia Florén del cantén

Portoviejo, provincia de Manabi, Republica del Ecuador.

’%44

UNIVERSIDAD
SAN GREGORIO

Conectividad de los Equipamientos Urbanos a través de las Rutas del
Transporte Pablico en la Parroquia Florén del cantén de Portoviejo.

Autora: | Caroline Dayanara Delgado Véliz
DATOS DEL ENCUESTADO
Género: Femenino Masculino
13-18 19-24
Edad: 25-45 46-60 Mayor a 60

Marcar con una X la casilla a su eleccion. Una por cada pregunta.
iMuchas gracias por su colaboracién!

1. ¢(Cuédl es la Ruta de Transporte Publico que Ud. mas utiliza?
Ciudad de Portoviejo (4) [ ]
Ciudad del Valle (3)
2. ¢Con qué frecuencia realizan los recorridos Rutas de Transporte Publico?
5-10 Minutos
11-20 Minutos
21-30 Minutos

[ ]

[ ]
[ ]
[ ]

3. ¢En qué horarios utiliza mas el Transporte Publico?

Mafana

Tarde

Noche

4. ¢Cree Ud. que las Rutas de Transporte Publico abastecen atodas las zonas

residenciales de la Parroquia?

vo [

5. ¢Cuantas veces al dia Ud. hace uso de las Rutas de Transporte Publico?

1-3 Recorridos

4-7 Recorridos

8-10 Recorridos

Mas de 10 Recorridos
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¢ Cuanto es el tiempo de duracion aproximada del recorrido de su lugar de
origen hasta su destino?

Origen / Destino
1-10 Minutos
11-15 Minutos

16-25 Minutos
26-35 Minutos
Mas

¢,Como valoraria la capacidad de las Rutas de Transporte Publico en
cuanto al servicio que le brindan a los habitantes de la Parroquia?

Muy Bueno
Bueno
Regular
Malo

Sefiale su recorrido, desde la salida de su hogar hasta la Parada de Bus
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De acuerdo con la Metodologia de modelamiento de un sistema de transporte
urbano, se realizaron fichas de observacion teniendo en cuenta las cuatro fases
propuestas anteriormente; con la finalidad de demostrar la funcionalidad y los aspectos

generales de la parroquia; todo esto tomando en cuenta los pardmetros estipulados.

En si, lo que evidencia esta metodologia es demostrar todas aquellas falencias
en cuanto a la planificacién y la accesibilidad de ciertas rutas de transporte, por sobre

todo la cobertura que tienen con respecto al servicio que estas brindan a la ciudadania.

A su vez se detallaran los aspectos fisicos, cobertura del servicio, nimero de

ruta, teniendo en cuenta la conectividad de los diferentes tipos de equipamientos.

Tomando en cuenta todo lo mencionado se realiz6 una ficha, mismas que se

detallaran a continuacion con la finalidad de tener claro lo que se analizara:

e Factores de Trasporte
¢ Modelos de Distribucion de Viajes
e Modelos de Seleccion Modal

¢ Modelos de Asignacién de Rutas

Cabe recalcar que a continuacion se detallara dos fichas que sirven como

ejemplo para que se pueda evidenciar lo que se desea analizar.
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Mapa Temaético
Figura 18
Ficha de observacion

UNVERSIDAD PARTICLLAR SANGREGORIO DE PORTOVIEJO
MAESTRIA EN ARQUTECTURA MENCION POYECTOS URBANOS Y ARQUITECTONICOS — ANALISIS DE CASO

FACTORES DE TRANSPORTE / MODELOS DE DISTRIBUCION
MODELOS DE SELECCION MODAL / MODELOS DE ASIGNACION DE RUTAS

}

‘
r: ";
&

SIMBOLOGIA

Equipamientos Publicos
Equipamientos Privados
Zonas Residenciales

Zonas Consolidadas "'"fm.,.,,“u
(Comercial)
Zonas No Consolidadas
Tramo de Ruta 3 —
Tramo de Ruta 4 _—
(=5 3 1)
.,
N
N
~
~N /
%
4 b
7
e /
\ 2
RN zID 7/
/ 7
/
iy ™

Nota: Formato de ficha de observacién de Factores de Transporte, Modelos de
Distribucion de Viajes, Modelos de Selecciéon Modal y Modelos de Asignacion de Rutas.

Elaborado por la autora de este andlisis de caso. (2021)
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Capitulo IV
Resultados y Discusion
En el siguiente capitulo se evidenciara todos los resultados obtenidos del analisis
de la parroquia; es necesario mencionar que consiste en cuatro fases, en la primera se
mencionara a los Factores de Transporte, mediante un mapa tematicos para tener un
estudio general del sector.
Mapas tematicos
En la figura 19 se mostrara todas las fases de la metodologia, donde se
evidenciara:
Primera fase
e Cobertura del transporte publico.
e Horarios de ascenso y descenso de pasajeros.
e Uso de Suelo.
Segunda Fase
e Porcentaje de zonas residenciales, consolidadas y no consolidadas.
e Ubicacion de Equipamientos publicos y privados
Tercera Fase
o Kilbmetros recorridos de las rutas de transporte publico.
e 9% de Pasajeros diarios
Cuarta Fase

e Tramos de Ascenso y Descenso
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Figura 19
Ficha de observacién para determinar los Factores de Transporte, Modelos de

Distribucion de Viajes, Modelos de Seleccion Moda y Modelos de Asignacion de Rutas

UNVERSIDAD PARTICLLAR SANGREGORO DE PORTOVIEJD
MAESTRIA EN ARQUTECTLRA MENCION POYECTOS URBANOS Y ARQUTECTONICOS — ANALISIS DE CASO

SIMBOLOGIA

Equipamientos Publicos
Equipamientos Privados

Zonas Residenciales
Zonas Consolidadas
(Comercial)

Zonas No Consolidadas
Tramo de Ruta 3

Tramo de Ruta 4

Nota: Imagen elaborada por la autora del analisis de caso. (2021)
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Los resultados arrojados del estudio de la metodologia se evidencian en la figura
19, en este se aprecia la unificacion de las fases para esto se observa el nimero de
equipamientos del sector que son cuatro, de los cuales dos son publicos y dos privados,
en estos se aprecia que los de mayor afluencia de los habitantes del sector son
SuperAki, el Comisariato y el ECU 911.

El estudio de la capacidad de las rutas de transporte tubo un total de 49.65%, en
esta se tomoO en cuenta los resultados de la encuesta en la figura 21, donde los
habitantes de la parroquia exponen que ruta de mayor uso es la Ciudad del Valle (3),
debido a que esta les da un mayor recorrido en cuanto a los equipamientos que se
encuentran cercanos al sector a su vez generan una correlacion con las variables
mencionadas, en la cual se analizo el % de usuarios por dia/ horas pico/ recorridos
semanales.

Para el andlisis de las zonas se debe de tener en claro las diferencias entre cada
una, por ello se denomina al suelo consolidado como la integracion de las parcelas
edificadas y los solares que puedan quedar en sus intersecciones, es decir, aquellos
terrenos de licencia directa; al suelo no consolidado como los espacios sin edificaciones
y el suelo residencial aquel que esta destinado a vivienda, por ello los resultados de la
parroquia en relacién a estas definiciones se lo demostrara de la siguiente manera:

e Zonas Residenciales: 61.85%
e Zonas Consolidadas: 27.56%
e Zonas No Consolidadas: 10.59%

Cabe recalcar que dentro de las encuestas en la figura 24 los habitantes exponen
gue las rutas no abastecen a las zonas residenciales y muchos deben de generar
mayores recorridos, para poder usar el transporte publico.

En cuanto a los horarios es necesario mencionar que los que son de ascenso,
son aquellos donde existe una mayor afluencia de personas, mientras que en los de

descenso existe una variacion en la concurrencia de pasajeros que utilicen este servicio,
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por ello el analisis para definir estas constantes, fue mediante el aspecto visual para
poder confrontar resultados de la encuesta, encontrando que los horarios de mayor flujo
de pasajeros es en las horas pico debido a que son las horas de uso por las personas
gue salen a trabajar mencionando asi los resultados de los habitantes del sector en el
cual exponen:

e Horario de Ascenso: 6:30-7:30am/ 12:00-13:00pm/ 17:30-19:30pm

e Horarios de Descenso: 9:00-11:00am/ 15:00-17:00pm

En los Kilometros recorridos de la Ruta de Ciudad del Valle (3), son 15040.16km
y en la Ruta de Ciudad de Portoviejo (4) es de 14101.19km.

El resultado del % de Pasajeros diarios fue de 53.79%; esto se realiz6 a través
de la relacion usuarios en horarios de ascenso de pasajeros/ usuarios en horarios de
descenso de pasajeros.

Una vez evidenciado los resultados del andlisis del sector, basados en la
metodologia, se procedié a profundizar ciertos inconvenientes existente dentro de la
parroquia, como lo son las paradas inexistentes y la poca capacidad del servicio de las
rutas hacia las zonas residenciales, las largas caminatas que deben de hacer para poder
utilizar el servicio como evidencia de esto en la figura 27, por ello se hizo el andlisis en
relacion a las respuestas dadas de la ciudadania mediante las encuestas, es por ello
gue es necesario generar un nuevo recorrido de ambas rutas, para poder abastecer a
las zonas residenciales.

Con la finalidad de cumplir el tercer objetivo propuesto, se aprecia en la figura
21, se muestra un nuevo recorrido de ambas rutas, donde se alargan los kilémetros de
recorrido con la finalidad de abastecer a todas las zonas independientemente del uso
gue tengan, en estas se aprecian las idas y retornos de cada ruta para diferenciar los
nuevos destinos de viaje, ademas de generar paradas de buses que son necesarias

debido a que actualmente no existe ninguna que permita al ciudadano saber el lugar
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donde puede realizar la espera de este servicio, todas estas tienen una distancia entre
250-300m de acuerdo con lo que establece la normativa.
Figura 20

Estado Actual de Paradas Improvisadas.

Nota: Tomado por la autora de este andlisis de caso. (2021)



Figura 21

Ampliacion del recorrido de las Rutas

SIMBOLOGIA
IDA RUTA CILDAD DE PORTOVIEJO 4

RETORNO RUTA CIULDAD DE PORTOVIEJO 4

IDA RUTA DE CILDAD DEL VALLE 3
RETORNO RUTA CILDAD DEL VALLE3

ZONAS RESIDENCIALES
ZONAS CONSOLIDADAS (COMERCIAL)

ZONAS NO CONSOLIDADAS
PARADAS

Nota: Elaborado por la autora de este analisis de caso. (2021)
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Encuestas

Se realiz6 un total de 42 encuestas, de las cuales se tomaron como muestra en
relacion segun el resultado del calculo de la poblacion, de la cual se dividié a los
encuestados en 21 hombres y 21 mujeres.

Con respecto a la obtencién del rango de edades, se tomé en consideracion la
informacion que indica (Minsalud), donde expone que:

El Ciclo de vida aborda las etapas del ciclo vital en términos de la vulnerabilidad

producida por la condicion etérea; las situaciones de vulnerabilidad (temporales)

como por ejemplo el desplazamiento, la pobreza, la enfermedad, afectan a las
personas a cualquier edad. Etapas:

e Primera Infancia (0-5 afios)

e Infancia (6 - 11 afios)

e Adolescencia (12 - 18 afios)

e Juventud (19 - 26 afios)

o Adultez (27- 59 afios)

o Persona Mayor (60 afios 0 mas) envejecimiento y vejez

En cuanto a las preguntas realizadas, en las encuestas que hablan sobre la
conectividad de los equipamientos urbanos a través de las rutas de transporte publico,
se toma como referencia las edades desde la adolescencia, hasta la persona mayor
de 60 afios 0 mas; teniendo con mayor cantidad de encuestados a la adultez por
motivos de ser la edad promedio en donde cada habitante debe de realizar sus labores
fuera del sector.

Se opta asi por encuestar a 42 personas, teniendo que:

¢ Adolescencia (10 personas encuestadas)
e Juventud (10 personas encuestadas)
e Adultez (12 personas encuestadas)

o Persona mayor (10 personas encuestadas)


https://www.minsalud.gov.co/proteccionsocial/Paginas/Juventud.aspx
https://www.minsalud.gov.co/proteccionsocial/promocion-social/Paginas/envejecimiento-vejez.aspx
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Figura 22

Resultado de la pregunta 1

¢,Cuales son las Rutas de Transporte PUblico que mas utilizadas?

Ciudad del Valle (3) L i}

Ciudad de Portoviejo (4) '{—H

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%

Adolescencia (12-18 afios) [/ Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 afos) Persona Mayor (60 afios)

Los resultados arrojados por las encuestas realizadas en la Ciudadela Florén, la
pregunta 1 expone que los habitantes del sector utilizan mas la ruta de Ciudad del Valle,
con un total de 52.38% debido a que esta ruta les permite llegar a los equipamientos
gue se encuentran cerca del sector, esta respuesta tiene variaciones en cuenta a los
encuestados, teniendo con mayor valoracion la Adultez, por motivo de que son aquellos
gue se dirigen a realizar tanto el abastecimiento de viveres como la elaboraciéon de
tramites.

Figura 23

Resultado de la pregunta 2

¢Con qué frecuencia realizan los recorridos Rutas de Transporte Publico?

5-10 Minutos ?
11-20 Minutos E

21-30 Minutos

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%

Adolescencia (12-18 afios) (1 Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 afos) Persona Mayor (60 afios)

Con respecto a la frecuencia de la Rutas de Transporte Publico, si bien Ley

Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial (2021), tiene como objetivo:
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La organizacion, planificacion, fomento, regulacién, modernizacion y control del

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con el fin de proteger a las

personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del territorio

ecuatoriano.

Portovial solo establece horarios de cada ruta que debe de cumplir con recorridos
minimo, mas no la frecuencia con la que deben de realizarse, es por ello que varian en
las horas, segun lo mencionado por los encuestados. Por ello los recorridos de las rutas
esta entre 21-30 Minutos teniendo el 64.28% de los resultados.

Figura 24

Resultado de la pregunta 3y 5

,En qué horarios utiliza mas el Transporte Publico?

( ]
Mafiana i i}

—_y—

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%

Adolescencia (12-18 afios) [ 1Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 aios) Persona Mayor (60 afios)

¢Cuantas veces al dia Ud. hace uso de las Rutas de Transporte Publico?

L —

1-3 Recorridos

S

,.
—

4-7 Recorridos 2

,.

8-10 Recorridos  [E

Mads de 10 Recorridos

0,00% 2,00% 4,00% 6,00% 8,00% 10,00% 12,00%

Adolescencia (12-18 afios) [ 1Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 aios) Persona Mayor (60 afios)




47

Los habitantes de la Ciudadela utilizan el horario de la mafiana con mayor
frecuencia debido a que en estas horas inician sus actividades diarias la razén principal
es el traslado hacia sus puestos de trabajo ademas se aprecia los rangos de valoracion
donde la mayor puntuacion la tiene la adultez con el 59.52%.

En cuanto a los recorridos diarios que hacen los habitantes de la Ciudadela, con
mayor valoracion se tiene de 1 a 3 recorridos diarios y esta puntuacion tiene mas
reincidencia en la Adultez con un total del 40.47%, debido a que muchos de los
habitantes trabajan fuera de la parroquia y tienen la necesidad de movilizarse hacia sus
puestos de trabajo, motivo por el cual deben de hacer uso de las rutas con las que
cuenta el sector por ello.

Figura 25

Resultado de la pregunta 4

¢Cree Ud. que las Rutas de Transporte Publico abastecen a todas las zonas
residenciales de la Parroquia?

No [ ﬂ_ﬂ—ﬂ

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00%

Adolescencia (12-18 afios) [/ Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 afos) Persona Mayor (60 afios)

Con respecto al abastecimiento hacia las zonas residenciales, los habitantes del
sector mencionan que No, debido a que las Rutas de Transporte que hacen sus
recorridos hacia la parroquia solo se dirigen hacia ciertos sectores cercanos a las calles
36 y Av. Libertad dejando a un lado aquellos habitantes que se encuentran mas lejano

de estas vias como lo son la C.6, C.8, C11, por ello tienen una valoracién del 71.42%.
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Figura 26

Resultado de la pregunta 6y 7

¢ Cuanto es el tiempo de duracion aproximada del recorrido de su lugar de
origen hasta su destino?

1-10 Minutos

11-15 Minutos

16-25 Minutos [ i

26-35 Minutos [ |

Mas de 35 Minutos ([

0,00% 2,00% 4,00 6,006 8,00% 10,00% 12,00%

Adolescencia (12-18 afios) [ Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 afos) Persona Mayor (60 afios)

¢,Como valoraria la capacidad de las Rutas de Transporte Publico en cuanto al
servicio que le brindan a los habitantes de la Parroquia?

Malo

Regular : i}

L

Bueno i}

Muy Bueno g

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00%

Adolescencia (12-18 afios) [/ Juventud(19-26 afios)

Adultez (27-59 afos) Persona Mayor (60 afios)

Lo que respecta a la valoracion de esta pregunta, existen variaciones donde los
habitantes exponen que los recorridos duran mas de 15 minutos por ello muchos de
estos se ven en la necesidad de esperar con mucho tiempo de anterioridad a los
recorridos de las rutas, debido a que no cuentan con horarios establecidos ni con

paradas fijas, ademas de esto se suma que no todos tienen la misma accesibilidad hacia
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este servicio, tal como se aprecia en la figura 27 del recorrido de cada uno y las

distancias que muchos tienen para llegar a las vias principales donde pasan las rutas y

esto repercute con las frecuencias de los recorridos.
Los habitantes del sector, concluyen que las Rutas brindan un servicio regular,
debido a que cuenta con algunas falencias, mismas que mencionan al mal uso de las
paradas, puesto que no respetan los espacios designados, a su vez en las horas pico

el exceso de pasajeros que se aprecia, es por ello que cuenta con un total de 61.90%.

Figura 27

Resultado de la pregunta 8.
Sefale su recorrido, desde la salida de su hogar hasta la Parada de Bus

SIMBOLOGIA
A
©
)

Llegada de Destino

Recorrido de Ruta 3

Recorrido de Ruta 4
Zonas Residenciales
Zonas Consolidadas

(Comercial)
Zonas No Consolidadas
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Tal como se puede apreciar en la figura 27 existen los recorrido de cada
habitante encuestado, donde se tom6 como referencia el habitante mas lejano para
evidenciar el camino que hace para llegar hacia el servicio de transporte teniendo como
tiempo aproximados de 15 a 20 minutos, todo el recorrido lo hacen caminando desde
sus hogares hacia las vias por donde pasa las rutas, la distancia maxima de camino que
se hacen algunos es de 1,67 Km, se puede apreciar que muchos siguen la misma via
debido a que entre los resultados la mayoria expuso que utiliza mas la Ruta de Ciudad
del Valle (3), la razon principal es que les permite la accesibilidad hacia los
equipamientos que estan cercanos y como se aprecia en la imagen los destinos
principales para los habitantes se encuentra entre el Comisariato, el SuperAkiy el ECU

911.
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Capitulo V
Conclusiones y Recomendaciones
Conclusiones
Para el analisis de caso se tomaron varios puntos de interés los cuales se
desglosan en tres variables en las que se menciona a la conectividad, los equipamientos

urbanos y las rutas de transporte publico.

Si bien la conectividad es relevante para los habitantes del sector, debido a que
mencionan la poca planificacion con respecto a este tema, indicando la falta del servicio

de transporte publico hacia las zonas residenciales de la parroquia.

Una vez estudiado la Ciudadela el Floron, se pudo evidenciar que las personas
que viven en la parte sur del sector no cuentan con el servicio de transporte publico, tal
como se lo aprecia en las encuestas elaboradas, debido a que solo realizan su recorrido
sobre las tres vias principales con las que cuenta el sector; teniendo asi; la calle 36, la

calle 21 de diciembre y la Av. Libertad.

A su vez mencionan los habitantes que no cuentan con paradas de buses,
también aluden a las problematicas con las que viven a diario como: la frecuencia de
sus recorridos, puesto que es variada de acuerdo a los dias y las horas, especificamente
existe una variacion los fines de semana, ademas los horarios de entrada y salida de
las rutas, la capacidad de las rutas, puesto que en horas picos exceden la capacidad de
pasajeros, incluso indican que con la nueva planificacion de rutas no se expandi6 la
accesibilidad hacia las demas zonas de la parroquia, también cabe recalcar la escasez

de mobiliario urbano dentro del sector.

Si bien es cierto que la Ciudadela no es muy concurrida debido a la inseguridad
con la que viven los habitantes, es necesario evidenciar los inconvenientes por los que
a diario deben de pasar las personas que residen en este sector, especialmente aquellos

gue tiene la necesidad de salir a sus puestos de trabajo, demostrando el desagrado de
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la ciudadania, por la falta de interés de las autoridades, en brindarles un mayor servicio
en cuanto a las rutas de transporte, que les permita poder generar una conectividad

hacia los puntos mas cercanos y hacia los diversos sitios de la ciudad.
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Recomendaciones

Todo debe de iniciar con una buena planificaciébn que permita generar una
conectividad entre los sitios cercanos y aquellos que estén en las afueras, por ello se
deben de tener en cuenta todos los aspectos relacionados con los medios que permitan
movilizarse, en este caso las rutas de transporte; también es necesario regular la
frecuencia de los viajes y la capacidad de los pasajeros, puesto a que existe variacion
tanto en dias y como en las horas, todo esto es motivo de que cada individuo opta por

mecanismos que le proporcionen confort y seguridad.

Sibien es cierto que el ritmo cotidiano de las personas crea cambios por diversos
factores, es necesario considerar en buscar alternativas con respecto a la conectividad
y al abastecimiento del servicio de transporte hacia todas las zonas que estén
consolidadas, ya sean residenciales o comerciales, debido a que en muchos casos las
personas de un mismo sector deben de caminar hacia diversos puntos por no ser parte

de una planificacién.

Asimismo, organizar las rutas de transporte para expandir los recorridos y
proveer a la ciudadania de este servicio, a su vez, crear paradas de buses con puntos
estratégicos dentro del sector con la finalidad de crear una distribucién equitativa en los

desplazamientos.

De igual manera buscar opciones que permitan una buena relacién en cuanto a
la conectividad y los flujos de origen y destino, por ello se hace énfasis en crear una
planificacién adecuada en donde la ciudadania pueda acceder al servicio de forma

imparcial.
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Anexos

Figura 28

Realizacién de encuestas

Nota: Encuestas aplicada a los habitantes de la Ciudadela Floron de la ciudad de
Portoviejo, Provincia de Manabi, Republica del Ecuador. Imagen obtenida por los

autores del andlisis de caso (2021).

Figura 29

Trabajo de campo

Nota: Visita al sector el Floron para la realizacion del estudio de caso.



